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%ESUMEN
La investigacion realizada toma como puntos de paﬂidﬁa accesibilidad urbana de
los sectores urbanos en el distrito de El Tambo, el objetivo de la presente
investigacion es poder cuantificar los niveles de dicha accesibilidad urbana,
enfocando nuestro nivel de andlisis a las dimensiones de accesos a plazas y parques,
acceso a equipamiento cultural, acceso a equipamiento deportivo, modos de

transporte y tiempo de viaje.

El método general de la presente investigacion es descriptiva, no experimental

transversal - simple.

Como poblacién se tomé como andlisis los sectores urbanos del distrito de El Tambo
y como muestra se consideré a los subsectores de dichos sectores urbanos, para poder

obtener resultados en base a las cinco dimensiones antes mencionadas.

Se utilizaron fichas de registros y encuestas, este dltimo se realizé 288 encuestas para
la poblacién de cada subsector para poder obtener un promedio a nivel de sector, para
poder recoger informacidn y obtener el resultado para saber en qué nivel se encuentra

la accesibilidad urbana en el distrito de El Tambo.

Se realiz6 una contrastacion de hipétesis con una prueba de media o “T” de Student
y una prueba Binomial para determinar los niveles de acceso y como resultados se
obtuvo que en accesibilidad urbana se encuentra en un bajo nivel asi mismo en las
dimensiones acceso a plazas y parques, acceso a equipamiento deportivo y cultural se
encuentran en un bajo nivel, mientras que en modos de transporte y tiempo de viaje

se encuentra en un nivel moderado.

Palabras claves: accesibilidad urbana, plazas, parques, equipamiento cultural y

deportivo, transporte, tiempo de viaje, sectores urbanos.
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ABSTRACT

The research carried out takes as st@ing points the urban accessibility of the urban
sectors in the district of El Tambo, the objective of the present investigation is to be
able to quantify the levels of said urban accessibility, focusing our level of analysis
on the dimensions of access to squares and parks, access to cultural equipment, access

to sports equipment, modes of transport and travel time.

The general method of the present investigation is descriptive, non-experimental

transversal - simple.

As a population, the urban sectors of the district of El Tambo were taken as an analysis
and the subsectors of said urban sectors were considered as a sample, in order to

obtain results based on the five aforementioned dimensions.

Records and surveys were used, the latter 288 surveys were carried out for the
population of each subsector in order to obtain an average at the sector level, in order
to collect information and obtain the result of the level of urban accessibility in the

district. from El Tambo.

A contrast of hypotheses was carried out with a mean or Student's T test and a
Binomial test to determine the levels of access and as results it was obtained that in
urban accessibility it is at a low level, likewise in the dimensions of access to squares
and parks. access to sports and cultural equipment are at a low level, while modes of

transport and travel time are at a moderate level.

Keywords: urban accessibility, squares, parks, cultural and sports facilities,

transportation, travel time, urban sectors.
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INTRODUCCION

A lo largo de los afios no se ha conceptualizado el termino de accesibilidad urbana
y la importancia que tiene este tema en una ciudad, ademads tiene un rol importante en
la poblacién que es de conectar y brindar las necesidades y oportunidades que la
poblacion requiere. En la presente investigacion se analizard el distrito de El Tambo
y sus 8 sectores urbanos, para determinar en qué nivel de accesibilidad urbana se

encuentra cada sector urbano.

En el capitulo I se realizé la descripcion de la realidad problematica, delimitacion
del problema, planteamiento del problema, justificacién, metodologia y los objetivos,
en este capitulo se centra en describir la realidad del distrito de El Tambo, como esta
sectorizado y las actividades que realiza cada sector, conocer que beneficios y

objetivos que obtendrd la poblacién con la presente investigacion.

En el capitulo II se detalla el marco tedrico, comenzando por los antecedentes
internacionales y nacionﬁles y el marco conceptual de la variable accesibilidad urbana

segiin distintos autores y sus respectivas dimensiones.

En el capitulo III se menciona la hipétesis y las variables y su Operacionalizacién

para poder obtener una estadistica descriptiva en nuestra investigacion.

Enel capitulo IV se encuentra la metodologia, se detalla una breve explicacion del
método, nivel y disefio dﬁinvestigacién; la poblacion, muestra a considerar para la
presente investigaciéon y las técnicas de instrumentos y procesamiento de

informacion.

En el capitulo V se menciona los resultados de la investigacién y la contrastacion
de la hipdtesis, para obtener un resultado que ayude a comprobar los niveles de

accesibilidad urbana.

Por tltimo, el capitulo VI se menciona la discusién de resultados, las conclusiones
a la investigacién las recomendaciones y las referencias bibliograficas que avalan la

presente investigacion.
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CAPITULO I

EL PROBLEMA DE INVESTIGA CION

1.1.  Descripcién de la realidad problematica:

Durante el siglo xx, se realizaron estudios y analisis urbanos sobre la accesibilidad
urbana y la importancia trascendental que posee en el estilo y calidad de vida del
individuo, se analizé la importancia de conectar a las personas a nuevas oportunidades
que el propio espacio urbano proporciona y a la vez condiciones funcionales para que

puedan acceder a ellas de manera fluida.

Segiin (FERNANDEZ REYES, 2019), nos menciona que la accesibilidad es un
factor importante para brindar mejores servicios urbanos, debido a que las personas
poseen necesidades (transporte, equipamientos, recreacion, etc.) que requieren ser

atendidas, para mejorar el estilo de vida de las personas.

Actualmente al hablar de accesibilidad urbana nos muestra que es la conexion del
espacio- individuo para encontrar un equilibrio urbano y de esa manera volver a una

ciudad mds sustentable y funcional.




El distrito de El Tambo estd caracterizado por ser una poblacidn extensa con
aproximadamente 166,332 habitantes, este distrito es considerado muy dindmico
debido a las diversas actividades que realiza la poblacién en el dia a dia; actualmente

se encuentra dividido en 8 sectores urbanos.

Los tres primeros sectores se encuentran las zonas: Nb (comprende las zonas del
parque Rossemberg, Gelicich y alrededores; colegios Mariscal Castilla, Politécnico y
alrededores), Ne (comprende las zonas de Pio Pata y Millotingo y alrededores) y Nd
(comprende las zonas de Incho, Tres Esquinas, AA.HH. Juan Parra del Riego, Urb.
Maridtegui, Asoc. de viviendas Miriam de Sala y alrededores), estdn ubicados al
limite del distrito de Huancayo, en la zona Sur, por lo que fueron los primeros sectores
en aparecer en el distrito de El Tambo, estas son consideradas zonas comerciales,
ademds de ubicarse dos equipamientos culturales, se ubican zonas de recreacién
activa y pasiva, estas zonas poseen accesos a vehiculos y accesos peatonales por

conectarse directamente con el distrito de Huancayo.

Posteriormente los sectores fueron en aumento, convirtiéndose estos dos sectores
en la zona centro del distrito de el Tambo, dichos sectores abarcan: Na (comprende
las zonas de Lamblaspata, estadio Mariscal Castilla y alrededores; urbanizacién
Miraflores, San Isidro y alrededores) y Ne (comprende las zonas de los Andes,
urbanizaciones Los Andes, la Primavera, Victor Haya De La Torre, condominios
Fonavi y alrededores), estas son consideradas zonas multifamiliares, solo habitan
viviendas, poseen zonas de recreacidn activa y pasiva, siendo estos dos sectores

considerados una zona dormitorio en el distrito.

Por tltimo, los tres sectores ubicados al norte y que recientemente fueron parte del
distrito de El Tambo, son las zonas: Nf (comprende las zonas de la Mejorada, terminal
terrestre y alrededores; hospital Essalud y alrededores; Coop. de viviendas 1° de
Mayo y alrededores), Ng (comprende las zonas de la Esperanza, Umuto, Batanyacu
y alrededores) y Nh (comprende las zonas de Safios Chico, Safios Grande y
alrededores), estos son considerados zonas en proceso de crecimiento debido a que

cuenta con distintas actividades a realizar, una de ellas es el comercio formal,




comercio industrial en zonas especificas, a la vez cuenta con viviendas

multifamiliares y acceso a vias conectoras.

Estos son los 8 sectores que pertenecen al distrito de El Tambo, caracterizados por

sus distintas actividades, econdmicas, culturales, recreativas.

Actualmente el distrito de El Tambo se considera un distrito variopinto, debido
que estdn formados por elementos de muy diversas caracteristicas, el territorio no es
homogéneo, es muy variado, algunos son espontdneos e informales, por lo que se
desconoce en qué nivel de accesibilidad urbana se encuentran los sectores urbanos
del distrito de El Tambo; con el fin de tener una mejor comprension del distrito, es
transcendental saber en qué grado de accesibilidad se encuentra cada sector del

mencionado distrito en el presente afio.

1.2.  Delimitacién del Problema:

Para la presente investigacién se consideré la accesibilidad urEla (plazas y
parques, transporte, equipamiento, viajes), este andlisis se realizard en los sectores
urbanos del distrito de El Tambo, siendo estos considerados para realizacién de la
investigacion, tomamos como guia para esta sectorizacion el plano de zonificacion de

Huancayo Metropolitano.

Figura 1.1 Mapa de sectorizacion y delimitacién del distrito de E1 Tambo — Huancayo

Fuente: Plano de zonificacion de Huancayo — Ilustracion: Elaboracion propia




Estos sectores se clasifican en 8, los cuales son los siguientes:

Na: Comprende las zonas de Lamblaspata, estadio Mariscal Castilla y

alrededores; urbanizacion Miraflores, San Isidro y alrededores.

Nb: Comprende las zonas del parque Rossemberg, Gelicich y alrededores;

colegios Mariscal Castilla, Politécnico y alrededores.

Ne: Comprende las zonas de Pio Pata y Millotingo y alrededores.

Nd: Comprende las zonas de Incho, Tres Esquinas, AA.HH. Juan Parra del

Riego, Urb. Maridtegui, Asoc. de viviendas Miriam de Sala y alrededores.

Ne: Comprende las zonas de los Andes, urbanizaciones Los Andes, la

Primavera, Victor Haya De La Torre, condominios Fonavi y alrededores.

Nf: Comprende las zonas de la Mejorada, terminal terrestre y alrededores;

hospital Essalud y alrededores; Coop. de viviendas 1° de Mayo y alrededores.

Ng: Comprende las zonas de la Esperanza, Umuto, Batanyacu y alrededores.

Nh: Comprende las zonas de Safios Chico, Safios Grande y alrededores.

1.3. Formulacion del Problema:

1.3.1. Problema General:

e ;Cudl es el nivel de accesibilidad urbana de los sectores urbanos del distrito

de El Tambo - Huancayo en el afio 20227

1.3.2. Problemas Especificos:

e ;Cudles el nivel de acceso a plazas y parques de los sectores urbanos del distrito

de El Tambo - Huancayo en el afio 20227
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e ;Cudl es el nivel de acceso a equipamiento cultural de los sectores urbanos del

distrito de El Tambo - Huancayo en el afio 20227

. éuél es el nivel de acceso a equipamiento deportivo de los sectores urbanos
del distrito de El Tambo —Huancayo en el afio 20227
e ;Cudl es el nivel de los modos de transporte de los sectores urbanos del distrito

de El Tambo - Huancayo en el afio 20227

e ;Cudl es el nivel de los tiempos de viaje de los sectores urbanos del distrito de

El Tambo - Huancayo en el afio 20227

1.4. Justificacion:
14.1. Justificacién Social:

Con la presente investigacion ayudara a que haya una mejor distribucién de los
recursos, por lo tanto, una poblacién mas beneficiada; a la vez los resultados de la
presente van a permjtirdnejorar las decisiones de la oferta de infraestructura

equitativa, para mejorar la calidad de vida de la poblacion.

1.4.2. Justificacion tedrica:

La investigacion permitird fortalecer la mejor comprensién de la realidad
urbana de los sectores del distrito de El Tambo, a partir de cinco dimensiones de
accesibilidad urbana que permitan calcular e identificar la realidad a nivel de

sectores.

14.3. Metodoldgica:

La investigacion a realizarse se basard en los indicadores de accesibilidad

urbana planteado (Steiniger, De la Fuente, Villegas, Herrera, Mufioz, Carrasco




2019), quienes generan instrumentos para realizar la respectiva medicién de cada

dimensién y poder obtener un resultado.

De esta manera este instrumento servird como un aporte con evidencia
estadistica descriptiva sobre la accesibilidad urbana en los sectores urbanos en el

distrito de El Tambo.

1.5. Objetivos

15.1. Objetivo General:

o Cuantificar el nivel de accesibilidad urbana de los sectores urbanos del

distrito de El Tambo - Huancayo en el afio 2022.

1.5.2. Objetivo(s)Especifico(s)
e Cuantificar el nivel de acceso a plazas y parques de los urbanos del distrito de
El Tambo - Huancayo en el afio 2022.
* Medir el nivel de acceso a equipamiento cultural de los sectores urbanos del

distrito de El Tambo - Huancayo en el afio 2022.

. Cuantifiﬁ el nivel de acceso a equipamiento deportivo de los sectores
urbanos del distrito de El Tambo - Huancayo en el afio 2022.
e Cuantificar el nivel de los modos de transporte de los sectores urbanos del

distrito de El Tambo - Huancayo en el afio 2022.

e Medir el njﬁl de los tiempos de viaje de los sectores urbanos del distrito de

El Tambo - Huancayo en el afio 2022.




CAPITULOII
MARCO TEORICO

2.1 Antecedentes:
2.1.1 Antecedentes internacionales:

¢ Segtin, (MUﬁOZ,RESlaNDIZ 2014), en su investigacion realizada argumenta
como objetivo identificar condiciones fisicas de accesibilidad a las dreas verdes
urbanas de ciudad Judrez, Chihuahua, y demostrar que la accesibilidad y la
importancia de dreas verdes en una ciudad estin estrechamente ligados a un

beneficio social y ecolégico.

A partir del capitulo dos y tres realiza un andlisis de la problemadtica y
obtencidn de resultados, para ello analiza que la accesibilidad en dreas verdes nos
proporciona dos dimensiones: laedimensién social que genera la identidad

colectiva y lo ambiental genera el confort y la calidad de vida de los usuarios.

En la identificacion del problema nos relata que existen deficiencias en las
condiciones fisicas, quiere decir los mobiliarios necesarios para cubrir las
esidades de la persona, por ejemplo: infraestructura de los parques y jardines;

en relacidn a los accesos (buena ubicacion de las paradas de transporte piiblico,




zonas de aparcamiento); sefializacion, buena pavimentacion, sendas, bancos,

iluminacién y ordenamiento del drea.

Otro problema a tratar es la privatizacién ya que impiden que pueda haber
acceso a plazas y parques o dreas verdes en la zona, genera que la ciudad no esté
debidamente articulada, e impide que lﬁccesibilidad sea fluida porque crea una
barrera entre el drea verde y el usuario; Asi mismo también pueden contemplarse
como problemas de accesibilidad aquellas condiciones fisicas que incrementen

las barreras a las personas.
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Figura 2.1 Esquema de Problemas de accesibilidad potenciales de las Areas Verdes Urbanas

Fuente: “Accesibilidad a las dreas verdes urbanas como Espacios Piiblicos. El caso de ciudad

Juarez, Chihuahua™

Para el andlisis en su investigacién toma como muestra a la cuidad Judrez, en
los parques principales de dicha ciudad tomando en cuenta como indicador de la
accesibilidad a plazas y parques el orden fisico y consensual, basada en la
percepcion de los usuarios, asi las percepciones de los mismos serdn capturadas
en términos descriptivos. A través de encuestas se dio como resultado lo

siguiente:




indice de Accesibilidad Areas Verdes

quif to  Equipamient Entorno  Entorno
Densidad _ Distribucion  Agl acion Cd, Col, Cd. Col Tiempo
28.09 11.00 18.20 6741 56.16 75.36 7476 6742
Tabla 11. Elaboracion propia con informacion de Fuentes, Cervera, Monarrez & Peiia (2009),
Informacion vectorial dreas verdes INEGI 2010 y Censo de Poblacién y Vivienda 2010.

Figura 2.2 Tabla de Indice de Accesibilidad de las Areas Verdes Urbanas

Fuente: “Accesibilidad a las dreas verdes urbanas como Espacios Piblicos”.

Segtin la OMS el parfﬂEtro deseable de densidad en drea verde por habitante
es de 9m2, sin embargo, la cantidad de metros cuadrados exiﬁentes calculadas
es de 3,367,704.15 y la poblacion a la que se hace la muestra segtin el censo de
poblacién y vivienda del 2010 es de 1,332,131 logrando asi una cantidad de 2.5
m2 por habitante.

El resultado obtenido fue de 28.09, lo que indica que estd en déficit el aspecto

de accesibilidad a dreas verde, por estar muy por debajo del rango deseado.

Indice de Accesibilidad de Areas Verdes
Urbanas
1]Z)ens.idacl

Distribucion

zacibn

Entorno Col7/4.7 ) Aglomeracion/Clusteri

7536 | 674
Entorno Cd'. 616 -~ Equipamuento Cd.

Equipamiento Col.

Figura Zandice de Accesibilidad de las Areas Verdes Urbanas

Fuente: “Accesibilidad a las dreas verdes urbanas como Espacios Piiblicos.

Se llegd a la conclusion de que el problema a la accesibilidad de dreas verdes

es la dotacion, estd presente la deficiencia de dreas verdes para poder abastecer a
as usuarios, asi mismo existe escases de equipamiento o mobiliario urbano,

significa que para mejorar las condiciones de accesibilidad se tenga que trabajar
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en la mayor provision de dreas verdes y la implementacién de dichas dreas en

distintos puntos de la ciudad para abastecer las necesidades del usuario.

e Segiin, (SANTUARIO, ALAN 2016), menciona el efecto que produce el
crecimiento urbano en la movilidad peatonal, la propia ciudad al haber un
crecimiento genera dinamismo y fragmentacién urbana, ocasionando la
dependencia del transporte publico motorizado y dejando de lado la movilidad
sustentable, de igual modo se refleja la baja accesibilidad a infraestructura y
servicios y disminucion de dreas verdes que son reemplazados por espacios para

transporte motorizado.

La investigacion realiza un andlisis del grado de acceso que tiene el peaton a
una infraestructura y servicios urbano en dos dreas habitacionales de la ciudad de
Tijuana, dicho andlisis dio como conclusién varios aspectos, menciona que existe
en la ciudad altos niveles de congestidon vehicular, deficiencia del transporte
publico, generando que el tiempo de viaje sea mds extenso para el peatdn, sin
considerar los problemas ambientales y problemas de salud que ocasiona estos

factores mencionados.

De igual manera en el aspecto de acceso a los servicios urbanos tales como
supermercados, tiendas, cafeterias, etc., existe un alto acceso a la poblacion,
accesos a equipamientos tales como escuelas, bibliotecas, etc., posee una amplia
distribucién para la ciudad, sin embargo, en el aspecto de calidad peatonal son
escasos, debido a que en las dos dreas habitacionales se observé un entorno hostil
donde existe deficiencia de infraestructura y accesibilidad de movilidad
peatonal, es escasa y poco segura.

En conclusién, esta investigacion resalta que en la ciudad de Tijuana se
encontré que es necesario enfocarse en el entorno, y luego en la forma urbana.
Existen las condiciones para que esta ciudad se peatonalmente activa debido a

que existe un porcentaje elevado que indica que el transporte mds usado es
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caminando, hay actividad comercial y acceso de servicios de abastecimiento, sin
embargo, el entorno de la ciudad es peligroso y de dificil acceso para el peaton.

Esta investigacion plantea como sugerencia la implementacion de un nuevo
sistema de movilidad donde prime la movilidad peatonal y accesos a estos

mismos para obtener una movilidad urbana sustentable.

e Segiin, (PEREZ, ESTEFANIA 2014), en su investigacién nos menciona que
la accesi!aidad también deberia ser considerada para personas con discapacidad,
debido a espacio urbano ha de adecuarse para poder satisfacer las necesidades y

las expectativas de todos los ciudadanos sin ningtin tipo de discriminacion.

Normativa ~ Normativa No cumple

estatal Valenciana normativa
Itinerario peatonal accesible 0% % 97 %
Pavimento 100 % 0%
Rejillas = - -
Alcorgques 0% 100 % 0%
Vado vehicular 0% 0% 100 %
pagio | Vadopeatonal - - -
GRANADA | Pasos de pratones - - -
Bancos 0% 0% 100 %
Fuantes de agua potable -
Papeleras - - -
Contenedores de residuos 60 % 0% 40%
Bolardos - = c
Teléfonos plblicos
Itinerario peatonal accesible 0% 12% BE%
Pavimento 100 % 0%
Rejillas 0% 0% 100 %
Alcorques 0% 0% 100 %
Vado vehicular 0% 0% 100 %
o105 [0 e . S
c os Bancos 0% 0% 100 %
Fuentes de agua potable - - -
Papeleras 100 % 0% 0%
Contenedores de residuos B0 % 0% 20%
Bolardos - - -
Teléfonos piblicos
Itinerario peatonal accesible 1% 51% ECE
Pavimento 100 % 0%
Rejillas 7% 0% 7%
Alcorgues 0% 2% BB %
Vado vehicular 4% 96 %
Vado peatonal 5% 5%
H,:l:?} E Pasos de peatones 100 % 0%
Bancos 5% %
Fuentes de agua potable 100 % 0% 0%
Papeleras 100% * 3% " 0%
Contenedores de residuos 89 % 0% 11%
Bolardos 0% 100 % 0%
Teléfonos plblicos 0% 0% 100 %

Figura 2.4 Tabla de Resultados de los barrios Granada, Manchegos y el tubo

Fuente: Resultado del estudio de los Barrios Granada Manchego y el tubo.
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Esta investigacidn tiene como objetivo que una buena accesibilidad es aquella
que existe pero que pasa desapercibida para laéran mayoria de usuarios, sin
embargo esto no sucede con aquellas personas con problemas de movilidad o
cierto tipo de limitaciones, lamentablemente la ciudad no estd adaptada para este
tipo de personas sin embargo parte de esta investigacion plantea posibles
alternativas como implementar mobiliario urbano (semdforos, asientos, etc), para
brindar mejor calidad de vida y que el espacio urbano se adapte a la persona sin

problema alguno.

La investigacion da un andlisis desde el mobiliario hasta el propio espacio
urbano basdndose en las normativas désu ciudad y tomando como conceptos la
accesibilidad, tomaron como estudio los barrios de Granada, Los Manchegos y
el Tubo dando como resultado lo siguiente, los tres barrios no poseen la
accesibilidad urbana requerida, existe una deficiencia de mobiliario urbano en
los barrios, asi como la accesibilidad a vias, por lo que hace complicado el
transporte para las personas, existe deficiencia de dotacién de servicios de agua
potable, deficiencia de vias peatonales, por que plantearon implementacién de
mobiliario y mantenimiento vial, con ayuda de una entidad ptblica de su ciudad

para adaptar el ambiente urbano al usuario.

. Segtin, (LAZCANOQO, SARAHI 2021), en su tesis realizada tiene como
objetivo proponer una accesibilidad y movilidad fluida que permita al peatén

transitar sin problema alguno.

Como problemdtica central se encuentra dos avenidas ubicadas en la ciudad
&e México en las cuales plantea analizar el problema socioecondmico y las
caracteristicas del medio fisico construido. En el estudio de su investigacidn se
analizé toda la av. 16 de septiembre con un radio de alcance a 4 manzanas
respectivamente, se analizd pavimento, aceras, sefializacion, alcantarillas y
mobiliario urbano y se encontraron problemas del comercio informal en la
avenida principal donde se realiza el estudio, esta informalidad produce el

obstdculo de movilidad del peatdn y de transporte.
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DIAGNOSTICO

calle Hidalgo O

Estan hechas de una mezcta de materiales como adoquin y
concreto; liene fisuras y grietas
El aito de la guarnicion no coinciden con el alto de |la acera, la

tiene mas de 15 cm de alto.
Rampas para Hay 3 rampas en mal estado, su adoquin es resbaladizo y el concreto|
esta desgastado.
El concreto es1s desgastado, tene baches y grietas, se encuentran
Caracleristicas tapas de servicios de drenaje y agua potable en mal estado, por otra
parte. hay 6 lopes en mal estado.
Se encuentran lineas amarilas a nivel de piso que delimitan el
espacio para lugares de estacionamiento y el limite del espacio que
debe de abarcar el comercio ambulante
Se encuentran 3 sefiales de “no estacionarse”, 4 de
“estacionamiento”, 2 sefiales de parquimetro, & sefiales con
nomenclatura, 2 anuncios de los comercios formales, ademas de 2

Estado de la acera

Guarmicidn

Sefalizacion horizontal

Sefalizacion vertical

Se encuentra 1 alcantarila que mide el ancho de la calle y 2
Alcariarilas Caracteristicas alcantarilas pequefias, pero en epocas de lluvias son obstaculizadas
por basura provocando que el agua no fluya.
Botes de basura Se encueniran 2 botes de basura en buen estado.
Se encuentran 9 luminariss conectadas a postes de luz o de
tetefonta, 3 de ellas tienen su poste independiente

Se hayan 2 arboles, sin ninguna delimitacion del espacio para
proteger ka vegetacion

Se encuentran 20 teléfonos publicos deferiorados por el paso del
tiermipo, B de elios son inservibles y solo 12 funciona, pero su uso se
por el comercio ambulante.

Luminarias

Jardineras

Tekfono pdblico

Puestos de periddicos

Figura 2.5 Tabla de Diagnostico de Estudio de los barrios Granada, Manchegos y el Tubo

Fuente: Diagnostico del estudio - 2021

Concluyendo que el andlisis generalée las 4 manzanas y la via principal dio
como resultado que existen problemas que presenta la zona como un deterioro
en el pavimento y aceras, lo que provoca una lenta transicién del peaton y el
vehiculo sobre esta via. Ademas, de encontrarse mal tratamiento a zonas verdes

no existe una delimitacion ni equilibrio en el lugar.

Como proaesta esta investigacion plantea realizar ante estos problemas
mencionados incorporar elementos urbanos (mobiliario urbano, sefializacion,
alcantarillas, aceras con rampas peatonales y orejas) que garantizardn mayor
seguridad para la accesibilidad y movilidad del peatén. Ademas, con la division
de carriles (carril para comercio ambulante, carril de circulacién vehicular, carril
de estacionamiento piiblico) se ayudara a la regulacion del comercio ambulante
en las calles, en el transporte publico y privado, se prevé minimizar conflictos

viales por la obstruccién de espacios publicos
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212 Antecedentes nacionales

e En la investigacion realizada por (SAAVEDRA ECHEGARAY Y DEL
AGUILA SAENZ 2019), pone como problema principal la deficiencia del
Easporte puiblicos y/o los servicios piblicos (equipamientos), debido a esto los
usuarios no son capaces de desplazars&libre y eficientemente por la ciudad. En
esta investigacién toman los tramos en el cruce de las Av. Salaverry y Av.
Rebagliati, y finaliza en la estacién México del Metropolitano, siguiendo la ruta
Rebagliati - Arenales - Teodoro Cardenas. Entre los principales espacios piiblicos

se encuentran el Hospital Nacional Edgardo Rebagliati Martins, la Sunarp y el

Metropolitano.
¢Cudles cree que son los tres problemas mas importantes que afectan la calidad de vida en la ciudad?
Lima Metropolitana y Callao, 2018.
Lima
I catie
I II II T e
Uma | B1I% | 4o04n | 200% | 2mew | 2068 | 149% | 125% | 122% | nen | 0% | Ao | Sin | 4mn
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Figura 2.6 Grifico de Tabulacion de los Medios de Transporte

Fuente: Tabulacion de medios de transporte en la poblacion.

En el anilisis de estos tramos se detectd lo siguiente: veredas estrechas y en
malas condiciones, esto genera una interrupcion de flujo de las personas, como
consecuenﬁl hace que el peatdn transite por la pista vehicular; asi se identifican

problemas como por ejemplo la inseguridad ciudadana, el transporte piiblico, la
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limpieza publica / acumulacién de basura, la contaminacién ambiental y la baja

calidad de los espacios piblico.

Como objetivo en la investigacion se planteé la buena accesibilidad peatonal
e integracidn de las redes de transporte en Lima; se realizé un andlisis de estudio

a los tramos ya mencionados dando como resultado lo siguiente:

n la zona de estudio delimitada por la Av. Rebagliati, Av. Arenales y Calle
Teodoro Cidrdenas se determind que ciertas vias peatonales son inaccesibles
incluso para las personas promedio. Principalmente, esto se debe al estado de
conservacion de las veredas, el material inadecuado de la superficie peatonal, la
deteriorada pintura de sefalizacion, el mal disefio de los cruceros peatorales, la
mala ubicacién del mobiliario urbano, mala ubicacién de paraderos. Asi, se
identificé que existen obstdculos para los auarios en sillas de ruedas, como los
desniveles, escaleras o rampas empinadas. Las personas en silla de ruedas tienen

un limitado desplazamiento y no pueden desplazarse de manera auténoma.

También se pudo observar que algunos accesos a los edificios publicos de la
zona no contaban con rampas de acceso, lo cual podria ser evaluado en una futura
investigacion. Por otro lado, en la zona de estudio no exi%e una proteccion en la
mayoria de tramos de la via peatonal respecto a la via vehicular, poniendo en

riesgo a todos los usuarios.

Del estudio, se concluye que el nivebde confort alcanzado dependerd de las
caracteristicas especificas del usuario. En general, en cuanto al disefio de los
paraderos publicos no se cuenta con el mobiliario ni equipamiento minimo como
bancas, sefializacion, techo y cobertura. Con respecto a su ubicacién, se
detectaron dos nodos con gran afluencia de personas que embarcan buses en
rneao de la via vehicular. Ante esto, se propone en esta investigacion la creacidn
de nodos correspondientes a la Av. Rebagliati frente al ingreso principal del
hospital y en Calle Teodoro Cardenas. Se propone en los paraderos un disefio

para facilitar la accesibilidad, confort y seguridad de los usuarios. Por ello, se
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recomienda seguir los principios del disefio de accesibilidad y se sugiere las

mejoras antes mencionadas para mejorar la accesibilidad en los usuarios.
22 Marco conceptual:

Para mayor entendimiento de la siguiente investigacion, se propone explicar
los conceptos bdsicos que la conforman, dentro del marco conceptual. Dichos
elementos a explicar cémo accesibilidad urbana, dreas verdes, equipamiento,
medios de transporte y tiempos de viaje. Estos conceptos orientaran y podrdn

estructurar la manera en la que se enfocara la siguiente investigacion.

2.3.1 Accesibilidad Urbana
Definiciones:

Segiin (LA GUfAE ACCESIBILIDAD 2011). La accesibilidad urbana es
una “Caracteristica del urbanismo, la edificacion, el transporte, de los medios de
comunicacién que permite a cualquier persona su utilizacién con la madxima
autonomia personal”, es una relacion del individuo con el entorno urbano, en la
cual como individuos aprovechamos las oportunidades que el mismo espacio
urbano brinda, haciendo que el mismo espacio se adapte a nuestras necesidades

(dreas verdes, equipamientos, transporte vial y peatonal, etc.).

Nos define que en la accesibilidad existen barreras, estas son obstdculos que
existen en el entorno y limitan las independencias de las personas generando
discapacidades, cabe resaltar que estas barreras son consecuencia del entorno y
no de la persona, un claro ejemplo se puede analizar el sistema de transporte, en

el mobiliario urbano, equipamiento y el tiempo de viaje hacia un destino.

Podemos decir que la accesibilidad nos permite como su mismo nombre lo dice
acceder a determinados lugares, y brindar oportunidades a la persona, de igual
manera existen factores como el transporte, equipamientos, entre otros, que estdn
conectados entre si y logran dar fluidez al espacio siempre y cuando estos estdn

bien distribuidos y ordenados.
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Segiin, (CONCEPTO EUROPEO DE ACCESIBILIDAD, 1996), La

accesibilidad es una caracteristica basica del entorno construido... posibilita el
llegar, entrar, salir y utilizar las casas, tiendas, los teatros, los parques y los

lugares de trabajo.

La accesibilidad permite a las personas participar en las actividades sociales
y econdmicas para las que se ha concebido el entorno construido. Nos menciona
que la accesibilidad genera nuevos dmbitos que son benéficos para los usuarios
permite crear espacios que son necesarios para crecer en lo econdmico, social,
cultural, asi mismo permite que los usuarios puedan desenvolverse de una forma

independiente.

La accesibilidad, cabe resaltar es la manera de solucionar los problemas del
entorno para satisfacer las necesidades de todos en general esto incluye a las
personas con discapacidad y las que no poseen una discapacidad, de tal manera

que el usuario pueda movilizarse fdcil e independientemente.

La idea de la accesibilidad es integrar estas necesidades que posee el usuario

e implementar en instalaciones que pueda usar todos los usuarios en general.

En la investigacion realizada por (LOPEZ, ALONSO 2016), menciona que
la accesibilidad estd compuesta por tres aspectos fundamentales la distribucién
de destinos potenciales, en este aspecto menciona mucho los equipamientos y en
qué puntos estratégicos de acuerdo al lugar se debe colocar para mayor acceso a
la poblacién, el otro aspecto a considerar es la facilidad del acceso, este es un
punto importante porque depende de esto para que la poblacion pueda transitar
sin problema y sea fécil la movilizacién hacia sus destinos, y por ultimo el
cardcter de las actividades a desarrollar este dltimo se basa de acuerdo a las

necesidades de la poblacién ya sea comercial o cultural.

La accesibilidad como medio persona — entorno estd en constante evolucidn,
necesita una reinterpretacion para concebir y transformar de una manera mads

acorde a las realidades funcionales de la poblacién.




18

Segiin, (FERNANDEZ E‘,YES 2019) en su investigacién menciona que la
accesibilidad urbana es el potencigl de las personas para acceder a nuevas
oportunidades que nos proporciona la ciudad, un potencial de las empresas para
acceder a consumidores, socios, insumos, para generar ganancias; en un ambiente
urbano si existe una buena accesibilidad en los espacios, habrd ganancias a nivel

econémico, social y cultural en el individuo y la calidad de vida serd mejor.

Infraestructura de Componentes
individuales

Uso de suelo y ubicacién Componente
de destinos temporal

Figura 2.7 Estructura sobre Funcionabilidad de la Accesibilidad Urbana

Fuente: (2019) “Accesibilidad Urbana: Concepto y Aplicaciones”

En un buen manejo de accesibilidad urbana es una cadena que abarca desde
un buen uso de suelos y ubicaciones estratégicas de destino (abarca desde
equipamientos, dreas de recreacidn, comercio, viviendas, etc.), los componentes
econémicos que es las inversiones que se realizan en el propio espacio urbano, e
individuales que en si son los mismos usuarios o poblacién y una fluidez en la
infraestructura del transporte ( buen posicionamiento de vias que no sean
obstdculo al transitar y sea rdpido en tiempo de llegada a destino), todas ellas

crean accesos a oportunidades que la misma poblacidn se beneficia.
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La accesibilidad a lo largo del tiempo obtuvo distintos significados, en el siglo
XIX- XX, la accesibilidad se catalogé POR SER DE movilidad no sostenible,
debido a que solo era un medio de transporte de vehiculos donde se consideraba
los aspectos de velocidad y movilidad, generando el incremento de sistemas

viales, estacionamientos, mayor velocidad y limitaciones de accesos.

En el siglo XX se considera accesibilidad a la movilidad que consistia en

mover a personas en vez de los vehiculos y su tiempo en los traslados.

Hoy en la actualidad el paradigma se plantea como accesibilidad a los tiempos
y costos de llegar a destinos y oportunidades y hacer que la persona llegue a su
destino con el minimo de tiempo y a la vez generar a satisfaccion de la necesidad

de la propia persona.

Se puede decir que el aspecto de la persona y sus necesidades, el uso de suelos
que es equipamiento o servicios, los transportes estdn conectados entre si creando

un sistema integrador que garantiza el aumento de nuevas oportunidades.

Segiin (STEINIGER, DE LA FUENTE, VILLEGAS, HERRERA,
MUNOZ, CARRASCO, 2019), la accesibilidad, posee un rol importante ya que
se focaliza en el usuario y su capacidad de realizar actividades en un tiempo y
distancia determinado, por lo que a raiz de este aspecto mencionado se obtiene
indicadores que mejorarian el estilo de vida del usuario en el propio ambiente

I.,lI'bEan., estos son:

» Acceso a plazas y parques.

e Acceso a equipamiento deportivo (canchas de futbol, dreas de recreacidn
deportiva, etc.)

¢ Acceso a equipamiento cultural (teatros, centros culturales, etc.).

¢ Modos de transporte

¢ Tiempos de viaje (sistema vial, sistema peatonal, etc.).

Si estos indicadores se aplican correctamente en una ciudad la accesibilidad

serd optima y la calidad de vida de la poblacién serd mejor porque cubre sus
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necesidades y a la vez el espacio urbano se beneficia de la poblacién y crea mds

oportunidades.

A la vez nos menciona que para lograr un cambio y poder transformar
ciudades que son resilientes e inclusivas es necesarios plantear distintas temdticas
que permitan la optimizacién de la accesibilidad, estas temdticas estdn
relacionadas con el transporte y suelen ser poco profundizadas, polo tanto se debe
considerar dentro de este los aspectos de acceso a transporte piiblico, volumen
del transporte piblico y dotacién de dreas verdes y espacios publicos, esto

ayudara a mejorar una optima calidad de vida a los usuarios.

Asimismo, existen otros temas a considerar ademads del transporte, estos temas
se plantea abarcar el uso de suelo, crecimiento urbano y desarrollo del transporte
estos tres son parte de una sustentabilidad urbana. Este término se divide en cinco

aspectos:

Medio ambiente p

e Acceso a plazas y parques (drea salud)
Salud
Sustentabilidad * Acceso a equipamiento cultural (educacién)

Urbana < Accesibilidad < o Acceso a equipamiento deportivo (salud)
* Modos de transporte

Gobemanza
e Tiempo de viaje

Equidad -
"

Grafico 2.1 Esquema de Organizacion de Sustentabilidad Urbana

Fuente: Elaboracion propia.

Dentro de la sustentabilidad urbana define la accesibilidad con los cinco aspectos
que se aprecian en el gréfico, dos de ellos son parte de drea de salud, educacién y

transporte para el usuario.

232 Plazas y Parques:
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Definiciones:

Segtin el articulo escrito por (DE LOS SANTOS EDGAR 2019), menciona que
es un terreno que se caracteriza por poseer plantas, flores, arboles, etc. a la vez juega
un rol muy importante en el usuario generando experiencias tranquilizadoras
permitiéndole salir de su rutina, ante esa venta es posible convertir ese espacio en

un drea sociable.

Una plaza o parque son considerados “Como espacios urbanos, o de periferia a
éstos, predominantemente ocupados con drboles, arbustos o plantas, que pueden
tener diferentes usos” (MINVU, CONAMA, 1998), se encarga de cumplir las
funciones de circulacién, recreacion, ornamentacion y rehabilitacidn del entorno, de
tal forma que las actividades del usuario sean fluidas y de su agrado. Un drea verde
estd destinado a brindar espacios abiertos y que el nivel urbano gire alrededor de

estas areas para que logre un equilibrio.

Segiin (BLANCARTE SIQUEIROS 2016) en su investigacion argumenta que
un drea verde o parque aporta beneficios sociales, ecoldgicos y estéticos, el
mejoramiento de la fisionomia de las ciudades ya que un drea verde puede ser de
contraste ante una construccion, por dltimo, proporciona sensaciones de aliviar el

estrés del usuario y la privacidad.

Segin (NIEUWENHUILJSEN, MARK, 2021), argumerﬁ que los espacios
verdes o parque, en el continente europeo, podrian prevenir 43,000 muertes cada
afio si tan solo si cumplieran con las recomendaciones que la OMS brinda sobre las

dreas verdes.

Argumenta que lo que recomienda la OMS es que debe haber un espacio verde,

plaza o parque que mida al menos 0.5 hectdreas a una distancia en linea recta de no

mas de 300 metros de cada domicilio.

Las plazas y parques que son considerados dreas verdes estdn asociados a una

cantidad de beneficios para la salud del usuario, mayor esperanza de vida, minima
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tasa de mnﬁlidad, una mejor funcién cognitiva en nifios y ancianos y lo mads

importante brinda oportunidades para la actividad fisica y la interaccion social.

{POR QUE LAS CIUDADES TODAVIA CARECEN DE PARQUES Y PLAZAS
QUE SON CONSIDERADOS ESPACIOS VERDES?

Existen ciertas limitaciones tanto econémicas, politicas, sesgo cognitivo, etc., todas ellas
ﬁ]emn barreras para hacer mds plazas y parques nuestras ciudades, las cuales se debe
superar. Lo que se requiere es liderazgo, habilidades, apoyo, inversién y cierta asuncién de

riesgos para introducir més espacios verdes.

Las plazas y parques consideradas como dreas verdes juegan un rol fundamental en la
ciudad debido a que son espacios que mejoran la salud del usuario, y pueden brindar una

mejor calidad de vida e incluso nivelar el estrés y alargar el periodo de vida del mismo.
233 Equipamiento:

Segtin, (ANGELA FRANCO, SANDRA ZABALA 2012) en el articulo que
realizaron fundamentan que los equipamientos son espacios que realizan doble
funcién, ya que se encargan de actividades esenciales y construye una colectividad
en la poblacion, se consideran espacios que no solo deben ser usados para un

servicio especifico, sino un espacio donde se practiquen actividades sociales.
Para que un equipamiento cumpla la funcidn social, es necesario considerar:

No es indispensable que los equipamientos generen algiin recurso econdmico, ya
que este debe ser accesible a la poblacién para las actividades a nivel social y

recreacional.

Deben ser autorizadas por alguna entidad de la ciudad o comunidad ya sea un

municipio o estado respectivamente.

Debe proporcionar una centralidad, de igual manera una equidad en la misma

poblacion.

Segiin, (JARA TOMCKOWIACK, PATRICIO 2010), nos define que los

equipamientos se constituyen por espacios o edificaciones que permite proveer a la




23

poblacién de servicios o prestaciones de distintos caracteres: Educacional, Cultural,
Sanitario, Deportivo, recreacién o de bienestar social, etc. Nos menciona que pueden
subdividirse en sub sectores dependiendo de las actividades a realizar. Ejemplo:
equipamiento deportivo, el subsector podria abarcar estadio, canchas de futbol, etc ;
0 un equipamiento cultural, el subsector seria los museos o dreas de recreacién

cultural.
e CULTURAL:

Es de vital importancia poder entender el termino cultura, segtin la investigacion
realizada poréBARON JAIME 2018), nos menciona que el termino cultura es una
herramienta que permite generar el sentido de pertenencia a la poblacién,éste
sentido de pertenencia tiene determinadas caracteristicas (religion, cultural, raza,
etnia, etc.), y como la cultura puede potencializar las dindmicas sociales de los
habitantes entre si y el propio usuario percibe la ciudad.

Grafico 2

Grifico de Accesibilidad Personas - Equipamientos

i

EQUIPAMIENTO

CULTURAL

Grafico 2.2 Grifico de Accesibilidad Personas - Equipamientos

Fuente: Elaboracion propia.

Ademds, tratar d&comprender coémo las personas construyen una realidad mas

sociable, concentra su vivencia personal, sus emociones, su cultura y la manera en
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que se comunica y expresarlo al exterior en diversos significados que se producen

en su territorio, requiere de las significancias del territorio que contiene en el espacio
publico, asi como la interaccidn que se produce entre los usuarios y ese espacio.
Esto nos quiere decir que para tener en cuenta en un espacio de cultura uno debe
de considerar las necesidades sociales que requiere el usuario para ser cubiertas y
de esa manera lograr la integracién y manejar la accesibilidad a toda la poblacién

partiendo como centro un espacio urbano cultural.

De alguna manera tiene que ver mucho con educar a la poblacién ya que un buen
equipamiento cultural nos brinda informacién y aprendizaje que requerimos y es

necesario para el mejoramiento de la calidad de vida del usuario.

e DEPORTIVO:

Segiin la investigacién (LIEVANO, JOSE 2021), nos menciona que un espacio
deportivo son escenarios donde se realizan actividades recreativas y deportivas que
permite cubrir las necesidades de los usuarios, ademds los buenos espacios
deportivos permitirdn incentivar a los usuarios a realizar distintas actividades, en
términos simples un equipamiento deportivo crea una oportunidad de generar
actividades recreativas a la poblacién y poder cubrir esa necesidad generando el

interés de mejorar espacios deportivos para mds usuarios.

Mediante las actividades recreativas nos ayudard a prolongar el estilo de vida del
usuario y serd benéfico para su salud ya que estd realizando actividades fisicas; de
alguna manera el propio entorno le brinda esa oportunidad al usuario de mejorar su

calidad de vida.

Segiin, (BENITEZ & SEQUERA 2009), “Los espacios para la actividad fisico-
deportiva... permite que el individuo tenga la oportunidad de realizar ejercicio
fisico o deporte que beneficia integralmente a la ciudadania, evitando asi todas las
enfermedades... " Ademds de mejorar la calidad de vida del practicante, es decir el
crear un equipamiento deportivo genera beneficios a la poblacién ya que genera

nuevos dmbitos a realizar otras actividades que son benéficas para la poblacién y
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mejora la calidad de vida, con un espacio accesible a la comunidad reduce los

problemas y adquiere nuevas oportunidades.
234 Transporte:

Mayormente se entiende por transporte a la movilidad y acceso que posee una
ciudad para poder llegar a un destino, sin embargo el transporte va mas alld de una
simple accesibilidad para llegar a un espacio segin (ISLAS VICTOR Y LELIS
MARTHA, 2007) nos menciona que el transporte como actividad econdémica y
productiva debe de generarse para aumentar las necesidades del usuario y generar
ingresos, asi mismo genera otras oportunidades en otros aspectos cultural, descanso,

deportiva, etc. y mejora la calidad de vida del propio usuario.

Al hablar de modos de transporte en la actualidad nos referimos a la manera en
que nos transportamos ya sea en bicicleta, auto, dmnibus, caminando; es la manera

como decidimos transportarnos para poder llegar a un destino.
MODOS DE TRANSPORTE

Segiin, (NARANJO YELITZA, 2019), estos modos permiten ir de un punto de
origen hacia un punto de destino, haciendo uso de redes, vehiculos y operaciones,

entendiéndose como el desplazamiento de personas de un lugar a otro.

Actualmente en la sociedad en la que vivimos los niveles de calidad de vida
aumentaron de manera considerable, ocasionando la ampliacién de eleccién de uno
u otro modo de transporte al momento de poder desplazarnos. Existen diversas
formas de transportarnos la mds comtin y antigua es a pie, considerando también

este modo depende mucho del tamafio de ciudad en que este el usuario.

Se considera a los modos de transporte a los tipos 0 medios que usamos para
acceder a un lugar determinado, estos modos facilitan ya que algunos permiten

llegar en un tiempo corto y sin generarnos problema alguno.

235 Tiempos de Viaje:
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Segitin el trabajo de investigacion realizado por (COLA, CRISTIAN 2019),
menciona al tiempo de viaje como movilidad a una practica social de viaje en donde
incluye los deseos y necesidades de desplazamiento (transportarse de uwgar a
otro), en parte es parte de la accesibilidad para poder llegar a un destino. Segiin la
autora, esa practica de viaje se realiza en el territorio e implica una frecuencia de
realizacion con un patrén de desplazamiento en un contexto social, espacial y

temporalmente determinado.

En este mismo contexto se aprecia tres aspectos de andlisis en una movilidad que
es el contexto social en la que se desenvuelve el usuario, es decir en donde estas
movilizindote o en otros términos una movilidad concebida y la movilidad realizada
lo que ya estd hecho o mejor dicho el tiempo en el que te movilizas de un lugar a

otro y la movilidad posible que es el tiempo que inviertes en el viaje o recorrido.
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CAPITULO 11

HIPOTESIS
3.1 Hipétesis General:

e [a Accesibilidad Urbana de los sectores urbanos del distrito de El Tambo -

Huancayo en el afio 2022 es de un bajo nivel.

3.2 Hipétesis Especificas:

e El acceso a plazas y parques de los sectores urbanos del distrito de El Tambo -
Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.

e FEl acceso a equipamiento cultural de los sectores urbanos del distrito de El
Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.

e El acceso a equipamiento deportivo de los sectores urbanos del distrito de El

Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.
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e Los modos de transporte de los sectores urbanos del distrito de El Tambo -

Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.
e Lostiempos de viaje de los sectores urbanos del distrito de El Tambo - Huancayo

en el afio 2022 es de bajo nivel.

3.3 Variables:
331 Definicion conceptual de la variable:
ACCESIBILIDAD URBANA:

Segiin, (IERNANDEZ, SANTIAGO-2019), menciona que la accesibilidad
urbana es el potencial de las personas para acceder y lograr que participen en las
distintas actividades que otorgue la propia ciudad, permite conectar a las personas a

nuevas oportunidades con condiciones necesarias.

Para poder realizar las siguientes mediciones nos basaremos en el estudio
realizado por (STEINIGER, DE LA FUENTE, VILLEGAS, HERRERA,
MUNOZ, CARRASCO 2019) “Cinco indicadores para una Accesibilidad Urbana
Sustentable”, el cual a continuacion procederemos explicar como se realizard en el

presente proyecto de investigacion.

332 Definicion operacional de la variable:

La variable se evaluard de la siguiente manera, las dimensiones de acceso a
plazas y parques, acceso a equipamiento cultural y deportivo se evaluard a través de
mapeos estadisticos, durante el proceswle aplicacidn se recopilard datos, que luego

los resultados seran plasmados en una ficha de registro de datos.

Para el caso de modos de transporte y tiempo de viaje se evaluard mediante una
encuesta que permitird obtener cifras estadisticas de cual se obtendrdn cifras que

serdn procesadas y tabuladas para obtener un resultado final.

333 Operacionalizacién de la variable:
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Para la Operacionalizacién de las variables requiere como instrumento los
programas de ArcGis, Autocad, Excel y encuestas para poder cuantificar las cifras

de manera exacta:

e ACCESO A PLAZAS Y PARQUES:

Para poder saber el acceso, se mide el porcentaje de la poblacién que reside cerca

de una plaza o parque, mdximo en unos cinco minutos caminando (equivalente a

100 metros de distancia), a dreas verdes de mas de 0.5 hectareas.

REQUISITOS:

v" Superficie mayor a 0.5 ha.

<

Frente mayor a 10m.
v" Clasificacion que corresponda a las categorias de “Plaza” y sus variantes

“Plazoleta”, “Plazuela”, “Parques”.

Se procede a ubicar dichas plazas y parques que cumplan con los requisitos en
el distrito de El Tambo, una vez ubicados se procede a marcar la distancia de 5
minutos caminando que es equivalente a 100 metros de distancia, con ayuda del
programa ArcGIS se procede a elabora los radios partiendo desde el centroide del

terreno mismo consiguiendo el radio deseado.

Una vez identificado los radios se procede a calcular la cantidad de poblacion
dentro de ese radio para saber cudnta poblacion tiene acceso a esa drea, hallaremos
la poblacion de acceso a plazas y parques a nivel de subsectores, una vez obtenido
el resultado del subsector se obtendrd un promedio total a nivel de sectores; para

efectuar la medicion se realizard la siguiente formula:

AREA DE ACCESO SUBSECTOR HABITANTES CON ACCESO
PTSub X R PA X 100
PA= T ATsub %HC = ——— ———

PTSub
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PA= Poblacién con acceso. % HC= Poblacién con acceso a drea verde
(en porcentaje).

PTSub= Poblacién total del Subsector.
PA= Poblacion con acceso.

R=Radio de influencia de la plaza o parque (ha).
PTSub= Poblacién total del Subsector.

ATSub= Area total del Subsector (ha).

Por tltimo, para poder determinar el metro cuadrado por habitante con acceso
que se encuentra en cada subsector se divide el drea del parque o plaza, entre la
cantidad de habitantes con acceso, para finalmente sacar un promedio de cada

subsector y obtener el nivel promedio de sector. Para ello se efectia las siguientes

formulas:

M2/ HABITANTE CON ACCESO PROMEDIO TOTAL SECTOR
M2 del parque o plaza SUMATORIA DELTOTAL DE

m2/Hab. = PROMEDIO SUBSECTORES

: SECTOR =
Habitantes con acceso # DE PLAZAS Y PARQUES EN

EL SUBSECTOR

e ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL:
Para poder saber el acceso se mide el porcentaje de la poblacion que reside en

un drea cultural, la distancia se considerara de dos maneras, primera una distancia
mdxima en unos quince minutos caminando (equivalente a 300 metros de
distancia), y 30 minutos de distancia en transporte publico (equivalente a 2000

metros de distancia), estas distancias partirdn desde un equipamiento cultural.

REQUISITOS:
v" Solo se considera los recintos de cardcter cultural localizado dentro de los
limites urbanos con ficil acceso a la poblacién.

Se procede a ubicar dichas dreas de equipamiento cultural que cumplan con los

requisitos en el distrito de El Tambo, una vez ubicados se procede a marcar la
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distancia de 15 minutos caminando que es equivalente a 300 metros de distancia y
una distancia de 30 minutos en transporte publico equivalente a 1500 metros de
distancia, con ayuda del programa ArcGIS se procede a elabora los radios

partiendo desde el centroide del terreno mismo consiguiendo el radio deseado.

Una vez identificado los radios se procede a calcular la cantidad de poblacién
dentro de ese radio para saber cudnta poblacién tiene acceso a esa drea de
equipamiento cultural, hallaremos la poblacién de acceso a equipamiento cultural
a nivel de subsectores, una vez obtenido el resultado del subsector se obtendrd un
promedio total a nivel de sectores; para efectuar la medicion se realizard las

siguientes formulas:

DISTANCIA CAMINANDO:
AREA DE ACCESO SUBSECTOR HABITANTES CON ACCESO
pa_ PTSWb X R gHe— TA X 100
ATSub PTSub
PA= Poblacién con acceso. %HC= Poblacién con acceso al equipamiento

- caminando (en porcentaje).
PTSub= Poblacidn total del Subsector.

PA= Poblacion con acceso.
R= Radio de influencia del equipamiento -
caminando (ha). PTSub= Poblacién total del Subsector.

ATSub= Area total del Subsector (ha).

Por tltimo, para poder determinar el metro cuadrado por habitante con acceso
que se encuentra en cada subsector se divide el drea del equipamiento cultural,
entre la cantidad de habitantes con acceso, para finalmente sacar un promedio de
cada subsector y obtener el nivel promedio de sector. Para ello se efectia las

siguientes formulas:

M2/ HABITANTE CON ACCESO PROMEDIO TOTAL SECTOR
M2 del i ient SUMATORIA DEL TOTAL
m2/Hab. = ¢l Fauipamiento EES,IPAOERDIO DE SUBSECTORES

Habitantes con acceso #DE E. CULTURAL EN EL
SUBSECTOR
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DISTANCIA CON TRANSPORTE PUBLICO:

AREA DE ACCESO SUBSECTOR HABITANTES CON ACCESO
PTSub X R
= - PA X 100
PA = %HC = —
ATSub PTSub

PA= Poblacion con acceso.

PTSub= Poblacién total del Subsector. % HC= Poblacion con acceso al equipamiento
(en porcentaje).

R= Radio de influencia del equipamiento — ,

Trans Publico (ha). PA= Poblacion con acceso.

ATSub= Area total del Subsector (ha). PTSub= Poblacién total del Subsector.

Por tltimo, para poder determinar el metro cuadrado por habitante con acceso
que se encuentra en cada subsector se divide el drea del equipamiento cultural,
entre la cantidad de habitantes con acceso, para finalmente sacar un promedio de
cada subsector y obtener el nivel promedio de sector. Para ello se efectia las

siguientes formulas:

M2/ HABITANTE CON ACCESO PROMEDIO TOTAL SECTOR
_ PROMEDIO SUBSECTORES
m2/Hab. = SECTOR —
Habitantes con acceso #DE E. CULTURAL EN EL
SUBSECTOR

e ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPORTIVO:

Para poder saber el acceso se mide el porcentaje de la poblacion que reside en

un drea deportiva, maximo en unos diez minutos caminando (equivalente a 200

metros de distancia), a dreas verdes de mads de 0.5 hectireas.

REQUISITOS:
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v" Solo se considera los recintos de cardcter piblico localizado dentro de los

limites urbanos con fdcil acceso a la poblacidn.

Se procede a ubicar dichas dreas de equipamiento deportivo que cumplan con
los requisitos en el distrito de El Tambo, una vez ubicados se procede a marcar la
distancia de 10 minutos caminando que es equivalente a 200 metros de distancias,
con ayuda del programa ArcGIS se procede a elabora los radios partiendo desde el

centroide del terreno mismo consiguiendo el radio deseado.

Una vez identificado los radios se procede a calcular la cantidad de poblacién
dentro de ese radio para saber cudnta poblacién tiene acceso a esa drea de
equipamiento deportivo, hallaremos la poblacién de acceso a equipamiento
deportivo a nivel de subsectores, una vez obtenido el resultado del subsector se
obtendrd un promedio total a nivel de sectores; para efectuar la medicién se

realizard la siguiente formula:

AREA DE ACCESO SUBSECTOR HABITANTES CON ACCESO
PTSub X R
— PA X 100
PA= %HC= ——i——
ATSub PTSub

PA= Poblacion con acceso. . .
% HC= Poblacién con acceso a E. Deportivo
PTSub= Poblacién total del Subsector. (en porcentaje).

R= Radio de influencia del E. Deportivo (ha). PA= Poblacién con acceso.

ATSub= Area total del Subsector (ha). PTSub= Poblacién total del Subsector.

Por tltimo, para poder determinar el metro cuadrado por habitante con acceso
que se encuentra en cada subsector se divide el drea del equipamiento deportivo,
entre la cantidad de habitantes con acceso, para finalmente sacar un promedio de
cada subsector y obtener el nivel promedio de sector. Para ello se efectia las

siguientes formulas:




34

M2/ HABITANTE CON ACCESO PROMEDIO TOTAL SECTOR
M2 del E. Deporti SUMATORIA DEL TOTAL
m2/Hab. = ¢ portivo PROMEDIO DE SUBSECTORES
SECTOR —

Habitantes con acceso 4 DE E. DEPORTIVO EN EL

SUBSECTOR

+MODOS DE TRANSPORTE:

Para poder saber la estadistica descriptiva que la poblacidn usa un modo de
transporte, se tiene que evaluar mediante encuestas a la poblacién que medio de

transporte usa con frecuencia.

REQUISITOS:

v" Se considera el total de viajes realizado por cada modo de transporte.
v" Este modo de transporte a considerar en la investigacion serd: modo bicicleta,

modo caminata; modo transporte privado; modo transporte piiblico.

Se procede a realizar encuestas a los subsectores, para obtener el promedio a
nivel del sector del distrito de El Tambo, se procede a cada subsector tomar una
cantidad especifica de encuestas considerando su poblacién y el margen de error

(ver tabla 4.1), para poder determinar qué modo de transporte usa con frecuencia.

Una vez realizadas las encuestas se procede a calcular la cantidad de poblacién
que usa un modo de transporte segiin la tipologia mencionada, se convierte en
porcentaje a nivel de subsectores para luego obtener mediante un promedio final

el resultado a nivel de sectores.

e TIEMPO DE VIAJE:

Para poder saber el porcentaje que la poblacién realiza los tiempos de viaje, se
tiene que evaluar mediante encuestas a la poblacién que tiempo al dia demora en

sus viajes realizados a sus destinos tanto a pie como en un transporte ptiblico.
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REQUISITOS:

v" Se considera el total de tiempo de viajes realizado en el transcurso del dia.

v" Este tiempo de viaje se debe considerar tanto a pie como en transporte piiblico.

Se procede a realizar encuestas a los subsectores, para obtener el promedio a
nivel del sector del distrito de El Tambo, se procede a cada subsector tomar una
cantidad especifica de encuestas considerando su poblacién y el margen de error
(ver tabla 4.1), para poder determinar qué tiempo demora en sus viajes en el

transcurso del dia.

Una vez realizadas las encuestas se procede a calcular la cantidad de tiempo
que la poblacion demora en trasladarse segtin la tipologia mencionada, se convierte
en porcentaje a nivel de subsectores para luego obtener mediante un promedio final

el resultado a nivel de sectores.
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CAPITULO IV
METODOLOGIA

4.1 Método de investigacion:

El presente trabajo de investigacion es de método cientifico, segin (TAMAYO
Y TAMAYO, 2012), nos menciona “El método cientifico es un conjunto de
procedimientos por los cuales se plantean los problemas cientificos y se ponen a

prueba las hipdtesis y los instrumentos de trabajo investigativo ™.

Segiin (BONILLA Y RODRIGUEZ 2005), citado en (Bernal 2010,
p-58), “El método cientifico es el conjunto de postulados, reglas y normas para el

estudio y la solucion de los problemas de investigacion™.

Por lo tanto, el método cientifico es la secuencia légica de un procedimiento
que se emplea para resolver problemas de investigacion mediante la verificacion

de hipotesis a través de los instrumentos de investigacion.
4.2 Tipo de investigacion:

La presente investigacion es aplicada, yadue busca descubrir, analizar y
cuantificar los niveles de accesibilidad urbana en los sectores urbanos del distrito

de El Tambo — Huancayo.

4.3 Nivel de investigacion:
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Los estudios descriptivos buscan especificar las propiedades importantes de

personas, grupos, -comunidades o cualquier otro fenomeno que sea sometido a
andlisis (DANKHE, 1986). Miden y evalian diversos aspectos, dimensiones o
componentes del fendmeno o fenémenos a investigar. Desde el punto de vista
cientifico, describir es medir. Esto es, en un estudio descriptivo se selecciona una
serie de cuestiones y se mide cada una de ellas independientemente, para asi

describir lo que se investiga.

44 Diseiio de la investigacion:

Para (SAMPIERI 2003), el disefio no experimental se divide tomando en

cuenta el tiempo durante la recoleccion de los datos, estos son: disefio Transversal,
donde se recolectan dﬁs en un solo momento, en un tiempo tnico, su propésito
es describir variables en un momento dado. Para fines de estudio se ocupara el
diseflo no experimental transversal simple, debido a que se recolectardn datos de
cada sector del distrito de El Tambo, por lo que no habrd manipulacién de

variables.
1
4.5 Poblacion y muestra
451 Poblacién:

La poblacion de estudio para la presente investigacion estard conformada por
sectores urbanos del distrito de El Tambo de la provincia de Huancayo. Estos
sectores son delimitados segiin el plano de zonificacién proporcionado por la
municipalidad, nos muestra que el distrito estd dividido en 8 sectores que

constituyen las unidades de estudio.

452 Muestra:

Como muestra se tomara a cada subsector (son 17 subsectores en su totalidad)

de los sectores urbanos del distrito de El Tambo.

Solo para efectos del trabajo en las dimensiones de “Modos de transporte y

tiempos de viaje”, cuyo manejo de informacion es mejor a partir de la entrevista,
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entonces se utilizardn la encuesta, por lo tanto, se utilizard la poblacién de cada
subsector obteniendo un resultado que se representard a nivel de sector (ver tabla
4.1) y se evaluard sobre la base de una muestra en funcién a la cantidad total que

existe en la poblacion de cada sector con la siguiente formula:
)
Segiin (HERNANDEZ, 2014) este tipo de muestra requiere de un nivel de

confianza y un intervalo de error. Tomando en cuenta el tamaifio de la poblacion,
no se requiere la correccion de muestra finita. Para asegurar que el tamafio de

muestra sea representativo para la poblacion de estudio. Triola, M. (2010) presenta

la siguiente férmula: 1
N’= Tamano de la muestra de cada sector.
2 —
— X p(l p) Z=Valor z para u nivel de confianza.
2
£

& = Margen de error.

p= 0.5 (Para proporciones desconocidas.
Donde:
Para poder realizar el cdlculo de la muestra se tomo & = 0.05%, nivel de

confianza 95%, z = 1.96, el resultado de la muestra fue 288 personas del distrito

de El Tambo.

DISTRIBUCION DE ENCUESTAS A NIVEL DE SECTORES

SECTORES SECTORES POBLACION MUESTRA

N N

NA NA - SUBSECTOR 9 7248 13
NA - SUBSECTOR 10 9182 16

NA - SUBSECTOR 11 14979 26

NB NB - SUBSECTOR 8 9100 16
NB - SUBSECTOR 12 11549 20

NC NC - SUBSECTOR 6 11413 20
NC - SUBSECTOR 7 12450 22

ND ND - SUBSECTOR 13 7357 13
ND - SUBSECTOR 14 7937 14

NE NE - SUBSECTOR 4 14924 26
NE - SUBSECTOR 5 10944 19

NF NF - SUBSECTOR 2 12549 22
NF - SUBSECTOR 21 5173 9

NG NG - SUBSECTOR 15 6539 11
NG - SUBSECTOR 16 10120 18

NH NH - SUBSECTOR 1 4309 7
NH - SUBSECTOR 17 10586 18
166359 288

Tabla 4.1 Tabla de muestras para la realizacion de encuestas en los sectores urbanos en el distrito

de El Tambo

Fuente: Elaboracion propia
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4.6 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

4.6.1 Técnicas de recoleccion de datos:
Las técnicas para la recoleccion de datos que se utilizaran son:

¢  Observacion: (HERNANDEZ 2014) este ﬂétodo permite observar de
manera mds especifica las caracteristicas del lugar de forma sistemdtica, vilida y
confiable. La recoleccion de datos se realizara con visitas continuas a los

sectores del distrito de el Tambo y el uso del plano general del distrito a mencidn.

e Encuestas a la poblacién: Estas encuestahestarén dirigidas a una muestra
de la poblacion en cada uno de los sectores de la unidad de estudio, con el objetivo

de poder obtener un resultado significativo que pueda ser generalizado.

462 Instrumentos de recoleccién de datos:
Los instrumentos a utilizar en la siguiente investigacion son:
* Ficha de Registro de datos: Se utilizard los programas ArcGIS y AutoCAD

para poder mapear los equipamientos, dreas verdes en los sectores del distrito y

de esa manera obtener resultados estadisticos descriptivos.

* Encuestas para obtener datos de la poblacién: Se utilizard una encuesta que
permita medir las dimensiones de medios de transporte y tiempo de viaje,
mediante esta encuesta se obtendrdn resultados estadisticos descriptivos.

4.7 Técnicas de procesamiento y analisis de datos

4.71 Técnicas de procesamiento de datos:

Para obtener resultados de la muestra tanto en la encuesta y el mapeo, en los 8

sectores del Distrito de El Tambo con un 95% de nivel de confianza, se utilizara
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el software estadistico SPSS para obtener un resultado éptimo y poder realizar la

estadistica descriptiva de cada sector.

4.72 Analisis de datos:

Ya que la presente investigacion es de cardcter descriptivo, los datos obtenidos

seran analizados mediante el Microsoft Excel y el SPSS, para hallar los resultados
estadisticos descriptivos de cada sector del distrito de El Tambo para comprobar

nuestra hipdtesis.

4.8 Aspectos éticos de la investigacion:

El presente trabajo se enfocard en los siguientes aspectos éticos:

« Transparencia y manejo adecuado de datos: El presente trabajo se manejard
de una manera adecuada para el procesamiento de la informacién, evitando
cualquier tipo de irregularidades en la ejecucién del andlisis de resultados,

obteniendo un resultado veridico en su totalidad.

« Preservar los datos originales: El presente trabajo mantendrd la informacién
original evitando todo tipo de cambio de datos, es decir mantendra la informacién

verdadera en todo el proyecto.

« Disefio adecuado de la investigacién: se mantendrd un orden para la
elaboracién de dicha investigacién y asi poder obtener resultados exactos y

veridicos.
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CAPITULO V
RESULTADOS

5.1. Descripcion del diseiio tecnoldgico

En el presente trabajo de investigacion se realizo la recoleccién de datos en los
8 sectores urbanos del distrito de El Tambo, el método de andlisis fueron mapeos
y encuestas realizadas a la poblacién del propio distrito, las dimensiones acceso a
plazas y parques, acceso a equipamiento cultural y acceso a equipamiento
deportivo se realizd por medio de mapeos a nivel de sectores, subsectores y
programas que ayudaron a obtener una informacién exacta de lo que se estd
buscando, seguidamente se procedid a pasar la informacién a una ficha de registro
de datos, donde se procedidé a realizar formulas y cuantificar la informacién y

determinar los niveles de accesibilidad en los sectores urbanos.

En el caso de la realizacion de las encuestas para modos de transporte y tiempo
de viaje se procedié a realizar lo siguiente: Los 8 sectores urbanos para poder
obtener un mejor resultado cada sector se subdividié en subsectores y proceder a
realizar las encuestas para obtener un resultado uniforme de tal manera que el

resultado de cada subsector serd representativo para los sectores urbanos, toda la
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informacion obtenida se registré mediante una tabulacién de datos y exportar al

programa SPSS v26.0 para poder obtener los datos requeridos.

Una vez obtenido los resultados de las dimensiones a analizar se obtuvo los
resultados finales donde se podrd hacer la contrastacion de hipdtesis y verificar si

la hipdtesis es verdadera o no lo es.

5.2. Descripcion de resultados

Los resultados recolectados para las dimensiones observadas se han procesado

en labase de datos de la aplicacién de software SPSS v26.0 y se presentan en tablas

y grificos en este capitulo.

5.2.1 Resultados de frecuencia por dimensiones de la Variable
Accesibilidad Urbana

DIMENSION ACCESO A PLAZAS Y PARQUES:

Se realizé un mapeo a los sectores urbanos del distrito de El Tambo para

poder obtener un resultado que nos ayude a saber el nivel de acceso; se obtuvo
como resultado lo siguiente:
MAPEO DE ACCESO A PLAZAS Y PARQUES

| R e — - EL TAMBO
e = @ By L o

w
a DELIMITACION DE SECTORES ¥ SUBSECTORES

p=|
LINITE D EXPANSICH LRBANA

T

Figura 5.1 Mapeo de acceso a plazas y parques de los sectores urbanos en el distrito de E1 Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Elaborado con el programa ArcGIS
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En la presente figura se muestra el mapeo realizado en los sectores del distrito
de El Tambo para obtener una mejor precision del andlisis, cada sector se
subdividié en subsectores dando como resultado 58 parques distribuidos en los 8
sectores, seleccionados previamente cumpliendo los requisitos que requiere para

el andlisis, cada uno con su respectivo radio de accesibilidad.

ACCESO A PLAZAS Y PAR QUES&PP)

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a Plazas y NULO 1 12,5 12,5 12,5
Parques (APP) BAJO 5 62,5 62,5 75,0
MODERADO 2 25 2ﬁ 100,0
ALTO 0 0 0 100,0
Total 8 100,0 100,0

Tabla 5.1 Tabla de frecuencidfle la dimensién: Acceso a Plazas y Parques (APP)
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26 .0

ACCESO A PLAZAS Y PARQUES

PORCENTAJE

Mivel NULO Nivel BAJO Mivel MODERADO Mivel ALTO
NIVELES DE ACCESO

Grifico 5.1 Gréfico de frecuencia de la dimension: Acceso a Plazas y Parques (APP)
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

Para la dimensién de Acceso a plazas y ;ﬂques (APP), se realiz6 un andlisis
de los 8 sectores urbanos, basindonos en los pardmetros establecidos por la
organizacién mundial de la salud (OMS, 2016), donde indica que lo éptimo para

un acceso a plaza y parques es de 9 m2/habitante.
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A raiz de esta fuente se obtuvo como resultado lo siguiente: O sectores estan

considerados con un nivel alto, lo que representa un 0% de los sectores; 5 sectores

estan considerados con un nivel moderado, lo que representa un 62,5% de los

sectores; 2 sectores estdn considerados con un nivel bajo, lo que representa un 25%

de los sectores y 1 sector considerado con un nivel nulo de acceso, lo que

representa un 12,5% de los sectores.

RESULTADOS DE APP A NIVEL DE SECTORES:

SECTOR Na

APP - SECTOR Na
Porcentaje
Porcentaje  acumulad

Frecuencia Porcentaje valido 0
Sector Na BAJO 6 66,7 66,7 66,7
(9 parques) MODERADO 3 333 33,3 100,0
Total 9 100,0 100,0

Tabla 5.2 Tabla de frecuencient APP en el SECTOR Na — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

PORCENTAJE

APP - SECTOR Na

L]
66,7%
3
33,3%
Sector Ma Sector Na
BAJO MODERADO

MIVELES DE ACCESO

Grafico 5.2 Grifico de frecuencia de APP en el SECTOR Na — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Na (comprende las zonas de Lamblaspata, estadio Mariscal

Castilla y alrededores; urbanizacion Miraflores, San Isidro y alrededores);
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basdndonos en los parimetros establecidos por la organizacion mundial de la
salud (OMS, 2016),donde indica que lo 6ptimo para un acceso a plaza y parques
es de 9 m2/habitante, a raiz de esta fuente se concluye que predomina el nivel
bajo en todo el sector con un porcentaje de 66,7%, que constituye a 6 parques
que proporciona un minimo acceso a la poblacién, dejando un 33,3% a un nivel
moderado que constituye a 3 parques que proporciona acceso a la poblacion;

dando como conclusion que este sector tiene un bajo nivel de acceso a plazas y

parques.
SECTOR Nb
APP - SECTOR Nb
Porcentaje
Frecuencia Porcentaje  Porcentaje valido acumulado
Sector Nb BAJO 7 100,0 100,0 100,0
(7 pargues)

Tabla 5.3 Tabla de frecuenciffle APP en el SECTOR Nb — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

APP - SECTOR Nb
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Grafico 5.3 Gréfico de frecuencia de APP en el SECTOR Nb — El Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Nb (comprende las zonas del parque Rossemberg, Gelicich y
alraedores; colegios Mariscal Castilla, Politécnico y alrededores); basdndonos
en los parimetros establecidos por la organizacién mundial de la salud (OMS,

2016).donde indica que lo 6ptimo para un acceso a plaza y parques es de 9
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m2/habitante; se concluye que predomina el nivel bajo en todo el sector con un
porcentaje de 100%, que constituye a 7 parques que proporciona un minimo
acceso a la poblacién, es decir que no cumple con lo 6ptimo y la cantidad de
parques no abastece a la poblacién del Sector Nb, dando como conclusién que

este sector tiene un bajo nivel de acceso a plazas y parques.

SECTOR Nc¢

APP - SECTOR Nc

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Sector Nc BAJO 10 66,7 66,7 66,7
(15 parques) MODERADO 5 33,3 33,3 100,0
Total 15 100,0 100,0

Tabla 5.4 Tabla de frecucnci@: APP en el SECTOR Nc — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.4 Gréfico de frecuencia de APP en el SECTOR Nc — El Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector % (comprende las zonas de Pio Pata y Millotingo y alrededores);
basdndonos en los parimetros establecidos por la organizacion mundial de la
salud (OMS, 2016),donde indica que lo 6ptimo para un acceso a plaza y parques

es de 9 m2/habitante, a raiz de esta fuente se concluye que predomina el nivel
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bajo en todo el sector con un porcentaje de 66,7%, que constituye a 10 parques
que proporciona un minimo acceso a la poblacién, dejando un 33,3% a un nivel
moderado que constituye a 5 parques que proporciona acceso a la poblacidn;

dando como conclusion que este sector tiene un bajo nivel de acceso a plazas y

parques.
SECTOR Nd
APP - SECTOR Nd

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Sector Nd MODERADO 7 778 77.8 778
(9 parques)  ALTO 2 222 22,2 100,0

Total 9 100,0 100,0

Tabla 5.5 Tabla de fn:cuencizﬂ: APP en el SECTOR Nd — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

APP - SECTOR Nd

PORCENTAJE

MODERADO ALTO
MNIVEL DE ACCESO

Grafico 5.5 Grafico de frecuencia de APP en el SECTOR Nd — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Nd (comprende las zonas de Incho, Tres Esquinas, AA.HH. Juan
Parra del Riego, Urb. Mari?ﬁegui, Asoc. de viviendas Miriam de Sala y
alrededores); basidndonos en los pardmetros establecidos por la organizacion
mundial de la salud (OMS, 2016),donde indica que lo 6ptimo para un acceso a

plaza y parques es de 9 m2/habitante, a raiz de esta fuente se concluye que
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predomina el nivel moderado en todo el sector con un porcentaje de 77.8%, que
constituye a 7 parques que proporciona acceso a la poblacién, dejando un
22,2%% a un nivel moderado que constituye a 2 parques que proporciona acceso
a la poblacién; dando como conclusion que este sector tiene un moderado nivel

de acceso a plazas y parques.

SECTOR Ne
APP - SECTOR Ne

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Sector Ne BAJO 8 100,0 100,0 100,0

(8 parques)

Tabla 5.6 Tabla de frecuencidffie APP en el SECTOR Ne — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

APP - SECTOR Ne

PORCENTAJE
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NIVEL DE ACCESO

Grafico 5.6 Grifico de frecuencia de APP en el SECTOR Ne — El Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Ne (comprende las zonas de los Andes, urbanizaciones Los
Andes, la Primavera, Vl’ctohHaya De La Torre, condominios Fonavi y
alrededores); basindonos en los pardmetros establecidos por la organizacién
mundial de la salud (OMS, 2016).donde indica que lo éptimo para un acceso a
plaza y parques es de 9 m2/habitante, a raiz de esta fuente se concluye que

predomina el nivel bajo en todo el sector con un porcentaje de 100%, que
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constituye a 8 parques que proporciona un minimo acceso a la poblacién; dando

como conclusién que este sector tiene un bajo nivel ce acceso a plazas y parques.

SECTOR Nf

APP - SECTOR Nf

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje vélido acumulado
Valido BAJO 2 33,3 33,3 333
MODERADO 4 66,7 66,7 100,0
Total 6 100,0 100,0

Tabla 5.7 Tabla de frecuencidfflie APP en el SECTOR Nf — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

APP - SECTOR Nf
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Grafico 5.7 Grifico de frecuencia de APP en el SECTOR Nf — El Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Nf (comprende las zonas de la Mejorada, terminal terrestre y
alrededores; hospital Essalud balrededores; Coop. de viviendas 1° de Mayo y
alrededores); basdndonos en los pardmetros establecidos por la organizacion
mundial de la salud (OMS, 2016).donde indica que lo éptimo para un acceso a
plaza y parques es de 9 m2/habitante, a raiz de esta fuente se concluye que
predomina el nivel moderado en todo el sector con un porcentaje de 66,7%%,
que constituye a 4 parques que proporciona acceso a la poblacién, dejando un

33,3% a un nivel moderado que constituye a 2 parques que proporciona acceso a
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la poblacién; dando como conclusién que este sector tiene un moderado nivel

de acceso a plazas y parques.

SECTOR N

APP - SECTOR Ng

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Sector Ng NULO 1 50,0 50,0 50,0
(1 parque) BAJO 1 50,0 50,0 100,0
Total 2 100,0 100,0

Tabla 5.8 Tabla de frecuenciffle APP en el SECTOR Ng — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

APP - SECTOR Ng
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Grafico 5.8 Griéfico de frecuencia de APP en el SECTOR Ng — El Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Ng (comprend&las zonas de la Esperanza, Umuto, Batanyacu y
alrededores); basdndonos en los pardmetros establecidos por la organizacion
mundial de la salud (OMS, 2016), donde indica que lo éptimo para un acceso a
plaza y parques es de 9 m2/habitante, a raiz de esta fuente se concluye que
predomina el nivel bajo en todo el sector con un porcentaje de 100 %, que

constituye a 1 parque que proporciona un minimo acceso a la poblacién, dejando
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un 0% a un nivel nulo que constituye a 0 parques que no proporciona acceso a la
poblacién; dando como conclusion que este sector tiene un bajo nivel de acceso

a plazas y parques.

SECTOR Nh

APP — SECTOR Nh
Porcentaje = Porcentaje

Frecuencia _ Porcentaje valido acumulado
Sector Nh NULO 2 100,0 100,0 100,0

(0 parques)

Tabla 5.9 Tabla de fmcuenci:ﬁ APP en el SECTOR Nh — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

APP-SECTOR Nh
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Grafico 5.9 Griéfico de frecuencia de APP en el SECTOR Nh — El Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Nh (comprelae las zonas de Safios Chico, Safios Grande y
alrededores); basdndonos en los pardmetros establecidos por la organizacion
mundial de la salud (OMS, 2016).donde indica que lo éptimo para un acceso a
plaza y parques es de 9 m2/habitante, a raiz de esta fuente se concluye que
predomina el nivel nulo en todo el sector con un porcentaje de 100%, es decir
que no hay presencia de ningiin parque que abastezca a la poblacién, dando como

conclusién que este sector tiene un nivel nulo de acceso a plazas y parques.
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MAPEO DE DIAGNOSTICO DE LOS SECTORES URBANOS
ELTAMBO

LEYENDA

B NIVELALTO

NIVEL MODERADO
I NIVEL BAJO
I HIVEL NULD

. ACCESO APLAZAS Y PARQUES
Figura 5.2 Mapeo general del distrito mostrando los niveles como resultado de la investigacién

Fuente: Elaboracién propia — Generando con ArcGIS

Se da como resultado en el siguiente mapeo los sectores donde los sectores:
Na, Nb, N¢, Ne y Ng tienen un nivel bajo de accesos a plazas y parques; mientras
que los sectores: Nd y Nf tienen un nivel moderado de accesos a plazas y

parques y el sector Nh tienen un nivel nulo de accesos a plazas y parques.

DIMENSION ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL:

Se realiz6 un mapeo a los sectores urbanos del distrito de El Tambo para poder
obtener un resultado que nos ayude a saber el nivel de acceso a equipamientos

culturales; se obtuvo como resultado lo siguiente:
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MAPEO DE ACCESO DE LOS SECTORES URBANOS EL TAMBO

Equipamienic Cutural
(cmsa cufhural, museos)
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DELMITACION DE SECTORES

LIMITE D EXPANSION LIRBAWA
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Nh e

5B
ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL
Figura 5.3 Mapeo de acceso a Equipamiento Cultural Caminata y Transporte (AECCT) de los
sectores urbanos en el distrito de El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con ArcGIS

e CONMODALIDAD CAMINATA:

Considerando el radio de distancia y la presencia de dos equipamientos en un

solo sector del distrito de El Tambo se obtuvo como resultado lo siguiente:

ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL - CAMINATA (AECC)

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado

Acceso a NULO 7 87,5 87,5 87,5

Equipamiento BAJO 1 12,5 12,5 100,0

Cultural - CAMINATA  MODERADO 0 0,0 0,0 100,0

(AECC) ALTO 0 0,0 0,0 100,0
Total 8 100,0 100,0

Tabla 5.10 Tabla de frecuenc'“]e la dimension: Acceso a Equipamiento Cultural — Caminata
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL - CAMINATA
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Grafico 5.10 Grifico de frecuencia de la dimension: Acceso a Equipamiento Cultural — Caminata

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Para la dimensién de Acceso a Equipamiento Cultural - caminata (AECC), se
alizé un andlisis de los 8 sectores urbanos, basindonos en los pardmetros
establecidos por el Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE, 2006).donde
indica que lo éptimo para un acceso a equipamiento cultural es de 3 m2/habitante,
a raiz de esta fuente se obtuvo como resultado lo siguiente: 0 sectores estin
considerados con un nivel alto, lo que representa un 0% de los sectores; 0
sectores estdn considerados con un nivel moderado, lo que representa un 0% de
los sectores; 1 sector estd considerados con un nivel bajo, lo que representa un
12,5% de los sectores y 7 sectores considerados con un nivel nulo de acceso, lo
que representa un 87,5% de los sectores, es decir que este tltimo no cuenta con

ningtin acceso a ningln equipamiento cultural para la poblacién.

RESULTADOS DE AECC A NIVEL DE SECTORES:

En este andlisis se encontré como resultado que solo un sector (Nb) se
beneficia de estos equipamientos, en el modo caminata, mientras que el resto de
sectores (Na, Nc, Nd, Ne, Nf, Ng, Nh) no cubre un acceso por lo que la

accesibilidad es nula.




SECTOR Nb

Porcentaje = Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje valido acumulado

Acceso a BAJO 2 100,0 100,0 100,0
Equipamiento
Cultural (AECC)

Tabla 5.11 Tabla de ﬁu:ucnc'ﬁlc AECC en el SECTOR Nb — El Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

AECC - SECTOR Nb

PORCENTAJE

BAJO
MIVEL DE ACCESO

Grafico 5.11 Grifico de frecuencia de AECC en el SECTOR Nb — El Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0
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En el sector Nb (comprende las zonas del parque Rossemberg, Gelicich y

alrededores; colegiﬁ Mariscal Castilla, Politécnico y alrededores); basdndonos

en los parimetros establecidos por el Reglamento Nacional de Edificaciones

(RNE, 2006), donde indica que lo éptimo para un equipamiento cultural es de 3

m2/habitante; se concluye que predomina el nivel bajo en todo el sector con un

porcentaje de 100%, que constituye a 2 equipamientos culturales que proporciona

un minimo acceso a la poblacién, sin embargo no cumple con lo ptimo y la

cantidad de equipamientos no abastece a la poblacién del Sector Nb, dando como

conclusién que este sector tiene un bajo nivel de acceso a equipamiento cultural.
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MAPEO DE DIAGNOSTICO DE LOS SECTORES URBANOS
ELTAMBO
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Figura 5.4 Mapeo general del distrito mostrando los niveles como resultado de la investigacion
Eq. Cultural - caminata

Fuente: Elaboracion propia — Generando con ArcGIS

Se da como resultado en el siguiente mapeo donde el sector: Nb tienen un
nivel bajo de acceso cultural - caminata; esto se debe a que cuenta con dos
equipamientos culturales en ese sector, cuyo radio de accesibilidad solo cubre
dicho sector y no los demas, por lo tanto, es el tinico sector que alcanza un nivel
minimo en modo caminata a nivel de distrito; mientras que los sectores: Na, Nc,
Nd, Ne, Nf, Ng, Nh tienen un nivel nulo de accesos cultural — caminata, debido
a que el radio de accesibilidad de dichos equipamientos no cubre ninguno de

estos sectores, considerandose asi nulo en su totalidad.

e CON TRANSPORTE PUBLICO:

En este aspecto se tuvo en cuenta un factor importante para obtener los
resultados, debido a que es transporte publico se considera todo el radio de acceso
alrededor del equipamiento, a diferencia de lo que fue en modo caminata que solo

abarca un tramo dentro de un sector (ver figura 5.3, para mayor detalle),




57

considerando el radio de distancia y la presencia de dos equipamientos del distrito

de El Tambo se obtuvo como resultado lo siguiente:

ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL - TRANSPORTE PUBLICO

(AECTP)

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a NULO 2 25,0 25,0 25,0
Equipamiento BAJO 6 75,0 75,0 100,0
Cultural - Transporte MODERADO 0 0,0 0,0 100,0
Publico ALTO 0 0,0 0,0 100,0
lECLE Total 8 1000 100,0

Tabla 5.12 Tabla de frecuencia de la dimension: Acceso a Equipamiento Cultural — Transporte
Publico
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL - TRANSPORTE PUBLICO (AECTP)
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Grafico 5.12 Grafico de frecuencia de la dimension: Acceso a Equipamiento Cultural —
Transporte Publico
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Para la dimensién de Acceso a Equipamiento Cultural — Transporte Publico
(AECTP), s&realizé un andlisis de los 8 sectores urbanos, basandonos en los
pardmetros establecidos por el Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE,
2006),donde indica que lo dptimo para un acceso a equipamiento cultural es de

3 m2/ habitante, a raiz de esta fuente se obtuvo como resultado lo siguiente: 0
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sectores estdn considerados en los niveles alto y moderado, lo que representa un
0% de los sectores; 6 sectores estd considerados con un nivel bajo, lo que
representa un 75 0% de los sectores, en este aspecto se considera todo el radio de
acceso que puede llegar a tener el equipamiento con el uso de un transporte
publico que ser amas grande que en modo caminata, por lo tanto abarca mads
sectores, sin embargo ain presenta un bajo nivel de accesibilidad, y 2 sectores
considerados con un nivel nulo de acceso, lo que representa un 25,0% de los
sectores, es decir que este ultimo no cuenta con ningln acceso a ningin

equipamiento cultural para la poblacion.

RESULTADOS DE AECC A NIVEL DE SECTORES:

En este andlisis se encontré como resultado 6 sectores (Na, Nb,Nc, Nd, Ne y
Nf) se beneficia de estos equipamientos, en la modalidad de transporte publico,
cuyos sectores se dard el resultado a continuacién; mientras que el resto de

sectores (Ng, Nh) no cubre un acceso por lo que la accesibilidad es nula.

SECTOR Na

AECTP - SECTOR Na

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Acceso a BAJO 2 66,7 66,7 66,7
Equipamiento Cultural ALTO 1 33,3 <Ll 100,0
- Transporte Publico  Total 3 100,0 100,0

(AECTP)
Tabla 5.13 Tabla de frecuencia de AECTP en el SECTOR Na — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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AECTP - SECTOR MNa
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Grafico 5.13 Grifico de frecuencia de AECTP en el SECTOR Na— El Tambo

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Na (comprende las zonas de Lamblaspata, estadio Mariscal
Castilla y alrededores; urbanizaién Miraflores, San Isidro y alrededores);
basdndonos en los pardmetros establecidos por el Reglamento Nacional de
Edificaciones (RNE, 2006).donde indica que lo éptimo para un equipamiento
cultural es de 3 m2/habitante; se concluye que predomina el nivel bajo en todo
el sector con un porcentaje de 66,7%, a pesar de que los equipamientos no se
ubican en este sector, se debe considerar el radio de acceso, este cubre parte del
sector generando la accesibilidad requerida, sin embargo no cumple con lo
dptimo y no abastece a la poblacién del Sector Nb, dando como conclusién que

este sector tiene un bajo nivel de acceso a equipamiento cultural.

SECTOR Nb

AECTP - SECTOR Nb

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a BAJO 2 100,0 100,0 100,0
Equipamiento ALTO 0 0,0 0,0 100,0
Cultural - Transporte  Toetal 2 100,0 100,0

Publico (AECTP)
Tabla 5.14 Tabla de frecuencia de AECTP en el SECTOR Nb — El Tambo

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.14 Grifico de frecuencia de AECTP en el SECTOR Na— El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Nb (comprende las zonas del parque Rossemberg, Gelicich y

alrededores; colegia Mariscal Castilla, Politécnico y alrededores); basdndonos

en los parimetros establecidos por el Reglamento Nacional de Edificaciones

(RNE, 2006) donde indica que lo éptimo para un equipamiento cultural es de 3

m2/habitante; se concluye que predomina el nivel bajo en todo el sector con un

porcentaje de 100%, que constituye a 2 equipamientos culturales que proporciona

un minimo acceso a la poblacién del sector Nb, sin embargo no cumple con lo

optimo debido a que no abastece a la poblacién de los demds sectores

considerando que la distancia en transporte piblico es mds grande, dando como

conclusién que este sector tiene un bajo nivel de acceso a equipamiento cultural.

SECTOR Nc
AECTP - SECTOR Nc
Porcentaje  Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Acceso a Equipamiento BAJO 2 100,0 100,0 100,0
Cultural - Transporte ALTO 0 0,0 0,0 100,0
Publico (AECTP) Total 2 100,0 100,0

Tabla 5.15 Tabla de fn:cuelﬁ'a de AECTP en el SECTOR Nc — EI Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.15 Grifico de frecuencia de AECTP en el SECTOR Nc¢ — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Ne¢ (comprende laézonas de Pio Pata y Millotingo y alrededores);
basdndonos en los pardmetros establecidos por el Reglamento Nacional de
Edificaciones (RNE, 2006).donde indica que lo éptimo para un equipamiento
cultural es de 3 m2/habitante; se concluye que predomina el nivel bajo en todo
el sector con un porcentaje de 100,0%, a pesar de que los equipamientos no se
ubican en este sector, se debe considerar el radio de acceso, este cubre parte del
sector generando la accesibilidad requerida, sin embargo no cumple con lo
éptimo y no abastece a la poblacién del Sector Ne¢, dando como conclusion que

este sector tiene un bajo nivel de acceso a equipamiento cultural.

SECTOR Nd

AECTP - SECTOR Nd

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a BAJO 2 100,0 100,0 100,0
Equipamiento NULO 0 0 ,0 100,0
Cultural - Transporte  Total 2 100,0 100,0

Publico (AECTP)
Tabla 5.16 Tabla de frecuencia de AECTP en el SECTOR Nd — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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AECTP - SECTOR Nd
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Grafico 5.16 Gréfico de frecuencia de AECTP en el SECTOR Nd — El Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

Enel sector Nd (comprende las zonas de Incho, Tres Esquinas, AA HH. Juan
Parra del Riego, Urb. Maridtegui, Asoc. dea viviendas Miriam de Sala y
alrededores); basindonos en los pardmetros establecidos por el Reglamento
Nacional de Edificaciones (RNE, 2006).donde indica que lo éptimo para un
equipamiento cultural es de 3 m2/habitante; se concluye que predomina el nivel
bajo en todo el sector con un porcentaje de 1000%, a pesar de que los
equipamientos no se ubican en este sector, se debe considerar el radio de acceso,
este cubre parte del sector generando la accesibilidad requerida, sin embargo no
cumple con lo 6ptimo y no abastece a la poblacién del Sector Nd, dando como

conclusién que este sector tiene un bajo nivel de acceso a equipamiento cultural.
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SECTOR Ne

AECTP - SECTOR Ne

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a BAJO 2 100,0 100,0 100,0
Equipamiento ALTO 0 0,0 0,0 100,0
Cultural - T rt
uiure ransporte Total 2 100,0 100,0

Publico (AECTP)

Tabla 5.17 Tabla de frecuenc'“]e AECTP en el SECTOR Ne — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.17 Grifico de frecuencia de AECTP en el SECTOR Ne — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Ne (comprende las zonas de los Andes, urbanizaciones Los
Andes, la Primavera, Victor Haya De LaaTorre, condominios Fonavi y
alrededores); basdndonos en los parimetros establecidos por el Reglamento
Nacional de Edificaciones (RNE, 2006).donde indica que lo optimo para un
equipamiento cultural es de 3 m2/habitante; se concluye que predomina el nivel
bajo en todo el sector con un porcentaje de 1000%, a pesar de que los
equipamientos no se ubican en este sector, se debe considerar el radio de acceso,
este cubre parte del sector generando la accesibilidad requerida, sin embargo no
cumple con lo 6ptimo y no abastece a la poblacién del Sector Ne, dando como

conclusién que este sector tiene un bajo nivel de acceso a equipamiento cultural.




SECTOR Nf

AECTP - SECTOR Nf

Porcentaje  Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Acceso a BAJO 2 100,0 100,0 100,0
Equipamiento ALTO 0 0,0 0,0 100,0
Cultural - Transporte  Tgtal 2 100,0 100,0

Publico (AECTP)

Tabla 5.18 Tabla de frecuencia de AECTP en el SECTOR Nf — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

PORCENTAJE
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Grafico 5.18 Grifico de frecuencia de AECTP en el SECTOR Nf — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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En el sector Nf (comprende las zonas de la Mejorada, terminal terrestre y

alrededores; hospital Essalud y alrededores; Coop. de viviendas 1° de Mayo y

alrededores); basindonos en los pardmetros establecidos por el Reglamento

Nacional de Edificaciones (RNE, 2006).donde indica que lo éptimo para un

equipamiento cultural es de 3 m2/habitante; se concluye que predomina el nivel

bajo en todo el sector con un porcentaje de 1000%, a pesar de que los

equipamientos no se ubican en este sector, se debe considerar el radio de acceso,

este cubre parte del sector generando la accesibilidad requerida, sin embargo no
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cumple con lo éptimo y no abastece a la poblacién del Sector Nf, dando como

conclusion que este sector tiene un bajo nivel de acceso a equipamiento cultural.

MAPEO DEDIAGNOSTICO DE LOS SECTORES ELTAMBO

LEYENDA

B MVELALTO

HIVEL MODERADO
I NIVEL BAKD
I HVEL NULO

" ACCESO A EQUI. CULTURAL - TRANS.
"PUBLICO

Figura 5.5 Mapeo general del distrito mostrando los niveles como resultado de la investigacién
Eq. Cultural — Transporte publico
Fuente: Elaboracién propia — Generando con ArcGIS

Se da como resultado en el siguiente mapeo que los sectores: Na, Nb, N¢, Nd,
Ne y Nf tienen un nivel bajo de acceso cultural — transporte publico; esto se debe
a que cuenta con dos equipamientos culturales a nivel de distrito, cuyo radio de
accesibilidad en este caso cubre seis sectores, dejando dos sectores, el Ng y Nh
con total inaccesibilidad, es decir poseen un nivel nulo de accesos cultural —
transporte publico, debido a que el radio de accesibilidad de dichos
equipamientos no cubre ninguno de estos sectores, considerdndose asi nulo en su

totalidad.
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DIMENSION ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPORTIVO

Se realiz6 un mapeo a los sectores urbanos del distrito de El Tambo para poder
obtener un resultado que nos ayude a saber el nivel de acceso; se obtuvo como

resultado lo siguiente:

MAPEO DE ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPORTIVO

EQUIPAMIENTO DEPORTIVD
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- 2
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ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPORTIVO

Figura 5.6 Mapeo de equipamiento deportivo de los sectores urbanos en el distrito de EI Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con ArcGIS

En la presente figura se muestra el mapeo realizado en los sectores del distrito
de El Tambo para obtener una mejor precision del anilisis, cada sector se
subdividié en subsectores dando como resultado 35 dreas deportivas distribuidas
en los 8 sectores, seleccionados previamente cumpliendo los requisitos que

requiere para el andlisis, cada uno con su respectivo radio de accesibilidad.
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ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPOHTIVC&ED)

Porcentaje = Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
ACCESO A NULO 1 12,5 12,5 12,5
EQUIPAMIENTO BAJO 6 75,0 75,0 87,5
DEPORTIVO (AED) ~ MODERADO 1 12,5 12,5 100,0
ALTO 0 0,0 0,0 100,0

Total 8 100,0 100,0

Tabla 5.19 Tabla de fn:cuenc'“]e la dimension: Acceso a Equipamiento deportivo (AED)
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPORTIVO (AED)

PORCENTAJE

Mivel NULO Nivel BAJO Mivel MODERADO Mivel ALTO
NIVEL DE ACCESO

Grafico 5.19 Grifico de frecuencia de la dimensién: Acceso a Equipamiento Deportivo (AED)
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Para la dimensién de Acceso a plazas y %rques (APP), se realizo un andlisis
de los 8 sectores urbanos, basindonos en los pardmetros establecidos por la
organizacion mundial de la salud (OMS, 2016).donde indica que lo 6ptimo para
un acceso a equipamiento deportivo y dreas recreativas es de 9 m2/habitante, a
raiz de esta fuente se obtuvo como resultado lo siguiente: 0 sectores estdn
considerados con un nivel alto, lo que representa un 0% de los sectores; 1 sector
estd considerado con un nivel moderado, lo que representa un 12,5% de los
sectores; 6 sectores estdn considerados con un nivel bajo, lo que representa un
75% de los sectores y 1 sector considerado con un nivel nulo de acceso, lo que

representa un 12,5% de los sectores.




RESULTADOS DE AED A NIVEL DE SECTORES:

SECTOR Na

AED - SECTOR Na

Frecuencia Porcentaje

Porcentaje  Porcentaje
valido acumulado

Acceso a NULO 0 0,0 0,0 0,0
Equipamiento BAJO 2 66,6 66,6 66,6
Deportivo (AED) ALTO 1 33,3 33,3 100,0
(3 losas deportivas)  Totg| 3 100,0 100,0

Tabla 5.20 Tabla de liecucnc'ﬁ:lc AED en el SECTOR Na — El Tambo

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

AED - SECTOR Na

PORCENTAJE

Mivel MULO Nivel BAJO
NIVEL DE ACCESO

Mivel ALTO

Grafico 5.20 Grifico de frecuencia de AED en el SECTOR Na — El Tambo

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0
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En el sector Na (comprende las zonas de Lamblaspata, estadio Mariscal

Castilla y alreﬁdores; urbanizacién Miraflores, San Isidro y alrededores);

basandonos en los parametros establecidos por la organizacion mundial de la

salud (OMS, 2016).donde indica que lo éptimo para un acceso a equipamiento

deportivo y dreas recreativas es de 9 m2/habitante, a raiz de esta fuente se

concluye que predomina el nivel bajo en todo el sector con un porcentaje de
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66,6%, que constituye a 2 losas deportivas que proporciona un minimo acceso a
la poblacién, dejando un 33,3% a un nivel alto que constituye a 1 losa deportiva
que proporciona acceso a la poblacién; dando como conclusidn que este sector

tiene un bajo nivel de acceso a equipamiento deportivo.

SECTOR Nc

AED - SECTOR Nc

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado

Acceso a Equipamiento  NULO 0 0,0 0,0 0,0

Deportivo (AED) BAJO 3 100,0 100,0 100,0

(3 losas deportivas) ALTO 0 0,0 0,0 100,0
Total 3 100,0 100,0

Tabla 5.21 Tabla de frecuencn]e AED en el SECTOR Nc¢ — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

AED - SECTOR Nc¢
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Grafico 5.21 Grifico de frecuencia de AED en el SECTOR Nc¢ — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector % (comprende las zonas de Pio Pata y Millotingo y alrededores);
basdndonos en los parimetros establecidos por la organizacion mundial de la
salud (OMS, 2016).donde indica que lo éptimo para un acceso a equipamiento
deportivo y dreas recreativas es de 9 m2/habitante, a raiz de esta fuente se

concluye que predomina el nivel bajo en todo el sector con un porcentaje de
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100,0% , que constituye a 3 losas deportivas que proporciona un minimo acceso
a la poblacién, dando como conclusién que este sector tiene un bajo nivel de

acceso a plazas y parques.

SECTOR Nd

AED - SECTOR Nd

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a NULO 0 0,0 0,0 0,0
Equipamiento BAJO 5 100,0 100,0 100,0
Deportivo (AED) ALTO 0 0,0 0,0 100,0
(5 losas deportivas) Total 5 100,0 100,0

Tabla 5.22 Tabla de ﬁecuencﬂ]e AED en el SECTOR Nd — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

AED - SECTOR Nd
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Grafico 5.22 Grifico de frecuencia de AED en el SECTOR Nd - El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
En el sector Nd (comprende las zonas de Incho, Tres Esquinas, AA.HH. Juan
Parra del Riego, Urb. Mariaegui, Asoc. de viviendas Miriam de Sala y
alrededores); basidndonos en los pardmetros establecidos por la organizacion
mundial de la salud (OMS, 2016), donde indica que lo éptimo para un acceso a
equipamiento deportivo y dreas recreativas es de 9 m2/habitante, a raiz de esta
fuente se concluye que predomina el nivel bajo en todo el sector con un

porcentaje de 100,0%, que constituye a 5 losas deportivas que proporciona un
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minimo acceso a la poblacidn, dejando un 0,0% a un nivel alto y nulo a la
poblacién; dando como conclusion que este sector tiene un bajo nivel de acceso

a equipamiento deportivo.

SECTOR Ne

AED - SECTOR Ne

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Acceso a NULO 0 0,0 0,0 0,0
Equipamiento BAJO 10 100,0 100,0 100,0
Deportivo (AED) ALTO 0 0,0 0,0 100,0
(10 losas deportvas) yotal 10 100,0 100,0

Tabla 5.23 Tabla de fn:cuencn]e AED en el SECTOR Ne — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.23 Grifico de frecuencia de AED en el SECTOR Ne — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
En el sector Ne (comprende las zonas de los Andes, urbanizaciones Los
Andes, la Primavera, Vl’ctohl-laya De La Torre, condominios Fonavi y
alrededores); basidndonos en los pardmetros establecidos por la organizacion
mundial de la salud (OMS, 2016), donde indica que lo éptimo para un acceso a
equipamiento deportivo y dreas recreativas es de 9 m2/habitante, a raiz de esta
fuente se concluye que predomina el nivel bajo en todo el sector con un

porcentaje de 100%, que constituye a 10 losas deportivas que proporciona un
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minimo acceso a la poblacién; dando como conclusién que este sector tiene un

bajo nivel de acceso a plazas y parques.

SECTOR Nf

AED - SECTOR Nf

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado

Acceso a Equipamiento  NULO 0 0,0 0,0 0,0

Deportivo (AED) BAJO 9 100,0 100,0 100,0

(9 losas deportivas) ALTO 0 0,0 0,0 100,0
Total 9 100,0 100,0

Tabla 5.24 Tabla de frecuencnle AED en el SECTOR Nf — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.24 Grifico de frecuencia de AED en el SECTOR Nf — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Nf (comprende las zonas de la Mejorada, terminal terrestre y
alrededores; hospital Essalud éalrededores; Coop. de viviendas 1° de Mayo y
alrededores); basdndonos en los pardmetros establecidos por la organizacion
mundial de la salud (OMS, 2016),donde indica que lo 6ptimo para un acceso a
equipamiento deportivo y dreas recreativas es de 9 m2/habitante, a raiz de esta

fuente se concluye que predomina el nivel bajo en todo el sector con un
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porcentaje de 100%, que constituye a 9 parques que proporciona un minimo
acceso a la poblacion, dejando un 0% a un nivel alto y nulo; dando como

conclusién que este sector tiene un bajo nivel de acceso a plazas y parques.

SECTOR Ng

AED - SECTOR Ng

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado

Acceso a Equipamiento  NULO 0 0,0 0,0 0,0

Deportivo (AED) BAJO 2 100,0 100,0 100,0

(2 losas deportivas) ALTO 0 0,0 0,0 100,0
Total 2 100,0 100,0

Tabla 5.25 Tabla de frecuencn_le AED en el SECTOR Ng — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.25 Grifico de frecuencia de AED en el SECTOR Ng — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Ng (comprend&las zonas de la Esperanza, Umuto, Batanyacu y
alrededores); basdndonos en los pardmetros establecidos por la organizacion
mundial de la salud (OMS, 2016).donde indica que lo éptimo para un acceso a
equipamiento deportivo y dreas recreativas es de 9 m2/habitante, a raiz de esta
fuente se concluye que predomina el nivel bajo en todo el sector con un

porcentaje de 100 %, que constituye a 2 losas deportivas que proporciona un
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minimo acceso a la poblacion, dejando un 0% a un nivel nulo y alto que
constituye a 0 parques que proporciona un minimo acceso a la poblacién; dando

como conclusidn que este sector tiene un bajo nivel de acceso a plazas y parques.

SECTOR Nh

AED - SECTOR Nh

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado

Acceso a Equipamiento  NULO 0 0,0 0,0 0,0

Deportivo (AED) BAJO 3 100,0 100,0 100,0

(3 losas deportivas) ALTO 0 0,0 0,0 100,0
Total 3 100,0 100,0

Tabla 5.26 Tabla de fn:cuencn_le AED en el SECTOR Nh — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.26 Grifico de frecuencia de AED en el SECTOR Ng — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Nh (comprerae las zonas de Safios Chico, Safios Grande y
alrededores); basidndonos en los pardmetros establecidos por la organizacion
mundial de la salud (OMS, 2016),donde indica que lo 6ptimo para un acceso a
equipamiento deportivo y dreas recreativas es de 9 m2/habitante, a raiz de esta
fuente se concluye que predomina el nivel bajo en todo el sector con un

porcentaje de 100%, es decir que hay presencia de 3 losas deportivas que
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proporciona una minima accesibilidad a la poblacién, dando como conclusién

que este sector tiene un nivel bajo de acceso a equipamiento deportivo.

MAPEO DE DIAGNOSTICO DE LOS SECTORES URBANOS EL
TAMBO

LEYENDA
I NIVELALTO
NIVEL MODERADC
P HIVEL BAJD
. vEL NULO

EL TAMBO

Figura 5.7 Mapeo general del distrito mostrando los niveles como resultado de la investigacién

Eq. deportivo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con ArcGIS

Se da como resultado en el siguiente mapeo que los sectores: Na, Nc, Nd, Ne,
Nf y Ng tienen un nivel bajo de acceso a equipamiento deportivo; dejando los
sectores, Nb como un sector de nivel nulo, debido a que no hay presencia de
ningiin equipamiento deportivo; finalmente el sector Nh se considera un sector
de nivel moderado, debido a que posee mds campos abiertos y de recreacion al

deporte.
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DIMENSION MODOS DE TRANSPORTE

Se realizé encuestas a cada sector urbano del distrito de El Tambo para poder
obtener un resultado que nos ayude a saber los modos de transporte y cudl es el
mads usado; se realizé un total de 288 encuestas distribuidas equitativamente, para
este trabajo cada sector se subdividid en sub sectores, de esa manera poder

obtener una informacion mds exactas se obtuvo como resultado lo siguiente:

e BUS-MICRO

MDT - BUS MICRO

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
MODOS DE NO USA 120 411 41.1 411
TRANSPORTE SIUSA 172 58.9 58.9 100.0
BUS/MICRO Total 292 100.0 100.0

Tabla 5.27 Tabla de fn:cuenc'“]e la dimension: Modos de Transporte — Bus/ Micro
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

BUS MICRO

Mo UsA
W siusa

Grafico 5.27 Grifico de frecuencia de la dimensién: Modos de Transporte — Bus/ Micro

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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En el presente cuadro se muestra los resultados obtenidos de las encuestas
realizadas a la poblacion en cada sector; se obtuvo como resultado general que el
58,9% de la poblacion encuesta usa BUS/MICRO para transportarse a sus
actividades diarias, mientras que el 41,1 % no requiere de este medio de transporte

optando por otros medios para llegar a sus respectivos destinos.

Tabla cruzada SECTORES *BUS MICRO

BUS MICRO
NO USA  SIUSA Total
SECTOR Na 11 44 55
Nb 20 16 36
Nc 20 22 42
Nd 12 15 27
Ne 19 27 46
Nf 19 12 31
Ng 4 21 25
Nh 15 15 30
Total 120 172 292

Tabla 5.28 Tabla cruzada por Sectores en el distrito de El Tambo — Bus/ Micro

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En dicha tabla se encuentra los resultados de las encuestas a la poblacion
(tabla 5.28); muestra cada sector con las cifras respectivas de cuantos usan bus
—micro y cuantas personas no lo usan dando un total de 120 personas encuestadas
que mencionan que no usan este medio de transporte, por el contrario, nos
muestra la cifra de 172 personas que son todas aquellas que si usan este medio

de transporte para uso diario a sus destinos.
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Tabla cruzada SECTOR "BUS MICRO

ISECTOR

ISECTCR Na
ISECTOR Mo
ISECTOR Ne
ISECTCR N
ISECTOR Mg
ISECTOR Nt
ISECTOR Mg
ISECTCR Nn

40

VALORES

0

BUS MICRO NO USA BUS MICRO SIUSA
BUS MICRO
Grafico 5.28 Grifico de Tabla cruzada por Sectores en el distrito de E1 Tambo — Bus/ Micro

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En los 8 sectores urbanos del distrito de El Tambo, mediante el instrumento
que son las encuestas se obtuvo informacién sobre este tipo de transporte que
personas lo usan y que personas no usan este medio de transporte a nivel de

sectores obteniendo el siguiente resultado:

Los sectores Na y Ne son los sectores cuya poblacién usan con frecuencia este
tipo de transporte con un porcentaje de 25% y 15.7%, es decir en estos sectores
las personas usan Bus o Micro para ir a sus destinos diariamente; en los sectores
Nc y Nd, existe presencia de uso de este tipo de transporte publico con un 12.8%
y 12.2%, es decir que en estos sectores la poblacidn usa este tipo de transporte
de manera interdiaria para llegar a sus destinos; por tltimo los sectores Nb
(9.3%), Nd (8.7%), Nf (7%) y Nh (12.5%), existe menor cantidad de poblacién
que usan el medio de transporte en sus respectivos sectores, la poblacidn opta por
otro medio mds rdpido para llegar a sus destinos, por este motivo es que estos

sectores el incremento es menor.
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e AUTO PRIVADO - TAXI

AUTO PRIVADO - TAXI

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
MODOS DE NO USA 243 83.2 83.2 83.2
TRANSPORTE Sl USA 49 16.8 16.8 100.0
AUTO Total 2092 100.0 100.0

PRIVADO/TAXI
Tabla 5.29 Tabla de frecuenciggde la dimensién: Modos de Transporte — Auto privado/ Taxi

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

AUTO PRIVADO - TAXI

Eno usa
[siusa

Grafico 5.29 Grifico de frecuencia de la dimension: Modos de Transporte — Auto privado/Taxi

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el presente cuadro y grafico se muestra los resultados obtenidos de las
encuestas realizadas a la poblacién en cada sector; se obtuvo como resultado
general que el 832% de la poblaciéon encuestada no usa AUTO
PRIVADO/TAXI para transportarse a sus actividades diarias, por el contrario,

este medio de transporte es utilizado de manera ocasional o eventualmente;
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mientras que el 16.8% utiliza este medio de transporte para desplazarse de un

lugar a otro hacia su destino.

Tabla cruzada SUBSECTOR *AUTO PRIVADO -

TAXI

AUTO PRIVADO - TAXI

NOUSA Sl USA Total
SECTOR Na 43 12 55
Nb 30 6 36
Nc 37 5 42
Nd 27 10 27
Ne 41 5 46
Nf 29 2 31
Ng 24 6 25
Nh 22 3 30
Total 253 39 292

Tabla 5.30 Tabla cruzada por Sectores en el distrito de El Tambo — Auto Privado/ Taxi

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En dicha tabla se encuentra los resultados de las encuestas a la poblacién

(tabla 5.30); muestra cada sector con las cifras respectivas de cuantos usan auto

privado - taxi obteniendo como resultado lo siguiente: un total de 253 personas

mencionan que no usan este medio de transporte, debido a que prefieren otros

medios de transporte mds econdmicos que puedan transportarlos hacia su destino;

por el contrario, nos muestra la cifra de 39 personas que son todas aquellas que

si usan este medio de transporte para uso diario a sus destinos.
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Tabla cruzada SUBSECTOR "AUTO PRIVADO - TAXI
AUTO PRIVADO - TAXI Sl USA

Valores

SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR  SECTOR  SECTOR
MNa MNb MNe Md Ne NF Mg Nh

SECTOR

Grafico 5.30 Grifico de Tabla cruzada por Sectores en el distrito de E1 Tambo — Auto Privado/
Taxi

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En los 8 sectores urbanos del distrito de El Tambo, se obtuvo informacion
sobre este tipo de transporte que personas lo usan y que personas no usan este

medio de transporte a nivel de sectores obteniendo el siguiente resultado:

Los sectores Na y Nd son los sectores cuya poblacién usan con frecuencia este
tipo de transporte con un porcentaje de 24.5% y 20,4%, es decir en estos sectores
las personas usan Auto privado — Taxi para ir a sus destinos la mayor parte del
tiempo; en los sectores Nb (12,2%), Nc (10,2%), Ne (102%) y Ng (12.2%),
existe presencia de uso de este tipo de transporte ptiblico, es decir que en estos
sectores la poblacién usa este tipo de transporte de manera interdiaria para llegar
a sus destinos; por ultimo los sectores Nf (4,1%) y Nh (6,1%), existe menor
cantidad de poblacién que usan este medio de transporte en los respectivos
sectores, a pesar de que es un medio mds rdpido para llegar a sus destinos, lo

consideran un recurso innecesario, por lo tanto solo es eventual.
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e AUTO COLECTIVO

AUTO COLECTIVO
Porcentaje  Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido NO USA 163 55.8 55.8 55.8
SI USA 129 44.2 44.2 100.0
Total 292 100.0 100.0

Tabla 5.31 Tabla de frecuenc'“]e la dimension: Modos de Transporte — Auto colectivo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

AUTO COLECTIVO

Ono usa
Wsiusa

Grafico 5.31 Tabla de frecuencia por Sectores en el distrito de El Tambo — Auto Colectivo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el presente cuadro y grafico se muestra los resultados obtenidos de las
encuestas realizadas a la poblacién en cada sector; se obtuvo como resultado
general que el 55,8% de la poblacién encuestada no usa AUTO COLECTIVO
para transportarse a sus actividades diarias, por el contrario, este medio de
transporte es utilizado de manera ocasional o eventualmente; mientras que el
44,2% utiliza de este medio de transporte para desplazarse de un lugar a otro

hacia su destino.
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Tabla cruzada SUBSECTOR *AUTO COLECTIVO

AUTO COLECTIVO
NO USA S USA Total

SUBSECTOR  Na
Nb
Ne
Nd
Ne
Nf
Ng
Nh

Total

25 30 55
12 24 36
31 11 42
12 156 37
32 14 46
14 17 31
25 5 30
12 13 25
163 129 292

Tabla 5.32 Tabla cruzada por Sectores en el distrito de El Tambo — Auto Colectivo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En dicha tabla se encuentra los resultados de las encuestas a la poblacidn

(tabla 5.32); muestra cada sector con las cifras respectivas, de cuantos usan auto

colectivo obteniendo como resultado lo siguiente: un total de 163 personas

mencionan que no usan este medio de transporte, debido a que prefieren otros

medios de transporte mas econémicos que puedan transportarlos hacia su destino;

por el contrario, nos muestra la cifra de 129 personas que son todas aquellas que

si usan este medio de transporte para uso diario a sus destinos por ser de mayor

velocidad y llegar en un corto tiempo.

Valores

SECTOR SECTOR
Ma ME

Tabla cruzada SECTOR “AUTO COLECTIVO
AUTO COLECTIVO SIUSA

SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR
RS Md Me M Mg (R

SECTOR

Grafico 5.32 Grifico de Tabla cruzada por Sectores en el distrito de El Tambo — Auto colectivo

Fuente: Elaboracion propia — Ge

nerando con SPSS v26.0
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En los 8 sectores urbanos del distrito de El Tambo, se obtuvo informacién
sobre este tipo de transporte, que personas lo usan y que personas no usan este

medio de transporte a nivel de sectores obteniendo el siguiente resultado:

Los sectores Na y Nb son los sectores cuya poblacién usan con frecuencia este
tipo de transporte con un porcentaje de 23,3% y 18,6%, es decir en estos sectores
las personas usan Auto colectivo para ir a sus destinos la mayor parte del tiempo;
en los sectores Nd (11,6%), Nf (13.9%) y Nh (10,1%), existe presencia de uso
de este tipo de transporte piiblico, es decir que en estos sectores la poblacion usa
este tipo de transporte de manera interdiaria para llegar a sus destinos; por dltimo
los sectores Nc (8,5%), Ne (109%) y Ng (3,9%), existe menor cantidad de
poblacién que usan este medio de transporte en los respectivos sectores, a pesar
de que es un medio mds rdpido parallegar a sus destinos, lo consideran un recurso

innecesario.

e BICICLETA

BICICLETA
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Valido NO USA 260 89.0 89.0 89.0
SI USA 32 11.0 11.0 100.0
Total 292 100.0 100.0

Tabla 5.33 Tabla de frecuencia de la dimension: Modos de Transporte — Bicicleta

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el presente cuadro y grafico se muestra los resultados obtenidos de las
encuestas realizadas a la poblacién en cada sector; se obtuvo como resultado
general que el 89.0% de la poblacion encuestada no usa BICICLETA para
transportarse a sus actividades diarias, por el contrario, este medio de transporte
es utilizado de manera ocasional o eventualmente debido a que no hay comodidad
en el viaje sin embargo es el mds ecolégico ; mientras que el 11,0% utiliza de

este medio de transporte para desplazarse de un lugar a otro hacia su destino.
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BICICLETA

o Usa
Esiusa

Grafico 5.33 Tabla de frecuencia por Sectores en el distrito de El Tambo — Bicicleta

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

TABLA CRUZADA MODO DE TRANSPORTE BICICLETA

Tabla cruzada SUBSECTOR *BICICLETA

BICICLETA
NO USA Sl USA Total
SECTOR Na 42 13 55
Nb 36 0 36
Ne 35 7 42
Nd 25 2 a7
Ne 40 6 46
Nf 29 2 31
Ng 28 2 30
Nh 25 0 25
Total 260 32 292

Tabla 5.34 Tabla cruzada por Sectores en el distrito de El Tambo — Bicicleta
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En dicha tabla se encuentra los resultados de las encuestas a la poblacién

(tabla 5.34); muestra cada sector con las cifras respectivas, de cuantos usan auto
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colectivo obteniendo como resultado lo siguiente: un total de 260 personas
mencionan que no usan este medio de transporte, debido a que prefieren otros
medios de transporte que no permitan cansar demasiado y transportarlos rdpido
hacia su destino; por el contrario, nos muestra la cifra de 32 personas que son
todas aquellas que si usan este medio de transporte para uso diario a sus destinos

por ser mds ecoldgico y llegar en un corto tiempo.

Tabla cruzada SECTOR "BICICLETA
BICICLETA SIUSA

Valores

SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR
la Kls} e INd e INf Mg Mh

SECTOR

Grafico 5.34 Grifico de Tabla cruzada por Sectores en el distrito de EI Tambo — Bicicleta

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En los 8 sectores urbanos del distrito de E1 Tambo, se obtuvo informacién
sobre este tipo de transporte, que personas lo usan y que personas no usan este

medio de transporte a nivel de sectores obteniendo el siguiente resultado:

Los sectores Na y Nc son los sectores cuya poblacién usan con frecuencia
este tipo de transporte con un porcentaje de 40,6% y 21,9%, es decir en estos
sectores las personas usan bicicleta para ir a sus destinos la mayor parte del
tiempo; en los sectores Ne (18,8%), existe presencia de uso de este tipo de
transporte publico, es decir que en estos sectores la poblacion usa este tipo de
transporte de manera interdiarfa para llegar a sus destinos; los sectores Nd
(6,3%), Nt (6,3%) y Ng (6,3%), existe menor cantidad de poblacién que usan
este medio de transporte en los respectivos sectores, por tltimo los sectores Nb

y Nh no se registro presencia de este medio de transporte en el sector.




e MOTOCICLETA

MOTOCICLETA
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Valido NO USA 242 82.9 82.9 82.9
S| USA 50 171 171 100.0
Total 292 100.0 100.0

Tabla 5.35 Tabla de liecucnc'ﬁ:lc la dimension: Modos de Transporte — Motocicleta
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

MOTOCICLETA

W no usa
W siusa

Grafico 5.35 Tabla de frecuencia por Sectores en el distrito de El Tambo — Motocicleta

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0
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En el presente cuadro y grafico se muestra los resultados obtenidos de las

encuestas realizadas a la poblacién en cada sector; se obtuvo como resultado

general que el 82.9% de la poblacién encuestada no usa MOTOCICLETA para

transportarse a sus actividades diarias, por el contrario, este medio de transporte

normalmente es poco usado debido a que lo consideran poco segura al momento

de transportarse; mientras que el 17,1% utiliza de este medio de transporte para

desplazarse de un lugar a otro hacia su destino.




88

Tabla cruzada SUBSECTOR *MOTOCICLETA

MOTOCICLETA
NOUSA  SIUSA Total
SECTOR Na 50 5 55
Nb 29 7 36
Ne 29 13 42
Nd 23 4 27
Ne 35 11 46
Nf 25 6 31
Ng 26 4 30
Nh 25 0 25
Total 242 50 292

Tabla 5.36 Tabla cruzada porgectores en el distrito de El Tambo — Motocicleta
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

Tabla cruzada SECTOR "MOTOCICLETA
MOTOCICLETA

Valores

SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR
hla Mb Me Md e 5 Mg b

SECTOR
Grafico 5.36 Grifico de Tabla cruzada por Sectores en el distrito de E1 Tambo — Motocicleta

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.

En los 8 sectores urbanos del distrito de El Tambo, se obtuvo informacion
sobre este tipo de transporte, que personas lo usan y que personas no usan este

medio de transporte a nivel de sectores obteniendo el siguiente resultado:

Los sectores Nc y Ne son los sectores cuya poblacién usan con frecuencia este
tipo de transporte con un porcentaje de 26,0% y 22,0%, es decir en estos sectores
las personas usan Motocicleta para ir a sus destinos la mayor parte del tiempo;

en los sectores Nb (14,0%) y Nf (12,0%), existe presencia de uso de este tipo de
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transporte publico, es decir que en estos sectores la poblacién usa este tipo de
transporte de manera interdiaria para llegar a sus destinos; por iltimo los sectores
Na (10,0%), Nd (8,0%) y Ng (8,0%), existe menor cantidad de poblacién que
usan este medio de transporte en los respectivos sectores, a pesar de que es un
medio mds rdpido para llegar a sus destinos, lo consideran un recurso innecesario,
por ultimo el sector Nh (0,0%) se considera nulo en el uso de este medio de

transporte.

DIMENSION TIEMPO DE VIAJE

Se realizé encuestas a cada sector urbano del distrito de El Tambo para poder
obtener un resultado que nos ayude a saber los tiempos de viaje con trdfico, sin
trifico y caminata; se realizd un total de 288 encuestas distribuidas
equitativamente, para este trabajo cada sector se subdividio en sub sectores, de
esa manera poder obtener una informacién mds exactas se obtuvo como resultado
lo siguiente:

e CON TRAFICO:

CON TRAFICO
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
TIEMPO DE 10 MINUTOS 35 12.0 12.0 12.0
VIAJE CON 15 MINUTOS 63 21.6 21.6 33.6
TRAFICO 20 MINUTOS 46 15.8 15.8 49.3
25 MINUTOS 49 16.8 16.8 66.1
30 MINUTOS 25 B.6 B.6 74.7
35 MINUTOS 23 7.9 7.9 B82.5
40 MINUTOS 17 5.8 5.8 B88.4
45 MINUTOS 21 7.2 7.2 95.5
50 MINUTOS 7 2.4 2.4 97.9
55 MINUTOS 6 21 21 100.0
Total 292 100.0 100.0

Tabla 5.37 Tabla de frecuenc'w.le la dimension: Tiempos de viaje con trafico
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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CON TRAFICO
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Grafico 5.37 Grafico de frecuencia de la dimensién: Tiempos de viaje con trafico

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el presente cuadro y grafico se muestra una tabla general de los tiempos
promedios en que demoran los pobladores cuando existe trdfico vehicular de los
8 sectores de el tambo liderando con el 21,6% el intervalo de 15 minutos como
maximo para llegar a un destino, seguido de 20 minutos que es el 15,8%, luego

25 minutos que es el 16,.8% y 12% el intervalo de 10 minutos.

e SIN TRAFICO:

SIN TRAFICO

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido 5 MINUTOS 39 134 134 13.4
10 MINUTOS 83 284 28.4 41.8
15 MINUTOS 76 26.0 26.0 67.8
20 MINUTOS 20 6.8 6.8 74.7
25 MINUTOS 22 7.5 7.5 82.2
30 MINUTOS 22 7.5 7.5 89.7
35 MINUTOS 17 5.8 5.8 95.5
40 MINUTOS 9 3.1 3.1 98.6
45 MINUTOS 2 7 7 99.3
15.00 2 N N 100.0

Total 292 100.0 100.0

Tabla 5.38 Tabla de liecucnc'ﬁ:lc la dimension: Tiempos de viaje sin trafico
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0
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Frecuencia

SMNUTOS 10 MINUTOS 15MKUTOS 20MNUTOS 25MNUTOS 30MNUTOS 35 MINUTOS 40 MMUTOS 45 MKUTOS

SIN TRAFICO

Grifico 5.38 Grafico de frecuencia de la dimensién: Tiempos de viaje con trafico

SIN TRAFICO
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Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

1500

En el presente cuadro y grafico se muestra una tabla general de los tiempos

promedios en que demoran los pobladores de los 8 sectores de el tambo liderando

con el 28,4% el intervalo de 10 minutos como maximo para llegar a un destino,

seguido de 15 minutos que es el 26,0%, luego 5 minutos que es el 13.4% y 7.5%

el intervalo de 35 y 30 minutos.

e CAMINATA:

CAMINATA

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia centaje valido acumulado
Valido 25 MINUTOS 2 7 7 71
30 MINUTOS 12 4.1 4.1 4.8
35 MINUTOS 14 4.8 4.8 9.6
40 MINUTOS 42 14.4 14.4 24.0
45 MINUTOS 37 12.7 12.7 36.6
50 MINUTOS 18 6.2 6.2 42.8
55 MINUTOS 10 3.4 3.4 46.2
60 MINUTOS 89 30.5 30.5 76.7
90 MINUTOS 43 14.7 14.7 91.4
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120 MINUTOS 25 8.6 8.6 100.0

Total 292 100.0 100.0
Tabla 5.39 Tabla de frecuenc'ﬁ.le la dimension: Tiempos de viaje caminata

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

CAMINATA

Frecuencia

25 MNUTCS 30 MMUTOS 3SMINUTOS 40 MNUTOS 45 MINUTOS SDMNUTOS S5MNUTOS 80 MIMNUTOS 90 MNUTOS

120
MNUTOS

CAMINATA
Grafico 5.39 Grafico de frecuencia de la dimension: Tiempos de viaje caminata

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el presente cuadro y grafico se muestra una tabla general de los tiempos
promedios en que demoran los pobladores de los 8 sectores de el tambo liderando
con el 30,5% el intervalo de 60 minutos como médximo para llegar a un destino,
seguido de 90 minutos que es el 14,7%, luego 40 minutos que es el 14,4% y

12,7% el intervalo de 45 minutos.

TIEMPO MEDIO POR TIPO DE VIAJE

SUBSECTOR TRCAET(IJO TRASIL'\IICO CAMINATA
CP1 Media 5.8571 4.1429 11.1429
Ny = 07 30 minutos 20 minutos 55 minutos
CP2 Media 4.3182 2.8182 9.5455
Nz = 22 20 minutos 15 minutos 50 minutos
CP3 Media 5.8889 4.2222 111111
N3 =09 30 minutos 20 minutos 55 minutos
CP4 Media 5.0000 3.3462 10.6154
Ns = 26 25 minutos 15 minutos 55 minutos
CP5 Media 6.0000 4.2000 10.6000
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Ns =20 30 minutos 20 minutos 55 minutos
CPe Media 5.5500 3.6500 11.3000
Ns = 20 30 minutos 20 minutos 55 minutos
CP7 Media 4.3636 2.9545 10.8182
N7 =22 20 minutos 15 minutos 55 minutos
CP8 Media 4.3125 4.1875 11.5000
Ns =16 20 minutos 20 minutos 60 minutos
CP9 Media 5.2308 3.3846 11.0769
Ne =13 25 minutos 15 minutos 55 minutos
CP10 Media 5.6875 3.7500 11.6875
Nio= 16 30 minutos 20 minutos 60 minutos
CP11 Media 4.8462 3.1154 11.3846
N1t =26 25 minutos 15 minutos 55 minutos
CP12 Media 4.4000 2.8500 10.2000
Ni2 =20 20 minutos 15 minutos 50 minutos
CP13 Media 5.9231 3.7692 12.0000
Niz=13 30 minutos 20 minutos 60 minutos
CP14 Media 5.2143 3.4286 11.9286
Nisa=14 25 minutos 15 minutos 60 minutos
CP15 Media 4.5833 3.2500 9.0833
Nis=12 25 minutos 15 minutos 45 minutos
CP16 Media 3.9444 2.7778 8.3333
Nig=18 20 minutos 15 minutos 40 minutos
CP17 Media 5.3333 3.3889 9.9444
Ni7=18 25 minutos 15 minutos 50 minutos
Total Media 5.0000 3.4041 10.6712
N =292 25 minutos 15 minutos 55 minutos

Tabla 5.40 Tabla tiempo medio por Tipos de viaje caminata
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En temporadas de mayor trifico, los habitantes de los subsectores 2 (Nf), 7
(Nc), 8 y 12 (Nb), y 16(Ng), manifestaron que se demoran en promedio solo 20
minutos para llegar a su lugar de destino. Por otro lado, los habitantes de los
subsectores 1 (Nh), 3(Nf), S(Ne), 6(Nc), 16(Ng) y 13(Nd) son los que mads

demoran, teniendo en media 30 minutos

En ausencia de triafico, los habitantes de los subsectores 2(Nf), 4(Ne), 7(Nc),

9y 11(Na), 12(Nb), 14(Nd), 15 y 16(Ng) y 17 (Nh) s6lo demoran 15 minutos
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para trasladarse, mientras que los habitantes de los subsectores restantes,

manifestaron demorarse en media 20 minutos.

Cuando eligen la caminata para su traslado, se constata que, en promedio los
habitantes del subsector 16 demoran 40 minutos. Los habitantes de los
subsectores 8(Nb), 10(Na), 13 y 14(Nd) manifestaron caminar en promedio 60

minutos.

53. Contrastacién de hipétesis

HIPOTESIS GENERAL: ACCESIBILIDAD URBANA

Para la prueba de hipdtesis se consideré lo siguiente:

Para contrastar la hipotesis especifica, se utilizé como pardmetro de prueba la
calificacién de niveles de acceso equipamiento deportivo propuesta por la
Investigacion Movilidad Sostenible: Aplicacién SIG (Sistema de Indicadores
Geogrificos, 2018). En ella se evidencia que un sector tiene bajo nivel de
accesibilidad si no supera 25%, como calificativo de bajo nivel por habitante con

acceso.

Asimismo, se utilizo la prueba de hipdtesis de una muestra, utilizando como

estadistico de prueba la distribucion “t” de Student para muestra pequefias, que
en este caso estaria constituido por los parque y plazas analizados por cada sector
y subsector.
Hipotesis Nula (Ho) 0

1
La accesibilidad urbana de los sectores urbanos del distrito de El Tambo —

Huancayo en el afio 2022 es de un bajo nivel.
Hipétesis Alterna (Hi)
1
La accesibilidad urbana de los sectores urbanos del distrito de El Tambo —

Huancayo en el afio 2022 no es de un bajo nivel con una confiabilidad del 95 %.

Planteamiento de la hipétesis general:
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Ho=p <0.25

Hy=p >0.25

Nivel de significancia utilizado:

El nivel de significancia elegido para la prueba fue de a = 0,05

Tipo de prueba a utilizar:

En concordancia con la informacién y asumiendo que los datos siguen
aproximadamente una distribucién normal, se utilizé una prueba de hipétesis

para media de una poblacidn.

Estadisticas para una muestra — accesibilidad urbana

Estadisticas para una muestra

Desv. Desv. Error
N Media Desviacion promedio
VARQ0001 B8 13,4191 20,19665 7,14059

Tabla 5.41 Tabla de estadisticas para una muestra — Accesibilidad Urbana

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Se aprecia en la tabla 541 que la media total es de 13.4% que es minimo en

comparacidn con lo establecido que es el 25%.

Prueba para hipétesis de una muestra — accesibilidad urbana

Prueba para una muestra
Valor de prueba = .25
95% de intervalo de

confianza de la

Sig. Diferencia diferencia
t gl (bilateral) de medias Inferior Superior
VVAR00001 1,844 7 ,108 13,16913 -3,7157 30,0539

Tabla 5.42 Prueba de hipdtesis de una muestra — Accesibilidad Urbana

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Se pue& constatar que la significacién obtenida o “p” valiie encontrado es
de 0.108_por lo que se procede aceptar la hipotesis nula, pues “p” valde > que a

=0.05 y rechazar la hipétesis alterna.

Por lo que se&oncluye que efectivamente, La accesibilidad urbana de los
sectores urbanos del distrito de El Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de un

bajo nivel.

HIPOTESIS ESPECIFICAS

HIPOTESIS ESPECIFICA 1: ACCESO A PLAZAS Y PARQUES

Para la prueba de hipdtesis se consideré lo siguiente:

Para contrastar la hipotesis especifica, se utilizé como pardmetro de prueba &
calificacién de niveles de acceso a plazas y parques propuesta por la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS, 2016). En ella se evidencia que un
sector tiene bajo nivel de accesibilidad si no supera 4.9 m2, como calificativo de

bajo nivel por habitante con acceso.

Asimismo, se utilizo la prueba de hipdtesis de una muestra, utilizando como

estadistico de prueba la distribucion “t” de student para muestra pequefias, que
en este caso estaria constituido por los parque y plazas analizados por cada sector

y subsector.

Hipétesis Nula (Ho)
El acceso a plazas y parques de los sectores urbanos gel distrito de El Tambo —

Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.

Hipétesis Alterna (Hi)
El acceso a plazas y parques de los sectores urbanos del distrito de El Tambo —

Huancayo en el afio 2022 no es de un bajo nivel con una confiabilidad del 95 %.

Planteamiento de la hipétesis general:
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Ho=p <4.90

Hy=p >4.90

e Nivel de significancia utilizado:
El nivel de significancia elegido para la prueba fue de @ = 0,05

e Tipo de prueba a utilizar:

En concordancia con la informacién y asumiendo que los datos siguen
aproximadamente una distribucién normal, se utilizé una prueba de hipétesis

para media de una poblacidn. B
15

Para ello su utilizo el software estadistico SPSS, cuyos resultados se
detallan en la tabla en la (tabla 543 y 5.44).

Acceso Plazas y parques

Prueba para una muestra
Valor de prueba =4.9

95% de intervalo de

Sig. Diferenciade  confianza de la diferencia
t al (bilateral) medias Inferior Superior
ACCESO A -1.369 7 .213 -1.26875 -3.4604 .9229
PLAZAS Y
PARQUES

Tabla 5.43 Prueba de hipdtesis de una muestra — Acceso a plazas y parques

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Estadisticas para una muestra

Desv. Desv. Error
N Media Desviacién promedio
ACCESO A PLAZAS Y 8 3.6313 2.62152 .92685

PARQUES

Tabla 5.44 Tabla de estadisticas para una muestra — Acceso a plazas y parques
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Se pue& constatar que la significacién obtenida o “p” valiie encontrado es
de 0.213_por lo que se procede aceptar la hipotesis nula, pues “p” valie > que a

=0.05 y rechazar la hipétesis alterna.
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Por lo que se Cﬁncluye que efectivamente, el acceso a plazas y parques de los
sectores urbanos del distrito de El Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de un

bajo nivel.

HIPOTESIS ESPECIFICA 2: ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL

Para la prueba de hipdtesis se consideré lo siguiente:

Para contrastar la hipotesis especifica, se utilizé como pardmetro de prueba la
calificacién de niveles de acceso equipamiento cultural propuesta por el
Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE, 2006). En ella se evidencia que un
sector tiene bajo nivel de accesibilidad si no supera 3.0 m2, como calificativo de

bajo nivel de metro cuadrado por habitante con acceso.

Asimismo, se utilizo la prueba de hipdtesis de una muestra, utilizando como
estadistico de prueba la distribucion “t” de Student para muestra pequefias, que
en este caso estaria constituido por los equipamientos culturales (museos, centro

cultural) analizados por cada sector y subsector.

Hipoétesis Nula (Hy,

El acceso a equipamiento cultural de los sectores urbanos del distrito de El

Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.

Hipétesis Alterna (H;)

El acceso a equipamiento cultural de los sectores urbanos del distrito de El
Tambo — Huancayo en el afio 2022 no es de un bajo nivel con una confiabilidad
del 95 %.

e TRANSPORTE PUBLICO

Planteamiento de la hipétesis general:

Ho=p <£2.00
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Hi=p >2.00

Nivel de significancia utilizado:

El nivel de significancia elegido para la prueba fue de a = 0,05

Tipo de prueba a utilizar:

En concordancia con la informacién y asumiendo que los datos siguen
aproximadamente una distribucién normal, se utilizé una prueba de hipétesis
para media de una poblacidn.

Para ello su utiliz6 el software estadistico SPSS, cuyos resultados se detallan en
la (tabla 5.45 y 5.46).

Acceso a equipamiento cultural — Transporte Publico

Estadisticas para una muestra

N Media Des. Desviacion Desv. Error promedio
EQUIPAMIENTO 8 1.1250 1.24642 .44068
CULTURAL
Tabla 5.45 Tabla de estadisticas para una muestra — Acceso a equipamiento cultural — transporte
publico

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Prueba para hipétesis de una muestra — acceso a equipamiento cultural

Prueba para una muestra
Valor de prueba = 2

95% de intervalo de

Sig. Diferenciade  confianza de la diferencia
t gl (bilateral) medias Inferior Superior
EQUIPAMIENTO -1.986 7 .087 -.87500 -1.9170 1670
CULTURAL
Tabla 5.46 Prueba de hipotesis de una muestra — Acceso a equipamiento cultural — transporte
publico

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Se pue& constatar que la significacién obtenida o “p” valiie encontrado es
de 0.087_por lo que se procede aceptar la hipotesis nula, pues “p” valie > que a

=0.05 y rechazar la hipétesis alterna.
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Por lo que se concluﬁ que efectivamente, el acceso a equipamiento cultural
de los sectores urbanos del distrito de El Tambo — Huancayo en el afio 2022 es

de un bajo nivel.

e MODO CAMINATA

Planteamiento de la hipétesis general:
Ho=p <£2.00
Hi=p >2.00

Nivel de significancia utilizado:

El nivel de significancia elegido para la prueba fue de a = 0,05.

Tipo de prueba a utilizar:
En concordancia con la informacién y asumiendo que los datos siguen
aproximadamente una distribucién normal, se utilizé una prueba de hipétesis
para media de una poblacidn.
Para ello su utilizo el software estadistico SPSS, cuyos resultados se detallan
en la (tabla 5.47 y 548).

Acceso a equipamiento cultural - Caminata

Prueba para una muestra
Valor de prueba =2

95% de intervalo de

Sig. Diferencia = confianza de la diferencia
t gl (bilateral) de medias Inferior Superior
EQUIPAMIENTO -42,243 7 ,056 -1,95375 -2,0631 -1,8444
CULTURAL
Tabla 5.47 Prueba de hipdtesis de una muestra — Acceso a equipamiento cultural — caminata

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Acceso a equipamiento cultural - Caminata

Estadisticas para una muestra

Desv. Desv. Error
N Media Desviacion promedio
EQUIPAMIENTO 8 ,0463 ,13081 ,04625
CULTURAL
Tabla 5.48 Tabla de estadisticas para una muestra — Acceso a equipamiento cultural — caminata

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Se pue& constatar que la significacién obtenida o “p” valiie encontrado es
de 0.056_por lo que se procede aceptar la hipotesis nula, pues “p” valde > que a

=0.05 y rechazar la hipétesis alterna.

Por lo que se conclu& que efectivamente, el acceso a equipamiento cultural
de los sectores urbanos del distrito de El Tambo — Huancayo en el afio 2022 es

de un bajo nivel.

HIPOTESIS ESPECIFICA 3: ACCESO A EQUIPAMIENTO
DEPORTIVO

Para la prueba de hipdtesis se consideré lo siguiente:

Para contrastar la hipotesis especifica, se utilizé como pardmetro de prueba&
calificacién de niveles de acceso equipamiento deportivo propuesta por la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS, 2016). En ella se evidencia que un
sector tiene bajo nivel de accesibilidad si no supera 4.9 como calificativo de bajo

nivel de metro cuadrado por habitante con acceso.

Asimismo, se utilizé la prueba de hipétesis de una muestra, utilizando como

estadistico de prueba la distribucion “t” de Student para muestra pequefias, que
en este caso estaria constituido por los equipamientos deportivos analizados por

cada sector y subsector.

Para la prueba de hipdtesis se consideré lo siguiente:
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Hipétesis Nula (Hy,
El acceso a equipamiento deportivo de los sectores urbanos del distrito de El

Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.

Hipétesis alterna (H;)
El acceso a equipamiento deportivo de los sectores urbanos del distrito de El

Tambo — Huancayo en el afio 2022 no es de un bajo nivel con una confiabilidad

del 95 %.

Planteamiento de la hipétesis general:

Ho=p <4.90
Hy=p >4.90

Nivel de significancia utilizado:

El nivel de significancia elegido para la prueba fue de a = 0,05

Tipo de prueba a utilizar:

En concordancia con la informacién y asumiendo que los datos siguen
aproximadamente una distribucién normal, se utilizé una prueba de hipdtesis
para media de una poblacidn.

Acceso a equipamiento deportivo

Estadisticas para una muestra

Desv. Desv. Error
N Media Desviacion promedio
EQUIPAMIENTO 8 2.1500 1.91759 87797

DEPORTIVO
Tabla 5.49 Tabla de estadisticas para una muestra — Acceso a equipamiento deportivo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Acceso a equipamiento deportivo

Prueba para una muestra
Valor de prueba = 4.9

95% de intervalo de

Sig. Diferencia  confianza de la diferencia
t gl (bilateral) de medias Inferior Superior
EQUIPAMIENTO -4.056 7 252 -2.75000 -4.3531 1.1469

DEPORTIVO
Tabla 5.50 Prueba de hipdtesis de una muestra — Acceso a equipamiento deportivo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Para ello su utilizo el software estadistico SPSS, cuyos resultados se detallan

en la (tabla 5.49 y 5.50).

Se pue& constatar que la significacién obtenida o “p” valiie encontrado es
de 0.252_por lo que se procede aceptar la hipotesis nula, pues “p” valie > que a

=0.05 y rechazar la hipétesis alterna.

Por lo que se concluyﬁque efectivamente, el acceso a equipamiento deportivo
de los sectores urbanos del distrito de El Tambo — Huancayo en el afio 2022 es

de un bajo nivel.

HIPOTESIS ESPECIFICA 4: MODOS DE TRANSPORTE

Para la prueba de hipdtesis se consideré lo siguiente:

Para contrastar la hipotesis especifica, se utilizé como pardmetro de prueba la
calificacion de niveles de acceso equipamiento deportivo propuesta por la
Investigacién Movilidad Sostenible: Aplicacién SIG (Sistema de Indicadores
Geograficos, 2018). En ella se evidencia que para esta hipdtesis deberd usarse una
estimacién porcentual minima del 25% como calificativo de bajo nivel de acceso

a un medio de transporte.
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Asimismo, se utilizo la prueba de hipdtesis de una muestra, utilizando como

estadistico de prueba el contraste de hipdtesis respecto a una proporcidn
poblacional “n”, que en este caso estaria constituido por los tipos de medios de

transporte analizados por cada sector y subsector.

Para la prueba de hipdtesis se consideré lo siguiente:

Hiu;esis Nula (Hy,

El acceso a los modos de transporte de los sectores urbanos del distrito de El

Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.

Hiu;esis alterna (Hy)

El acceso a los modos de transporte de los sectores urbanos del distrito de El
Tambo — Huancayo en el afio 2022 no es de un bajo nivel con una confiabilidad del

05 %.

Planteamiento de la hipétesis general:

Considerando que existen diversos tipos de transporte analizados, las respectivas
hipotesis estadisticas son:

Para bus

HO: n=0.25
Hl:n<0.25

Para auto colectivo
gﬂ: n =0.25
Hi:mw<0.25

Para auto privado-taxi
Ho: ©>0.25
Hi:mw<0.25

Para motocicleta

Ho: £=0.25
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Hi:®<0.25

Para bicicleta

Ho: £=0.25

Hi:m<0.25
1
Para efectuar el contraste, se utilizé el software estadistico SPSS, planteando para

el efecto una prueba binomial, teniendo presente que las respuestas para cada caso
son dicotémicas (SI, NO), los resultados obtenidos nos permiten rechazar la
hipétesis nula en cada caso y aceptar la hipdtesis alternativa, que coincide con la

hipotesis de investigacion. El “p” valor obtenido es de 0,000, en todos los casos,

menor que el nivel de significacion a = 0,05.

Prueba Binomial de una muestra — modos de transporte

Prueba binomial

Significacion
Prop. Prop. de exacta
Categoria N observada prueba (unilateral)

BUS MICRO Grupo 1 SIUSA 172 .59 .25 .000
Grupo 2 NO USA 120 4
Total 292 1.00

AUTO COLECTIVO Grupo 1 SIUSA 129 44 .25 .000
Grupo 2 NO USA 163 .56
Total 292 1.00

AUTO PRIVADO -  Grupo 1 SIUSA 49 A7 .25 .0002
TAXI Grupo 2  NOUSA 243 .83
Total 292 1.00

MOTOCICLETA Grupo 1 NO USA 242 .83 .25 .000
Grupo 2 SIUSA 50 117
Total 292 1.00

BICICLETA Grupo 1 NO USA 260 .89 .25 .000
Grupo 2 S USA 32 Rk
Total 292 1.00

a. La hipotesis alternativa indica que la proporcion de casos en el primer grupo < .25.
Tabla 5.51 Prueba Binomial de una muestra — Acceso a modos de transporte

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Se puede constatar que la significacion obtenida o “Valor o™ encontrado es de
0.000, por lo que se procede rechazar la hipétesis nula, pues “Valor n” < que a =

0.05 por lo tanto se acepta la hipdtesis alterna.

Por lwue se concluye que, el acceso a los modos de transporte de los sectores

urbanos del distrito de El Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de un moderado
nivel.
Esto se debe a que segitin los niveles de evaluacidn de la operacionalizacién de

las del instrumento (ver anexo 3), se aprecia que estd dentro del nivel moderado.

HIPOTESIS ESPECIFICA 5: ACCESO A TIEMPO DE VIAJE

Para la prueba de hipdtesis se considerd lo siguiente:

Para contrastar la hipétesis especifica, se utilizé6 como pardmetro de prueba la

calificacién de niveles de acceso equipamiento deportivo propuesta por la

17
Geograficos, 2018). En ella se evidencia que el tiempo 6ptimo de viaje en transporte

Investigaciéon Movilidad Sostenible: Aplica.cién SIG (Sistema de Indicadores

publico con trafico es de 20 minutos y sin trdfico es de 25 minutos, por otro lado,
nos menciona que el tiempo optimo del transporte a pie es de 41 minutos para acceso

a tiempos de viaje, si estas no se cumplen el nivel de acceso es bajo.

Asimismo, se utilizé la prueba de hipdtesis de una muestra, utilizando como

estadistico de prueba la distribucion “t” de Student para muestra pequeiias, que en
este caso estaria constituido por los equipamientos deportivos analizados por cada

sector y subsector.

Para la prueba de hipétesis se considerd lo siguiente:

Hipotesis Nula (Hy,
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1
El acceso a tiempos de viaje de los sectores urbanos del distrito de El Tambo —

Huancayo en el afo 2022 es de bajo nivel.
Hipétesis alterna (H;)
El acceso a tiempos de viaje de los sectores urbanos del distrito de El Tambo —

Huancayo en el afio 2022 no es de un bajo nivel con una confiabilidad del 95 %.

Planteamiento de la hipétesis general:
Considerando que existen diversos tipos de transporte analizados, las respectivas

hipdtesis estadisticas son:

e SIN TRAFICO
Planteamiento de la hipétesis general:
Ho: p = 20 minutos
Hi:p # 20 minutos

Nivel de significancia utilizado:

El nivel de significancia elegido para la prueba fue de a = 0,05

Tipo de prueba a utilizar:
En concordancia con la informacién y asumiendo que los datos siguen
aproximadamente una distribucion normal, se utilizé una prueba de hipdtesis para
media de una poblacién.

Tiempo medio sin trafico

Estadisticas para una muestra

Desv. Desv. Error
N Media Desviacion promedio
TIEMPO MEDIO SIN TRAFICO 292 16.5753 9.63694 56396

Tabla 5.52 Estadisticas para una muestra —tiempo de viaje sin trafico

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Prueba para una muestra — tiempo medio sin trafico

Prueba para una muestra

Valor de prueba = 20
95% de intervalo de

confianza de la

Sig. Diferencia diferencia
t gl (bilateral)  de medias Inferior Superior
TIEMPO MEDIO -6.073 291 .000 -3.42466 -4.5346 -2.3147

SIN TRAFICO
Tabla 5.53 Prueba para una muestra —tiempo de viaje sin trafico

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Para ello su utilizé el software estadistico SPSS, cuyos resultados se detallan en

la (tabla 5.52 y 5.53).

Se puede observar que el tiempo medio promedio sin trafico tiene una media de
16.58 minutos, menor al que se consideré como valor de prueba (20 minutos), por
lo que se rechaza hipoétesis nula y se acepta hipotesis alternativa. El valor de “p”

obtenido es de 0.000 < 0.05

Por lo que seﬁ)ncluye que efectivamente, el acceso a tiempo de viaje de los
sectores urbanos del distrito de El Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de nivel

moderado.

Esto se debe a que segiin los niveles de evaluacién de la operacionalizacion de

las del instrumento (ver anexo 3), se aprecia que estd dentro del nivel regular.

e CON TRAFICO

Planteamiento de la hipétesis general:

Ho: p = 25 minutos
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Hi:p # 25 minutos

Nivel de significancia utilizado:

El nivel de significancia elegido para la prueba fue de a = 0,05

Tipo de prueba a utilizar:
En concordancia con la informacién y asumiendo que los datos siguen
aproximadamente una distribucion normal, se utilizé una prueba de hipdtesis para

media de una poblacién.

Tiempo medio con trafico

Estadisticas para una muestra

Desv.
Desv. Error
N Media Desviacion  promedio
TIEMPO MEDIO CON TRAFICO 292 24.4000 11.76079 68825

Tabla 5.54 Estadisticas para una muestra —tiempo de viaje con trafico

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Tiempo medio con trafico

Prueba para una muestra
Valor de prueba = 25

95% de intervalo de

Sig. Diferencia confianza de la diferencia
t gl (bilateral) de medias  Inferior Superior
TIEMPO MEDIO CON 7.265 291 .000 5.00000 3.6454 6.3546

TRAFICO
Tabla 5.55 Prueba para una muestra —tiempo de viaje con trafico

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Para ello su utilizé el software estadistico SPSS, cuyos resultados se detallan en

la (tabla 5.54 y 5.55).

Para el tiempo de transporte con trafico, se encontré una media de 24.4 minutos,

que es significativamente menor al que se consideré como valor de prueba (25
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minutos), al someterlo a prueba de hipétesis se acepta la hipdtesis alternativa, y se
rechaza la nula, pues los tiempos son significativamente menores al propuesto. El

valor de “p” obtenido es de 0.000 < 0.05

Por lo que seﬁ)ncluye que efectivamente, el acceso a tiempo de viaje de los
sectores urbanos del distrito de El Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de nivel

moderado.

e CAMINATA

Planteamiento de la hipétesis general:
Ho: p = 41 minutos
Hi:p # 41 minutos

Nivel de significancia utilizado:

El nivel de significancia elegido para la prueba fue de a = 0,05

Tipo de prueba a utilizar: g

-
En concordancia con la informacién y asumiendo que los datos siguen
aproximadamente una distribucion normal, se utilizé una prueba de hipdtesis para

media de una poblacién.

Tabla 51
Tiempo medio de caminata
Estadisticas para una muestra
Desv. Error
N Media Desv. Desviacion promedio
TIEMPO MEDIO DE 292 58.3733 25.82803 1.51147
CAMINATA

Tabla 5.56 Estadistica para una muestra —tiempo medio de caminata

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Tiempo medio de caminata

Prueba para una muestra
Valor de prueba = 41

95% de intervalo de confianza

Sig. Diferencia de de la diferencia
t gl (bilateral) medias Inferior Superior
TIEMPO MEDIO DE 11.494 291 .000 17.37329 14.3985 20.3481

CAMINATA

Tabla 5.57 Prueba para una muestra —tiempo medio de caminata

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Para ello su utiliz6 el software estadistico SPSS, cuyos resultados se detallan en

la tabla 5.56 y 5.57.

En el anilisis de los tiempos medios de caminata, los resultados nos inducen a
rechazar la hipdtesis nula de que el tiempo medio de caminata es 41 minutos, pues
se encontrd un tiempo medio de 58.3 minutos en promedio, que es mayor al valor

de prueba. El valor de “p” obtenido es de 0.000 < 0.05.

Por lg_que se concluye que, el acceso a tiempo de viaje a pie de los sectores

urbanos del distrito de El Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de nivel moderado.

Esto se debe a que segitin los niveles de evaluacion de la operacionalizacién del

instrumento (ver anexo 3), se aprecia que estd dentro del nivel moderado.
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a CAPITULO VI
1
ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

DISCUSION DE RESULTADOS

De acuerdo a los resultados obtenidos en la presente tesis de investigacion y la
contrastacion de las hipdtesis aplicadas se presentard a continuacidn la discusion de

resultados y su comparativa con otros estudios.

De la Hipétesis General: Con respecto a la hipétesis general, efeﬁvamente se
afirma que los niveles de accesibilidad urbana de los sectores urbanos del distrito de

El Tambo en el afio 2022 son bajos.

La variable de accesibilidad urbana tiene una predominancia importante en los
sectores urbanos de el tambo se cuantifico en base a sus 5 dimensiones, la dimensién
de acceso a plazas y parques nos demostré que el 62.5% (que comprende 5 sectores
urbanos), del distrito tienen un bajo nivel de acceso, por otro lado la dimensidén de
acceso a equipamiento cultural nos determiné que en el aspecto de modo caminata
el 87.,5% (comprende | sector urbano) tienen un nivel nulo de acceso, en el modo
transporte publico el 75% tiene un bajo nivel de acceso de parte de la poblacién; en
el aspecto de acceso a equipamiento deportivo, el 75% (comprende 6 sectores) son
de un bajo nivel, por ultimo medios de transporte y tiempo de viaje se determinan
por un medio porcentual, determinando de que en medios de transporte el nivel es

del 59% y en tiempo de viaje promedio de la poblacién con transporte ptiblico es de
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20 minutos y a pie 40 minutos , como conclusién se determina que la hipétesis

general se cumple en su totalidad.

De la Hipétesis Especificas:

e FEl acceso a dreas verdes de los sectores urbanos del distrito de El Tambo -

Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.

La dimension acceso a plazas y parques de los 8 sectores urbanos se cuantifico y
alcanzo un valor promedio o mga de 3.63 m2, esta cifra demuestra que no estd
dentro de lo éptimo comparado con lo establecido por la Organizacién Mundial de
la Salud (OMS .2016), en la cual nos establece que para cada poblador debe haber 9
m?2 por habitante, es decir en este caso no cumple con lo mencionado; considerando
que la prueba T de Student = 0.213, nos confirma que el acceso a plazas y parques

en los sectores urbanos en de nivel bajo.

Se puede interpretar que en los sectores urbanos del distrito de E1 Tambo no existen
suficientes parques o plazas que puedan abastecer a la poblacién, es decir que existe
la falta de dotacién de parques y plazas en los sectores del distrito. Segin (MUNOZ,
RESENDIZ 2014), es indispensable tener suficientes plazas y parques ya que son
espacios que generan una identidad colectiva y confort y calidad de vida en la

poblacion, y asi abastecer las necesidades del usuario.

Se puede determinar que el acceso a plazas y parques es un aspecto importante para
el desarrollo de la poblacién, debido a que son puntos estratégicos y concurrentes se
maneja como un eje para el distrito, esta conclusion es avalada a la investigacion
realizada por (MINVU, COMANA, 1998), nos refiere que una plaza o parque es
considerado como espacios urbanos donde se encargan de cumplir funciones de
circulacion, recreacion, y funcionan como un punto central donde todo gira
ededor de él. Por lo tanto, se determina que el nivel de acceso a plazas y parques
de los sectores urbanos del distrito de E&ambo son bajos.
e El acceso a equipamiento cultural de los sectores urbanos del distrito de El

Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.
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La dimensién de acceso a equipamiento cultural de los 8 sectores urbanos se midié
y se considerd % indicadores a evaluar; medio transporte piblico y medio

caminata, para lo cual se obtuvo los siguientes resultados:

En el indicador de medio transporte publico alcanzo un valor promedio o media
de 1.12 m2, esta cifra demuestra que no esta dentro de lo éptimo comparado con lo
establecido por el Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE, 2006), esta nos
menciona que el m2 por habitante optimo es de 3, es decir que en este caso no
cumple con lo mencionado, considerando que en la prueba de muestra T de Student
el resultado fue de 0.087 estos aspectos nos confirman que en el indicador de acceso

a equipamiento cultural - medio transporte publico el nivel de acceso es bajo.

En el indicador de medio caminata se alcanzd la prueba de muestra T de Student
el resultado fue de 0.056 estos aspectos nos confirman que en el indicador de acceso
a equipamiento cultural - medio transporte publico el nivel de acceso es bajo y un
valor promedio o media de 0.046 m2, esta cifra demuestra que no estd dentro de lo
éptimo comparado con lo establecido por el Reglamento Nacional de Edificaciones
(RNE, 2006), esta nos menciona que el m2 por habitante optimo es de 3, es decir
que en este caso no cumple con lo mencionado, por lo tanto los niveles de

accesibilidad en modo caminata son bajos.

Se puede interpretar que existe una falta de acceso a equipamiento cultural, esto
ocasiona que la poblacién carezca de ese servicio y no cumpla con brindar las
necesitas de usuario, segin la investigaciéon de (JARA TOMCKOWIACK,
PATRICIO 2010), menciona que los equipamientos culturales son espacios
brindados al piiblico que permite brindar las necesidades a la misma poblacién, en
este caso educacional y cultural, por lo que en los sectores del distrito de El Tambo
no se estd cumpliendo debidamente y sus niveles son bajos.

e El acceso a equipamiento deportivo de los sectores urbanos del distrito de El

Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.
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La dimensién acceso a equipamiento deportivo de los 8 sectores urbanos se
cuantifico y alcanzo un valor promedio o mgdia de 2.15 m2, dicha cifra demuestra
que no estd dentro de lo éptimo comparado con lo establecido por la Organizacion
Mundial de la Salud (OMS,2016), en la cual nos menciona que para cada poblador
debe haber 9 m2 por habitante, por lo tanto no cumple con lo mencionado;
considerando que la prueba T de Student = 0.252, realizada en la contrastacién de
hipotesis nos confirma que el acceso a equipamiento deportivo en los sectores

urbanos es de nivel bajo.

Los resultados reflejan que los niveles de acceso a equipamiento deportivos son
bajos, lo que refleja que este aspecto no estd siendo considerado como algo
importante en la vida del usuario y en aspecto urbano; este resultado menciona
difiere a lo que el autor (BENITEZ & SEQUERA 2009) nos dice ya que un drea
deportiva genera beneficios como beneficios integrales a nivel urbano serian centros
de socializacién para la poblacién, considerando que serian puntos de recreacién y
eses necesidades que el mismo espacio proporciona sirve para mejorar la calidad de
vida del usuario.

e Los modos de transporte de los sectores urbanos del distrito de El Tambo -

Huancayo en el afio 2022 es de alto nivel.

La dimensién modos de transporte se cuantifico por medio de una prueba
binomial a cada tipo de transporte en los 8 sectores del distrito de El Tambo y obtuvo
un valor proporcional del 59% promedio como el mdas usado el transporte de
bus/micro, dando una significacién de 0.000, seguidamente estd el medio de
transporte de auto colectivo con un valor proporcional del 44%, dando una
significancia del 0.000, luego estd el medio de transporte auto privado/ taxi y
motocicleta ambos con un 17% y una significancia del 0.000 y por dltimo medio de
transporte que es la bicicleta con un 11_% y una significancia del 0.000;
comparando los resultados con la investigacién realizada por (SALAZAR,

YESENIA, 2018) nos menciona que en el aspecto de medios de transporte lo que
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es nivel bajo deberia se lo 6ptimo es el 25%, si sobrepasa ese porcentaje se considera
alto,esto se habla en el aspecto de lograr una sustentabilidad en una ciudad o distrito;
analizando los resultados se determina que excede el porcentaje lo que determina

que el nivel de acceso a los medios de transporte son altos.

Segiin (LAZCANO, SARAHI 2021), menciona que una buena accesibilidad a
un medio de transporte es que la movilidad deba ser fluida y transitable, sin generar
congestionamiento; sin embargo comparando con la realidad de nuestro lugar de
andlisis, esta no se cumple debido a sus niveles alto de medios de transporte ya que
supera el 50% estimado que nos indica la autora (SALAZAR, YESENIA, 2018)
generando congestionamiento y falta de fluidez vehicular, como consecuencia no se
obtiene un distrito ordenado y transitable.

e Lostiempos de viaje de los sectores urbanos del distrito de El Tambo - Huancayo

en el afio 2022 es de regular nivel.

En la dimensién de tiempos&viaje se midié dos indicadores importantes para
sacar un resultado, el indicador tiempo de viaje en transporte publico sin tréfico, se
determind la media de 16.58 minutos, , se considerd que como calificacién optima
seglin (SALAZAR, YESENIA, 2018), en tiempo de viaje optimo en transporte
publico sin trafico es de 20 minutos como valor promedio, por lo tanto se interpreta
que no superan lo éptimo y los niveles son moderados, mientras que el transporte
publico con trifico se determiné una media de 24 minutos, de igual manera se
considera la calificacidn segiin el autor ya mencionado que indica que lo éptimo es
25 minutos, es decir no supera lo dptimo considerdndose un nivel moderado, se debe
considerar que al tratar de tiempo en minutos el intervalo de destinos es relativo
puede variar asi que se consideré un promedio para poder saber el resultado final y
poder saber el nivel, dando como resultado que el acceso a tiempo de viaje con

trafico y sin trafico ambos son de niveles moderados.
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El otro indicador es tiempo de viaje en modo caminata que se tiene en
consideracion al mismo autor en mencién y nos da como calificativo que lo 6ptimo
a pie es de 41 minutos, el resultado obtenido en promedio fue de 58.3 minutos por

lo que los niveles en tiempo de viaje caminata son de nivel moderado.

Segiin (COLA, CRISTIAN 2019), NOS MENCIONA QUE en un tiempo de
viaje a pie es importante porque implica el desplazamiento de la persona y cubrir
esa necesidad de poder llegar a su destino, pero también implica en el proceso sea
algo fluido y transitable para el usuario y que no se incomodd, al contrario genere
tranquilidad, permitir que el usuario llegue a su destino en un periodo corto de
tiempo ; sin embargo comparado con nuestra realidad esto no se cumple debido a
que los tiempos son de hasta de 60 minutos generando cansancio y agotamiento en

la persona.
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CONCLUSIONES

Las conclusiones a la presente investigacion son las siguientes:

¢ Se cuantifico que la Accesibilidad Urbana de los sectores urbanos el distrito de
El Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel., debido a que se obtuvo
como resultado una significancia de 0.108 y una media de 13.4%; esto se debe a
la falta de accesos a plazas y parques, acceso a equipamiento cultural y deportivo,
modos de transporte y tiempo de viaje.

¢ Se cuantifico que el acceso a plazas y parques de los sectores urbanos del distrito
de El Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel., debido a que se obtuvo
como resultado una significancia de 0.213 y una media de 3.63 m2 por habitantes;
esto se debe a la falta de mds plazas y parques en ciertos puntos estratégicos no

permiten que una determinada poblacion tenga acceso a estos espacios.

¢ Se midié que el acceﬁ) a equipamiento cultural en modo transporte ptiblico de
los sectores urbanos del distrito de El Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de
bajo nivel, debido a que se obtuvo como resultado una significancia del 0.087 y
una media de 1.12 m2 por habitante, esto se debe a la falta de accesos a estos
equipamientos, no cubre el drea cuadrada por habitante que se requiere para

obtener un buen acceso de dichos equipamientos a la poblacién.

¢ Se midié que el acce&) a equipamiento cultural en modo transporte piblico de
los sectores urbanos del distrito de El Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de
bajo nivel, debido a que se obtuvo como resultado una significancia del 0.056 y
una media de 0.045 m2 por habitante, esto se debe a la falta de accesos a estos
equipamientos, solo cubre un sector del distrito por lo que es de dificil acceso
para el resto de habitantes y no pueden obtener un buen acceso de dichos

equipamientos a la poblacidn.




119

Se cuantifico que con una media de 2.15 m2 por habitante y una signif'ﬁancia del
0.252 que, El acceso a equipamiento deportivo de los sectores urbanos del distrito

de El Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.

Se cuantifico que en la dimensién modos de transporte, considerando en este
aspecto que son distintos tipos de transportes, con el porcentaje maximo de los 5
tipos de transporte fue del 59% y una signifir&cién de 0.000 se concluye que, Los
modos de transporte de los sectores urbanos del distrito de El Tambo - Huancayo

en el afio 2022 es de alto nivel.

Se midid la dimensién tiempo de viaje con trifico con una media de 25 minutos
y significancia del 0.000 supera al pardmetro establecido que es 20 minutos, se

concluye que el acceso a tiempo d viaje con tréfico es de bajo nivel.

Se midi6 la dimensién tiempo de viaje sin trafico con una media de 16.5 minutos
y significancia del 0.000 no supera al parametro establecido que es 20 minutos,

se concluye que el acceso a tiempo de viaje sin trafico es de moderado nivel.

Se midi6 la dimensién tiempo de viaje a pie se demuestra que se encuentra con
una media de 58.3 minutos y significancia del 0.000 supera al pardmetro
establecido que es 41 minutos, se concluye que el acceso a tiempo de viaje sin

trafico es de moderado nivel.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda la dotacion de plazas y parques en los sectores con nivel nulo
considerados en el mapeo donde se realizé la investigacion del distrito de El
Tambo (ver figura 5.2), en puntos estratégicos que nos proporcionen mayor
circulacién y mejoramiento del acceso de las personas, de esa manera poder

optimizar esta variable en los sectores urbanos estudiados.

Se recomienda la dotacioén de espacios culturales en los sectores urbanos mas
deficientes considerados en el mapeo del distrito del El Tambo (ver figura 5.4 y
5.5), colocar estos espacios en puntos estratégicos para permitir el mejoramiento

de accesibilidad de las personas a estos espacios.

Se recomienda la dotacién de espacios deportivos en los sectores urbanos que
requieran de dicho equipamiento en el distrito de El Tambo (ver figura 5.7), para

el mejoramiento del acceso de la poblacién y cubrir dichas necesidades.

Se recomienda una buena distribucién vial y peatonal para mejorar el transito y
hacer que el tiempo de llegar a un destino sea reducido para la poblacion, esto se
puede mejorar implementando equipamiento o mobiliario urbano que permita

fluidez vial y peatonal.
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