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RESUMEN

El presente trabajo de investigacion “Caminabilidad de la Av. Ferrocarril en el Distrito de
Huancayo — 2022”; el cual tuvo como problema de investigacion: ;Cudl es el nivel de
caminabilidad de la Av. Ferrocarril de la Av. Ferrocarril en el Distrito de Huancayo — 20227 Siendo
el objetivo principal Determinar el nivel de Caminabilidad de la Av. Ferrocarril en el Distrito de
Huancayo; todo ello estudio desde cuatro dimensiones que presenta la variable, las cuales son: la
accesibilidad, la seguridad, el confort y el atractivo; la hipotesis planteada ha sido la siguiente: El

nivel de caminabilidad de la Av. Ferrocarril en el Distrito de Huancayo — 2022, es malo.

Para el desarrollo metodologico se ha considerado el método cientifico, en el cual ha determinado
el tipo de investigacion, es aplicada su nivel corresponde a descriptivo, el disefio es no
experimental. La poblacion que consta de todas las cuadras que comprende la Av. Ferrocarril del
Distrito de Huancayo, desde el rio Chilca por el sur hasta el rio Shullcas por el norte que hicieron
un total de 28 cuadras. Este estudio se ha basado en la evaluacion de la Caminabilidad mediante
sus dimensiones e indicadores del autor Talavera (2014) y Santuario (2016), y en los niveles qué
va desde Nivel Excelente 1 (100) hasta Nivel Nulo V (0).

Se concluy6 que el nivel de caminabilidad de la Av. Ferrocarril en el Distrito de Huancayo, es
malo; el cual el resultado obtenido concuerda con el resultado final; se ha medido el nivel de
caminabilidad mediante una Calificacién aprobada por la Agencia de Ecologia Urbana y otras
instituciones reconocidas a nivel mundial, todo ello expuesto por autores como Santuario (2016)
y Talavera (2014).

Palabras claves: Caminabilidad, accesibilidad, seguridad, confort, atractivo.
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ABSTRACT

The present research work "Walkability of the Av. Ferrocarril in the District of Huancayo - 2022";
which had as a research problem: What is the level of walkability of the Av. Ferrocarril of the Av.
Ferrocarril in the District of Huancayo - 2022? Being the main objective Determine the level of
Walkability of the Av. Ferrocarril in the District of Huancayo; all of this study from four
dimensions that the variable presents, which are: accessibility, safety, comfort and attractiveness;
The hypothesis raised has been the following: The level of walkability of Av. Ferrocarril in the
District of Huancayo - 2022, is bad.

For methodological development, the scientific method has been considered, in which the type of
research has been determined, its level corresponds to descriptive, and the design is non-
experimental. The population that consists of all the blocks that comprise the Av. Ferrocarril del
Distrito de Huancayo, from the Chilca river in the south to the Shullcas river in the north that made
a total of 28 blocks. This study has been based on the evaluation of Walkability through its
dimensions and indicators by the author Talavera (2014) and Santuario (2016), and on levels
ranging from Excellent Level I (100) to Null Level V (0).

It was concluded that the level of walkability of Av. Ferrocarril in the District of Huancayo, is bad;
which the obtained result agrees with the final result; The level of walkability has been measured
through a Qualification approved by the Urban Ecology Agency and other world-renowned

institutions, all exposed by authors such as Santuario (2016) and Talavera (2014).

Keywords: Walkability, accessibility, safety, comfort, attractiveness.



INTRODUCCION

En la actualidad se observa, con preocupacién, que una de las vias mas
importantes de Huancayo esta siendo lugar de estrés, inseguridad, segregacion por el
uso abusivo del transporte motorizado, y en general en todo el Peru, la cantidad de
vehiculos se ha incrementado en un 7.2% a febrero del 2015 respecto al indice
obtenido en febrero del afio anterior (INEI, 2015). Esto genera que en la ciudad se

disefie en funcidn de los automoviles, lo cual deja a los peatones en un segundo plano.

Estos problemas pueden ser contrarrestados si logramos una equidad del
transporte motorizado y el transporte sostenible, para ello es necesario analizar y
mejorar las herramientas para mejorar el desplazamiento peatonal. Por tal motivo
esta tesis se enfoca en la caminabilidad de la Av. Ferrocarril del distrito de Huancayo,
para que cuando nos transportemos a través de la ciudad, vivamos sus espacios,
interactuemos con sus habitantes, podamos disfrutarla, o, por el contrario, si limitan
el acceso, distancian a unas personas de otras o hacen que queramos alejarnos lo mas

rapido posible de ella.

El presente trabajo de investigacion comprende el estudio del espacio urbano
en relacién a la caminabilidad, tomando en cuenta la percepcion de la poblacion de
Huancayo en torno a la Av. Ferrocarril. Este estudio parte desde la observacion de
los comportamientos y expresiones de los usuarios, del lenguaje, los usos cotidianos
y las apropiaciones espaciales, formas de relacion que existe entre usuarios y el
espacio publico para la caminabilidad.

Estudiar el espacio urbano en torno a la Av. Ferrocarril de la Ciudad de
Huancayo permitié entender aspectos sensibles de la sociedad en los espacios ya que
se comprende que el espacio publico debe ser estudiado de forma integral, ya que por
lo general se discute sobre el comercio, aspectos normativos, y no sobre el estudio
de las percepciones del usuario y estudios sobre aspectos o indicadores que sefialen
la calidad en los espacios publicos, olvidando que la verdadera esencia de los
espacios publicos, los cuales constituyen escenarios donde se aprecian los aspectos
negativos y positivos de la sociedad. Asi como el estudio de la accesibilidad, la

seguridad, el confort y el atractivo de los espacios urbanos.



Con el crecimiento rapido y caético de la Ciudad de Huancayo, se puede
observar y confirmar que las autoridades no toman en cuenta las opiniones, las
percepciones, la intervencion para mejorar la calidad en confort espacial y las
experiencias de quienes lo habitan, generando una toma de decisiones arbitrarias
fuera de la realidad de la ciudad. Siendo las experiencias de los habitantes quienes
nos aproximan a las realidades, entendiendo que los habitantes son la esencia de un

espacio publico.

Capitulo I: Planteamiento del Problema, se presenta la formulacion del
problema, estableciendo la pregunta general la cual es: ¢(Cual es el nivel de
caminabilidad de la Av. Ferrocarril del distrito de Huancayo?, asimismo se indica las
preguntas especificas las cuales son: ¢Cual es el nivel de accesibilidad de la Av.
Ferrocarril en el distrito de Huancayo, 20227, ¢Cual es el nivel de seguridad de la
Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo, 2022?, ;Cudl es el nivel de confort de la
Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo, 2022? Y ¢Cual es el nivel de atractivo de
la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo, 2022?, Ademas, se establecen los
objetivos de la investigacion, la delimitacion temporal y espacial y la justificacion de

la investigacion.

Capitulo 1I: Marco Tedrico, descripcion de los antecedentes tedricos y bases
tedricas cientificas de la variable de investigacion correspondiente a la caminabilidad
y el espacio urbano, las definiciones conceptuales en torno a los conceptos de bases

tedricas.

Capitulo I11: En esta seccion se realiza la construccion de hipotesis general,

las hipotesis especificas y los cuadros de operacionalizacion de variables.

Capitulo IV: En este apartado se realiza la descripcion del método de
investigacion, tipo de investigacion seleccionado para el estudio, nivel y disefio de la
investigacion, ademas se determina la poblacion y la muestra, asi como las técnicas

e instrumentos pertinentes en el desarrollo de la investigacion.

Capitulo V: Corresponde al desarrollo de los resultados obtenidos por
dimensién e indicador, donde se ha registrado los niveles de caminabilidad para

indicador trabajado del area de estudio.



Capitulo VI: Corresponde a la discusién de resultados, se ha dado a conocer
el significado de los resultados obtenidos a partir de la metodologia presentada en bases

tedricas del capitulo de marco tedrico.

A continuacion, se presento las conclusiones, recomendaciones, referencias

bibliogréficas y anexos.

Y finalmente, se presentd el Capitulo VII: Corresponde al Proyecto
Aplicativo, como propuesta de solucion a los problemas encontrados, denominado
REDISENO DEL ESPACIO PEATONAL Y ESPACIOS DE ESTANCIA EN LA AV.
FERROCARRIL.






Capitulo 1 EL PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1. Descripcion de la realidad problematica

Caminar es la actividad més esencial que realiza el ser humano para trasladarse de
un lugar a otro. Es importante saber que estos “viajes a pie”, no solo se relacionan con ese
hecho, sino que el desplazamiento también involucra todos los medios de transporte, porque
todos los viajes inician y terminan con el recorrido a pie. En un estudio realizado por el (BID,
2022), se encontro que los viajes a pie representan entre el 40 y el 45% de los realizados por
personas de bajos ingresos, mientras que entre las personas de altos ingresos el porcentaje
oscila entre un 10 y un 20%.

Esto quiere decir que las personas de bajos recursos econémicos optan en su mayoria
por este tipo de movilidad; y en muchas ciudades representa el mayor porcentaje de la
poblacion, convirtiendo estos espacios de transitabilidad, en grandes aglomeraciones, que a
la vez trae como consecuencia que este “viaje a pie” se convierta en un recorrido inseguro Y
poco confortable.

Es asi que él (BID, 2022), a pesar de ser un modo tan altamente utilizado, las
condiciones y estructuras para tal forma de estar y moverse en las ciudades no corresponde
a esa importancia. Una de las mayores consecuencias de esto es la alta incidencia de muertes
por atropello en las ciudades latinoamericanas. En 2019 entre las victimas femeninas de
siniestros viales, el 53%, correspondia a peatonas.

Como consecuencia de esta problematica que se presenta en el &mbito urbano, surge
la necesidad de diversos investigadores por realizar estudios que determinen las causas,
metodologias y posibles soluciones. Es por ello que se define a la “caminabilidad” como una

medida que evalla y determina que tan seguro, amistoso y agradable es un espacio publico



en el momento del desplazamiento de una persona. ElI (BID, 2022) también refiere lo
siguiente: La caminabilidad (walkability en inglés) es una medida que evalla la calidad de
los espacios publicos para desplazarse a pie. El término y el analisis surgieron en 1993 a
través del trabajo del canadiense Christopher Bradshaw. Desde entonces, se han desarrollado
numerosas metodologias con adaptaciones al contexto local para evaluar cuan agradables,
acogedoras y seguras pueden ser las calles, los barrios y las ciudades desde la perspectiva de
las personas a pie.

En este contexto, el uso de las calles y los espacios publicos, se van consolidando de
distinta manera, en algunos casos las vias de transito se saturan con actividades sociales,
comerciales entre otras y los espacios de desplazamiento generan estrés, incomodidad y
afectacion a la dinamica urbana y social de los ciudadanos. Esta situacion merma las
oportunidades de integracion y cohesion social que se busca desarrollar en los espacios
publicos (Desarrollo, 2018).

Un concepto muy importante para evaluar el disefio de las ciudades accesibles para
todas las personas podemos encontrar en la piramide de la movilidad urbana sostenible que

ordena de la siguiente manera:
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Figura 1.1 Pirdmide de movilidad urbana sustentable
(Mapasin, 2018)

A nivel internacional, la autora (Rivera, 2018), en su trabajo de investigacion,
Factores que determinan la caminabilidad de los estudiantes universitarios de la ciudad de

Monterrey, cita a la Organizacion Mundial de la Salud (2009), en el que muestra su



preocupacién a nivel mundial, sobre los problemas del transitar y sus consecuencias mas
serias, de lesiones y muertes. No obstante, la aportacion mas clara de este trabajo son los
hallazgos referentes a las necesidades de infraestructura peatonal, como una necesidad
sentida de los universitarios, ademas de medidas urgentes en cuanto a la contaminacion del
aire, y una planeacion de inclusion. Finalmente resalta la preocupacion por la falta de arboles
y areas verdes en general, como propuesta de mejoramiento ambiental y estético en la ciudad
de Monterrey.

Otro estudio realizado por (Guzman, y otros, 2022), en su documento de trabajo;
Calles deseadas: indice para evaluar la caminabilidad en Bogota, define a la caminabilidad
de la siguiente manera, “caminar beneficia a la sociedad y al entorno urbano al reducir el
consumo de energia, mitigar las emisiones y disminuir los niveles de ruido”. Las calles de
ciudades como Bogoté no suelen ser seguras para los peatones. Los peatones representaron
el 47% (236 personas) de todas las muertes de trafico de la ciudad en el 2019. Los asaltos y
robos en la calle también son parte de la vida cotidiana. Por lo tanto, un paso esencial hacia
calles mas deseables y atractivas es entender los factores que influyen en la caminabilidad y

si este comportamiento es impulsado por componentes observables.

En el primer trabajo, la autora muestra preocupacion, por la ocurrencia accidentes de
lesiones y muertes en el area urbana, a causa de la falta de infraestructura peatonal, asi como
tratamiento de area verde y vegetacion, como tema de mejoramiento ambiental y estético.
Describe la caminabilidad de los estudiantes universitarios como un espacio urbano
inseguro; mientras que, en el segundo trabajo, los autores definen la caminabilidad, como
una actividad beneficiosay ecoldgica para la sociedad, por no contaminar el medio ambiente.
Para el caso de la ciudad de Bogota también indican que los peatones no se sienten seguros
por la cantidad de accidentes, asaltos y robos. Ambos trabajos refieren a la inseguridad que
se observa en el &mbito urbano, debido a la deficiencia de infraestructura peatonal, por lo
que recalcan poner mayor énfasis en el disefio de una ciudad para el peaton como elemento
principal, y colocar al vehiculo como un tema secundario.

A nivel nacional, la autora (Servan, 2022), en su tesis titulada “Deterioro del espacio
verde publico caminable y su afectacion en la movilidad peatonal, urbanizacion Palao,
distrito de San Martin de Porres Caso: Parque Héroes del Pacifico”, indica que: las aceras
que presenta el parque fueron disefiados para un solo tipo de peaton, presentan gradas y
segun el disefio del parque héroes del pacifico, para ir a la otra acera peatonal se tiene que

salir del parque. El peaton que presenta alguna discapacidad se encuentra en la necesidad de



movilizarse por la pista debido a que las aceras presentan desniveles o esta obstaculizado
por un vehiculo o barrera metalica; ademas que los espacios verdes son escasos en dicho
lugar y se encuentran cerrados y al ser personas que presentan este tipo de discapacidad
requieren constante distraccion y no sabran a donde ir a pasar un momento de relajo u ocio.

Este trabajo tuvo como objeto de investigacion, el estudio de caso del parque Héroes
del Pacifico, sobre las deficiencias que presentan los espacios caminables, mayormente
presentan dificultades las personas con discapacidad, ya que presenta muchos obstaculos,
como barreras metalicas y la necesidad de circular por la pista, ademas de ello reflexiona
sobre la importancia de contar un espacio publico de calidad en el que el peatdn disfrute y
relaje en su tiempo de ocio.

Los espacios verdes publicos que tengan la funcionalidad de ser caminables
actualmente se encuentran bajo una gran depresion debido al crecimiento poblacional, el
cambio climatico, la construccion de las viviendas y los desarrollos econdmicos que existen,
por lo tanto, esto conlleva a una mayor demanda de la tierra a construir, especialmente se da
esto en las ciudades donde existen las aglomeraciones urbanas (Elias, 2019).

Otra investigacion que también ha estudiado el tema de la caminabilidad es la de
(Quispe, 2020), que tiene por titulo “Caminabilidad y actividad social urbana en la avenida
Giraldez de Huancayo — 2018”; menciona que la avenida Giraldez se encuentra fragmentada
y descuidada, pero tiene una buena afluencia peatonal, porque la calle conecta
transversalmente con el centro de la ciudad, también por la existencia de mdltiples
equipamientos urbanos que se encuentran a lo largo de esta importante avenida.

El presente trabajo de investigacion se centra en el estudio de la caminabilidad en
una de las vias con mayor relevancia en la ciudad de Huancayo, como lo es la Av. Ferrocarril,
ocupada por el transito vehicular, y férreo afectando la movilidad peatonal de los ciudadanos.
Esta situacion incrementa la segregacion urbana y la reduccion de los niveles de
caminabilidad a lo largo del recorrido por la ausencia de infraestructura verde que favorezca
a la flexibilidad del espacio urbano y a la estética del perfil urbano y fomenta el incremento
de escenarios de inseguridad. La Av. Ferrocarril, se extiende desde el rio Shullcas hasta el
rio Chilca, a pesar de las dimensiones de la via, la presencia peatonal no se logra adaptar a
los reducidos espacios tras la ocupacion de las veredas por el comercio informal y el transito
vehicular. Asimismo, el mobiliario urbano, como banquetas, postes de alumbrado publico,
contenedores de basura y sefializaciones; estan ubicados de manera erronea por lo que
obstaculizan y dificultan el paso de los peatones, y con mayor razon los que presentan algun

tipo de discapacidad, para transportarse comodamente. Esta situacion configura escenarios



que propician la delincuencia e inseguridad, lo cual evidencia la reducida presencia de

espacios flexibles para una caminabilidad adecuada.
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Figura 1.2 Saturacion de la acera peatonal en la Av. Ferrocarril. Elaboracion Propia

De igual importancia, uno de los factores que agrava la situacion de la presencia de
comercio ambulatorio en el ambiente urbano, es la orientacion de una de las salidas de
establecimientos hacia la Av. Ferrocarril, esto resulta en la concentracion del comercio, el
congestionamiento vehicular y peatonal. Ademas, con la implementacién de los centros
comerciales Real Plaza (ANDINA, 2008) y Open Plaza (GESTION, 2016) la caminabilidad
de los espacios urbanos ha ido decreciendo. Por ello, es preocupante que la Av. Ferrocarril
que es una via principal, historica y altamente comercial se encuentre congestionada por los
propios peatones y transporte motorizado lo cual dificulta el desarrollo de los negocios

grandes, medianos y pequefios distribuidos a lo largo de la via.

Figura 1.3 Interaccion de las actividades urbanas en la Av. Ferrocarril. Elaboracion Propia.

Sin embargo, la caminabilidad influye en la calidad de vida que se puede alcanzar en
las ciudades al retomar estrategias de transito sostenible y humano, aunque, en las ciudades
emergentes como Huancayo el uso intensivo del automovil ha desplazado la relevancia de
los espacios caminables exclusivos de los peatones, lo cual no permite la estructuracion de
la ciudad bajo criterios de planeacion centrada en el peatdn.

Estas caracteristicas, resultan en una contradiccion evidenciada en los espacios

publicos ya que, por un lado, se busca la mejora de los niveles de caminabilidad, sin
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embargo, los usos del espacio no contribuyen a la construccidn de estos espacios caminables
y flexibles, al presentar actividades que interfieren en la relacion fisica, social y espacial en

el planeamiento y la construccion del espacio urbano.

Figura 1.4 Saturacion vehicular en la Av. Ferrocarril. Elaboracién Propia.

Esta situacion ha fomentado el interés de investigar la manera para recuperar el
espacio urbano a través de la mejora de la caminabilidad, debido a la gran presencia de
personas caminantes en los espacios de las vias vehiculares que con frecuencia no logran
adaptarse a los reducidos espacios peatonales que se encuentran congestionados por el
comercio ambulatorio ademéas de las malas condiciones de las aceras y los que logran
adaptarse a la caminabilidad lo hacen de manera forzada y con una permanencia reducida.
Siendo asi que el proposito de la presente investigacion ha sido abordar el estudio del espacio

urbano en torno a la Av. Ferrocarril y proponer estrategias de recuperacion.

1.2. Delimitacion del problema
1.2.1. Delimitacion Espacial
La investigacion se realiz6 en el departamento de Junin, Provincia de Huancayo, en
el distrito de Huancayo, la Av. Ferrocarril, que comprendio desde el rio Chilca por el sur,
hasta el rio Shullcas por el norte, se configura como una de las vias mas concurridas y
relevantes de la ciudad, asimismo presenta un notable conflicto en torno a la caminabilidad

del espacio urbano de la zona.

1.2.2. Delimitacién Temporal
La investigacion ha sido desarrollada al afio 2022. Asimismo, la recoleccion de datos
referentes al diagnostico y percepcion del espacio urbano caminable se recopilaran en un

solo momento acorde al disefio de la investigacion.
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1.3. Formulacion del problema
1.3.1. Problema General
¢Cudl es el nivel de caminabilidad de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo,
20227

1.3.2. Problemas Especificos

¢ Cual es el nivel de accesibilidad de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo,
20227

e ;Cual es el nivel de seguridad de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo,

20227

e ;Cual es el nivel de confort de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo,
20227

e Cual es el nivel de atractivo de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo,
20227

1.4. Justificacion

1.4.1. Social y practica

Las conexiones sociales son parte fundamental de las dinamicas urbanas, ya que estas
actividades configuran los usos de los espacios urbanos, en este sentido el proyecto ha
buscado rescatar el sentido social del espacio urbano aportando estrategias que fortalezcan
estas actividades existentes en torno a la Av. Ferrocarril, dado que hasta la fecha, este espacio
se ha transformado en un elemento de movilidad urbana muy importante en la ciudad de
Huancayo, sin embargo su propia configuracion, ha segregado a las personas, fomentando
la creacion de espacios inseguros, donde la relevancia de la escala humana es minima, y la
saturacion del transito vehicular y férreo merma las caracteristicas caminables de este
espacio urbano.

Es preciso rescatar que, la Av. Ferrocarril es una de las vias mas concurridas por los
peatones, por lo mismo, esta investigacion ha abordado el estudio diagnéstico de este espacio
urbano y las percepciones del mismo, por lo mismo la relevancia del estudio se encuentra en
establecer estrategias practicas de intervencion para proveer espacios urbanos caminables y
articulados para fomentar el desarrollo de la movilidad urbana sostenible en Huancayo y en

las ciudades emergentes del Perd.



12

1.4.2. Justificacion cientifica o tedrica

A nivel teorico el propdsito de esta investigacion ha sido poner en evidencia la
importancia de la movilidad urbana sostenible en el desarrollo de las ciudades emergentes y
en el crecimiento sostenible de las ciudades consolidadas. Asimismo, se ha buscado
determinar la pertinencia de las estrategias de la caminabilidad para recuperar los espacios
urbanos, y configurar una propuesta viable a implementar en los centros urbanos de las
ciudades peruanas tomando como caso de estudio la ciudad de Huancayo. Asimismo, se ha
buscado establecer una linea diagndstica de base, para fomentar la investigacion en torno a
la generacion de espacios publicos seguros considerando los aspectos formales, urbanos,

sociales y ambientales.

1.4.3. Metodolégica

Esta investigacion ha propuesto como escenario de estudio el entorno urbano de la
Av. Ferrocarril en la ciudad de Huancayo, y la estructura metodolégica planteada para el
desarrollo sera de naturaleza cuantitativa, por lo mismo el proyecto se ha basado en recopilar
informacion a través de la observacion directa, mediante fichas de registro fotogréfico, fichas
de anélisis urbano, los mismos que representaran instrumentos que pueden ser aplicados al
estudio de otros escenarios con una problematica que se alinee a la existente en Huancayo.
Asimismo, se ha propuesto una ficha de evaluacién de los indices de caminabilidad aplicada
al espacio urbano, ya que se ha buscado promover estudios en torno a los espacios urbanos
y los niveles de caminabilidad.

1.5. Objetivos
1.5.1. Objetivo General
Determinar el nivel de caminabilidad de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo,
2022.

1.5.2. Objetivos Especificos

Determinar el nivel de accesibilidad de la Av. Ferrocarril en el distrito de

Huancayo.
e Determinar el nivel de seguridad de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo.
e Determinar el nivel de confort de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo.

e Determinar el nivel de atractivo de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo.
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Capitulo 2 : MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes de la investigacion

2.1.1. Antecedentes internacionales

Medina (2020) en su investigacion denominada “La caminabilidad como estrategia
proyectual para las redes peatonales del borde urbano. Barrio Sierra Morena — Usme” aborda
el estudio de las estrategias de caminabilidad aplicadas en la articulacion de los bordes
rurales y urbanos, esta investigacion se estructuré bajo una metodologia cuantitativa,
asimismo la poblacién de estudio fue conformada por el Barrio Sierra Morena, y la muestra
seleccionada corresponde al borde urbano del sector sur oriental, para el desarrollo del
proyecto se utilizaron fichas de caracterizacion cualitativa, donde se evaluaron la
accesibilidad, infraestructura peatonal, proximidad referente a las distancias de
equipamientos y habitabilidad referente al arbolado, confort peatonal, paisaje y calidad
visual, entrevistas y cuestionarios. Los resultados de esta investigacion ponen en evidencia
la relevancia de la teoria del nuevo urbanismo, se establecié que los principios de
peatonalizacion se vinculan estrechamente con el uso del suelo urbano y la calidad espacial
del espacio urbano. Dado que los indicadores de percepcion del espacio son indicadores
cualitativos se establecio el rango entre 0 % y 100 % para evaluar los escenarios ideales y
los percibidos. Respecto a los indices de habitabilidad del espacio urbano se indica un 25 %
ya que los vinculos entre el borde urbano y el ambiente rural se encontrd desarticulado,
asimismo, se mostrd un 39 % de caminabilidad del borde estudiado.

Rivera (2018) en su investigacion que tiene por nombre “Factores que determinan la
caminabilidad de los estudiantes universitarios de la ciudad de Monterrey”, cita a la
Organizacion Mundial de la Salud (2009), en el que muestra su preocupacion a nivel

mundial, sobre los problemas del transitar y sus consecuencias mas serias, de lesiones y
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muertes. No obstante, la aportacién mas clara de este trabajo son los hallazgos referentes a
las necesidades de infraestructura peatonal, como una necesidad sentida de los universitarios,
ademas de medidas urgentes en cuanto a la contaminacion del aire, y una planeacion de
inclusién. Finalmente resalta la preocupacion por la falta de arboles y areas verdes en
general, como propuesta de mejoramiento ambiental y estético en la ciudad de Monterrey.

Guzmany otros (2022), en su investigacion que tiene por nombre “Calles deseadas:
indice para evaluar la caminabilidad en Bogota”, define a la caminabilidad de la siguiente
manera, caminar beneficia a la sociedad y al entorno urbano al reducir el consumo de
energia, mitigar las emisiones y disminuir los niveles de ruido”. Las calles de ciudades como
Bogota no suelen ser seguras para los peatones. Los peatones representaron el 47% (236
personas) de todas las muertes de trafico de la ciudad en el 2019. Los asaltos y robos en la
calle tambien son parte de la vida cotidiana. Por lo tanto, un paso esencial hacia calles mas
deseables y atractivas es entender los factores que influyen en la caminabilidad y si este
comportamiento es impulsado por componentes observables.

Villamizar (2022) en su investigacion denominada “Reconfiguracion de entornos
peatonales. Una propuesta de disefio aplicada a corredores del centro tradicional de
Medellin” aborda el estudio de la movilidad urbana en relacion al peatén tomando los
criterios de la caminabilidad aplicada a la propuesta de disefio en el Corredor Bolivar en la
ciudad de Medellin. Este estudio se estructur6 bajo una metodologia cuantitativa apoyada de
técnicas de recoleccion cualitativa como la revision teodrica y documental respecto a la
movilidad sostenible. La poblacion de estudio estuvo conformada por el area de intervencion
estratégica AEI MEDRIo, el cual es un plan de operaciones urbanas, del cual se desprende
la muestra para el estudio correspondiente al corredor Bolivar. Los resultados obtenidos en
la investigacion rescatan los factores ambientales, publicos y estructura de conectividad. Y
las estrategias implementadas en la propuesta de disefio se desglosa en infraestructura verde,
superficies, zécalo urbano, amoblado e iluminacion urbana.

Cevallos y Parrado (2018) en su investigacion denominada “Cartografia del deseo.
Disefo, caminabilidad y peatones en la ciudad de Quito” aborda el estudio del espacio
urbano y las redes peatonales de Ifaquito desde la perspectiva del peaton, el estudio se realiza
bajo una metodologia cualitativa cuyas dimensiones a analizar fueron conformadas por los
datos generales, el disefio, la accesibilidad, el confort, el verde urbano, la seguridad y los
usos, asimismo se tomd como unidad de analisis 970 m2 correspondiente al sector de
Ifiaquito donde se recabd informacidn utilizando las técnicas de observacion directa, revision

tedrica y documental, apoyados en fichas de registro, cartografia y planimetria



15

correspondiente a la zona de andlisis. Los resultados de la investigacion destacan la
relevancia de varios aspectos de la caminabilidad en el sector estudiado, como, la movilidad
peatonal, la accesibilidad, la seguridad, el confort y el panorama visual, en la evaluacion
diagnostica del area de estudio se evidencid el contraste respecto a los niveles de
caminabilidad de un sector disefiado para proporcionar confort en la transitabilidad del
espacio urbano, utilizando estrategias como sefializacion, diferenciacion de funciones y usos
del espacio urbano, accesibilidad, limites, infraestructura verde, también se identificé que
las estructuras peatonales organicas, configuradas por los propios peatones se encuentran
estrechamente relacionados a las practicas de movilidad y trayectorias peatonales en el
ambiente urbano.

Berrios (2020) en su investigacion denominada “Barreras estructurales en la
caminabilidad y accesibilidad a escala de Barrio. Estudio de tres casos en Santiago de Chile”
abordd el estudio de las barreras en el entorno urbano y la incidencia en los patrones de
movilidad de los peatones. El estudio se estructurd bajo una metodologia cualitativa,
asimismo las unidades de estudio seleccionadas fueron tres conjuntos habitacionales en Gran
Santiago (Juan Antonio Rios 3B, Villa San Cristobal, Villa Los Sauces). En el desarrollo de
la investigacion se utilizaron las técnicas de observacion, revision tedrica y documental,
asimismo, los instrumentos de apoyo a la investigacion fueron las fichas de observacion,
fichas de analisis urbano, planimetria en escala urbana, local y global. Los resultados de esta
investigacion mostraron la comparacion de las areas caminables de los sectores de estudio
contrastando los datos euclidianos con los reales, basados en recorridos de 20 minutos. Por
otra parte, se destaco los distintos elementos que conforman las barreras urbanas, tanto
naturales (montafias, rios, acequias, etc.) como artificiales (vias, cercos, etc.). Ademas, la
comparacién de la caminabilidad en estos casos pone en evidencia la incidencia de las
barreras estructurales en la optimizacion de la movilidad urbana. Asi que el autor concluye
en que es necesario abordar el estudio de la movilidad urbana considerando los aspectos
sociales y territoriales.

Rivera (2020) en su investigacion titulada “La rebeldia de Permanecer. Un estudio
del apego al espacio urbano en el caso de las cooperativas de vivienda en el centro histérico
de San Salvador” abordo el estudio de la relacion entre los elementos del entorno urbano y
la permanencia de los habitantes. La investigacion se estructurd bajo una metodologia
cualitativa, asimismo, se tom6 como muestra de estudio, 13 participantes de 5 cooperativas
del programa Nvivo en el centro historico de San Salvador — Chile. Las técnicas utilizadas

en el desarrollo de la investigacion fueron la revision teorica, la observacion y la entrevista,
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que a su vez se complementaron con los instrumentos de fichas de observacion, una guia de
entrevistas estructurada y el procesamiento de datos a través de graficos y code charts de los
elementos distintivos del entorno urbano. Los resultados que se evidenciaron en este estudio
dan cuenta de que la permanencia en el espacio urbano estd determinada por el tiempo de
residencia, los lazos comunitarios y las manifestaciones culturales. Asimismo, el nivel de
satisfaccion de las personas en este entorno urbano es directamente proporcional al acceso a
equipamiento y facilidad para desplazarse. Ademas, en el mapa mental que se realiz6 se
evidencio que los limites del entorno urbano estdn determinados por las redes caminables

mas cercanas a la centralidad del barrio.

2.1.2. Antecedentes nacionales

Paramo et. al (2021) en la investigacion denominada “La experiencia de caminar en
ciudades latinoamericanas” aborda el estudio de la percepcion del espacio urbano desde la
perspectiva de los peatones en torno al desplazamiento en la ciudad y los factores que inciden
en la variacion de esta, esta investigacion se desarroll6 bajo una metodologia mixta, de nivel
descriptivo y correlacional. En este caso la poblacion de estudio fue conformada por 1277
personas distribuidas en 6 paises (Peru, Colombia, Argentina, México, Uruguay, Chile) y
categorizados en 4 rangos de edad, los cuales 57,3% fueron mujeres (650 personas), 42.5 %
fueron varones (481 personas) y 0.2 % no especifica (2 personas). La técnica principal de la
investigacion fue la entrevista y encuesta, asimismo, el instrumento de apoyo fue un
cuestionario correlacional donde se establecieron 3 dimensiones de evaluacion de la
percepcion de la caminabilidad, estas fueron, el propoésito, el lugar (recorrido) y las
condiciones socioespaciales. Del estudio se obtuvo que, la importancia de caminar facilita
la apropiacion y cohesion social de las personas en el espacio urbano. Asimismo, el indice
de caminabilidad de las ciudades se ubicé en un rango intermedio.

Pefia (2020) en su articulo titulado “jCaminemos! Analisis multivariante de la
disposicion a caminar en el centro historico del Cusco” abordo el estudio de los factores que
influyen en la formacion de los patrones de desplazamiento de los peatones en el centro
historico de Cuzco. Esta investigacion se estructuré bajo la metodologia cuantitativa de
disefio no experimental, transaccional. La muestra seleccionada fue conformada por los
peatones de desplazamiento en 2 zonas del centro histérico de Cusco entorno al corredor
Qoricancha. Asimismo, las técnicas utilizadas para el desarrollo de la investigacion
estuvieron conformadas por la revision teorica, el analisis documental y las entrevistas, las

cuales se apoyan en instrumentos como fichas técnicas y entrevistas. Los resultados
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obtenidos en la investigacion dieron cuenta que los indicadores en relacion a la disposicion
a caminar para la movilidad urbanas se relacionan a la preferencia por caminar, la
percepcion de los beneficios de esta practica, el tiempo de caminata dedicada al dia, la
frecuencia del uso de las rutas, la velocidad de caminata, y la atencion a las sefiales
semaforicas y la disposicion a caminar con fines recreativos responden a los indicadores de
preferencia del paisaje natural, estética del paisaje urbano, desplazamiento por zonas
concurridas, turno de caminatas durante el dia, tarde o noche, asi como la compafiia. En este
sentido, se concluy6 que las condiciones de caminabilidad en la zona central es mayor a la
zona circundante, ya que los espacios publicos de libre acceso son escasos.

Servan (2022), en su tesis titulada “Deterioro del espacio verde ptblico caminable y
su afectacion en la movilidad peatonal, urbanizacién Palao, distrito de San Martin de Porres
Caso: Parque Héroes del Pacifico”, indica que: las aceras que presenta el parque fueron
disefiados para un solo tipo de peatdn, presentan gradas y segun el disefio del parque héroes
del pacifico, para ir a la otra acera peatonal se tiene que salir del parque. El peaton que
presenta alguna discapacidad se encuentra en la necesidad de movilizarse por la pista debido
a que las aceras presentan desniveles o esta obstaculizado por un vehiculo o barrera metalica;
ademas que los espacios verdes son escasos en dicho lugar y se encuentran cerrados y al ser
personas que presentan este tipo de discapacidad requieren constante distraccion y no sabran
a donde ir a pasar un momento de relajo u ocio.

Quispe (2020) en su tesis titulada “Caminabilidad y actividad urbana en la Av.
Giraldez de Huancayo — 2018 abordo el estudio de la caminabilidad en el entorno urbano y
planted el objetivo de determinar los niveles actividad social y caminabilidad existente en la
Av. Giraldez ubicada en la ciudad de Huancayo. Este estudio se desarroll6 con una
metodologia mixta, de tipo aplicada y de nivel descriptivo. La muestra seleccionada para el
estudio fue conformada por 26 aceras distribuidas en 12 cuadras de la Av. Giréldez. Las
técnicas e instrumentos utilizados en el desarrollo de la investigacion fueron, la observacion
directa, la revision teorica, la revision documental, los cuales estuvieron apoyados en fichas
de andlisis, de observacion y diagramas con graficos de barras utilizados para expresar los
resultados de la informacion procesada. Asimismo, los resultados de la investigacion
demostraron que de las 12 cuadras que conforman la Av. Giraldez solo 2 cuadras presentan
niveles dptimos de accesibilidad, 9 de ellas indican un nivel de mantenimiento funcional y
en 1 cuadra no existe vereda, esto indica que las condiciones de caminabilidad referente a la
accesibilidad en la Av. Giraldez son funcionales, pero no son optimas. Asimismo, el ancho

de las aceras no es homogeéneo, sino que varia en funcion a la ocupacion del suelo urbano y
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al espacio residual producto de las actividades instauradas a lo largo del recorrido. En la
propuesta urbana se incorporan las actividades cotidianas que se realizan a lo largo de la av.
Giraldez como la venta de comida, zonas de descanso, paraderos y transporte publico. Y los
espacios insertados en el recorrido, enmarcan los espacios publicos existentes al proveer una
nueva imagen de paisaje urbano.

Shroeder (2020) en su investigacion titulada “Exploracion de una metodologia
integral de los espacios urbanos abiertos en Piura, Per” abord6 el estudio de los espacios
urbanos abiertos desde el analisis fisico y social de sus componentes. Este estudio se
estructuré bajo una metodologia cuantitativa, ya que la muestra que conformo el estudio
fueron los espacios publicos mas destacados de la ciudad de Piura, seleccionados bajo los
criterios de area, distancia y tipologia segun el plan de desarrollo urbano de Piura. Las
técnicas utilizadas en esta investigacion fueron la revision tedrica y documental en torno al
uso del espacio publico en la ciudad de Piura, asimismo, los instrumentos de recoleccion de
informacion utilizados fueron fichas de analisis, planimetria utilizando los SIG. Los
resultados que se evidenciaron en esta investigacion dan cuenta la dotacion de espacios
urbanos en la ciudad se encuentra en déficit, sin embargo, los espacios publicos existentes
no se evidencia el uso comunitario debido a la carencia de infraestructura que propicie el
encuentro social y la interaccidén. Asimismo, se sefiald que algunas de las condiciones por
las que las personas no se apropian del espacio publico es el estado de conservacion fisico
del lugar, por otro lado, se indic6 la importancia de considerar la articulacion de los espacios
publicos con las redes viales, debido a que el caso de algunos espacios publicos la
accesibilidad es restringida, y ya que el mantenimiento de estos espacios es autogestionado,
el no contar con acceso intensifica su degradacion y la percepcién de estos como lugares
inseguros.

Galvez (2020), en su investigacion denominada “Los arboles urbanos en la
habitabilidad de los espacios publicos vecinales. Una mirada sostenible” abordé el estudio
de la influencia del arbolado en los espacios urbanos con el objetivo de desarrollar una guia
de espacios de recorrido en torno al Parque Arrospide- Ate. La metodologia utilizada en esta
investigacion fue de carécter cuantitativo, asimismo, la poblacion seleccionada en este
estudio estuvo conformada por las especies arboreas utilizados en la red de espacios publicos
del sector Los recaudadores- Ate. Las técnicas utilizadas para el desarrollo del estudio
fueron la revision teorica y documental y observacion directa, asimismo los instrumentos de
recoleccion de datos fueron las fichas de observacion y catalogacion de especies arboreas y

planimetria de los espacios publicos. Los resultados del estudio demostraron que la
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vegetacion utilizada en los espacios publicos representa un uso ornamental o paisajistico en
un 54.4%, asimismo, las dimensiones de los arbolados van acorde a las necesidades de
sombra para los peatones en su mayoria entre 10m -12m; Por otro lado, segin la medicidn
del confort térmico (ICVA) la temperatura mas confortable identificada fue de — 5,09°C
correspondiente a la sombra del tulipan africano. Respecto a las caracteristicas del espacio
urbano en torno al parque Arréspide, predominan las actividades habitacionales, asimismo
el perfil urbano se encuentra entre 2 y 9 pisos. En este caso, el equipamiento que interfiere
en el paisaje urbano son los postes de alumbrado y los postes de wi-fi debido a la incorrecta

ubicacion.

2.2. Bases tedricas o cientificas
Existe diversidad de conceptos para entender la naturaleza de las aspiraciones que la
gente busca obtener del espacio publico. sobre caminabilidad, para la presente investigacion
mencionaremos algunos planteamientos técnicos antes de determinar nuestra definicion.
Entender la naturaleza de las actitudes y las aspiraciones de la gente es el eslabdn
perdido La solucion comienza al contar con la gente, con los grupos sociales que habitan y
dan sentido a la ciudad. El concepto de escala humana.

2.2.1. Caminabilidad

En primer lugar (Talavera, y otros, 2012), mencionan la calidad peatonal, es la
relacion que se establece entre los peatones y el entorno urbano por el que éstos transitan,
sino también conocer qué condiciones propician o desincentivan la movilidad peatonal.
Inicialmente, el estudio de los condicionantes de la movilidad peatonal cubria aspectos como
la seguridad, la conveniencia, la continuidad, el confort, la coherencia y el atractivo.
Aspectos que, con posterioridad fueron reagrupados en los cuatro blogues siguientes:
ACCESIBILIDAD, SEGURIDAD, CONFORT Y ATRACTIVO.

Figura 2.1 Aspectos condicionantes en la movilidad peatonal.

(Talavera, y otros, 2012)
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e Accesibilidad
Como condicionante estructurante y esta en el primer lugar de los aspectos mas
esenciales en la movilidad peatonal. Una acera de que no cumple con el ancho minimo puede
originar que los peatones se den con dificultad, al ralentizar u obstruir el flujo peatonal.

Talavera y otros (2012)

e Seguridad
Esta relacionada con el trafico, los factores como la velocidad de circulacién tiene
claras repercusiones sobre la calidad de las personas que se desplazan a pie por la via publica,

ya que determina la sensacion de seguridad que estas tienen. Talavera y otros (2012)

e Confort

El andlisis del confort como condicionante de la movilidad peatonal puede dividirse
en tres ramas: fisico, psicologico y fisiologico. Es posible encontrar multitud de variables
vinculadas al confort, entre las que ocupan un papel destacado, por volumen de referencias,
las variables climéticas. Ademas, estas variables pueden ser reguladas mediante elementos
del disefio urbano, como, por ejemplo, el arbolado, el cual permite crear sensacion de
encajonamiento en calles con amplias secciones, asi como orientar el flujo peatonal, lo que
ayuda a definir la via, requisito indispensable para generar en el peaton la impresion de
seguridad e intimidad, el confort para el peaton es analizado y que generalmente estan

asociadas con el trafico, como son el ruido. Talavera y otros (2012)

e Atraccion
En este aspecto, desempefian un papel fundamental las personas que van a pie, puesto
que su movilidad les permite interaccionar entre ellas, ademas, participan en la actividad
comercial y cultural de las calles, se establece una fuerte relacion entre el disefio de la calle

y los usos comerciales. Talavera y otros (2012)

Los autores indican el Método para caracterizar la calidad peatonal de entornos de movilidad
(CPEM)
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Aspecto

condicionante Indicador Férmula Descripcién
Accesibilidad Seccion peatonal La seccion peatonal es una medida simple de
e la anchura que posee la plataforma peatonal.
Seguridad Friccion modal S =v'n carriles Este indicador considera la velocidad maxima
permitida de la via, asi como el nimero de carriles
que posee.
Confort Densidad d=n/a La densidad de arbolado considera el numero de
arbolade arboles por hectarea teniende en cuenta un radio
de 20 metros alrededor de cada ejemplar.
Lday Levening+5 Lright=10 El ruido (Lden) es un indicador ampliamente
12:10 @ +4:10 © +8-10 " extendido que recoge informacién diaria, pero
i Lden=10lo - .
Ruido (Lden) 9 24 ponderando cada tramo del dia, dadas las reper-
cusiones que conllevan.
Ratio entre la R=W/H El ratio entre la anchura y la altura tiene como
anchura y la altura variables la anchura de la seccion de calle y
a altura de los edificios. Este indicador aparece
también relacionado con el indicador de vision
de cielo o angulo cenital.
Atraccion Complejidad C=dH La complejidad comercial considera como variable
comercial fundamental la densidad de comercios. Esta

N ;
H'==3, 0%y

variable se pondera con la diversidad obtenida
con el indice de Shannon.

Figura 2.2 Aspectos condicionantes, indicadores de la calidad peatonal propuestos y factores de calidad a

los que afectan.

(Talavera, y otros, 2012)

En segundo lugar, Santuario (2016); en su investigacion, que se ha basado en la

metodologia de Talavera y otros (2012); ha definido la caminabilidad como, la medida en la

que el entorno construido es peatonalmente amigable, la calidad del entorno peatonal

percibida por los peatones, medida por atributos de disefio urbano de escala micro. Medir la

caminabilidad a nivel micro requiere tiempo y es mas engorroso, porque incluye muchos

atributos arquitectonicos y urbanos a nivel de la calle. La medicién de algunos atributos de

la caminabilidad a nivel micro debe hacerse a pie. Evaluar la caminabilidad a nivel micro

como uno de los determinantes que influyen en los patrones de traslados peatonales podria

ser muy importante para los encargados de la politica publica, porgque el mejoramiento de la

caminabilidad a nivel micro tiene un gran potencial de ser una herramienta de intervencion

para promover los viajes peatonales.
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Di ion (factores dici tes)
Accesibilidad Seguridad Confort Atractivo
. . Velocidad maxima Amenidades A
Existencia de acera o Limpieza de acera
permitida (resguardo, bancas)

Ancho de acera

Numero de carriles para
automoviles

Arbolado

Permeabilidad
visual

Obstaculos
horizontales (grietas,
hoyos, escalones)

Aceras

Alumbrado publico

Longitud de
manzanas

Obstaculos verticales
permanentes

Obstaculos verticales

temporales

Estacionamiento en via
publica

Presencia de rampas

Seializacion peatonal

Obstaculos verticales

Dispositivos de control
de transito

Dispositivos para
personas con
discapacidad

Cruces

Tipo de conectividad
entre aceras

Figura 2.3 Indicadores de la calidad peatonal segun su dimension.

(Santuario, 2016)

Santuario (2016), ha estudiado la Metodologia de Talavera y otros (2012), el cual ha
sido adaptado en cuanto a sus dimensiones e indicadores, para su posterior aplicacion. Y
para los criterios de evaluacion de la red peatonal, lo sefiala la OMS (2013), los organismos
publicos y gubernamentales de diversos lugares del mundo como la Agencia de Ecologia

Urbana de Barcelona (2010), como las instituciones mas importantes.

Para la evaluacion de estas cuatro dimensiones de la calidad peatonal se ha tomado
los rangos de evaluacién de acuerdo a la calificacion obtenida de la investigacion de
Santuario (2016), que ha sido adaptado de Esquivel (2014); para la obtencion de resultados
en la presente investigacion.

Nivel de permeabilidad

| (100) Excelente

I (75) Bueno

Il (50) Regular

IV (25) Malo

Figura 2.4 Rangos de permeabilidad visual en fachadas.

(Santuario, 2016)
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Las dimensiones de accesibilidad, seguridad, confort y atractivo, en el caso de las
aceras, y de accesibilidad y seguridad, en el caso de los cruces, debe obtenerse un promedio
de dichos valores para obtener la calificacion global para cada seccion peatonal y cruce. En
el caso de las aceras, el PROMEDIO ES PONDERADO entre cada una de las cuatro
dimensiones. En el caso de los cruces, se obtiene un promedio simple entre las dimensiones

de accesibilidad y seguridad. Santuario (2016)

Es asi que se tiene una adaptacion de la metodologia sistematizadas en dimensiones

e indicadores:

Dimension «accesibilidad»

Calificacion
Indicador
1(100) 11 (75) 111 (50) IV (25) Vv (0)
Existencia de acera Total _ i i Nula
Suficiente Media Insuficiente .
(concreto) (tierra)
Ancho de acera (m)
>3 I-1.8 1.8-12 1.2-09 <09
Obstaculos
- horizontales (hoyos, 0 1.2 3.4 5.6 ~7
g grietas, irregularidades,
E escalones)
Obstaculos
permanentes en acera 0 1-2 3.4 5.6 =7
(nim. postes, arboles,
escalones)
Obstaculos temporales
en acera (num. autos, 0 1-2 3.4 5.6 =7
mobiliario, puestos
ambulantes)
Rampas
(disponibilidad en cada
punto de cruce) >4 3 - ! 0
Obstaculos verticales
] (nim. postes, arboles, . )
g maobiliario) 0 I 2 = =)
]
Dispositivos para
personas con
=4 3 2 1 0

discapacidad (en cada
punto de cruce)

Fuente: Elaboracion propia con base en Talavera et al. (2014), Krambeck y Shah (2006),
Esquivel et al. (2013), y Perez (2014).

Figura 2.5 Estandarizacion de valores para evaluacion de la caminabilidad, dimension “accesibilidad”.

(Santuario, 2016)
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Dimension «seguridad»
Calificacion
Indicador
1(100) 11(75) 111 (50) 1V (25) v (0)
Velocidad maxima
permitida en via <25 26 - 37 38-49 50-72 >T73
(km/h)
E Alumbrado piiblico =8 7-6 5-3 2-1 0
=
Estacionamiento en Si _ No
via publica
Numero de carriles en 1-2 3 4 5 >6
via
Tipo de conectividad o Cruce a Calle con . Barrera
zona de 20 . Paso a desnivel ”
g de aceras Lm/h nivel banqueta fisica
E Semaforo . .
NI Semaforo Cebra sin .
Sefalizacion peatonal ~ peatonal y Cebra oo Ninguna
peatonal mantenimiento
cebra
Dispositivos de el _ Sefales de Ninguno
control de transito alto

Fuente: Elaboracion propia con base en Talavera et al. (2014), Krambeck y Shah (2006),
Esquivel et al. (2013), Esquivel (2014), Pérez (2014), y Tefft (2011).

Figura 2.6 Estandarizacion de valores para evaluacion de la caminabilidad, dimension “seguridad”.

(Santuario, 2016)

Dimension «confort»

Calificacion
Indicador
1(100) 11 (75) IT1 (50) IV (25) v (0)

Amenidades Si - - . No

(resguardo, bancas)
E Arbolado (por seccion >12 11-8 7.4 3.2 1-0
3 vial)
<

Longitud de <100 101-150  151-200 201 - 250 > 251

manzanas (m)

Fuente: Elaboracion propia con base en Talavera et al. (2014), Krambeck y Shah (2006), Esquivel et
al. (2013), y Pérez (2014).

Figura 2.7 Estandarizacion de valores para evaluacion de la caminabilidad, dimension “confort”.

(Santuario, 2016)

Dimension «atractivo»

Calificacion
Indicador
1(100) 11 (75) 111 (50) IV (25) v (0)
2 Limpicza de aceras Excelente Buena Regular Mala Pésima
-
o
2 Permeabilidad visual Excelente Buena Regular Mala Nula

Fuente: Elaboracion propia con base en Talavera et al. (2014), Krambeck y Shah (2006), Esquivel et
al. (2013). y Perez (2014).

Figura 2.8 Estandarizacion de valores para evaluacion de la caminabilidad, dimension “atractivo”.

(Santuario, 2016)
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Para el lugar de trabajo que es la Av. Ferrocarril; se ha construido la Ficha de Registro de
Datos, se ha tomado de base las dimensiones e indicadores aplicados por Santuario (2016)
en el cual se adaptado los indicadores de acuerdo a la realidad del espacio estudiado, para la
evaluacion del nivel del caminabilidad. La estructura del trabajo tiene una metodologia
entendible y se puede aplicar al lugar de estudio. Por ello se cuenta con 4 dimensiones:
ACCESIBILIDAD, SEGURIDAD, CONFORT y ATRACTIVO.

Tabla 2.1
Dimensiones e indicadores de Caminabilidad para el estudio de la Av. Ferrocarril.

DIMENSION INDICADORES CLASIFICACION

e Estado de mantenimiento de la acera.

* Ancho de acera (m).

»  Obstaculos horizontales (hoyos, grietas, irregularidades,

escalones).

Accesibilidad *  Obstaculos verticales (postes, arboles, mobiliario y

sefializaciones).

*  Obstaculos temporales (puestos ambulatorios).

» Existencia de Rampas.

»  Existencia de Piso podo tactil (cruce para personas con{l ~ (100) -  NIVEL
discapacidad) EXCELENTE
+  Velocidad méxima permitida en via (km/h). I1(75) - NIVEL BUENO
*  Alumbrado publico. - (80) - NIVEL
REGULAR

) »  Estacionamiento en via puablica.
Seguridad IV (25) — NIVEL MALO

*  NuUmero de carriles en via.
V (0) — NIVEL NULO

* Tipo de conectividad en aceras.

»  Sefializacién peatonal.

»  Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas,

contenedores de basura).

Confort
* Arbolado (en aceras y/o berma).
*  Longitud de manzanas (m).
* Limpieza de aceras.

Atractivo

¢ Permeabilidad visual.
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2.3. Marco conceptual (de variables y dimensiones)
a. Accesibilidad
Respecto a la accesibilidad de los espacios publicos Ipifia (2019) sefiala que la
habitabilidad del entorno urbano esta determinada por la legibilidad del entorno, es decir el
disefio urbano accesible permite tener un panorama fluido de la imagen de la ciudad y un

desplazamiento sin barreras. Es por ello que las condiciones de accesibilidad.

b. Acera
La acera tiene varios usos, entre los que podemos mencionar: circulacion peatonal,
proporcionar seguridad a los peatones, soporte del contacto vecinal, para el uso de los nifios,
simplemente ver pasar a las personas, etc. Este elemento urbano compone el dispositivo de
micro movilidad peatonal por excelencia, tal como sefialan Bennett et. al. (2021), la calidad
de las aceras es un indicador de la accesibilidad de los espacios urbanos y publicos.

c. Alumbrado publico

Es un servicio publico, que concierne a la iluminacién de las vias publicas, parque
publicos y demés espacios de libre circulacion. El alumbrado publico en las ciudades o
centros urbanos es un servicio municipal, que tiene el objetivo de dar alumbrado por las

noches y también brindar seguridad a la ciudadania.

d. Arbolado publico
Es el arbolado que se encuentra ubicado dentro de las ciudades, en el que esta a cargo
de su conservacion, reposicion, mantenimiento, ampliacion y mejoramiento; son las
municipalidades y gobiernos de cada ciudad. También cumple la funcién de estética y
ambiental de un espacio publico, es por ello que es muy importante su presencia.

e. Caminabilidad
Este concepto hace referencia a la calidad del espacio urbano en relacién a la
percepcion de los peatones, por lo que la principalmente esta cualidad se extrapola a las
condiciones fisicas, ambientales y sociales que permiten que un espacio urbano sea mas o
menos transitado y utilizado para desarrollar diferentes actividades antrépicas (Berrios,
2020).
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f. Carril de via
El carril de via comprende cada una de las bandas longitudinales en que queda
dividida una calzada, después de haber sido sefializada. Tiene la anchura minima para el pase

de un automdvil.

g. Confort
Refiere a las caracteristicas que se encuentran en los componentes del espacio
urbano, en relacién a las necesidades de desplazamiento de los peatones. Es preciso
identificar las caracteristicas morfoldgicas como ancho de aceras, materialidad mobiliario
urbano, disposicion del arbolado, intensidad del trafico asociado a la via, intensidad del
transito peatonal y la conectividad con las diferentes zonas urbanas. También se relaciona
con la identificacion de las barreras urbanas que limitan la fluidez en el desplazamiento de

los peatones como la presencia de grandes urbanizaciones, ferrocarriles o autopistas.

h. Equipamiento urbano
Es un edificio y/o espacio, que predominantemente es de uso publico, en el cual
brindan servicios a la poblacion de bienestar social, apoyo a las actividades sociales,

econdmicas, culturales, entre otras.

i. Espacio urbano

Tal como sefiala Gehl (2006) el espacio urbano conforma el conjunto de elementos
que caracterizan la ciudad, es decir abarca la dimension fisica, social y espacial,
asimismo, sefiala que el espacio urbano puede tener caracteristicas heterogéneas segun la
ocupacion del suelo, los usos del espacio y las actividades antrpicas que se desarrollan

en el entorno.

j.  Espacio verde

Un espacio verde urbano es el que se ubica dentro de una ciudad o &rea urbana. Estos
espacios se dividen dos tipos: espacios verdes naturales, que son los que se han
desarrollado de forma natural, sin que el hombre intervenga; espacios verdes no naturales,
con intervencion del hombre. Estas areas son claves para mejorar la salud de la poblacion,

el cual es de mucha importancia.
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k. Indicador
Es una caracteristica especifica, observable y medible que puede ser usada para para
mostrar los cambios y progresos que esta haciendo un programa hacia el logro de un

resultado especifico.

I.  Longitud de manzana
Es la medida que comprende un lado de una cuadra, tiene como medida estandar un

promedio de 100 metros lineales.

m. Mobiliario urbano

Es el conjunto de elementos que se encuentran instalados en la via pablica para
maltiples funciones, los cuales son: bancas, tachos de basura, cabinas telefénicas,
baldosas, buzones, postes de alumbrado publico, etc. También se puede mencionar que el
mobiliario urbano se ha convertido en una parte importante de las identidades de

diferentes ciudades.

n. Obstaculo horizontal
Se trata de los elementos que se encuentran instalados de en un espacio urbano

(vereda), que dificulta el libre transito de los peatones o usuarios.

0. Obstaculo permanente
Se refiere a los obstaculos colocados de manera fija, tal es el caso de los asientos de

concreto en las acerad de las vias urbanas.

p. Obstaculo temporal
Es un elemento que representa un impedimento para la libre circulacion de los
peatones en una via urbana, pero que pueden ser retirados en n momento dado, se toma

como ejemplo las barreras metalicas, barandas metélicas en las aceras.

g. Obstaculo vertical
Esta dado por los elementos verticales ubicados en lugares incorrectos que dificultan

la libre transitabilidad de las personas, en una via urbana.
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r. Permeabilidad visual
Se afirma que un material es permeable visualmente, si deja pasar a través de él, la

visién de un individuo.

s. Persona con discapacidad
Son las personas que presentan algun tipo de deficiencia fisica, mental, intelectual o
sensorial, en el que, al interactuar con el entorno, puedan encontrar complicaciones en su

desplazamiento, en diferentes condiciones con los demas ciudadanos.

t. Rampa
Es un elemento arquitectdnico que permiten unir dos lugares que se encuentren en
diferente nivel de altura. La rampa ofrece un recorrido ascendente o descendente para

trasladarse de un espacio a otro a través de su superficie.

u. Red peatonal
Se entiende al conjunto de espacios publicos dedicado al uso peatonal, que tiene
como finalidad conectar diferentes nodos, equipamientos y espacios publicos que queden

al alcance del desplazamiento a pie.

v. Sefalizacién peatonal

Su ubicacién es muy importante para la prevencion o informacion de los usuarios (ya
sean conductores o peatones), sobre cualquier eventualidad que se pueda encontrar en el
camino. Estas sefiales fueron creadas como reglamentacion, para la informacién de un

usuario sobre una via.

w. Sefalética urbana
Es un elemento urbano ubicado en los lugares estratégicos, que tiene por objetivo
generar una relacion entre la movilidad social y los servicios publicos y privados en

determinados espacios. Estos elementos dan un correcto funcionamiento a la ciudad.

X. Trénsito vehicular
Es el fenomeno causado por el flujo de carros en una via, calle o autopista. Se
presenta mayormente en grandes ciudades donde presentan grandes aglomeraciones

urbanas, ya que se encuentra en la actividad diaria de las personas.
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Capitulo 3 HIPOTESIS

3.1. Hipotesis General
El nivel de caminabilidad de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo - 2022, es

malo.

3.2. Hipotesis Especificas
e El nivel de accesibilidad de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo - 2022, es
malo.
e Elnivel de seguridad de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo - 2022, es malo.
e El nivel de confort de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo - 2022, es malo.

e El nivel de atractivo de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo - 2022, es malo.

3.3. Variable
3.3.1. Definicién conceptual de la variable
Variable — Caminabilidad:
La caminabilidad, también como calidad peatonal es la relacion que se establece entre
los peatones y el entorno urbano por el gque éstos transitan, sino también conocer qué
condiciones propician o desincentivan la movilidad peatonal. Se divide en cuatro

dimensiones: accesibilidad, seguridad, confort y atractivo. Talavera y otros (2012)
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Definicion operacional de la variable
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La caminabilidad es la medida en la que el entorno construido es peatonalmente

amigable, la calidad del entorno peatonal percibida por los peatones, medida por atributos

de disefio urbano de escala micro. Santuario (2016)

Tabla 3.1

3.3.3.

Cuadro de operacionalizacion de variables

Operacionalizacién de la variable

Definicion

Definicion

Variable > Dimensiones Indicadores
conceptual operacional
Estado de mantenimiento de la acera.
La Ancho de acera (m).
caminabilidad, - - - - -
también como Obstaculos horizontales (hoyos, grietas, irregularidades,
calidad escalones).
peatonal es la Accesibilidad | Obstaculos verticales (postes, arboles, mobiliario y
relacién que se sefializaciones).
establece entre Obstaculos temporales (puestos ambulatorios).
los peatones y | La caminabilidad Existencia de Ram
el entorno | es la medida en la stencia de Rampas.
) urbano por el | que el entorno Existencia de Piso podo tactil (cruce para personas con
< que éstos | construido es discapacidad)
% tranz[tfin, sino pea_tonl;allmente | Velocidad méxima permitida en via (km/h).
también amigable, a
m conocer  qué | calidad del Alumbrado publico.
< condiciones entorno peatonal - A L
z propician o | percibida por los Estacionamiento en via publica.
S desincentivan | peatones, medida |  Seguridad N(mero de carriles en via
(<_E) la  movilidad | por atributos de :
gga_tgnal. Se dlserllo urbano de Tipo de conectividad en aceras.
ivide en | escala micro.
cuatro (Santuario, 2016) Sefializacion peatonal.
dimensiones: — S
accesibilidad Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas,
seguridad contenedores de basura).
confort y Confort Arbolado (en aceras y/o berma).
?.tlf:g\'/\é?é y Longitud de manzanas (m).
otros, 2012) Atracti Limpieza de aceras.
ractivo

Permeabilidad visual.

Nota. Elaboracién propia
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Capitulo 4 METODOLOGIA

4.1. Método de Investigacion

La metodologia seleccionada para el desarrollo de la presente investigacion es de
caracter cuantitativo, ya que segin Naupas, Palacios y Romero (2018) esta estructura
permite desarrollar una serie de pasos concretos al evaluar un hecho observable y medible,
en este sentido, en la presente investigacion se toma como referencia teorica el estudio del
espacio urbano, especificamente de la Av. Ferrocarril de la cual se recopilara informacion

precisa y cuantificable.

4.2. Tipo de Investigacion

Hernandez (2018) sefiala que las investigaciones de tipo aplicada refieren al
propdsito de emplear los conocimientos obtenidos producto del estudio, en la mejora,
transformacion, o modificacion de una situacion problemaética. En tal sentido, la presente
investigacion se alinea a lo sefialado, dado que se busca establecer una linea diagnastica del
espacio urbano asociado a la Av. Ferrocarril con el objeto de proponer estrategias de
caminabilidad para recuperar el espacio urbano para los peatones fomentando la convivencia

y la formacion de espacio publico.

4.3. Nivel de Investigacion

La investigacion es de nivel descriptivo; porque implica observar y describir los
elementos de estudio utilizando técnicas y herramientas realizados en un Unico momento, tal
como indica Naupas et. al (2018), el nivel descriptivo en una investigacion permite

establecer las caracteristicas de los fendmenos estudiados, de manera que la informacion
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observada permitird establecer las caracteristicas del espacio urbano en relaciéon a la

caminabilidad de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo.

4.4. Disefio de la Investigacion

Esta investigacion se plantea con un disefio no experimental, dado que la variable
que forma parte del estudio no sera modificada, Asimismo, el estudio del fendbmeno se
realizara en forma directa y en su espacio natural. Esto se alinea a lo sefialado por Hernandez
(2018) respecto a las investigaciones con disefio no experimental ya que no se establece una
variable independiente y el fendmeno estudiado es observado directamente evaluando su
desarrollo tal cual suceden los hechos.

Asimismo, la recopilacion de datos se realizara en un Gnico momento para despues
ser analizado en funcion a las variables e indicadores seleccionados. La recoleccion de datos
sera realizada del espacio estudio correspondiente a la Av. Ferrocarril de la ciudad
metropolitana de Huancayo.

Esquema:

0————>oM1
Donde:
Mz1: Muestra 1 con quién(es) se realizara el estudio.

O: Informacién (Observaciones relevantes o de interés que recogemos de la muestra).

4.5. Poblacion y Muestra
45.1. Poblacion
De acuerdo a Hernandez (2018), concluye que la poblacion es un grupo de unidades
que pertenecen al mismo lugar o espacio, que comparten caracteristicas o propiedades
comunes. La poblacién de la presente investigacion sera conformada por las dos aceras de

cada cuadra de la Av. Ferrocarril, la cual cuenta con 14 cuadras, que da un total de 28 aceras.

45.2. Muestra

Para el presente estudio la muestra fue no probabilistica obtenida a partir del calculo,
por lo que se ha tomado las 28 aceras de la Av. Ferrocarril de la ciudad de Huancayo. Todas

han sido analizadas para evaluar el nivel de caminabilidad.
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4.6. Técnicas e Instrumentos de recoleccion de datos
46.1. Técnicas:

Revisién documental

Naupas et al. (2018) sefiala que esta técnica de investigacion, refiere a la observacion
cientifica, que proporcione informacion relevante que aporte al estudio del problema de
investigacion en este caso referente a la evaluacion del espacio urbano de Huancayo y la
caminabilidad.

Observacion directa

Hernandez (2018) sefiala que esta técnica de investigacion refiere al registro in situ
del fendmeno estudiado, en este caso, corresponde a la observacion y registro visual del

espacio urbano en torno a la Av. Ferrocarril en Huancayo.

4.6.2. Instrumento:

Ficha de registro de datos

Este instrumento sirve para organizar y sistematizar la informacion recolectada de
forma visual, de manera directa. En esta investigacion la ficha de registro de datos ha sido
aplicada en la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo, de esta manera se ha realizado un
registro exacto del diagndstico de caminabilidad in situ, asimismo permitira contrastar la
informacion existente con la informacion referente a los elementos urbanos asociados a la

caminabilidad de la Av. Ferrocarril.

4.7. Técnicas de procesamiento de la informacion
Para el andlisis de los resultados de la investigacidn se uso la siguiente el software

SPSS y Excel, para la elaboracion de las tablas y los graficos, de forma ordenada.

4.8. Aspectos éticos de la investigacion

La investigacion estuvo centrada en la toma de datos reales obtenidos del lugar de
estudio en el afio 2022, que son confiables, conforme a los principios éticos que aseguren el
avance del conocimiento y la mejora para la elaboracion de la propuesta de recuperacién del

espacio urbano en la Av. Ferrocarril.
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Capitulo 5 RESULTADOS

5.1. Descripcion del disefio tecnoldgico

Procesamiento de la informacién: Para el desarrollo de la informacién, se ha
procesado los datos mediante tablas y gréaficos, en el Software Excel y SPSS para la
obtencion de graficos estadisticos, descriptivo para explicar el comportamiento de la variable

y dimensiones, recopilados en las fichas de registro de datos para cada cuadra en estudio.

5.2. Descripcion de resultados
5.2.1. Dimensién 1: ACCESIBILIDAD

a. Indicador 1: Estado de mantenimiento de la acera

Tabla 5.1: Estado de mantenimiento de la acera

Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje acumulado
Vaélido Inutilizable 5 17,9 17,9
Deteriorado 7 25,0 42,9
Funcional 15 53,6 96,4
Accesible 1 3,6 100,0
Total 28 100,0

Nota. Elaboracion propia
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En el grafico N° 5.1, se ha evaluado el indicador “Estado de mantenimiento de la acera”,

sobre las 28 cuadras estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que el 3.6% es accesible,

el 53.6% son funcionales, el cual representa el mayor porcentaje, el 25% se encuentran

en estado de deterioro y un 17.9% se encuentran inutilizables. Del que se puede

interpretar que mayormente son funcionales, si bien es cierto su disefio es

universalmente accesible, el material es de piso pulido y se encuentra en buen estado.

Por lo que se concluye que este indicador tiene una calificacion Il (75) por lo tanto tiene
un NIVEL BUENO.

b.

Tabla 5.2: Ancho de acera

Indicador 2: Ancho de acera

Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje acumulado
Vélido Entre 1.20m y 0.90m 6 21,4 21,4
Entre 1.80m y 1.20m 7 25,0 46,4
Entre 3.00m y 1.80m 14 50,0 96,4
Mayor de 3.00m 1 3,6 100,0
Total 28 100,0

Nota. Elaboracion propia
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Grafico 5.2: Ancho de acera
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En el grafico N° 5.2, se ha evaluado el indicador “Ancho de acera”, sobre las cuadras
estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que el 50.0% tiene un ancho entre 1.80my
3.00m, el cual representa el mayor porcentaje, el 25.0% tiene un ancho entre 1.20m y
1.80m, el 21.4% tiene un ancho entre 0.90m y 1.20m y el 3.6% tiene un ancho mayor
de 3.00m.

Del cual se puede interpretar que las aceras en su mayoria, tienen anchos amplios en el
que se ha observado la presencia del comercio ambulatorio. Por lo que se concluye que
este indicador tiene una calificacion 11 (75) por lo tanto tiene un NIVEL BUENO.

c. Indicador 3: Obstaculos horizontales

Tabla 5.3: Obstaculos horizontales

Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje| acumulado
Vélido Entre 5-6 obstaculos horizontales 1 3,6 3,6
Entre 3-4 obstaculos horizontales 8 28,6 32,1
Entre 1-2 obstaculos horizontales 12 42,9 75,0
No hay obstaculos horizontales 7 25,0 100,0
Total 28 100,0

Nota. Elaboracion propia
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Gréfico 5.3: Obstaculos horizontales
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En el grafico N° 5.3, se ha evaluado el indicador “Obstaculos horizontales”, sobre las
28 cuadras estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que el 42.9% tiene entre 1y 2
obstaculos horizontales, el cual representa el mayor porcentaje, el 28.6% tiene entre 3 y
4 obstaculos horizontales, el 25.0% no tiene obstaculos horizontales y 3.6% tiene entre
5y 6 obstaculos horizontales. Del cual se puede interpretar que las aceras en su mayoria
presentan escalones, hoyos y grietas. Por lo que se concluye que este indicador tiene
una calificacion 11 (75) por lo tanto tiene un NIVEL BUENO.

d. Indicador 4: Obstaculos verticales

Tabla 5.4: Obstaculos verticales

Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje acumulado
Vélido Mayor de 7 obstaculos verticales 27 96,4 96,4
Entre 5-6 obstéaculos verticales 1 3,6 100,0
Total 28 100,0

Nota. Elaboracion propia
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Gréfico 5.4: Obstaculos verticales
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Nota. Elaboracién propia

En el grafico N° 5.4, se ha evaluado el indicador “Obstaculos verticales”, sobre las 28
cuadras estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que el 96.4% tiene mayor de 7
obstaculos verticales, el cual representa el mayor porcentaje y el 3.6% tiene 5y 6
obstaculos verticales, representados por postes, arboles, mobiliario, semaforos y
sefializaciones. Del cual se puede interpretar que las aceras en su mayoria, cuentan con
obstaculizacion vertical, lo que hace que la circulacion peatonal no sea fluida y esto
pueda generar accidentes, principalmente cuando se tiene espacios angostos que
imposibilitan la accesibilidad universal. Por lo que se concluye que este indicador tiene
una calificacion V (0) por lo tanto tiene un NIVEL NULO.

e. Indicador 5: Obstaculos temporales

Tabla 5.5: Obstaculos temporales

Porcentaje

Frecuencia | Porcentaje| acumulado
Vélido Mayor de 7 obstaculos temporales 12 42,9 42,9
Entre 5-6 obstaculos temporales 2 7,1 50,0
Entre 3-4 obstaculos temporales 4 14,3 64,3
Entre 1-2 obstaculos temporales 7 25,0 89,3
No hay obstaculos temporales 3 10,7 100,0

Total 28 100,0

Nota. Elaboracion propia
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Gréfico 5.5: Obst4culos temporales
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Nota. Elaboracion propia

En el grafico N° 5.5, se ha evaluado el indicador “Obstaculos temporales” representado
por los puestos ambulatorios, sobre las 28 cuadras estudiadas de la Av. Ferrocarril, se
obtuvo que el 42.9% presenta mayor de 7 obstaculos temporales, el cual representa el
mayor porcentaje, el 25.0% tienen entre 1 y 2 obstaculos temporales, el 14.3% tienen
entre 3 y 4 obstaculos temporales, el 10.7% no tiene obstaculos temporales y el 7.1%
tienen entre 5y 6 obstaculos temporales. Del cual se puede interpretar que las aceras
gue presentan mayor cantidad de puestos ambulatorios, ha dan principalmente en las
cuadras del Mercado Modelo, ingreso del CC Real Plaza y CC Open Plaza; este
problema se debe principalmente a que no existe ninguna reglamentacion de donde
podrian estar ubicados y ellos en su mayoria se ubican en los espacios que les resulte
conveniente. Por lo que se concluye que este indicador tiene una calificacion V (0) por
lo tanto tiene un NIVEL NULO.

14B
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f. Indicador 6: Existencia de Rampas

Tabla 5.6: Existencia de rampas

Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje acumulado
Valido No existen rampas 3 10,7 10,7
1 rampa 7 25,0 35,7
2 rampas 11 39,3 75,0
Mayor de 4 rampas 7 25,0 100,0
Total 28 100,0
Nota. Elaboracion propia
Gréfico 5.6: Existencia de rampas
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Nota. Elaboracién propia

En el grafico N° 5.6, se ha evaluado el indicador “Existencia de rampas”, sobre las 28
cuadras estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que el 39.3% tienen 2 rampas, el
25.0% tienen 01 rampa, y otro porcentaje igual presenta mayor de 4 rampas y el 10.7%
no existen rampas. Del cual se puede interpretar que las cuadras de mayor cantidad no
cuentan con rampas. En el tiempo de recoleccion de datos se ha podido observar que las
rampas no presentan el disefio correcto para peatones en sillas de ruedas, coches de
bebés, entre otros; lo que hace que estos espacios no seas accesibles para todo tipo de
personas. Por lo que se concluye que este indicador tiene una calificacion 111 (50) por lo
tanto tiene un NIVEL REGULAR.
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g. Indicador 7: Existencia de Piso podo tactil

Tabla 5.7: Existencia de piso podo tactil

Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje acumulado
Valido No existe piso podo tactil 28 100,0 100,0

Nota. Elaboracion propia

Graéfico 5.7: Existencia de piso podo tactil
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Nota. Elaboracién propia

En el grafico N° 5.7, se ha evaluado el indicador “Existencia de piso podo téctil”, sobre
las cuadras estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que las 28 cuadras tienen una
calificacion muy baja ya que el 100% del espacio estudiado, no cuentan con este piso
de accesibilidad para las personas con discapacidad. Por lo que se concluye que este

indicador tiene una calificacion V (0) por lo tanto tiene un NIVEL NULO.

5.2.2. Dimension 2: SEGURIDAD

a. Indicador 1: Velocidad méaxima permitida en via

Tabla 5.8: Velocidad méxima permitida en via

Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje acumulado
Valido Entre 50 - 72 km/h 28 100,0 100,0

Nota. Elaboracién propia
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Gréfico 5.8: Velocidad méaxima permitida en via
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Nota. Elaboracion propia

En el grafico N° 5.8, se ha evaluado el indicador “Velocidad maxima permitida en via”,
sobre las cuadras estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que en las 28 cuadras tienen
100% en lo que respecta a la velocidad se encuentra entre 50 y 72km/h, del espacio
estudiado, se acondicionan al Reglamento Nacional de Transito, donde establece que
las vias principales no deben exceder de 50 km/h. Por lo que se concluye que este
indicador tiene una calificacion IV (25) por lo tanto tiene un NIVEL MALO.

b. Indicador 2: Alumbrado publico

Tabla 5.9: Alumbrado publico

Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje acumulado
Vélido Entre 2-1 1 3,6 3,6
Entre 5-3 10 35,7 39,3
Entre 7-6 7 25,0 64,3
Mayor de 8 10 35,7 100,0
Total 28 100,0

Nota. Elaboracion propia
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Gréfico 5.9: Alumbrado publico
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Nota. Elaboracion propia

En el grafico N° 5.9, se ha evaluado el indicador “Alumbrado publico”, sobre las 28
cuadras estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que el 37.5% representa mayor de 8
postes de alumbrado publico, otro porcentaje con la misma cantidad representa entre 3
y 5 postes de alumbrado publico, el 25.6% entre 3 y 5 postes de alumbrado pablico y
3.6% entre 1y 2 postes de alumbrado publico. Del cual se puede interpretar que en la
mayoria de las cuadras presentan mucha iluminacién urbana, por lo que hace que los
espacios recorridos sean mas seguros por las noches en el momento de la transitabilidad
de los peatones. Por lo que se concluye que este indicador tiene una calificacién 1 (100)
por lo tanto tiene un NIVEL EXCELENTE.

c. Indicador 3: Estacionamiento en via publica

Tabla 5.10: Estacionamiento en via pablica

Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje acumulado
Vélido No 28 100,0 100,0

Nota. Elaboracion propia

Gréfico 5.10: Estacionamiento en via publica
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Nota. Elaboracién propia

En el grafico N° 5.10, se ha evaluado el indicador “Estacionamiento en via publica”,
sobre las cuadras estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que las 28 cuadras tienen
una calificacion muy baja ya que el 100% del espacio estudiado, no cuentan con
espacios destinados para estacionamiento, por lo que obliga a los conductores utilizar
por momentos las vias, perjudicando el sistema de transito. Por lo que se concluye que

este indicador tiene una calificacion V (0) por lo tanto tiene un NIVEL NULO.

d. Indicador 4: NUmero de carriles en via

Tabla 5.11: NUmero de carriles en via

Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje acumulado
Vélido 3 carriles en via 28 100,0 100,0

Nota. Elaboracién propia
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Grafico 5.11: NUmero de carriles en via
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Nota. Elaboracion propia

En el grafico N° 5.11, se ha evaluado el indicador “Numero de carriles en via”, sobre
las cuadras estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que el 100% del espacio estudiado
tienen 03 carriles por via que se distribuye de 04 carriles de circulacion alta y 02 carriles
de circulacion lenta, haciendo un total de 06 carriles alrededor de toda la avenida. Por
lo que se concluye que este indicador tiene una calificacion Il (75) por lo tanto tiene un
NIVEL BUENO.

e. Indicador 5: Tipo de conectividad de aceras

Tabla 5.12: Tipo de conectividad de aceras

Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje acumulado
Vélido Barrera fisica 12 42,9 42,9
Paso a desnivel 16 57,1 100,0
Total 28 100,0

Nota. Elaboracion propia
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14A
14B

En el grafico N° 5.12, se ha evaluado el indicador “Tipo de conectividad de aceras”,

sobre las cuadras estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que las 28 cuadras tienen

una calificacion baja ya que el 100% del espacio estudiado, solo presenta el cruce a

nivel, por lo que no se presenta una conectividad adecuad. Por lo que se concluye que

este indicador tiene una calificacion IV (25) por lo tanto tiene un NIVEL MALO.

f. Indicador 6: Sefalizacion peatonal

Tabla 5.13: Sefializacién peatonal

Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje acumulado
Vélido Cebra sin mantenimiento 3 10,7 10,7
Semaforo peatonal 13 46,4 57,1
Semaforo peatonal y cebra 12 42,9 100,0
Total 28 100,0

Nota. Elaboracion propia
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En el grafico N° 5.13, se ha evaluado el indicador “Sefalizacion peatonal”, sobre las 28

cuadras estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que el 46.4% tienen sélo seméaforo

peatonal, el 42.9% tienen seméaforo peatonal y cebra y el 10.7% presentan cebras sin

mantenimiento. Del cual se puede interpretar que en la mayoria de las cuadras se ha

observado la presencia de semaforizacion, pero un punto que preocupa en algunos casos

es la falta de cebras, ya que los vehiculos que circulan por la avenida no respetan a los

peatones y casi siempre invaden la parte de la calzada por donde ellos deben circular.

Por lo que se concluye que este indicador tiene una calificacion I (75) por lo tanto tiene

un NIVEL BUENO.

5.2.3. Dimension 3: CONFORT

a. Indicador 1: Estado de mantenimiento del mobiliario urbano

Tabla 5.14: Estado de mantenimiento del mobiliario urbano

Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje acumulado
Vélido  No existe 17 60,7 60,7
Malo 1 3,6 64,3
Regular 10 35,7 100,0
Total 28 100,0

Nota. Elaboracién propia
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En el grafico N° 5.14, se ha evaluado el indicador “Estado de mantenimiento del

mobiliario urbano”, sobre las 28 cuadras estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que

el 60.7% no existe mobiliario urbano, el 35.7% tiene mobiliario urbano que se encuentra

en condiciones regulares y 3.6% del mobiliario urbano se encuentra en mal estado. Del

cual se puede interpretar que en la mayoria de las cuadras no cuentan con mobiliario

urbano, que trae como consecuencia que el espacio urbano esté sucio, mayormente la

zona del Mercado Modelo, o también el caso de la inexistencia de las bancas en donde

el peaton no puede detenerse para descansar después de tener un recorrido. Por lo que

se concluye que este indicador tiene una calificacion V (0) por lo tanto tiene un NIVEL

NULO.
b. Indicador 2: Arbolado
Tabla 5.15: Arbolado
Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje acumulado
Viélido Entre 1-0 14 50,0 50,0
Entre 7-4 2 7,1 57,1
Entre 11-8 2 7,1 64,3
Mayor de 12 10 35,7 100,0
Total 28 100,0

Nota. Elaboracién propia
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En el grafico N° 5.15, se ha evaluado el indicador “Arbolado”, sobre las 28 cuadras
estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que el 50.0% tiene entre 0 y 1 arbustos, el
35.7% presentan mayor a 12 arbustos, el 7.1% tiene entre 4 y 7 arbustos y el otro 7.1%
tiene entre 8 y 11 arbustos. Del cual se puede interpretar que en la mitad de las cuadras
se ha observado la presencia de arbustos mayormente en la berma central, pero que se
encuentran sin un mantenimiento adecuado, a excepcion de los arbustos hacia el ingreso
al CC Real Plaza. Ce resaltar que estos elementos son muy importantes ya que da

muchos beneficios a los peatones. Por lo que se concluye que este indicador tiene una
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calificacion V (0) por lo tanto tiene un NIVEL NULO.

c. Indicador 3: Longitud de manzanas

Tabla 5.16: Longitud de manzanas

11A

118
12A
12B
13A
138

Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje acumulado
Vélido Mayor de 251.00m 4 14,3 14,3
Entre 151.00m - 200.00m 3 10,7 25,0
Entre 101.00m - 150.00m 5 17,9 42,9
Menor de 100.00m 16 57,1 100,0
Total 28 100,0

Nota. Elaboracion propia

14A
14B

B0 =Entre 1-0
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14A

En el grafico N° 5.16, se ha evaluado el indicador “Longitud de manzanas”, sobre las

28 cuadras estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que el 57.1% tienen longitudes

menores a 100m, el 17.9% tienen longitudes entre 101 y 150m, el 14.3% tienen

longitudes mayores a 251m y el 10.7% tienen longitudes entre 151 y 200m. Del cual se

puede interpretar que en la mayoria de cuadras la longitud de las manzanas es menores

a 100 metros lineales, por lo que da un resultado 6ptimo para ser caminable. Por lo que

se concluye que este indicador tiene una calificacion I (100) por lo tanto tiene un NIVEL

EXCELENTE.

5.2.4. Dimension 4: ATRACTIVO

a.

Tabla 5.17: Limpieza de aceras

Indicador 1: Limpieza de aceras

Porcentaje
Frecuencia | Porcentaje acumulado
Vélido Pésima 10 35,7 35,7
Mala 5 17,9 53,6
Regular 8 28,6 82,1
Buena 5 17,9 100,0
Total 28 100,0

Nota. Elaboracién propia

14B
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Gréfico 5.17: Limpieza de aceras
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Nota. Elaboracion propia

En el grafico N° 5.17, se ha evaluado el indicador “Limpieza de aceras”, sobre las 28
cuadras estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que el 35.7% tienen una pésima
limpieza de aceras, el 28.6% tienen una mala limpieza de aceras, el 17.9% tienen
limpieza de aceras en un estado regular y el otro porcentaje de 17.9% tienen buena
limpieza de sus aceras. Del cual se puede interpretar que en la mitad de las cuadras
estudiadas se encuentran un poco sucias, mayormente por la zona del Mercado Modelo.
Por lo que se concluye que este indicador tiene una calificacion V (0) por lo tanto tiene
un NIVEL NULO.

b. Indicador 2: Permeabilidad visual

Tabla 5.18: Permeabilidad visual

Porcentaje

Frecuencia | Porcentaje acumulado
Vélido Pésima 3 10,7 10,7
Mala 7 25,0 35,7
Regular 7 25,0 60,7
Buena 8 28,6 89,3
Excelente 3 10,7 100,0

Total 28 100,0

Nota. Elaboracién propia
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Grafico 5.18: Permeabilidad visual
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Nota. Elaboracién propia

En el grafico N° 5.18, se ha evaluado el indicador “Permeabilidad visual”, sobre las 28
cuadras estudiadas de la Av. Ferrocarril, se obtuvo que el 28.6% tiene una buena
permeabilidad visual, el 25% tiene una regular permeabilidad visual, el otro 25% tienen
una mala permeabilidad visual, el 10.7% tiene pésima y el otro 10.7% una excelente
permeabilidad vidual. Del cual se puede interpretar que en la mitad de las cuadras
estudiadas existe permeabilidad visual por tramos, dependiendo de los usos que se
encuentran en las edificaciones adyacentes, mayormente comerciales. Por lo que se
concluye que este indicador tiene una calificacion Il (75) por lo tanto tiene un NIVEL
BUENO.

Contrastacion de hipétesis
Después de haber obtenido el resultado de la evaluacién de cada dimension e indicador,

se presenta la siguiente tabla de resultados:
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Tabla 5.19
Resultados del nivel de caminabilidad de la dimensién Accesibilidad y sus indicadores

INDICADOR FRECUENCIA VALOR PORCENTAJE CALIFICACION CALIFICACION
OBTENIDO PROMEDIO
15

ACCESIBILIDAD Estado de Funcional 53.60% Il (75) — NIVEL NIVEL MALO
mantenimiento BUENO
de la acera
Ancho de 26 Entre 3.00m 50.00% Il (75) — NIVEL
acera y 1.80m BUENO
Obstéculos 12 Entre 1-2 42.90% Il (75) — NIVEL
horizontales obstdculos BUENO

horizontales

Obstaculos 27 Mayor de 7 96.40% V (0) = NIVEL
verticales obstdculos NULO
verticales
Obstaculos 12 Mayor de 7 42.90% V (0) = NIVEL
temporales obstaculos NULO
temporales
Existencia de 11 2 rampas 39.30% Il (50) = NIVEL
rampas REGULAR
Inexistencia de 28 No existe 100.00% V (0) — NIVEL
piso podo piso podo NULO
tactil tactil

Nota. Elaboracion propia

Tabla 5.20
Resultados del nivel de caminabilidad de la dimension Seguridad y sus indicadores

INDICADOR FRECUENCIA VALOR PORCENTAJE CALIFICACION CALIFICACION
OBTENIDO PROMEDIO

SEGURIDAD Velocidad 28 Entre 50 — 100.00% IV (25) —= NIVEL NIVEL
maxima permitida 72km/h MALO REGULAR
en via
Alumbrado 10 Mayor de 35.70% 1 (100) — NIVEL
publico 8 EXCELENTE
Estacionamiento 28 No 100.00% V (0) — NIVEL
en via publica NULO
NUmero de carriles 28 3 carriles 100.00% Il (75) = NIVEL
en via BUENO
Tipo de 16 Paso a 57.10% IV (25) - NIVEL
conectividad en desnivel MALO
aceras
Sefalizacion 13 Semdforo 46.40% I (75) = NIVEL
peatonal peatonal BUENO

Nota. Elaboracién propia
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Tabla 5.21
Resultados del nivel de caminabilidad de la dimensién Confort y sus indicadores

INDICADOR FRECUENCIA VALOR PORCENTAJE CALIFICACION CALIFICACION

OBTENIDO PROMEDIO

CONFORT Estado de 17 No existe 60.70% V (0) — NIVEL NIVEL MALO
mantenimiento del NULO
mobiliario urbano

Arbolado 14 Entre Oy 1 50.00% V (0) = NIVEL
NULO
Longitud de 16 Menor de 57.10% 1 (100) — NIVEL
manzanas 100m EXCELENTE

Nota. Elaboracion propia

Tabla 5.22
Resultados del nivel de caminabilidad de la dimensién Atractivo y sus indicadores

INDICADOR FRECUENCIA VALOR PORCENTAJE CALIFICACION CALIFICACION
OBTENIDO PROMEDIO
10

ATRACTIVO Limpieza de Pésima 35.70% V (0) — NIVEL NIVEL MALO
aceras NULO
Permeabilidad 8 Buena 28.6% I (75) — NIVEL
visual BUENO

Nota. Elaboracion propia

a) Contrastacion de hipétesis general:
Se ha realizado el andlisis de la comparacién de la hipotesis planteada con el

resultado gque se ha obtenido y se concluye en lo siguiente:

O El nivel de caminabilidad de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo, es

malo.

b) Contrastacion de la primera hipoétesis especifica:
Se ha realizado el anélisis de la comparacion de la hipétesis planteada con el

resultado gque se ha obtenido y se concluye en lo siguiente:

e El nivel de accesibilidad de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo, es

malo.
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Contrastacion de la segunda hipotesis especifica:
Se ha realizado el andlisis de la comparacion de la hipotesis planteada con el

resultado que se ha obtenido y se concluye en lo siguiente:
e El nivel de seguridad de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo, es regular.
Contrastacion de la tercera hipotesis especifica:

Se ha realizado el andlisis de la comparacién de la hipotesis planteada con el

resultado gque se ha obtenido y se concluye en lo siguiente:

e El nivel de confort de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo, es malo.

Contrastacion de la cuarta hipdtesis especifica:
Se ha realizado el analisis de la comparacion de la hipotesis planteada con el

resultado gque se ha obtenido y se concluye en lo siguiente:

e El nivel de atractivo de la Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo, es malo.
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Capitulo 6 ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

En la presente tesis se investigo el Nivel de caminabilidad de la Av. Ferrocarril en el
Distrito de Huancayo, en el que previamente se expuso que esta principal avenida es una de
las vias mas importantes de la ciudad de Huancayo, ya que conecta a la ciudad con otras
ciudades de dos maneras: vehicular y férrea; ademas de ello se tiene la presencia de

importantes equipamientos urbanos que dan realce al funcionamiento de dicha via.

Primero se estudia a detalle los aspectos de la caminabilidad que se ha encontrado en
la revision bibliografica con respecto a los datos obtenidos en la investigacion. De la
recopilacion de los datos obtenidos a lo largo de la investigacion con respecto a esta Unica
variable; se ha encontrado que existen diversas metodologias para evaluar la caminabilidad;
por ser un tema indispensable en el espacio urbano, varios autores hacen referencia al
concepto de que la ciudad es disefiada para el transporte vehicular, mas no para los peatones,
dejandolos en la ultima escala; por lo que refutan en distintas ciudades tanto en el ambito
internacional, como en el nacional. La investigacion se llevo a cabo partiendo de la variable
Caminabilidad que ha sido analizada desde 04 dimensiones compuestas por un total de 18
indicadores lo cual se ha adecuado al instrumento de evaluacion (ficha de registro de datos)
debidamente aprobadas por los especialistas y asi mismo los datos recopilados en el lugar
de estudio. A partir de los resultados encontrado en la toma de datos, se discuten los

hallazgos del estudio.
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El investigados ha considerado muy importante tomar como referencia los aspectos
estudiados de cada indicador por otros autores, que también han recabado de distintas
investigaciones de tal manera que la variable caminabilidad ha sido analizada con
indicadores que han sido adaptados a la metodologia y realidad urbana del lugar estudiado,
en el estudio de Santuario (2016), y otros. A continuacion, se hace el analisis por

dimensiones:

6.1. Dimension 1: Accesibilidad

Con respecto a esta dimension se ha podido determinar que el Nivel de accesibilidad de la
Av. Ferrocarril en el Distrito de Huancayo, es malo; ya que la evaluacion se ha realizado con
los mismos indicadores que también se ha estudiado en la investigacion de Santuario (2016),
ha encontrado lo siguiente: El principal problema detectado fue el mal estado y descuido de
la infraestructura peatonal, reflejado en numerosos obstaculos horizontales tales como
hoyos, grietas, irregularidades en la superficie, salientes, etcétera. Se encontraron algunas
areas sin ningun obstaculo horizontal, como algunas secciones de la avenida Revolucion, asi
como una porcién de la calle Tercera, que recientemente fue objeto de remodelacion, aunque
también se encontraron otras zonas en las que el nimero de obstaculos horizontales (mala
calidad de la acera) llegé a méas de 20, como en el caso de la misma calle Tercera, pero en
otra interseccion, y una seccion de la avenida Negrete, en la que se registraron méas de 30

irregularidades y obstaculos horizontales.

Ambos resultados coinciden en la respuesta obtenida por presencia de los diversos elementos

en las aceras y cruces por lo que dificultan el libre transito del peatén.

6.2. Dimension 2: Seguridad

Con respecto a esta dimension se ha podido determinar que el Nivel de seguridad de la Av.
Ferrocarril en el Distrito de Huancayo, es regular; ya que la evaluacion se ha realizado con
los mismos indicadores que también se ha estudiado en la investigacion de Santuario (2016),
ha encontrado lo siguiente: Se ha registrado la velocidad méxima que la permitida es de 40
km/h. en cuanto al alumbrado publico, se ha contabilizado por seccion peatonal. Se ha
registrado si estaba permitido el estacionamiento publico en la via pablica. También se
registrd el nimero de carriles de la vialidad, tipo de conectividad entre aceras, en el que las

secciones peatonales se clasificaron como “calles con banqueta”.
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Para la obtencidn del resultado en la ciudad de Tijuana en este aspecto de seguridad tuvieron
un puntaje mayor por el hecho de permitir el estacionamiento en sus vialidades. Mientras
que en la Av. Ferrocarril favorece el indicador de alumbrado publico ya que presenta un

puntaje favorable.

6.3. Dimension 3: Confort

Con respecto a esta dimensién se ha podido determinar que el Nivel de confort de la Av.
Ferrocarril en el Distrito de Huancayo, es malo; ya que la evaluacion se ha realizado con los
mismos indicadores que también se ha estudiado en la investigacidn de Santuario (2016), ha
encontrado lo siguiente: Se ha verificado la existencia las bancas, resguardo, entre otros. Se
ha contabilizado el arbolado, que también hace mencion a la normativa mexicana, en el que
midan por lo menos 1.8 metros del tronco a la base de la copa. Después se registrd la

presencia de alcantarillas abiertas.

Para el caso de Tijuana en esta dimension fue la que obtuvo el promedio més bajo, y se debe
a la escasa presencia de amenidades como bancas o sitios de resguardo y a la baja densidad
del arbolado y la longitud de sus manzanas, que en algunos casos supera los 140 metros. En
el caso de la Av. Ferrocarril también se ha obtenido un nivel malo principalmente por la

ausencia o mal estado de conservacion del mobiliario urbano y vegetacion.

6.4. Dimension 4: Atractivo

Con respecto a esta dimension se ha podido determinar que el Nivel de atractivo de la Av.
Ferrocarril en el Distrito de Huancayo, es malo; ya que la evaluacion se ha realizado con los
mismos indicadores que también se ha estudiado en la investigacidon de Santuario (2016), ha
encontrado lo siguiente: Se ha evaluado la limpieza de la seccidn peatonal. Se ha registrado
la presencia de jardineras, sin contabilizar a aquellas que obstruyeran el paso. Ademas, se

califico la permeabilidad visual.

Ambos resultados coinciden en la respuesta obtenida por la falta de limpieza en las zonas de

estudio y la permeabilidad visual que solo se observa en ciertos tramos.
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CONCLUSIONES
De los resultados obtenidos en la investigacion, se ha podido concluir en lo siguiente:

Sobre la variable, se ha habia planteado en la hipdtesis general que el nivel de
caminabilidad de la Av. Ferrocarril en el Distrito de Huancayo, es malo; el cual el resultado
obtenido concuerda con el resultado final; se ha medido el nivel de caminabilidad mediante
una Calificacion aprobada por la Agencia de Ecologia Urbana y otras instituciones
reconocidas a nivel mundial, todo ello expuesto por autores como Santuario (2016) y
Talavera (2014).

Con respecto a la dimension Accesibilidad, se habia planteado en la hipotesis
especifica que el nivel de accesibilidad de la Av. Ferrocarril en el Distrito de Huancayo, es
malo; el cual el resultado obtenido concuerda con el resultado final; se ha medido el nivel
de caminabilidad mediante una Calificacion aprobada por la Agencia de Ecologia Urbana y
otras instituciones reconocidas a nivel mundial, todo ello expuesto por autores como
Santuario (2016) y Talavera (2014).

Con respecto a la dimension Seguridad, se habia planteado en la hip6tesis especifica
que el nivel de seguridad de la Av. Ferrocarril en el Distrito de Huancayo, es malo; el cual
el resultado obtenido difiere con el resultado final, ya que se ha obtenido un Nivel Regular;
se ha medido el nivel de caminabilidad mediante una Calificacion aprobada por la Agencia
de Ecologia Urbana y otras instituciones reconocidas a nivel mundial, todo ello expuesto por

autores como Santuario (2016) y Talavera (2014).

Con respecto a la dimensién Confort, se habia planteado en la hip6tesis especifica
que el nivel de confort de la Av. Ferrocarril en el Distrito de Huancayo, es malo; el cual el
resultado obtenido concuerda con el resultado final; se ha medido el nivel de caminabilidad
mediante una Calificacién aprobada por la Agencia de Ecologia Urbana y otras instituciones
reconocidas a nivel mundial, todo ello expuesto por autores como Santuario (2016) y
Talavera (2014).

Con respecto a la dimensién Atractivo ha habia planteado en la hipotesis especifica
que el nivel de atractivo de la Av. Ferrocarril en el Distrito de Huancayo, es malo; el cual el
resultado obtenido concuerda con el resultado final; se ha medido el nivel de caminabilidad

mediante una Calificacion aprobada por la Agencia de Ecologia Urbana y otras instituciones
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reconocidas a nivel mundial, todo ello expuesto por autores como Santuario (2016) y
Talavera (2014).
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RECOMENDACIONES

Indagar sobre la caminabilidad, desde las cuatro dimensiones expuestas, ya que su
estudio y analisis es una herramienta y metodologia valida para los investigadores, para
la determinacion en datos cuantitativos y también mas exactos; como aporte para el

disefio de espacios urbanos mas amistosos y confortables.

Se recomienda a las autoridades analizar antes de realizar intervenciones urbanisticas
en la ciudad, presentar como requisito minimo el estudio previo sobre la caminabilidad,
para frenar los problemas que en la mayoria de las calles actualmente se observa, y de
esa manera corresponder al mejoramiento del disefio urbano de vias que sean de

accesible para todos.

Se recomienda al gobierno regional de Junin, considerar una reglamentacion que
revalore el disefio de vias urbanas con accesibilidad para toda la poblacion. Por lo que
se pide, tome en consideracion los hallazgos de la tesis para la implementacién de una
metodologia que mejore la planificacidn de los espacios urbanos ya que de esta manera

forme parte de la identidad de cada poblador.
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Anexo 6.1
Matriz de consistencia

TITULO: CAMINABILIDAD DE LA AV. FERROCARRIL EN EL DISTRITO DE HUANCAYO - 2022

FORMULACION DEL OBJETIVOS FORMULACION DE VARIABLES DE | TIPO, NIVEL Y DISENO METODO
PROBLEMA HIPOTESIS INVESTIGACION DE INVESTIGACION
Problema General: Objetivo General: Hipotesis General: Variable: Tipo de investigacion: Poblacién:
¢Cual es el nivel de caminabilidad | Determinar el nivel de caminabilidad | El nivel de caminabilidad de la Av. | Caminabilidad Aplicada Av. Ferrocarril
de la Av. Ferrocarril en el distrito | de la Av. Ferrocarril en el distrito de | Ferrocarril en el distrito de del distrito de
de Huancayo, 20227 Huancayo, 2022 Huancayo, es malo. Dimensiones: Nivel: Huancayo.
-Accesibilidad Descriptivo
-Seguridad Muestra:
Problemas Especificos: Objetivos Especificos: Hipotesis Especificos: -Confort Disefio de investigacion: No existe
. ¢(Cudl es el nivel de |e Determinar el nivel de | e Elnivel de accesibilidad de la | -Atractivo No experimental muestra, se
accesibilidad de la Av. Ferrocarril accesibilidad de la Av. Ferrocarril Av. Ferrocarril en el distrito de trabajaré con
en el distrito de Huancayo, 2022? en el distrito de Huancayo, 2022. Huancayo - 2022, es malo. 0——P toda la
poblacidn.
. ¢Cual es el nivel de |e Determinar el nivel de seguridad | e El nivel de seguridad de la Av. Donde:
seguridad de la Av. Ferrocarril en de la Av. Ferrocarril en el distrito Ferrocarril en el distrito de O: Caminabilidad Instrumento:
el distrito de Huancayo, 2022? de Huancayo, 2022. Huancayo - 2022, es malo. P: Poblacion Ficha de
registro de
datos.

. ¢Cuél es el nivel de confort
de la Av. Ferrocarril en el distrito
de Huancayo, 2022?

. ¢(Cuél es el nivel de
atractivo de la Av. Ferrocarril en
el distrito de Huancayo, 2022?

Determinar el nivel de confort de
la Av. Ferrocarril en el distrito de
Huancayo, 2022.

Determinar el nivel de atractivo de
la Av. Ferrocarril en el distrito de
Huancayo, 2022.

El nivel de confort de la Av.
Ferrocarril en el distrito de
Huancayo - 2022, es malo.

El nivel de atractivo de la Av.
Ferrocarril en el distrito de
Huancayo - 2022, es malo.

Nota. Elaboracién propia
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Anexo 6.2
Matriz de operacionalizacién de la variable
Variable 3)?(!2;'3; Definicion operacional Dimensiones Indicadores
Estado de mantenimiento de la acera.
Ancho de acera (m).
La caminabilidad Obstaculos horizontales (hoyos, grietas, irregularidades, escalones).
también como calidad Accesibilidad Obstéculos verticales (postes, arboles, mobiliario y sefializaciones).
peatonal ist:la reIam:)n Obstaculos temporales (puestos ambulatorios).
?Ouse sre)ezsisnegce;n reel La caminabilidad es la Existencia de Rampas.
a entorno urbano por el medida en la que el Existencia de Piso podo tactil (cruce para personas con
< que éstos transitan entorno construido es discapacidad)
% sino también conocer | PEAonalmente Velocidad maxima permitida en via (km/h).
m qué condiciones amigable, la calidad del Alumbrado publico.
< propician 5 entorno peatonal o o P
> f ) percibida  por  los _ stacionamiento en via publica.
= desincentivan la . Seguridad . - ;
<§( movilidad  peatonal peatones, medida por Numero de carriles en via.
O Se divide en cuatro atributos ~ de dl_seno Tipo de conectividad en aceras.
dimensiones: urbano de escala micro. ——
accesibilidaoi (Santuario, 2016) Sefializacion peatonal.
sequridad (;onfort Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas,
atrgactivo ,(Talavera y Confort contenedores de basura).
otros 20'12) Y ontor Arbolado (en aceras y/o berma).
’ Longitud de manzanas (m).
. Limpiez ras.
Atractivo pieza de aceras

Permeabilidad visual.

Nota. Elaboracion propia




Anexo 6.3: Instrumento: Ficha de registro de Datos

PLANO DE UBICACION PLANO DE LOCALIZACION D REGISTRO VISUAL (FOTOS)
ESC im0 ESC 15000
l:l SECCION DE ViA
UPLA
FACULTAD DE
INGENIERIA
l:] LEYENDA ]:l OBSERVACIONES
ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA
CAMINABILIDAD DE LA AV.
DI&E‘;?S%?&;EEE—Q DIMENSION: ACCESIBILIDAD
022 INDICADOR CALIFICACION
1(100) 11(75) 111 (50) vV (25) V(0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible Funcional Deteriorado Inutilizable No existe acera
FICHA DE = | Ancho de acera (m). >3 3-18 18-12 12-09 <09
REG'STRO DE E é Obstdculos horizontales (hovos, grictas, irregularidades, escalones) 0 1-2 3-4 5-6 =7
° ) Obsticulos venicales (postes, drboles, mobiliario, semdforos v sefalizaciones) 0 1-2 3-4 5-6 =7
DATOS N 02 Z Obstdculos temporales (puestos ambulatorios) 0 1-2 3-4 5-6 =7
CUADRA N° £ 2 | Existencia de Rampas >4 3 2 1 0
CALLE REAL HASTA EL RiO 2 & [ Existencia de Piso podo tictil (cruce para personas con discapacidad ) 3 B ] 0
CHILCA £ DIMENSION: SEGURIDAD
% - Velocidad mixima en via (km/h) <25 26 - 37 38-49 > 73
DIMENSIONES: g £ | Alumbrado piblco >8 76 5-3 0
0 sepesthiltad = Estacionamiento en la via publica st B B No
- Seguridad = L | Nomero de cariles en via 1-2 3 1 5 >6
- Confort = 2 | Tipo de concctividad de aceras Andii, com de Cruce a mivel Calle con bangueta Paso s desnivel Barera fisica
- Alractivo g “ Senalizacion peatonal “’“mi‘: ‘:‘_‘“"’“‘" Semiforo peatonal Cebra Gt sin Ninguna
Bach/Arg. Alfaro Veli Kevin % | Arbolado (en aceras y/a berma) > 12 11-8 7-4 3-2 1-0
Eliseo = Longitud por manzanas (m) < 100 101 - 150 151 - 200 201 =251
DIMENSION: ATRACTIVO
FECHA DE. OBSERVACION: £ | Limpiera de aceras [ Excelene | Buena [ Regular [ Mala Pésima
10/12/2022 2 [ Permeabilidad visual | Excelenie | Buena |  Regulw | Mal Pésima

Nota. Elaboracion propia
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Anexo 6.4
Validacion del Instrumento

S~
by 5
p al s
M £ 2
.&-\ %

UPLA g ot/

usLa

INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS

I. DATOS DEL INFORMANTE

1.1. Apellidos y nombres : CARHUAMACA ESPINOZA RAFAEL NILTON
1.2. Grado académico -
1.3. Cargo e institucion donde labora : DIRECCION REGIONAL DE VIVIENDA

CONSTRUCCION Y SAEAMIENTO
Il. ASPECTOS DE VALIDACION

2.1. Nombre del instrumento : Caminabilidad
2.2. Autor del instrumento : Alfaro Veli Kevin Eliseo
lll. DELOS ITEMS

Valoracién
Inadecuado Modificar Regular Adecuado
1 2 3 4
IV. DELINSTRUMENTO
IDeﬁciente Regular |Bueno Ny Excelente
Indicadores Criterios Bueno
0 0.5 1 1.5 2
Claridad Esta formulado con leguaje apropiado X

Esta expresado en preguntas objetivas —
Objetividad s kel X
observables

. Esta adecuado al avance de la cdencia y la
Actualidad ST 5 S Y X
tecnologia

Organizacién Tiene una organizacion logica. X

_ - Comprende los aspectos en calidad y :
Suficiencia X
cantidad

y . Responde a los objetivos de 1a
Intencionalidad . X
investigacion

< 2 Esta basado en aspectos teodricos,
Consistencia y
cientificos y técnicos

i Entre las dimensiones, indicadores,
Coherencia X X
preguntas e indices

Responde a |a operacionalizacion de |a

Metodologia T4
variable.

Pertinencia Es util para la investigacion X
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V. OPINION DE APLICABILIDAD (factibilidad)
... ESAPICABLE

16

=

RAFARLY. AE
AROUITECTO
C AP BOET

V1. PUNTAJE DE VALORACION

DNIN"..19944231.......... Telefono / celular N* 967653453............ Correo

electronico: ...d.rcarhuamacae@upla.edu.pe.......cocoiuieae.

lugar y fecha: Huancayo, 06 /01 / 2023
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)
Weay,
UPLA "usta
INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS
I. DATOS DEL INFORMANTE
1.1. Apellidos y nombres : ESPINOZA QUISPE JHONNY ANTIDORO
1.2. Grado académico : DOCTOR
1.3. Cargo e institucion donde labora : UNIVERSIDAD CONTINENTAL
Il. ASPECTOS DE VALIDACION
2.1. Nombre del instrumento : Caminabilidad
2.2. Autor del instrumento : Alfaro Veli Kevin Eliseo
Ill. DE LOS ITEMS
Valoracion
Inadecuado Modificar Regular Adecuado
1 2 3 4
IV. DEL INSTRUMENTO
Deficiente |Regular |Bueno sy Excelente
Indicadores Criterios - Bueno
0 0.5 1 1.5 2
Claridad Esta formulado con leguaje apropiado 8
Objetividad Esta expresado en preguntas objetivas — X
observables.
Actualidad Esta adecuado al avance de la cienciay la X
tecnologia
X
Organizacion Tiene una organizacion logica.
i . Comprende los aspectos en calidad y X
Suficiencia
cantidad.
: - Responde a los objetivos de la X
Intencionalidad | .
investigacion
s i Esta basado en aspectos tedricos, X
Consistencia )
cientificos y técnicos.
o O Entre las dimensiones, indicadores X
preguntas e indices
Metodologia Resoof*.de a la operacionalizacion de la X
variable.
. : . c X
Pertinencia Es util para la investigacion




iQ

V. OPINION DE APLICABILIDAD (factibilidad)

se recomienda aplicar el instrumento

VI. PUNTAJE DE VALORACION 17

DNI N° 20719791 Telefono / celular N* 964868607 Correo electrénico:

jhonny1812@gmail.com lugar y fecha: Huancayo, 03/ enero /2023
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UPLA - o
INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS

. DATOS DEL INFORMANTE

1.1. Apellidos y nombres : CEBRIAN MAYCO, RICARDO

1.2. Grado acadéemico : MAESTRO EN URBANISMO

1.3. Cargo e institucion donde labora : UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
Il. ASPECTOS DE VALIDACION

2.1. Nombre del instrumento : Caminabilidad

2.2. Autor del instrumento : Alfaro Veli Kevin Eliseo
lll. DELOS ITEMS

| Valoracion
Inadecuado Modificar Regular Adecuado
1 | 2 3 4
IV. DEL INSTRUMENTO
fici I cazd 1
Indicadores Criterios Deficiente | Regular |[Bueno DD Excelente
0 0.5 1 15 2
Claridad Esta formulado con leguaje apropiado. v
Objetividad Esta exp"esaco en preguntas objetivas — y
observables
5 d al avance de la ciena |
Actuatided Esta a{ ecuado al avance de la cienda vy la »
tecnologia

Organizacion Tiene una organizacion logica. v

A 3 Comprende los aspectos en calidad y
Suficiencia . v
cantidad.

. : Responde a los objetivos de la
Intencionalidad | . . v
investigacion

Esta basado en aspectos tedricos,

Consistencia
cientificos y técnicos.

Colsivaaschii Entre las dimensiones, indicadores, -
preguntas e indices.

i Responde a la operacionalizacion de la
Metodologia v
variable.

Pertinencia Es util para fa investigacion. v
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V. OPINION DE APLICABILIDAD (factibilidad)
ES APLICABLE

V1. PUNTAJE DE VALORACION

17 DIECISIETE

—

Firma del experto informante

DNI N® 20051888 Telefono / celular N* 964696345

Correo electronico: d.rcebrian@upla.edu.pe

lugar y fecha: HUANCAYO, 15/DICIEMBRE/2022
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Anexo 6.5
Data del procesamiento de datos
IND_01 | IND_02_ | IND_03_ |IND 04 |IND 05 |IND_06_ |IND_O7_ |IND_01_ [IND_02_ |IND_03_ |IND 04 |IND_O5_ |IND_06_ |IND_01_ |IND_02_ |IND_03_ |IND_O1_A |IND_02_A
_A A A A A A A S S S S S C C C C C

1A 75 75 50 0 75 100 0 25 50 0 75 0 100 50 0 100 75 25
18 75 75 100 0 100 100 0 25 50 0 75 0 25 0 0 100 0 0
2A 75 75 100 25 75 100 0 25 50 0 75 0 25 0 0 100 75 0
28 75 75 75 0 75 100 0 25 50 0 75 25 100 0 0 100 0 0
3A 75 75 50 0 100 100 0 25 50 0 75 25 100 50 100 50 75 25
38 75 75 75 0 75 100 0 25 50 0 75 25 25 0 100 50 50 25
A 75 75 75 0 25 50 0 25 75 0 75 25 75 50 100 75 25 50
48 75 75 75 0 0 25 0 25 50 0 75 25 75 50 50 75 25 75
oA 75 75 75 0 0 50 0 25 100 0 75 25 100 50 75 75 0 75
>B 75 75 100 0 0 50 0 25 100 0 75 25 100 50 50 75 0 75
6A 75 75 100 0 0 25 0 25 75 0 75 25 100 50 0 100 0 75
o8 75 50 100 0 0 50 0 25 100 0 75 0 100 50 0 75 0 75
" 50 75 75 0 0 25 0 25 100 0 75 0 75 25 0 100 0 75
B 50 50 75 0 0 50 0 25 50 0 75 0 75 0 0 100 0 100
8A 50 75 75 0 0 25 0 25 75 0 75 0 75 0 0 100 0 100
88 50 50 75 0 0 0 0 25 75 0 75 0 75 0 0 100 0 100
% 50 50 50 0 0 0 0 25 25 0 75 0 75 0 100 0 50 75
%8 100 75 75 0 0 50 0 25 100 0 75 0 75 50 100 0 50 75
10A 25 25 50 0 75 50 0 25 100 0 75 25 100 0 0 50 50 25
108 25 25 50 0 75 50 0 25 100 0 75 25 75 0 0 0 50 25
11A 25 25 100 0 100 25 0 25 50 0 75 25 100 0 100 100 50 50
118 25 50 75 0 50 0 0 25 50 0 75 25 75 0 100 100 25 50
12A 50 50 50 0 50 100 0 25 75 0 75 25 100 0 0 100 50 50




78

128 25 25 25 0 75 50 0 25 75 0 75 25 75 0 100 100 50 50
13A 75 50 75 0 0 50 0 25 100 0 75 25 100 50 0 100 25 50
138 50 25 50 0 50 50 0 25 100 0 75 25 75 0 75 100 25 50
14A 75 100 100 0 25 25 0 25 100 0 75 0 100 0 100 0 75 25
148 75 25 50 0 50 25 0 25 75 0 75 0 75 0 100 100 75 25

Nota. Elaboracion propia
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 1/5000

] REGISTRO VISUAL (FOTOS)

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

vV g @ D D =4 0 G o D v
e T ~——J 1 v
2.20 || 240 | 7.00 n 820 H 7.00 ) 260 || 220
oo 7 18,50 oso L QL2 s . "ote
3300

LEYENDA

OBSERVACIONES

Acera [ ]
Rampa B [ Puesto ambulatorio
[T | Paso de cebra @ | Aduswo

acuerdo

| Ban

1

foro

Ser

- las

Alumbrado priblico

cebras  se

- Laacera es de material de piso pulido.

La presencia de puestos ambulantes es de
a los dias (domingo mayor
cantidad por la feria dominical)
encuentran
mantenimiento,
No existen edificaciones comerciales.

sin

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 01
CUADRA N° 1A

DEL RIO CHILCA HASTA LA
CALLE REAL

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
10/12/2022

CUADRO DE EVALUACION POR DIMENSIONES

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

INDICADOR

CALIFICACION

1(100) 11(75 111 (30) IV (25) V(0)

Estado de mantenimiento de la acera Accesible |//fuaéiigdl//] Deteriorado | Inutilizable | No existe acera
Z | Ancho de acera (m) >3 7 168-12 12-09 <09
2 | Obsticulos horizontales (hovos, grietas, irregularidades, escalones) 0 A

Obsticulos verticales (postes, drboles, mobiliario, semaforos y seializaciones) 0 3-4

Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0 7 3-4
Z | Existencia de Rampas A 2
5 Existencia de Piso podo tictil {cruce para personas con discapacidad) >4 2

DIMENSION: SEGURIDAD

_ | Velocidad maxima en via (km/h) <25 38 - 49
% | Alumbrado piiblico - 8 80
= | Estacionamicnto en 1a via publica Si - - -

Niimero de carriles en via 1-2 08000 ] 5 » 6
2 Tipo de conectividad de aceras Aty zonde Cruce a nivel R pary Paso a desnivel
S 20 km/h banqueta

Senalizacion peatonal ;:v?(/‘x’zsgc(/ﬁo ;:':‘(::Z:]" Cebra "h’:]:.:;:;";:?“m Ninguna

DIMENSION: CONFORT
_ | Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (hancas, contenedores de basur{)  Excelente Bueno ARG Malo No existe
¢ | Atbolado (en aceras y/o berma) > 12 11-8 7-4 3-2 T
“ | Longitud por manzanas (m) ] 101 - 150 151 - 200 201 - 250 > 251
DIMENSION: ATRACTIVO

Z [ Limpieza de aceras | Exceme |77 4ds77]  Remular | Mala | Pésima
2 I Permeabilidad visual

] Excelente I

Buena

|

Regular

Va7

] Pésima
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

PLANO DE UBICACION

ESC _1/3500

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 115000

vV p a o D "’ D L o DV
—— —— —————
zzo‘!_Lu.o1|, 7.00 H 8.20 H 7.00 #zan 'Ill_izo
40 1650 1940, L | .59

D LEYENDA

Acera [ ] Senalética
Rampa = Puesto ambulatorio
[ Paso de cebra [&) Arbusto
= Banca
O Semiforo
(] Alumbrado publico

D OBSERVACIONES

Las

mantenims
No existen edificaciones comerciales.

- La acera es de material de piso pulido
1a presencia de puestos ambulantes es de
acuerdo a
cantidad por la fe

los dias

cehras  se
to

ominica
encuentran sin

(domingo mayor

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 02

CUADRA N° 1B

DEL RIO CHILCA HASTA LA
CALLE REAL

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
10/12/2022

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

INDICADOR

CALIFICACION

1(100) 11(75) 1 (30) IV (25) V(0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible |/ fisei#a//] _Deteriorado Inutilizable | No existe acera
T | Ancho de acera (m) >3 / 18-12 12-09 < 0.9
2 | Obsticulos horizontales (hoves. grietas. iregularidades. escalones) L 3-4 5-6 >7
Obsticulos verticales (postes. drboles, mobiliario. semaforos v sefializaciones) 0 3-4 5-6 437
4 Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0000 3-4 5-6 =7
Z £ | Existencia de Rampas G 3 2 1 0
; < | Existencia de Piso podo tictil {cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 1 7 //¢7/;/
g DIMENSION: SEGURIDAD
= _ | Velocidad mdxima en via (km/h) <325 26 - 37 38 - 49 > 73
= £ | Alumbrado publico > 8 7-6 75587 0
_':‘_ % [ Estacionamiento en la via publica Si - - - e
2 Numero de carriles en via 1-2 %007 4 5 > 6
5 Tipo de conectividad de aceras \“d':dr;){'l:ol?'l e Cruce a nivel f‘mc on Paso a desnivel }g‘t/n/y‘//f
= G = bangqueta LS
5 DIMENSION: CONFORT
§ Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas. contenedores de basurd)  Excelente Bueno Regular Malo
= Arbolado (en aceras v/o berma) > 12 11-8 7-4
o Longitud por manzanas (m) A 101 - 150 151 - 200 201 - 250
DINMENSION: ATRACTIVO
g [ Limpieza de aceras ] Excelente V/Cﬁwt‘/)//’] Regular I Mala I Pésima
2 | Permeabilidad visual | Excelente | Buena | Rezular | Mala Y vesisna

REGISTRO VISUAL (FOTOS)

S, \v': -

e L o B e Sl b IR RS e L
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

PLANO DE UBICACION

ESC 100

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 15000

S

V p @ i 0 Jou L b 5 a b v
220 |) 240 | 700 1 8.20 7.00 260 | 220
& ¢ ) 1 1
240 1850 Toco " : 16.50 240

LEYENDA

[:] OBSERVACIONES

Semiforo

—
(0]
]

Alumbrado publico

por barr

reras meldlicas

Acera e - la acera es de material de piso
Rampa = hulatorio pulido.

1] Paso de cehra [ - las cebras se encuentran sin
Banca mantenimiento.

- La via férrea se encuentra cercada

- Hay pocas edificaciones comerciales

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 03

CUADRA N° 2A

DE LA CALLE REAL HASTA
LA AV. ARICA

- Accesibilidad
- Seguridad

- Confort

= Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Elisea

DE EVALUACION POR

=
p=}

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

CALIFICACION

Senalizacion peatonal

peatonal y cebra

peatonal

Cebra

G0
;(’Y/{m;g{aggdé(gf

INDICADOR
1(100) 1 (50) IV (25) V{0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible Deteriorado Inutilizable No existe acera
£ | Ancho de acera (m) >3 18-12 12-09 <09
% | Obsticulos horizontales {hovos, grietas. irregularidades, escalones) G 3-4 5-6 >7
Obsticulos verticales (postes, arboles, mobiliario, semaforos v sefializaciones) 0 3.4 ) >7
Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0 7z 3-4 5-6 =7
< | Existencia de Rampas T80 3 2 1 0
E Existencia de Piso podo Lictil {cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 1 7008000
DIMENSION: SEGURIDAD
Velocidad maxima en via (km/h) <23 26 - 37 38 - 49 ) > 73
Alumbrado pablico > 8 7-6 78080 2-1
Estacionamiento en la via publica Si - - -
Ntimero de carriles en via 1-2 2 i 5
Tipo de conectividad de aceras \"d‘.‘ilr;‘f‘ WA eruce aniivl Callg can Paso a desnivel
20 kmyh banqueta
Semiforo Semiforo 7

DIMENSION: CONFORT

~ |Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas, contenedores de basur{) Excelente Bueno Regular Malo
£ | Arbolado (en aceras y/o berma) > 12 11-8 3-2
* | Longitud por manzanas (m) AL 101 - 150 201 - 250
DINEENSION: ATRACTIVO
2 [ Limpieza de aceras ] Excelente }'//fr.w)a tegular | Mala I Pésima
| Permeabilidad visual | Excelente |  Buena |  Regular | Mala V7 pesis

| REGISTRO VISUAL (FOTOS)




UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

PLANO DE UBICACION

ESC 1/200

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 1000

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

vV p o L) g = D L a o v
— L U ——
220 || 240 | 7.00 ' 8.20 m 7.00 L 240 | 220
Rl 1 A “n "1 "
foxe .50 Toso. " | R ASEE
1
35.00

LEYENDA

Acera

Senalética

Rampa

Puesto ambulatorio

Paso de cebra

ouHe

Arbusto

Alumbrado publico

I:' OBSERVACIONES

La acera es de material de piso palido.
las cebras se  encuentran  sin
mantenimiento

La via férrea se encuentra cercada por
barreras metdlicas.

Hay pocas edificaciones comerciales

| REGISTRO VISUAL (FOTOS)
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DIMENSION: ACCESIBILIDAD

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 04

CUADRA N° 2B

DE LA CALLE REAL HASTA
LA AV. ARICA

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
10/ 22

INDICADOR CALIFICACION
1(100) 111 {30) 1V (25) V{0)

Estado de mantenimiento de la acera Accesible Deteriorado Inutilizable No existe acera

Ancho de acera (m) >3 18-12 1.2-09

Obsticulos horizontales (hovos, grietas. irregularidades. escalones) a 1-4 5-6

Obsticulos verticales (postes. drboles, mobiliario. semaiforos v sefalizaciones) a -4 5-6

Obsticulos temporales {puestos ambulatorios) 0 3-4 5-6

Existencia de Rampas 8 3 2 1
< | Existencia de Piso podo tictil {cruce para personas con discapacidad) > 4 3 2 1

DIMENSION: SEGURIDAD

_ | Velocidad maxima en via (km/h) <25 26-37
5 Alumbrado piiblico > 8 7-6
< Estacionamiento en la via pablica Si - -

Niimero de carriles en via 1-2 8 i

Tipo de conectividad de aceras Andador, zona de Cruce & nivel Calle con Barrers fisica
5 20 km/h banqueta

DIMENSION: CONFORT

Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas. contenedores de basurq) Excelente Bueno Regular Malo

Arholado (en aceras v/o berma) > 12 11-8 7-4 3-2

Longitud por manzanas (m) A 101 - 150 151 - 200 201 - 250

DIMENSION: ATRACTIVO

& [ Limpieza de aceras Excelente I 7 A Regular I Mala | Pésima
2 | Permeabilidad visual | Excelente | Buena Regular | Mala V7 vsknns
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

PLANO DE UBICACION

PLANO DE LOCALIZACION

ESC /1200

ESC 15000

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

e
)
X@S\\

SECCION DE VIiA

VUESTRA-SRY
RCAS

EJE LUNEA FERREA
P Esrewa =
3A 3B
V p G L L) o = @ D Vv
L — 1 —
zzo‘!,Luo“I, 7.00 1L 8.20 7.00 240 || 220
Al b )
240 16.50 Toso M 259 16.50 Toko
1
33.00

LEYENDA

[:] OBSERVACIONES

Acera

Senalética

Rampa

Puesto ambulatorio

Paso de cebra

.IZII.

Arbusto

Las

Banca

Semiforo

[
9]
]

Alumbrado puablico

lados.

encuentran

La acera es de material de piso pulido.
cebras  se
mantenimiento.

La via férrea tiene arbustos en ambos

sin

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 05

CUADRA N* 3A

DE LA AV. ARICA HASTAEL
JR. ANGARAES

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
= Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
10/12/2022

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

INDICADOR CALIFICACION
1(100) 11{75) 111 (50) IV (25) V(0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible /,///&{fx.é&?ﬂ Deteriorado Inutilizable No existe acera
| Ancho de acera (m). >3 Ak 18-12 12-09 <09
,:_ Obsticulos horizontales (hovos, erietas, irregularidades, escalones) 0 I- 7 /(44 7 5-6
Obsticulos verticales (postes, drboles, mobiliario, semdforos v sefializaciones) 0 I-2 3-4 5-6
» Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) R 1- 3-4 5-6
% £ | Existencia de Rampas 58 3 2 1 0
; < | Existencia de Piso podo tictil {cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 1 600
| DIMENSION: SEGURIDAD
E _ | Velocidad maxima en via (km/h) < 25 26 - 37 38-49 /,’ﬂ‘l)’”—;,/f(//f >73
= 7 | Alumbrado piiblico 5877 7-6 5-3 2.1 0
.4 ® Mo z 8 ~t R
> Eslacionamiento en la via pablica Si - - e
= Ntimero de carriles en via 1-2 08000 4 >6
f’ 2 | Tipo de conectividad de aceras \"d“:k"" 2O | el Calle con Barrera fisica
3 5 20 km/h banqueta
o WAL 7,
=4 DIMENSION: CONFORT
; - |Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas, contenedores de basurd) _Excelente Bueno L Malo No existe
o £ | Arbolado (en aceras y/o berma) 70 7 11-8 7-4 3-2 1-0
e ™ | Longitud por manzanas (m) < 100 101-150 720557504077 201-250 > 251
DIMENSION: ATRACTIVO
E I Limpieza de aceras Excelente I/’///R‘;XEM/J Regular I Mala ] Pésima
2 I Permeabilidad visual | Excelente | Buena | Regular [///m////,] Pésima

D REGISTRO VISUAL (FOTOS)
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

PLANO DE UBICACION
E! 00

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 15000

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

»@\/@

~ NUESTAA SRADE- )

SECCION DE ViA

Alumbrado pablico

E.E INEA FERREA
. ESDEVIA 5
3A 3B
vV o o 8 L] 5 L a oV
—— —— f U
220 )] 240 | 7.00 i 820 7.00 L 260 |] 220
1 1 bl " )
M a6 %0 : 0.40 whi 0.40
4
33.00
LEYENDA D OBSERVACIONES
Acera [ ] Serialética
[] Hampa = Puesto ambulatorio - Laacera es de material de piso pulido.
il Paso de tebia Atisto - las cebras se encuentran sin
T | = 3 :
= pnca - Lavia férrea tiene arbustos en ambos
(@] Semaiforo lados.

- Hay pocas edificaciones comerciales.

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 06

CUADRA N° 3B

DE LA AV. ARICA HASTA EL
JR. ANGARAES

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
10/12/2022

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

INDICADOR CALIFICACION
1(100) 1(75) 11 {30) IV (25) V{0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible ’//%Mf‘.ﬂlf/ Deteriorado Inutilizable No existe acera
Z | Ancho de acera (m) >3 AN 18-12 1.2-09 < 0.9
% | Obsticulos horizontales (hoyos, grietas. imregularidades, escalones) 1] [ //}I///ZZ/Y/// 3-4 5-6 > T
Obsticulos verticales (postes, arboles, mobiliario. semaforos v sefializaciones) a | ) 3-4 5-6 /.’/,}/%17/ 7
Obsticulos temporales {puestos ambulatorios) 0 e 3-4 5-6 >7
< | Existencia de Rampas 8000 3 2 1 0
S | Existencia de Piso podo tictil {cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 1 7 9//'// 7,
DIMENSION: SEGURIDAD
= _ | Velocidad maxima en via (kmh) <325 26-37 38 - 40 88507 >73
= 2 | Alumbrado puiblico 787 7-6 5-3 2-1 0
i = [ Estacionamiento en la via pablica Si - - - %60
2 Niimero de carriles en via 1-2 G 4 5 > 6
2 ¥ y 7 A
E ‘:; Tipo de conectividad de aceras \"d‘;d[;’;{'n:";l” L [Eyommp— ;‘:::;::Jl': /%/uf/f 9/: Barrera fisica
=
i: Senalizacion peatonal pe Jlgtf;tl‘iu::})r A ?:1:::::1‘1'0 Cebra /%?//if/t/ //// Ninguna
5 DIMENSION: CONFORT
é a Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas, contenedores de basurd)  Excelente Bueno Regular Malo ////22(:25&(0//
= ; Arbolado (en aceras y/o berma) s 11-8 T-4.. 3-2 1-0
~ | Longitud por manzanas (m) < 100 101-150 [ 055 750677 201 - 250 > 251
DIMENSION: ATRACTIVO
; l Limpieza de aceras | Excelente [ Buena [//‘f@(ddt”%] Mala I Pésima
= l Permeabilidad visual ] Excelente [ Buena | Regular [’/).’//" 57 /,'I Pésima

D REGISTRO VISUAL (FOTOS)
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

PLANO DE UBICACION

ESC 1750

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 15000

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

4A

220 || 240 | 7.00 mn 8.20 7.00 L 260 || 220
1 Rl hJ ki 2
[ose .80 fosa. i 280 im0 L\
+
3300

LEYENDA

D OBSERVACIONES

Acera

Senalética

Rampa

Puesto ambulatorio

La acera es de material de piso pulido.
Existe una acera en la berma central

oK@

=
(0]
(]

Paso de cebra Arbusto de 1.00m de ancho.
Banca La via férrea tiene arbustos en ambos
5 lados.
Semdloro Rt

Hay edificaciones comerciales en un
Alumnbrado publico 10%

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 07

CUADRA N° 4A

DEL JR. ANGARAES HASTA
EL JR. TARAPACA

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
10/12/2022

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

INDICADOR

“ALIFICACION

1(100) 11(75) 1L (50) IV (23) V(0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible [/ ¥iwésad//] _ Deteriorado Inutilizable No existe acera
= | Ancho de acera (m). >3 "/«VA/{P;'YJ;& 18-12 12-09 <09
2 | Obsticulos horizontales (hoyos, grietas, irregularidades, escalones) 0 8 3-4 5-6 >7
Obsticulos verticales (postes. drboles, mobiliario. semaforos v senalizaciones) 0 1-2 3-4 5-6 a0
R Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0 1-2 3-4 7 >7
% £ | Existencia de Rampas =4 7R 1 0
E < | Existencia de Piso podo tictil {cruce para personas con discapacidad) >4 2 1 7008004
= DIMENSION: SEGURIDAD
E _ | Velocidad maximu en via (km/h} -37 38-49 7855577 >73
£ | % | Alumbrado publico >8 7577  5-3 2-1 0
i * | Estacionamiento en la via piiblica Si - - - 7 /M{//f/
0 Ntimero de carriles en via 1-2 G i =6
j E Tipo de conectividad de aceras \"d‘f:k"' Zonn ol e ifel Calle con / 4,{ Barrera fisica
= g 20 kmyh banqueta L
i{ Senalizacién peatonal pv;:r’ru“\lj:ilmn 7 [“5%‘;%% Cebra m.z;fcb::::;::‘nln Ninguna
5 DIMENSION: CONFORT
; ~ | Estado de mantenimiento del mobiliario urbano {bancas, contenedores de basury) _Excelente Bueno s ) Malo No existe
= S | Arbolado (en aceras y/o berma) G20 11-8 7-4 3-2 1-0
o “ | Longitud por manzanas (m) < 100 NN 151 - 200 201 - 250 > 251
DIMENSION: ATRACTIVO
E [ Limpieza de aceras ] Excelente | Buena I Regular [//M’///;] Pésima
2 [ Permeabilidad visual | Exclente | Buema  [77Mggiier77]  Mala | Pesima

I:] REGISTRO VISUAL (FOTOS)




86

UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

[]

NO DE UBICACION

17750

ESC

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 15000

D REGISTRO VISUAL (FOTOS)

V o p L D ] D, 5 @ DV
YV — ¥ —— ——
220 || 240 | 7.00 1L 820 T 7.00 ) 240 |] 220
1 5 3 " )
fose .50 “Toso i | L. oo,
1
33.00
I:, LEYENDA I:l OBSERVACIONES
Acer: Senalética : :
- R[( = enalét l‘ La acera es de material de piso pulido.
- _ i e S Puesto ambulatorio Existe una acera en la berma central de
[ Paso de cebra [ Arbusto 1.00m de ancho.
== Banca La via férrea tine arbustos en ambos
(@) Semiforo lados.
Hay edificaciones comerciales en un
[} Alumbrado publico 10%.

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 08

CUADRA N* 4B
DEL JR. ANGARAES HASTA

EL JR. TARAPACA

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
= Atractivo

INV
Bach/
Eliseo

IGADOR:
rq. Alfaro Veli Kevin

FECHA DE OBSERVACION:
12/2022

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

INDICADOR

CALIFICACION

1(100) 11 (73) 1 (50) IV (25) V(0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible 7 Risnconial Deteriorado Inutilizable No existe acera
= | Ancho de acera (m) >3 zoonesss ] 18-12 1.2-09
,_: Obsticulos horizontales (hovos, grietas, irregularidades. escalones) 0 "'ZV/‘!";’JQ,/{V’/; 3-4 5-6
Obsticulos verticales {postes, drboles, mobiliario, semiforos y sefializaciones) 1] 1-2 3-4 5-6
2 Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0 1-2 -4 5-6 . ZY
2 £ | Existencia de Rampas >4 3 2 800 0
; < | Existencia de Piso podo Lictil {cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 1 ////f///f
= DIMENSION: SEGURIDAD
g _ | Velocidad mixima en via (kmvh) < 26 - 37 38 - 49 T2 =73
% - | % | Alumbrado publico : 7-6 5807 2-1 0
3 % [ Estacionamiento en la via piblica Si - - - 00600000
2 Nimero de carriles en via 1-2 k0 4 5 > 6
'_=J g Tipo de conectividad de aceras md“.\,llm' Zona e Cruce a nivel Callacon //)//Z {"'465 Barrera fisica
= g 20 kmy/h banqueta G
:: Senalizacién peatonal ;w.l?t:‘:’:‘;i\l\'u::bm ////%% Cebra nmm;;‘":::\‘“m Ninguna
DIMENSION: CONFORT
- |Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas. contenedores de basurd) Excelente Bueno sy ) Malo No existe
£ | Arbolado (en aceras v/o berma) 7 /4/9 7 11-8 7-4 3-2 1-0
* | Longitud por manzanas (m) < 100 LAY 151 - 200 201 - 250 251
DINIENSION: ATRACTIVO
B [ Limpieza de aceras ] Excelente I Buena | Regular [”ff, sk /] Pésima
2 ' Permeabilidad visual I Excelente I Buena I/‘)}@ W ] Mala ] Pésima
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

PLANO DE UBICACION

ESC 17750

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 15000

vV g@ 5 L L o L @ D v
Y ~—— ¥ v ————
220 || 240 | 7.00 m 8.20 7.00 ) 260 || 220
[ ¢ * f
) 16.50 1060 L 249 16.50 T
1
33.00
LEYENDA D OBSERVACIONES
Acera [ ] Sefialética - Laacera es de material de piso pulido
Rampa = Puesto ambulatorio Existe una acera en la berma central de
Paso de cebra @ | Adbuso 1.00m de ancho
Banca La via férrea tiene arbustos en ambos
~sewr) lados.
Semiloro

Alumbrado publico!

405

Hay edificaciones comerciales en un

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 09

CUADRA N° 5A

DEL JR. TARAPACA HASTA
EL JR. HUANUCO

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
/2022

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

CALIFICACION

INDICADOR — = - =
1(100) 11{75) 111 (50) IV (25) V{(0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible 7 /ﬁé{/;%f/f, Deteriorado Inutilizable No existe acera
Ancho de acera (m). >3 Z 12-09 <09
Obsticulos horizontales (hovos, grietas. irregularidades, escalones) 0 5-6 > 7
Obsticulos verticales (postes, arboles, mobiliario, semiforos ¥ sefalizaciones) 0 5-6 //'//*2,%/41'///,
- Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0 5-6 )
Z £ | Existencia de Rampas > 4 : 1 0
;‘ < | Existencia de Piso podo tictil (cruce para personas con discapacidad) = 4 3 2 1 7 /40/////
= DIMENSION: SEGURIDAD
_ | Velocidad maxima en via (km/h) <25 26- 37 38 - 49 > 73
= > | Alumbrado piiblico 08007 7-06 5-3 2-1 0
E < Estacionamiento en la via publica Si - - ',f.r?/%;,’{/ 7/
= Numero de carriles en via 1-2 s 4 5 >0
-_:; % Tipo de conectividad de aceras \"d‘f‘dmf zona de Cruce a nivel Calla con /P/' 7 43/1/'(// /J Barrera fisica
= 5 20 km/h banqueta L
2 DIMENSION: CONFORT
; Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas, contenedores de basurd)  Excelente Bueno e Malo No existe
= Atbolado (en aceras y/o berma) > 12 TR, 7-4 3-2 1-0
X% Longitud por manzanas (m) < 100 AN, 151 - 200 201 - 250 > 251
DIMENSION: ATRACTIVO
£ l Limpicza de aceras I Excelente ] Buena [ Regular I Mala W,//'J’Méﬁjf 7
: [ Permeabilidad visual I Excelente l 7 ANsens /,/.’7’| Regular I Mala | Pésima

[:l REGISTRO VISUAL (FOTOS)
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PLANO DE UBICACION PLANO DE LOCALIZACION REGISTRO VISUAL (FOTOS)
ESC 1/750 ESC 15000

UNIVIRSIDAD PIRUANA LOS ANDES
v oo c [ 3 [ c a oV
— i v —_——
FACULTAD DE 220 || 240 | 700 mn 8.20 n 7.00 L 260 || 220
| T hJ "
[oso 16.50 oko L [ 16.50 -2
1
INGENIERIA
©f o
5 LEYENDA ]:] OBSERVACIONES
DE ARQUITECTURA Acerd @ | Seialética - Laacen es de material de piso pulido
| Rampa = Puesto ambulatorio - Existe una acera en la berma central de
Paso de cebra (@) Arbusto 1.00m de ancho.
[ — Banca - ?.A] via férrea tiene arbustos en ambos
ados,
CAMINABILIDAD DE LA AV. o Semilor - Hay edificaciones comerciales en un
FERROCARRIL EN EL [} Alumbrado publico 0%
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022 DIMENSION: ACCESIBILIDAD
INDICADOR CALIFICACION 7
1(100) 1(73) 11 {30) AR (0}
FICHA DE Estado de mantenimiento de la acera Accesible  VZ7¥cunnal//]  Deteriorado Inutilizable | No existe acera
REGISTRO DE Ancho de acera (m) >3 N 3-12 12-09 <00
DATOS N° 10 Obsticulos horizontales (hovos, grietas. irregularidades. escalones) A 1-4 5-6 7
Obsticulos verticales (postes. drboles, mobiliario. semaforos v senalizaciones) a 1-4 5-6 L 7
CUADRA N° 58 bl Obsticulos temporales {puestos ambulatorios) 0 -4 5-6 s
DEL JR. TARAPACA HASTA Z Existencia de Rampas >4 ) 1 0
Existencia de Piso podo tictil {cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 1 ;4{‘/3.'_0,’{//4?';4;

EL JR. HUANUCO

DIMENSION: SEGURIDAD

5‘ _ | Velocidad maxima en via (km/h) 26-37 38 - 40 > 73
= 5 | Alumbrz h 7-€ 5-3 0
DIMENSIONES: Po| & piblico e ' - R
< ‘\C([‘Slb]h(l.!d z ionamiento en la via publica - ~ .' p—— = : S, A
- Seguridad % Ntmero de carriles en via s | R ‘./:/ e > 6
X p “alle e
- Confort : Tipo de conectividad de aceras ‘""'?:h’;‘ ";"" de Cruce & nivel : “H“_"”“ fy;{,é/(y/qép; Barrera fisica
- Atractivo = “ =0 kmy/h hangqueta I
= I AT AT m— -
& e PSR TE 7 sounslinn Semiforo X Cebra sin ~
r Senalizacién peatonal %% peatansl Cebra et Ninguna
INVESTIGADOR: o DIMENSION: CONFORT
]%i‘fh:“-‘\fq Alfaro Veli Kevin ; Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas. contenedores de basurd)  Excelente Bueno L ASnse ) Malo No existe
Eliseo : Arbolado (en aceras v/o berma) > 12 11-8 7/ 3-2 1-0
Longitud por manzanas (m) < 100 AR 201 - 250 > 251
C RV, IN ENSION: ATRACTIVO
FECHA DE OBSERVACION: DIMENSION: ATRACTIVC TPt
99 [ Limpieza de aceras ] Excelente I Buena l | Mala yising/,

Pésima

% | Permeabilidad visual | Excelente [777%fens///] _ Remular | Mala
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

PLANO DE UBICACION

PLANO DE LOCALIZACION

ESC /750 ESC 15000

=

6A

| LEYENDA

|:] OBSERVACIONES

Acera

Seialética La acera es de material de piso pulido.

Rampa

Puesto ambulatorio Existe mucho comercio informal.

Paso de cebra

o ®

Arbusto Hay edificaciones comerciales en un

Banca

80%.
Las  cebras  se

Semiloro

encuentran  sin

=
(o]
(]

Alumbrado publico

mantenimiento
La via férrea se encuentra cercada por

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 11
CUADRA N° 6A

DEL JR. HUANUCO HASTA
EL JR. CAJAMARCA

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
= Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:

11/12/2022

DINMENSION: ACCESIBILIDAD

CALIFICACION

INDICADOR
1(100) 11(75) 111 (30) IV (23) V(0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible 7/ Fisacuinat//|  Deteriorado Inutilizable No existe acera
Z | Ancho de acera (m) >3 s 18-12 <09
% | Obsticulos horizontales (hoyos, grietas. irregularidades. escalones) G 1-2 3-4 > 7
Obsticulos verticales (postes, drboles, mobiliario, semaforos v sefializaciones) 0 1-2 3-4 0
i Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0 1-2 3-4 80
g 2 | Existencia de Rampas >4 3 2 0
Z < | Existencia de Piso podo Lictil (cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 7000000
w DIMENSION: SEGURIDAD
= _ | Velocidad maxima en via (km/h) <25 38 - 40 7357557,
g % | Alumbrado publico >8 5-3 2-1
X b3 e x .
; Estacionamiento en la via publica Si - - -
2 Ntimero de carriles en via 1-2 G, 1 5
é z Tipo de conectividad de aceras '\"dd;h)r' 2o de Cruce a nivel Calls can %%M Barrera fisica
b= S 20 km/h banqueta )
i Senalizacion peatonal %{{;‘?,%W ';/ ::’:l‘:i:’l" Cebra nldt]:;.t’)l:;ln:::“"h! Ninguna
: DIMENSION: CONFORT
; - |Estado de mantenimiento del mobiliario urbano {bancas. contenedores de basurd) _Excelente Bueno 7 Rsas Malo No existe
’:J ; Atbolado (en aceras v/o berma) >12 11-8 7-4 3-2 L
Longitud por manzanas (m) oA 101- 150 151 - 200 201 - 250 > 251
DIMENSION: ATRACTIVO
; l Limpieza de aceras | Excelente | Buena | Regular I Mala V/'f‘?b{ﬁbﬂ_V//
% | Permeabilidad visual | Excelente V77 8ens 7] Regular | Mala | Pésima

[' REGISTRO VISUAL (FOTOS)
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

PLANO DE UBICACION

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 17750

ESC 15000

220 || 240 | 7.00 1L 820 T 7.00 ) 260 || 220
¥ 1 b o f
— 16 50 T L Lie 16.50 mae
1
33.00

]

LEYENDA

Acera

Senialética

lampa

Puesto ambulatorio

Paso de cebra

oK@

Arbusto

Banca

Semiforo

]
(9]
(]

Alumbrado publico

D OBSERVACIONES

- La acera es de material de piso pulido.

- Existe mucho comercio in

- Hay edificaciones comerc

- las cocbras se e
mantenmmiento.

- La via férrea se encuer
barreras metilicas.

1formal
fales en un 80%
ncuentran sin

ntra cercada por

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 12

CUADRA N° 6B

DEL JR. HUANUCO HASTA
EL JR. CAJAMARCA

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
1171272022

CUADRO DE EVALUACION POR DIMENSIONES

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

INDICADOR

CALIFICACION

1(100) 11 (50) V(0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible Deteriorado No existe acera
Ancho de acera (m) >3 <09

Obsticulos horizontales (hovos, grietas, irregularidades. escalones)

gL

Obsticulos verticales (postes, arboles, mobiliario, semaloros v senalizaciones) 0
Obsticulos temporales {puestos ambulatorios) a 5-6
£ | Existencia de Rampas >4 1
< | Existencia de Piso podo tictil (cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 1 7080000
DIMENSION: SEGURIDAD
_ | Velocidad maxima en via (km/h) <325 26-3 38 - 49 70 > 73
; Alumbrado priblico s 7-6 5-3 2 0
= | Estacionamiento en la via pablica Si - G
Numero de carriles en via 1-2 4 5
Tipo de conectividad de aceras \n‘“,dm‘ 2onade Cruce a nivel Calle.con Paso a desnivel
20 km/h banqueta

Senalizacién peatonal

Semiiforo

. Cebra sin
Cebra

Ninguna

peatonal mantenimiento
DIMENSION: CONFORT
- | Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas. contenedores de basurd) _Excelente Bueno G Malo No existe
: Arbolado (en aceras v/o berma) >12 11-8 7-4 3.2 7 Y
* | Longitud por manzanas (m) < 100 7N A 151 - 200 201 - 250 251
DIMENSION: ATRACTIVO
% [ Limpieza de aceras [ Excelente | Bu [ Mala #5577
2 [Permeabilidad visual | Excelente [ 587 [ Maa | Pésima

REGISTRO VISUAL (FOTOS)
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

PLANO DE UBICACION

ESC 17730

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 15000

p

L — ¥ —

220 || 240 | 7.00 VL 8.20 7.00 L 260 || 220

Toao * 16 80 U, L 22 o " 0
300

LEYENDA

D OBSERVACIONES

Acera

Senalética

Rampa

Puesto ambulatorio

Paso de cebra

oK@

Arbusto

Banca

Semiloro

=3
(9]
(]

Alumbrado publico

- La acera es de material de piso pulido.

Hay edificaciones comerciales en un
1007%

La via férrea se encuentra cercada por
harreras metilicas

El comercio informal invade la via

{érrea y vehicular.

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 13

CUADRA N° 7A

DEL JR. CAJAMARCA HASTA
EL JR. PIURA

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
11/1272022

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

CALIFICACION

INDICADOR
1(100) 11(75) 101 (50) IV (25) V(0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible Funcional {AMMW Inutilizable No existe acera
£ | Ancho de acera (m). >3 ’///ﬁ’:}//y/’/// 18-12 12-09 <09
2 | Obsticulos horizontales (hovos, grietas. irregularidades, escalones) 0 R0 3-4 5-6 >7
Obsticulos verticales (postes, arboles, mobiliario, semiforos v sefalizaciones) 0 1-2 3-4 5-6 )
2 Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0 1-2 3-4 5-6 s
% g Existencia de Rumpas >4 3 2 % //,/,1////7// 0
;‘ < | Existencia de Piso podo tictil (cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 1 8
o DIMENSION: SEGURIDAD
E _ | Velocidad maxima en via (kmvh) <25 26-37 38- 40 ) > 73
& .', Alumbrado priblico 7080 7-6 5-3 2-1 0
E < [ Estacionamiento en 1a via publica Si i - /»W// 7
2 Numero de carriles en via 1-2 I 4 5 =6
=} 8 = 7
E Z | Tipo de conectividad de aceras \nd.gl[;);]‘l\o'r‘x.\ g Cruce a nivel ;:{I‘[;JSI: Paso a desnivel |77
—~ &
Z Sefalizacién poatonal i cobra | Sebmsn | Guna
2 DIMENSION: CONFORT
§ - | Estado de mantenimiento del mobiliario urhano (bancas. contenedores de basury) Excelente Bueno Regular 77 No existe
': ; Arbolado (en aceras y/o berma) > 12 11-8 7-4 3-3 G
| Longitud por manzanas (m) L llfj///// 101 - 150 151 - 200 201 - 250 > 251
DIMENSION: ATRACTIVO
E ! Limpieza de aceras | Excelente | Buena [ Regular | Mala V/»VM&’ o
2 [ Permeabilidad visual I Excelente [ H)‘Z“n‘:/’,/ﬁ’! Regular I Mala | Pésima

[:] REGISTRO VISUAL (FOTOS)
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

PLANO DE UBICACION

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 1/35000

v l\\._\_ /f
/

¥ W % -
SECCION DE viA

EJE UNEA FERREA
EEDEVA
w
TA
vV p @ c A LE, ) <
— ¥ —
| 220 || 240 | 7.00 n 820 7.00 p 200 || 220
b | 1 A bl - |
.40 . Touo i 4'!0 w0 - 0.40
1
33.00
LEYENDA I:l OBSERVACIONES
Acera @ | Sciditica La acera es de material de piso pulido,
Rampa = Puesto ambulato edificaciones comerciales en un
Paso de cebra [@) Arbusto

La via férrea se encuentra cercada por

Semiforo

barreras metd
El comercio informal invade la via

Alumbrado publico

férrea y vehicular

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 14

CUADRA N* 7B

DEL JR. CAJAMARCA HASTA
EL JR. PIURA

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
2

CUADRO DE EVALUACION POR DIMENSIONES

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

INDICADOR

"ALIFICACION

REGISTRO VISUAL (FOTOS)

1(100) 11 (73) 11 (50) V(0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible Funcional |/ fdessiadd /) No existe acera
£ | Ancho de acera (m) >3 3-18 TNBINE <09
% | Obsticulos horizontales (hoyos, grictas, irregularidades, escalones) 0 3-4 5-6
Obsticulos verticales {postes. arboles, mobiliario. semaforos v sefalizaciones) 0 3-4 5-6
Obsticulos temporales {puestos ambulatorios) a 3-4 5-6 5
2 | Existencia de Rampas > 4 3 L 1 0
< | Existencia de Piso podo tictil (cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 1 78077
DIMENSION: SEGURIDAD
_ | velocidad mixima en via (km/h) <25 G
% | Alumbrado publico > 8 7-6 2
< Estacionamiento en la via publica Si = S
Niimero de carriles en via 1-2 LI, 4 5
E Tipo de conectividad de aceras ‘"d":]"[' zona e Cruce a nivel Paso a desnivel
5 20 km/h /
..o Semilforo /e - Cebra sin :
Senalacion neatonal peatonal y cebra [ }stém‘//{, Cebra mantenimiento Ninguna
DIMENSION: CONFORT
- | Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas. contenedores de basurd)  Excelente Bueno Rezular Malo R s,
£ | Arholado (en aceras v/o berma) > 12 11-8 7-4 3-2 T
* [ Longitud por manzanas (m) i 101 - 150 151 - 200 201 - 250 > 251
DINENSION: ATRACTIVO
5 [ Limpieza de aceras Excelente ] Buena ] Regular I Mala f Yesind
% | Permeabilidad visual [ axddien7) Buena | Regular | Mala | Pésima
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

PLANO DE UBICACION

ESC 1750

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 1/5000

vV g @ L= A L3 o g o o v
== } =
2.20 || 240 | 7.00 mn 820 7.00 L 260 ] 220
¥ 1 ) b "
bLs 050 o, 050 |2
1
33.00
LEYENDA D OBSERVACIONES
Acera Sefalética :
o g o 'I - La acera es de matenal de piso pulido.
ampa Puesto shilaliri - Hay edificaciones comerciales en un
Paso de cebra [@) Arbusto 100%
Banca - La via férrea se encuentra cercada por
Semdlor barreras metdlicas.
Alumbrado bt - El comercio informal invade la via
Licssibacilont 23 sl férrea v vehicular.

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 15

CUADRA N° 8A

DEL JR. PIURA HASTA EL JR.

ICA

Ay
- Seguridad
- Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
11/12/2022

DIMENSION: ACCESIBILIDAD
INDICADOR = (‘x\l.lFlL‘_.v\(‘l(').\' _ i
1(100) 11{75) 111 (50) IV (25) V(0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible Funcional f»‘éﬁ&fﬁ«&% Z Inutilizable No existe acera
E | Ancho de acera (m) >3 18-12 1.2-09 <09
% | Obsticulos horizontales {hovos, grietas. irregularidades, escalones) 0 3-4
Obsticulos verticales (postes, drboles, mobhiliario, semaforos y sefializaciones) 0 3-4
oA Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0 3-4
é— ‘:‘: Existencia de Rampas >4 3 2
Z & | Existencia de Piso podo tictil (cruce para personas con discapacidad) >4 3 2
= DIMENSION: SEGURIDAD
3 _ | Velocidad maxima en via (kmjh) <25 26 - 37 38 - 40 T > 73
= g Alumbrado publico >8 70567 5-3 2-1 0
:". ~ | Estacionamiento en la via piblica Si - - - 0867707,
=) Numero de carriles en via 1-2 L 1 5 >6
‘>’. g1, S acliv sy Andador, zona def Calle con & . T
;-: g Tipo de conectividad de aceras 20 kivh Cruce a nivel banqueta Paso a desnivel | ’?}}2//, :
- e A, 7 =
i Senalizacion peatonal pc;:lth"‘ﬂzihr.\ //4;9'/"@// Cebra m.:;:g;:x:::nm Ninguna
;—: DIMENSION: CONFORT
-:‘_; ~ |Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas. contenedores de basurf)  Excelente Bueno Regular Malo 7 exese )
- E Arbolado (en aceras y/o berma) > 12 11-8 7-4 3-2 N
v * | Longitud por manzanas (m) A8 101 - 150 151 - 200 201 - 250 > 251
DIMENSION: ATRACTIVO
E [ Limpieza de aceras Excelente ] Buena I Regular I Mala [//, Yesiqa
2 [Permeabilidad visual [ ¥sédinie7/|  Buens | Regular [ Mala | Pésima

REGISTRO VISUAL (FOTOS)
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UPLA

VMIVIRSIDAD PIRUANMA LOS ANDIES

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

PLANO DE UBICACION

ESC 117

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 15000

2.20 || 240 |
) ]

o0

T Lt 1] 220
0.40

Moo

LEYENDA

Acera

lampa

oRe®

Paso de cebra Arbusto

Banca

Sem

Alumbrado publico

‘ OBSERVACIONES

La acera es de material de piso pulido
Hay edificaciones comerciales en

1007%

un

La via férrea se encuentra cercada por

barreras metilicas

El comercio informal invade la via férrea

¥ vehicular

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 16

CUADRA N° 8B

DEL JR. PIURA HASTA EL JR.
ICA

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
= Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:

9,

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

INDICADOR CALIFICACION
1(100) 111 (50) V(0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible % Wcrrisiads /) No existe acera
Ancho de acera (m) >3 3-1.8 TR,
Obsticulos horizontales (hovos, grietas, irregularidades, escalones) 0 A 31-4
Obsticulos verticales (postes, drboles, mobiliario, serniforos v sefalizaciones) 0 1-3 i-4
: Ohbsticulos temporales {puestos ambulatorios) 0 1-2 3-4 >- 6
Z Z | Existencia de Rampas 1 3 2 1
; < | Existencia de Piso podo tictil (cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 1
L DIMENSION:
E _ | Velocidad maxima en via tkm/h) 38 -49 s 2
= £ | Alumbrado publico 7 5-3 2.1
x -
5, Estacionamiento en la via pablica Si - - s
Numeruo de carriles en via 1-2 7 | 5 > 6
% Tipo de conectividad de aceras \”‘]‘_‘_":;‘Ll’l‘i“"‘ de Criiée nivel )‘”‘J‘* Lt"l:
Sefalizacion peatonal oat ity cabenl )| oo Ninguna
DIMENSION: CONFORT
- |Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas, contenedores de basurd)  Excelente Bueno Malo N s
% | Arbolado (en aceras y/o berma) > 12 11-8 7-4 3-2
* [ Longitud por manzanas (m) A5 101 - 150 151 - 200 201 - 250

DIMENSION: ATRACTIVO

- [ Limpieza de aceras ] Excelente l [ Mala I JYesnag
Z | Permeabilidad visual [ sccin) [ aia [ Pésima

REGISTRO VISUAL (FOTOS)
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PLANO DE UBICACION PLANO DE LOCALIZACION | REGISTRO VISUAL (FOTOS)

———4 ESC 11720 ESC 177200

[ seccionoevia

£ LNEA FEmEA

UPLA

=
UNIVIRSIDAD PIRUANA LOS ANDLS

. c " c v o
FACULTAD DE T P Y

+
7590 - 33.00 (VARASLE)

LEYENDA | OBSERVACIONES

INGENIERIA
ESCUELA PROFESIONAL

DE ARQUITECTURA Acera ® [ sciuiia
i Rampa = Puesto ambulatorio| - La acera es de material de piso pulido.
I il] Paso de cebra ® Arbusto - Se ubica el CC Real Plaza v la Estacion
[ = Central del Ferrocarril
CAMINABILIDAD DE LA AV. (@) :
FERROCARRIL EN EL (-] Alumbrado pablico
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022 DIMENSION: ACCESIBILIDAD
INDICADOR CALIFICACION
1(100) 11{75) 1 (50) IV (23) V(0)
FICHA DE Estado de mantenimiento de la acera Accesible Funcional [/ ¥icteniosds’7]  Inutilizable No existe acera
REGISTRO DE Ancho de acera (m) >3 3-18 18-12 12-09
DATOS N° 17 Obsticulos horizontales (hovos, grietas, irregularidades, escalones) 0 1-2 N 5-G
Obsticulos verticales (postes. irboles, mobiliario, semaforos v senalizaciones) 0 1-2 3-4 5-6
CUADRA N° 9A =’ Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0 1-2 3-4 5-G
DEL JR. ICAHASTA LA AV. 5 < | Existencia de Rampas >4 3 2 1
GIRALDEZ Z < ‘Xistencia de Piso podo tictil (cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 1
4 DIMENSION:
= _ | Velocidad maxima en via (km/h) 26 - 37 38 - 40 G e
DIMENSIONES- % ; Alumbrado piblico 7- 5-3 A
£ Accesibilidad z Estacionamiento en la via publica - -
= — T 3 3
= Seguridad f : Niimero de carriles en via 1-2 — i 5 :
- Confort 5 = | Tipo de conectividad de aceras Andador, sonadd o el Calle con Piso a desnivel
= Atractivo = C 20 km/h bangueta 7
- LT ATTVIA AT, >
i Senlzaciin pestonal pu;;:.:n\”:l:rhr.. %%fm{j/}f Cebra |1L1§1:L::,1:x:;?nlu
INVESTIGADOR: DIMENSION: CONFORT
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin - | Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas. contenedores de basur{) _Excelente Bueno Regular Malo 7 e )
Eliseo £ | Arbolado (en aceras y/o berma) N 11-8 7-4 3-2 1-0
* | Longitud por manzanas (m) < 100 101 - 150 151 - 200 201 - 250 s
FECHA DE OBSERVACION: DIMENSION: ATTACTIVD
; ] Limpieza de aceras I Excelente I Buena [ ;({V,;uk,f///«—l Mala I Pésima
= [ Permeabilidad visual [ Excelente [/ g /77| Regular I Mala [ Pésima
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UPLA

UNIVIRSIDAD PIRUANA LOS ANDES

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

PLANO DE UBICACION

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 1/17%0 ESC 177200

D REGISTRO VISUAL (FOTOS)

-

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

| LEYENDA

Acera

Senalética

Rampa

Puesto ambulatoria

Paso de cebr:

oN®

Arbusto pulido.

Banca

Semiloro

(7]
=

(@)

o

Alurnbrado publico

I:] OBSERVACIONES

La acera es de material de piso

Se ubica el CC Real Plaza y la
Estacién Central del Ferrocarril.

Elingreso del CC Real Plaza tiene
piso adoquinado.

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 18

CUADRAN” 9B
DEL JR. ICA HASTA LA AV.

GIRALDEZ

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
= Atractivo

VALUACION POR DIMENSIONES

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:

12/12/2022

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

INDICADOR

CALIFICACION

1(100) 11(75) 111 (50) IV (25) V(0

Estado de mantenimiento de la acera i//stbTG// Funcional Deteriorado Inutilizable No existe acera
Ancho de acera (m) >3 e 1.8-12 1.2-09 <09
Obsticulos horizontales (hovos, grietas. irregularidades. escalones) 0 A 3-4 5-6
Obsticulos verticales {postes. arboles, mobiliario, semaforos v sefializaciones) 0 1-2 3-4 5-6
Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0 1-2 5-6

< | Existencia de Rampas >4 3 1 0

..,: Existencia de Piso podo tictil {cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 1 ,// /}7///:/4

DIMENSION: SEGURIDAD

_ | Velocidad mixima en via (knvh) 5 26 38 - 49 e > 73

% | Alumbrado publico 7 7 7-6 5-3 2-1 0

- Estacionamiento en la via pablica Si - - 7866
Numero de carriles en via 1-2 70000 4 5 > 6

é Tipo de conectividad de aceras \"d“f,dm' Sk e Cruce a nivel Calle con Paso a desnivel %/ ‘:/;{"b///z

G 20 km/h banqueta 7,77

AT AIITTY, -
Senalizacién peatonal pv_l:;:l‘i‘l\.ﬂ:hr_l /1////%”?/2 Cebra n“;ﬂ:‘:”:::‘“m Ninguna
DIMENSION: CONFORT

- | Estado de mantenimiento del mobiliario uthano {bancas. contenedores de basurd) _Excelente Bueno 17//.11&1‘;@“ 7 Malo No existe

£ | Arbolado (en aceras /o berma) 11-8 7-4 3-2 1-0

* | Longitud por manzanas (m) < 100 101 - 150 151 - 200 201-2350 |87

DIMENSION: ATRACTIVO
B [ Limpieza de aceras Excelente ] Buena [ NS ] Mala I Pésima
2 | Permeabilidad visual | Excelente  [778Gend/7/]  Remular | Mala | pésima
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

PLANO DE UBICACION

ESC 1/1200

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 1/5000

LEYENDA

I:' OBSERVACIONES

Acera

Senalética

Rampa

Puesto am

El desnivel superior de la Av,

LT

oxe

Paso de cebra

Arbusto

Ferrocarril no tiene acera.

Banca

El puente Girildez no cuenta con un

Semiloro

paradero.

]
(0]
]

Alumbrado publico

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 19

CUADRA N° 10A

DE LA AV. GIRALDEZ HASTA
EL JR. CUSCO

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
= Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
13/12/2022

INDICADOR
1(100) 11{75) 11 (30) IV (25) V(0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible Funcional Deteriorado [/ ARGGGAAG] No existe acera
& | Ancho de acera (m) >3 3-18 18-12 R <09
4: Obsticulos horizontales {hovos, grietas. irregularidades, escalones) 0 1-2 Y ‘/{/~ -!4/// 5-6 >7
Obsticulos verticales (postes, drboles, mobiliario, semaforos y senalizaciones) 0 5-6 L
: Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0 5-6 >7
% | £ | Existencia de Rampas > 4 1 0
z & | Existencia de Piso podo tictil (cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 1 7800
w DIMENSION: SEGURIDAD |
E _ | Velocidad maxima en via (km/h) 26 - 37 38 - 49 G e >73
= E Alumbrado piiblico ’ 7-6 5-3 2-1 0
E ~ | Estacionamiento en la via piblica Si - - - /567
= Ntmero de carriles en via 1-2 80 4 5 >6
5 2 Tipo de conectividad de aceras ‘\"d"_:‘lm' zona'de Cruce a nivel Calle con Barrera fisica
3 5 20 kimyh banqueta
4 Senaliition peilval g cbra | Cebmasin | un
3 DIMENSION:
= - |Estado de mantenimiento del mobiliario urbano {bancas, contenedores de basurd) Excelente Bueno Regular Malo osia0
- % | Arbolado (en aceras y/o berma) > 12 11-8 7-4 3-2 G
7| * [ Longitud por manzanas (m) < 100 101-150 7257784777 201-250 > 251
DIMENSION: ATRACTIVO
i [ Limpieza de aceras Excelente | Buena f%j»’/'/;}}/(ﬂmo{ /z[ Mala ] Pésima
2 [ Permeahilidad visual I Excelente I Buena [ Regular I.’/«.’y";};da 77 {/l Pésima

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

CALIFICACION

REGISTRO VISUAL (FOTOS)
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

PLANO DE UBICACION

ESC 171200

PLANO DE LOCALIZACION
20

D REGISTRO VISUAL (FOTOS)

IA

stn

NG+ TIO0L |

I LEYENDA

[:] OBSERVACIONES

Acera

Senalética

Rampa

Puesto ambulatorio

El desnivel superior de la Av. Ferrocarril §

Paso de cebra

oK@

Arbusto

no tiene acera.

Banca

Semiloro

=]
(0]
]

Alumnbrado publico)

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 20

CUADRA N° 10B

DE LA AV. GIRALDEZ HASTA
EL JR. CUSCO

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
= Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

ACION POR DIMENSIONES

JE EVALL

=
=
v

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

INDICADOR

CALIFICACION

1(100) 11 (75) 111 (50) V(o)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible Funcional Deteriorado No existe acera
= | Ancho de acera (m) >3 3-1.8 18-12 <09
% | Obsticulos horizontales (hovos, grietas, imregularidades. escalones) 0 1-2 787, 5-6
Obsticulos verticales {postes. arboles, mobiliario, semaforos v senalizaciones) 0 1-2 3.4 5-6
Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0 N 3-4 5-6 = 7
< | Existencia de Rampas >4 3 1 0 a
< | Exastencia de Piso podo tictil {cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 1 s
DIMENSION: SEGURIDAD
= 7 7
_ | Velocidad mixima en via (km/h) 26 - 37 38 -49 W
% | Alumbrado publico 7 7-6 5-3 2.1
2 -
Estacionamiento en la via pablica - - 7/
Niimero de carriles en via 1-2 0% 4
Tipo de conectividad de aceras '\"d'?f‘”r' zona de Cruce a nivel Calle con Barrera fisica
20 km/h banqueta

Senalizacién peatonal [JL‘.l?\:I'll:i‘[\?JZl\)hrJ %///% / Cebra ,ma:‘(.';;‘u::?mu Ninguna
DIMENSION: CONFORT
Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas. contenedores de basurd)  Excelente Bueno Regular Malo
Arbolado (en aceras v/o berma) > 12 11-8 7-4 3-2
Longitud por manzanas (m) < 100 101 - 150 151 - 200 201 - 250
DIMENSION: ATRACTIVO
[ Limpieza de aceras ] Excelente I Buena [’3‘/‘" LS {/?'i] Mala I Pésima
2 | Permeabilidad visual | Excelente |  Buena [ Remular 7787777 Pésima




99

UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

PLANO DE UBICACION

ESC 1730

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 15000

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

SECCION DE ViA

£ LheA rEneEA
EEQEVA
erceva ezcew

22syp 2w | 200 1] 205 8.20 205 || 100 | 2o g 220
+ + — +— 1 i
Moo e 257 i e [T
.0 l: MNMO
LEYENDA l:] OBSERVACIONES
Acera ! Senalética
7] Rampa & | Puesto ambulatorio ; i i s
i P te b Atbust a acera es de material de piso pulido.
(I kol [€] THEl0 las cebras se encuentran sin
_— Banca mantenimi
o Semilforo No existen edificaciones comerciales.
(] Alumbrado pablico

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 21
CUADRA N° 11A

DEL JR. CUSCO HASTA LA
AV. CENTENARIO

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

HA DE OBSERVACION:

2/2022

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

INDICADOR CALIFICACION
1(100) 11(75) 111 (50) IV (25) Vi(0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible Funcional //ﬁl‘h’n’&!«gdb/ Inutilizable No existe acera
T | Ancho de acera (m). >3 3-18 18-12 <09
% | Obsticulos horizontales (hoyos, grietas, irregularidades, escalones) LI 1-2 3-4 >7
Obsticulos verticales (postes, drboles, mobiliario, semdforos v sefializaciones) 0 1-2 3.4 50000
] Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) M 1-2 3-4 > 7
g- £ | Existencia de Rampas >4 3 2
_Z < | Existencia de Piso podo tictil (cruce para personas con discapacidad) >4 3 2
w DIMENSION: SEGURIDAD
E _ | Velocidad maxima en via (km/h) <25 26 - 37 38-49 >73
= Z | Alumbrado publico >8 7-6 050800 0
§ = | Estacionamiento en la via publica Si - - 677
E—_: Nimero de carriles en via 1-2 8 i > 6
3 E Tipo de conectividad de aceras Andarlor, 2ng e Cruce a nivel Caltaicon Barrera fisica
3 5 20 km/h banqueta
- 7 41 7 SO
;{ Sefializacion peatonal % / “%/é ;:.:()(:::IO Cebra sinnisaiaiento Ninguna
5 DIMENSION: CONFORT
; -~ |Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas, contenedores de basurq) _Excelente Bueno Regular Malo G
| % [ Arbolado (en aceras y/o berma) s, 11-8 7-4 3-2 1-0
e * | Longitud por manzanas (m) 7877 101 - 150 151 - 200 201 - 250 > 251
DIMENSION: ATRACTIVO
= [ Limpieza de aceras ] Excelente I Buena [’/«ji"?,l%u{'/ 7 ] Mala ] Pésima
< | Permeabilidad visual ] Excelente | Buena [’//;;«',l!;?{ddar/ //I Mala I Pésima

D REGISTRO VISUAL (FOTOS)
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

PLANO DE UBICACION

ESC 17750

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 177200

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

N )

220 1y 200 | 7.00 | 205 520 | 2o | 220
Rl b o k) b
fow s 207 1 ow e

*
37,00 s MINIMO

LEYENDA

D OBSERVACIONES

Acera

Senalética

Rampa

Puesto ambulatorio

ouxe

Paso de cebra

Arbusto

- La acera es de material de piso pulido.
Las cebras se encuentran sin

mantenimiento.

Semiforo

No existen edificaciones comerciales.

Alumbrado publico

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 22

CUADRA N° 11B

DEL JR. CUSCO HASTA LA
AV. CENTENARIO

INDICADOR

CALIFICACION

1(100)

M1 {30) v

Vi

Estado de mantenimiento de la acera

Accesible

Deteriorado [/ aiirdu67/] No cxiste acera

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
13/12/2022

= [ Ancho de acera (m). >3 1.8-12 12-09 Vamsar7
% | Obsticulos horizontales (hoyos, grietas, iregularidades, escalones) 0 5-6
Obsticulos verticales (postes. arboles, mobiliario. semiforos v senalizaciones) 0 5-6
Obsticulos temporales {puestos ambulatorios) 0 5-6
< | Existencia de Rampas > 4 3 1
< | Existencia de Piso podo tictil {cruce para personas con discapacidad) >4 3 1
DIMENSION: SEGURIDAD
_ | Velocidad maxima en via (km/h) <325 26-37 7L > 73
é Alumbrado piiblico > 8 7-6 2-1 0
* | Estacionamiento en la via publica Si - 2 0 %607
Niimero de carriles en via 1-2 ) 1 5 =6
- Tipo de conectividad de aceras \"dd:[m' o d Cruce a nivel Calle con l/‘:;/a//é,/)ﬁ;:/ 7 Barrera fisica
5 20 km/h banqueta I
Setm e poslion caitocaty i Cor | aiormiento | Nisona
DIMENSION: CONFORT
- | Estado de mantenimiento del mobiliario utbana {bancas, contenedores de basurd) Excelente Bueno legular Malo K
£ | Arbolado (en aceras y/o berma) 7S 11-8 7-4 3-2 1-0 P
“ | Longitud por manzanas (m) s 101 - 150 151 - 200 201 - 250 > 251
DIMENSION: ATRACTIVO
- [ Limpieza de aceras I Excelente ] Juena ] Regular [’(’.',«’/?M&/,’Z/»r I Pésima
% | Permeabilidad visual | Excelente | Buena 7 i) Mala | Pésima

| REGISTRO VISUAL (FOTOS)
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{ PLANO DE LOCALIZACION

ESC 15000

J REGISTRO VISUAL (FOTOS)

UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

+
3700 e MNIMD

I:' OBSERVACIONES

LEYENDA

Acera

1] lampa

Senalética

La acera es de material de piso pulido.

oH®

Paso de cebra Arbusto - las ccbras se encuentran  sin

mantenimiento
Existen algunas
comerciales

lanca

dificacione

CAMINABILIDAD DE LA AV. Semiloro edificaciones
FERROCARRIL EN EL

DISTRITO DE HUANCAYO -

2022 DIMENSION: AC

Alumbrado publico

SIBILIDAD

CALIFICACION

INDICADOR

1(100) {75 111 (50) v vV (0)

FICHA DE
REGISTRO DE

Inutilizable No existe acern

1.2-09 <09

Estado de mantenimiento de la acera Funcional

ZINENE,

Accesible 7 Kyererioiads)

Ancho de acera (m). >3 3-1.8

Acera

DATOS No 23 Obsticulos horizontales (hovos. grietas, irregularidades, escalones) 0 1-2 '
Obsticulos verticales (postes, arboles, mobiliario, semaforos y sefializaciones) 0 1-2 3-4 G
CUADRA N° 12A &2 Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 1-2 AR £ 7
DE LA AV. CENTENARIO Z Existencia de Rampas 3 2 1 0
HASTA LA AV. ABANCAY ; Existencia de Piso pado tictil (cruce para personas con discapacidad 3 2 1 7000
al DIMENSION:
_ | Velocidad maxima en via (km/h) 38 - 49 70557 > 73
DIMENSIONES: B B e — L
B RS o, “stacionamiento en la via publica G
= S\Lc:;:i;]:::hd g_ Numero de carriles en via 1-2 G 1 5 -6
) =
- Confort 5 Tipo de conectividad de aceras Andador, zonadel . oo Calle con Baiter Heioa
- Atractivo - - 20 knyh banqueta
3 Senalizacion peatonal ;{Z ";’%Zzb& ;t“:f:]" Cebra nx.:\:u‘:;‘n:::lln Ninguna
INVESTIGADOR: s DIMENSION: CONFORT
Bach/Arg. Alfaro Veli Kevin 2 | [Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas, contenedores de basur]) _Excelente Bueno tegular Malo 75565857
Eliseo S |  |"Atbolado (en aceras yjo berma) > 12 11-8 7-4 3-2 /
N “ | Longitud por manzanas (m) A7 101- 150 151 - 200 201 - 250 > 251
FECHA DE OBSERVACION: 2L I
14/12/2022 Z [ Limpieza de aceras | Excelente | Buema VA7) Mala [ Pésima
; Z | Permeabilidad visual | Excelente | Buema [ Xsgnar /) Mala | Pesima
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

PLANO DE UBICACION

ESC 1730

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 177300

el
4 Al

£ LnearzneA
eegeva

*
3798 v MINS)

| LEYENDA

OBSERVACIONES

Acera [ ]

Senalética

Rampa Puesto ambulatorio
Paso de cebra [@) Arbusto
Banca

Semiloro

La acera es de material de piso
pulido.

Las cebras se
mantenimiento,

encuentran  sin

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 24

CUADRA N° 128

DE LA AV. CENTENARIO
HASTA LA AV. ABANCAY

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
14/1272

Alumbrado publico Existen algunas  edificaciones
comerciales
DIMENSION: ACCESIBILIDAD
INDICADOR CALIFICACION
1(100) 11(75) M1 (50) IV (25) V{0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible Funcional Deteriorado No existe acera
£ | Ancho de acera (m) >3 18-12
Z | Obsticulos horizontales (hovoes, grietas, irregularidades, escalones) ] 1-4
Obsticulos verticales {postes. arboles, mobiliario. semaforos v sefializaciones) i 1-4
Obsticulos temporales {puestos ambulatorios) 0 3-4
g Existencia de Rampas >4 )
< | Existencia de Piso podo Lictil {cruce para personas con discapacidad) >4 2
DIMENSION: SEGURIDAD
_ | Velocidad maxima en via (km/h) <25 38 - 49
; Alumbrado publico >8 5-3
; | Estacionamiento en la via publica Si
2 Numero de carriles en via 1-2
; é Tipo de conectividad de aceras \11(].1:1[;12]{:;1]\4 i :.:(1‘1‘(";(:2 Barrera fisica
= < 7
& Senalizacién peatonal Semiios Cebra e sy Ninguna
uf peatonal v cebra |77 mantenimiento =
5 DIMENSION: CONFORT
; - | FEstado de mantenimiento del mobiliario urhano (bancas. contenedores de basurg Bueno Regular Malo s o)
-/ 2 | Arholado (en aceras v/o berma) 11-8 7-4 3-2 1-0
| * [ tongitud por manzanas (m) 101 - 150 151 - 200 301 - 250 > 351
DIMENSION: ATRACTIVO
Z [ Limpieza de aceras [ Excelente | Buema  [70064¢777]  Mala | Pésima
% [ Permeabilidad visual | Excelente | Buema  PZ7MgEGE¢777|  Mala | Pésima

[‘ REGISTRO VISUAL (FOTOS)
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

PLANO DE UBICACION

ESC 17750

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 15000

1 sz

emy 2]

7.00 820 208 || 100 I,no [L 220
| 1 ! 1 *
‘0&0 056 0607 L tbk@ .55 ﬂ!-ﬂ’

1
3708w ANIMO

| LEYENDA

l:] OBSERVACIONES

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 25

CUADRA N° 13A

DE LA AV. ABANCAY HASTA
LA AV. SAN CARLOS

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
= Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
] 29

Acera @ | Scialética
Rampa = Puesto ambulatorio - La acera es de material de piso
I} Paso de cebra ) Al - {nllildu;-cbm se  encuentran  sin
— Banca o ;
Semiloro - Existen algunas  edificaciones
(] Alumbrado publico comerciales.
DIMENSION: ACCESIBILIDAD
INDICADOR CALIFICACION
1(100) 11(75) 111 (30) IV (25) V(0)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible [/ 5t/ _Deteriorado Inutilizable | No existe acera
2 | Ancho de acera (m). >3 1-18 ARIANB 12-09
% | Obsticulos horizontales (hoyos, grietas, irregularidades, escalones) 0 TN 3-4 5-6
Obsticulos verticales (postes, drboles, mobiliario, semiforos v sefializaciones) 0 1-2 3-4
i Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0 1-2 3-4
Z Existencia de Rampas >4 3 800000 1
Z < | Existencia de Piso podo tictil (cruce para personas con discapacidad) > 4 3 2 1
DIMENSION: SEGURIDAD
Velocidad maxima en via (km/h) 26 - 37 38 - 49
Alumbrado publico 7-6 5-3
Estacionamiento en la via publica -
Ntimero de carriles en via v ]
Tipo de conectividad de aceras \“d%_:?)‘;xlxht?}‘ b Cruce a nivel t;‘:j:ﬁf{‘: Barrera fisica
5 Senalizacion peatonal %ﬁ;&% :';’::"‘:::l" Cebra “m;::::;‘,;?mu Ninguna
f_..:,: DIMENSION: CONFORT
; - | Estado de mantenimiento del mobiliario urbano (bancas. contenedores de basurd) _Excelente Bueno s Malo No existe
= % | Arbolado (en aceras y/o berma) > 12 11-8 7-4 3-2 T80
T * | Longitud por manzanas (m) 7oA77 101 - 150 151 - 200 201 - 250 > 251
DIMENSION: ATRACTIVO
E | Limpieza de aceras [ Excelente | Buena | Regular /37| Pésima
# | Permeabilidad visual | Excolente | Buena  P7Mggisr77]  Mala | Pésima

[> REGISTRO VISUAL (FOTOS)
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

PLANO DE UBICACION

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 177500

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

ExineArznezA
ergeva

a ov

220 1y 200 | 7.00 || 205 s20 208 || 7.00 | 2eo |22
* * f * ¢
Toe oss 260t | ose o s}

A
3700 o MINIMO.

|:| LEYENDA

I:] OBSERVACIONES

Acera

Senalética

Rampa

to ambulatorio

Paso de cebra

oK@

Banca

Semiforo

Alumbrado piblico

- La acera es de material de piso pulido.

edificaciones

- Las cebras se encuentran
mantenimiento.

- Existen algunas
comerciales.

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 26

CUADRA N° 138

DE LA AV. ABANCAY HASTA
LA AV. SAN CARLOS

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Arq. Alfaro Veli Kevin

Eliseo

CUADRO DE EVALUACION POR DIMENSIONES

FECHA DE OBSERVACION:

14/12/2022

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

INDICADOR

CALIFICACION

1(100) 11 (75) 1 (30) IV (25)
Estado de mantenimiento de la acera Accesible Funcional _|/chnisiads7] _ Inutilizable No existe acera
= | Ancho de acera (m) >3 3-18 18-12 A <09
Z | Obsticulos horizontales (hovos, grietas, irregularidades. escalones) 1] 1-2 L 5-6
Obsticulos verticales {postes, drboles, mobiliario, semiforos v sefalizaciones) 1] 1-2 3-4 5-6
Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0 1-2 ) 5-6
g Existencia de Rampas >4 3 4// //;f//, 7 1
< | Existencia de Piso podo Lictil {cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 1 ',///,/,’«/Wv’"/,
DIMENSION: SEGURIDAD
_ | Velocidad maxima en via (km/h) <25 26-37 38 - 49
% | Aumbrado piiblico 8 7-6 5-3
~ | Estacionamiento en la via piblica Si - - - T 8600007
Numero de carriles en via 1-2 70800 4 5
* - - 77 A,
E Tipo de conectividad de aceras “‘d‘fld[;)i'"’l‘;xlu de Cruce a nivel i;‘:\]:d‘:‘:: ;%9@%‘{./4 Barrera fisica
Senalizacién peatonal pc.lt:;lll.;i\l\ﬁ.(]-l)r.l Cebra m.:x:v(l-)x:.}‘u:::nm Ninguna
DIMENSION: CONFORT
- | Estado de mantenimiento del mobiliario urthano (bancas. contenedores de basurd) Excelente Bueno Rezular Malo 75508
# | Arbolado (en aceras y/o berma) > 12 AN 7-4 3-2
~ | Longitud por manzanas (m) e 101 - 150 151 - 200 201 - 250
DINENSION: ATRACTIVO
- | Limpieza de aceras Excelente Buena | Remuar  P7Z28057777]  Pésima
= l Permeabilidad visual ] Excelente I Buena V7 visise ) Mala | Pésima

l:l REGISTRO VISUAL (FOTOS)
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

PLANO DE UBICACION

ESC 11720

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 15000

D REGISTRO VISUAL (FOTOS)

]
0
AL TERRE
Vi

CH

|
%@m@@ |

[:\ SECCION DE ViA
1A

EIe
EEQEW 118
ezcewa exozwa
e >
vV o cL i - @ o v
2wy 2w | 260 |} 208 820 208 || 100 ],u.o fp 2z
* + N— o *
q060 ) L ACITR [T
R
|:| LEYENDA |:| OBSERVACIONES
| Acera @ | Scialética
- Rampa = Puesto ambulatorio
T Pasa docebia © Abusto la acera es de material de piso
= pulido.
[ Banca Aceras de acceso al CC Open
Q Semaforo Plaza con baranda metilica.
(] Alumbrado piblico

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 27

CUADRA N° 14A

DE LA AV. SAN CARLOS
HASTA EL RIiO SHULLCAS

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
14/12/2022

CUADRO DE EVALUACION POR DIMENSIONES

DIMENSION: ACCESIBILIDAD
INDICADOR _ C:\l.lFlC_,\Cl(')N _ A
1{100) 11(75) 111 (50) IV (25) V(0)
Estado de mantenimiento de la acera //W/// Funcional Deteriorado Inutilizable No existe acera
£ | Ancho de acera (m) /’ﬂ,ﬁ 377/ 3-18 18-12 12-09 <09
;_ Obsticulos horizontales (hovos, grietas, irregularidades, escalones) 0 B 3-4 5-6 >7
Obsticulos verticales {postes. rboles, mobilianio, semiforos y sefalizaciones) 0 1-2 3-4 5-6 a0
Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0 1-2 3-4 T >7
E Existencia de Rampas >4 3 2 % //A/ 7 0
2 | Existencia de Piso podo tactil (cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 1 7 //9/////
DIMENSION: SEGURIDAD
_ | Velocidad mixima en via (km/h) <25 26 - 37 38 - 49 78855 > 73
% [ Alumbrado piblico /5877 7-6 5-3 3.1 0
= | Estacionamiento en la via publica Si = - = ///M 7
Numero de carriles en via 1-2 7 A«/ 7 4 5 =6
§ Tipo de conectividad de aceras '\nd‘i‘:g’[":;u de Cruce a nivel I(m‘:l‘l':(‘z Paso a desnivel /4"‘// /}/ff ///
Senalizacion peatonal %’% ;:‘::::’:ID Cebra m;:‘::;]::m B Ninguna
DIMENSION: CONFORT
- | Estado de mantenimiento del meobiliario urhano (bancas, contenedores de hasurd)  Excelente Bueno Regular Malo ///%Z{é)/{é, P
| Arbolado (en aceras v/o berma) AR 11-8 7-4 3.2 1-0
“ [ Tongitud por manzanas (m) < 100 101 - 150 151 - 200 201-250 777585077
DIMENSION: ATRACTIVO
5 I Limpieza de aceras [ Excelente [/////MK///I Regular I Mala ] Pésima
= I Permeabilidad visual [ Excelente [ Buena [ Regular V W ,I Pésima
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UPLA

FACULTAD DE
INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL
DE ARQUITECTURA

CAMINABILIDAD DE LA AV.
FERROCARRIL EN EL
DISTRITO DE HUANCAYO -
2022

PLANO DE UBICACION

ESC 111750

PLANO DE LOCALIZACION

ESC 177500

CAS

RIO SELLC

5

O
D7

R

220 g 20 | 7.00 {] 205 £ 205 || 7.00 | 200 | 220
1 + t £ *
Tow o5s 207 A Nase cany

*
3700w MINID

LEYENDA
i

D OBSERVACIONES

Acera

Senalética

Rampa

Puesto ambulatorio

oNe®

Paso de cebra

Arbusto

Banca

Semaforo

[¢]
L

Alumbrado piblico|

La acera es de material de piso pulido.
Presencia de ciclovia
Ingreso al Terminal "Los Andes”

FICHA DE
REGISTRO DE
DATOS N° 28

CUADRA N° 14B

DE LA AV. SAN CARLOS
HASTA EL RIO SHULLCAS

DIMENSIONES:
- Accesibilidad
- Seguridad
- Confort
- Atractivo

INVESTIGADOR:
Bach/Arq. Alfaro Veli Kevin
Eliseo

FECHA DE OBSERVACION:
112/

DIMENSION: ACCESIBILIDAD

CALIFICACION

CUADRO DE EVALUACION POR DIMENSIONES

INDICADOR
1(100) 11{73) 111 (30) IV (25) V(0
Estado de mantenimiento de la acera Accesible 7 $sncnnat’]  Deteriorado Inutilizable No existe acer
= | Ancho de acera (m) > 3 3-18 18-12 L l)}}%{"" <09
2 | Obsticulos horizentales (hoyos, grietas. irregularidades. escalones) 0 1-2 ?f;//z{"- 4///// 5-6 >7
Obsticulos verticales (postes, drboles, mobiliario, semaforos y senalizaciones) 0 1-2 3-4 5-6 i
Obsticulos temporales (puestos ambulatorios) 0 1-2 R 5-6 7
£ | Existencia de Rampas > 4 3 2 2 0
< | Existencia de Piso podo tictil (cruce para personas con discapacidad) >4 3 2 080000
DIMENSION:
_ | Velocidad maxima en via (km/h) < 38 - 49 7887505777 >73
? Alumbrado publico > 8 7 5-3 2-1 0
* | Estacionamiento en la via publica Si - = i
Ntimero de carriles en via 1-2 780 1 5 > 6
z Tipo de conectividad de aceras Andador; sona‘de Cruce a nivel Callayun Paso a desnivel / %
5 20 km/h hanqueta 7
- - Semifo AT, -
DIMENSION: CONFORT
- | Estado de mantenimiento del mobiliario urbano {bancas, contenedores de basur{) _Excelente Bueno Regular Malo £5id
£ | Arbolado (en aceras v/o berma) / 557 11-8 7-4 3-2 1-0
= Longitud por manzanas (m) 101 - 150 151 - 200 201 - 250 251
DIMENSION: ATRACTIVO
E [ Limpieza de aceras | Excelente | Buena f‘?‘/,,}{{ﬁ,ﬁdﬂ 7 J Mala I Pésima
,; I Permeabilidad visual | Excelente | Buena I Regular l///wh///l Pésima

REGISTRO VISUAL (FOTOS)

R
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Capitulo 7 PROYECTO APLICATIVO

7.1. Planteamiento del Problema

Después de realizar la investigacién, donde se ha podido determinar que la

caminabilidad en la Av. Ferrocarril se da en un Nivel Malo, y se ha determinado

principalmente en las dimensiones:

La Accesibilidad en un Nivel Malo, en cuanto a las aceras se ha observado la
presencia de muchos obstaculos (hoyos, escalones, postes, mobiliario, semaforos,
sefializaciones y puestos ambulatorios) y en los cruces las rampas no cumplen el
disefio adecuado para los usuarios, asi como la inexistencia del piso podo tactil.

La Seguridad en un Nivel Regular, en cuanto a las aceras existe mucho alumbrado
publico, pero se encuentran mal ubicados, la velocidad maxima en via esta dentro de
lo permitido y la inexistencia de estacionamientos en la via pablica; y en los cruces,
la conectividad de las aceras solo cuenta con pasos a desnivel, en sefializacion
peatonal existe poca presencia de semaforos y las cebras no tienen mantenimiento.
El Confort en un Nivel Malo; en cuanto a las aceras, el estado de mantenimiento del
mobiliario urbano es malo y no se encuentra en todos los tramos, y la vegetacion
encontrada solo habia en ciertos sectores.

El Atractivo en un Nivel Malo; ya que no existe la limpieza adecuada en las aceras;
en cuanto a la permeabilidad visual solo existe por tramos, especialmente en el

espacio urbano del mercado Modelo.

Debido al estudio del nivel de caminabilidad encontrado en toda la Av. Ferrocarril, se
plantea el REDISENO DEL ESPACIO PEATONAL Y ESPACIOS DE ESTANCIA EN



108

LA AV. FERROCARRIL, siendo este planteamiento de la propuesta una solucion para
el Nivel Medio de Caminabilidad, de esta forma dar un aporte de disefio urbano en el que

se pueda mejorar y dar prioridad al Peaton como elemento principal del disefio urbano.

7.1.1. Arbol de problemas, causas y efectos
a) Problema Central:

Deficiente nivel de caminabilidad de la Av. Ferrocarril para los ciudadanos

de Huancayo.

b) Causas del problema:
e Causas directas:
o Inadecuada utilizacién de los espacios en las aceras y cruces.
o Inexistencia de proyectos de seguridad vial.
o Descuido del mobiliario urbano y vegetacion.

e Causas indirectas:
o Mala orientacion de los comerciantes y peatones.
o Desinterés por parte de las autoridades pertinentes.
o Falta de cultura en el cuidado de los elementos urbanos.

c) Efectos del problema:
e Efectos directos:
o Incorrecta ubicacion de los elementos de accesibilidad y puestos
ambulatorios.
o Inadecuada ubicacion de los elementos de seguridad.

o Inadecuado mantenimiento del mobiliario urbano y vegetacion.

e Efectos indirectos:
o Interrupcion de la libre circulacion peatonal.
o Mala utilizacién de los elementos de seguridad vial.

o Mala utilizacion del mobiliario urbano y abandono del arbolado.



d) Efecto y/o fin:
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Bajo nivel de caminabilidad de la Av. Ferrocarril para los ciudadanos de

Huancayo.

ESQUEMA DEL ARBOL DE PROBLEMAS. CAUSAS Y

EFECTOS

BAJO NIVEL DE CAMINABILIDAD DE LA AV. FERROCARRIL PARA LOS

CIUDADANOS DE HUANCAYO

( ) (
Interrupcidn de la libre Mala utilizacién de los Mala utilizacién del
circulacién peatonal elementos de mobiliario urbanoy
seguridad vial abandono del arbolado
\_ J
4 N N [ )
Incorrecta ubicacion de los Inadecuada ubicacién Inadecuado mantenimiento
elementos de accesibilidad de los elementos de del mobiliario urbano y
y puestos ambulatorios seguridad arbolado
. v /. v

[

]

DEFICIENTE NIVEL DE CAMINABILIDAD DE LA AV. FERROCARRIL PARA

LOS CIUDADANOS DE HUANCAYO

~
Inadecuada utilizacion de Inexistencia de Descuido del mobiliario
los espacios en las aceras y proyectos de seguridad urbano y vegetacién
cruces vial
v
)

Mala orientacién de los
comerciantes y peatones

J

Desinterés por parte
de las autoridades
pertinentes

Falta de cultura en el
cuidado de los
elementos urbanos.
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7.1.2. Arbol de objetivos, medios y fines
a) Objetivo Central:
Eficiente nivel de caminabilidad de la Av. Ferrocarril para los ciudadanos

de Huancayo.

b) Medios:
e Medios directos:
o Adecuada utilizacion de los espacios en las aceras y cruces.
o Existencia de proyectos de seguridad vial.

o Preservacion del mobiliario urbano y vegetacion.

e Medios indirectos:
o Buena orientacion de los comerciantes y peatones.
o Interés por parte de las autoridades pertinentes.
o Preservacién de la cultura en el cuidado de los elementos urbanos.

c) Fines:
e Fines directos:
o Correcta ubicacion de los elementos de accesibilidad y puestos
ambulatorios.
o Adecuada ubicacion de los elementos de seguridad.

o Adecuado mantenimiento del mobiliario urbano y vegetacion.

e Fines indirectos:
o Continuidad de la libre circulacion peatonal.
o Buena utilizacion de los elementos de seguridad vial.
o Buena utilizacion del mobiliario urbano y abandono del arbolado.

d) Fin altimo:
Alto nivel de caminabilidad de la Av. Ferrocarril para los ciudadanos de

Huancayo.
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Continuidad de la libre
circulacidon peatonal

~

N

Buena utilizacién de los
elementos de

Buena utilizacion del
mobiliario urbano v

e N N A
Correcta ubicacion de los Adecuada ubicacién de Adecuado mantenimiento

elementos de accesibilidad los elementos de del mobiliario urbanoy

\ J J J

EFICIENTE NIVEL DE CAMINABILIDAD DE LA AV. FERROCARRIL PARA
LOS CIUDADANOS DE HUANCAYO
4 N N 7 N
Adecuada utilizacion de los Existencia de proyectos Preservacién del
espacios en las aceras y de seguridad vial mobiliario urbano y
cruces vegetacion

\. /O W,

( ) 4 N\ )
Buena orientacion de los Interés por parte de las Preservacién de la
comerciantes y peatones autoridades cultura en el cuidado de

\ y pertinentes los elementos urbanos.
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7.1.3. Determinacion del problema como medio fundamental

OBJETIVO Eficiente nivel de caminabilidad de la Av. Ferrocarril para los
GENERAL ciudadanos de Huancayo

- Adecuada utilizacion de las aceras y cruces.
OBJETIVO Exi i d idad vial
ESPECIFICO - X|stenC|a_1, e seguridad vial. 5
- Preservacion urbano y vegetacion.

1. Buena orientacion de los comerciantes y peatones.

2. Interés por parte de las autoridades pertinentes.

3. Preservacion de la cultura en el cuidado de los
elementos urbanos.

1.1.Camparia para el ordenamiento.

1.2.Reubicacion de los puestos ambulatorios.

1.3. Mejoramiento de los espacios de accesibilidad.

1.4.Creacion de espacios de estancia que mejoren la
caminabilidad.

2.1. Mejoramiento de la sefializacion peatonal.
2.2. Creacidn de paraderos.

3.1. Mejoramiento del mobiliario urbano y vegetacion.
3.2. Mejoramiento paisajistico de la Av. Ferrocarril.

7.2. Justificacion del Proyecto

Segun los resultados obtenidos sobre la caminabilidad, que se ha determinado en
un Nivel Malo en la Av. Ferrocarril, sobre las dimensiones Accesibilidad, Seguridad y
Confort; es por ello que se plantea el REDISENO DEL ESPACIO PEATONAL Y
ESPACIOS DE ESTANCIA EN LA AV. FERROCARRIL. Con este proyecto se busca
mejorar el nivel de caminabilidad, en el que el espacio peatonal de las aceras, cruces y
espacios de estancia de esta avenida, sea el disfrute para el peaton al momento de

desplazarse por esta importante via, que es una de las principales para Huancayo.
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7.3. Analisis del Sistema de Condicionantes
7.3.1. Estudio del Objeto
1. Definiciones
El concepto de caminabilidad est4 referido al DISENO URBANO
SOSTENIBLE, es una medida de cuan accesible, segura, confortante

y atractiva es una calle.

Acera Conectividad Seguridad vial
Fachadas y Conforty Sefializacién
Edificaciones mobiliario

Medir la caminabilidad es esencial para
poder comprar y evaluar las condiciones de
los espacios desde la perspectiva del
caminar y, a partir de los resultados,
promover cambios y mejoras. Al igual que,
con otros modos, las redes de caminabilidad
deben planificarse, integrarse y conectarse a
otros sistemas de transporte con una
infraestructura adecuada. (Fuente:
Metodologia para calcular el indice técnico
de caminabilidad sensible al género)

2. Analisis del referente
“PROPUESTA DE ACCESIBILIDAD Y CONFORT
PEATONAL ENTRE LAS AV. REBAGLIATI, AV. ARENALES
Y CALLE TEODORO CARDENAS - LIMA”

Del Aguila y otros (2019) han realizado un estudio sobre el
redisefio y las propuestas de mejora en cuanto al disefio de las vias
peatonales.

El objetivo principal de este trabajo fue dar una adecuada
accesibilidad al peaton, mediante el redisefio de las rampas peatonales,
el disefio de las islas de refugio de crucero peatonal, reubicacion del
mobiliario urbano, disefio de los cruceros peatonales y propuestas de

mejoramiento de vereda.
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Rampas peatonales

compatibles con crucero

peatonal
En primer lugar, han

considerado la ubicacion
de rampas en los extremos
que tienen el mismo
ancho, para dar
continuidad del camino al

peaton.

FUENTE:

Islas de refugio
En esta parte se ha

propuesto una ampliacién
de 2.20m. ademas de ello
se colocaran bolardos y
piso podo tactil. Para
ofrecer seguridad a las
personas con

discapacidad.

[————— TACTIL

——PISO PODO

FUENTE: Elaboracién de los autores

Reubicacion del

mobiliario urbano

Para  evitar la
congestién peatonal

que obstruye el libre

transito, en el
proyecto habla sobre
el quiosco  de

periodicos y el

)
Desaglie
7]

ICINA

i

teléfono publico. NTRAL

A

FUENTE: Elaboracion de los autores
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Crucero peatonal

Se repintara las
sefializaciones como las
lineas de cebra, sefiales de
pare, las flechas de giro de

los autos, etc.

il PAM \

TONA

V

/

P[Y OTACTIL
\ g

1

l '
J
L—RaMPa |
I PEATONAL
if
| k\/
i (|

f
BO.ARDD.

VALLA
PEATONAL

FUENTE: Elaboracion de los autores

Propuesta de mejoramiento de vereda

tachos de basura.

Otra propuesta para el area pavimentada tiene un ancho de 6.00m. lo
que han planteado es disminuir el &rea pavimentada y aumentar la
cantidad de &rea verde, asi como agregar mobiliario urbano tal como los

FUENTE: Elaboracion de los autores

3. Anadlisis de la Normativa

e PLAN DE DESARROLLO URBANO 2006 —2011

Propuesta para Equipamiento Urbano:

> Prever la cobertura de los déficits de Equipamiento

recreativo, educativo, comercial y de oros usos (centros

civicos, centros comerciales,

camales, fe

rias y otros)

mediante la promocion de la inversion publica y privada,

» Implementar la estructuracion organica y jerarquizada del

sistema de mercados de la ciudad.
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Propuesta para Vialidad y Transporte:

» Gestionar la reactivacion del servicio del tren de pasajeros y
carga Lima — Huancayo.

» Promover y gestionar un sistema de transporte rapido masivo
a nivel del Valle del Mantaro usando la linea del Ferrocarril

Central.

Propuesta para la creacion de los Espacios Publicos de

estancia:

» Proteger las areas naturales (bosques, riberas de los rios y
laderas de los cerros) de la ocupacion urbana, restringiendo
su utilizacion.

» Impulsar acciones tendientes a superar el déficit de areas
verdes y mejorar las existentes; tales areas contribuiran a

mejorar la calidad del medio ambiente urbano.

NORMA A.120: Accesibilidad Para Personas Con
Discapacidad

Articulo 9.- Las condiciones de disefio de rampas son las
siguientes:

a) El ancho libre minimo de una rampa sera de 90cm. entre los
muros que la limitan y deberd mantener los siguientes rangos de
pendientes maximas:

Diferencias de nivel de hasta 0.25 mts. 12% de pendiente
Diferencias de nivel de 0.26 hasta 0.75 mts 10% de pendiente
Diferencias de nivel de 0.76 hasta 1.20 mts 8% de pendiente
Diferencias de nivel de 1.21 hasta 1.80 mts 6% de pendiente
Diferencias de nivel de 1.81 hasta 2.00 mts 4% de pendiente

Diferencias de nivel mayores 2% de pendiente

Las diferencias de nivel podran sortearse empleando medios

mecanicos
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a) Los descansos entre tramos de rampa consecutivos, y los
espacios horizontales de llegada, tendran una longitud minima de
1.20m medida sobre el eje de la rampa.

b) En el caso de tramos paralelos, el descanso abarcara ambos
tramos mas el ojo o muro intermedio, y su profundidad minima

serd de 1.20m.

Articulo 16.- Los estacionamientos de uso publico deberan
cumplir las siguientes condiciones:

a) Se reservara espacios de estacionamiento para los vehiculos
que transportan o son conducidos por personas con discapacidad,
en proporcion a la cantidad total de espacios dentro del predio, de
acuerdo con el siguiente cuadro:

NUMERO TOTAL DE EST. EST.ACCESIBLES REQUERIDOS

De 0 a 5 estacionamientos ninguno

De 6 a 20 estacionamientos 01

De 21 a 50 estacionamientos 02

De 51 a 400 estacionamientos 02 por cada 50

Mas de 400 estacionamientos 16 mas 1 por cada 100 adicionales

7.3.2. Estudio del Usuario
1. Peaton
A lo largo de la Av. Ferrocarril, se ha encontrado diversos tipos de
peatones: son personas con ingresos econdmicos medianos, ya que la
mayoria se traslada a su centro de labores o estudios, personas que van
de visita a los centros comerciales mas grandes de la ciudad el CC
Real plaza y Open Plaza; personas que se dirigen al Mercado Modelo.
Los usuarios refieren que es sectores de la Av. Ferrocarril, son
espacios poco accesibles, inseguros y poco confortables por la
presencia del comercio ambulatorio, excesivo flujo peatonal y la gran

cantidad de obstaculizaciones en las aceras.
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7.3.3. Estudio del Contexto Fisico Espacial
1. Estudio a Nivel Macro (Ciudad de Huancayo)
» Clima
En Huancayo, los veranos son cortos, cémodos y nublados; los
inviernos son cortos, frios y parcialmente nublados y esta seco
durante todo el afio. Durante el transcurso del afio, la temperatura
generalmente varia de 5 °C a 20 °C y rara vez baja a menos de 3

°C o sube a mas de 22 °C.

En base a la puntuacion de turismo, la mejor época del afio para
visitar Huancayo para actividades de tiempo caluroso es desde

finales de abril hasta principios de octubre.

El clima en Huancayo
& Vinculo & Descargar  Comparar  Datos histéricos

’ wi‘.-llij‘:_ﬁ |

precipitacién: 33 mm

seco
bochornoso: 0 %

3.0 puntuacién de turismo: 4.0
| |

Ene. Feb. Mar. Abr. May. Jun. Jul. Ago. Set. Oct. Now. Dic.

El tiempo por mes en Huancayo. Haga clic en cada grdfico para ver mds informacion

FUENTE: Pag. Web https://es.weatherspark.com/y/22257/Clima-

promedio-en-Huancayo

» Temperatura
La temporada templada dura 2.7 meses, del 18 de setiembre al 9
de diciembre, y la temperatura maxima promedio diaria es mas de
20 °C. El mes mas calido del afio en Huancayo es noviembre, con

una temperatura maxima promedio de 20 °C y minima de 8 °C.

La temporada fresca dura 1.5 meses, del 11 de junio al 27 de julio,
y la temperatura maxima promedio diaria es menos de 19 °C. El
mes mas frio del afio en Huancayo es Julio, con una temperatura

minima promedio de 5 °C y maxima de 19 °C.



119

frescos calurosos

40 °C 40 °C
35°C 35°C
30°C 30°C
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-20°C Ahcra -20=*C

Ene. Feb. Mar.  Abr. May. Jun. Jul.  Age. Set.  QOct. Nov. Dic

La temperatura mdxima (linea roja) y la temperatura minima (linea azul) promedio diaria con las bandas
de los percentiles 25° a 75°, y 10° a 80°. Las lineas delgadas punteadas son las temperaturas promedio

FUENTE: Pag. Web https://es.weatherspark.com/y/22257/Clima-

promedio-en-Huancayo

» Caminabilidad
Los espacios caminables en la Av. Ferrocarril, estd dado
principalmente por el espacio que conforman las aceras de ambos
lados desde el rio Chilca hasta el rio Shullcas, sin embargo, no
cuenta con el disefio urbano adecuado para que el peatdn se sienta
seguro y acogido, ya desarrollado anteriormente en la presente

investigacion.
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| |
El Malecon del rio Shullcas es la
delimitacion limite entre Huancayo y
El Tambo, que es potencialmente
peatonal.

L

Espacios caminables de
la av. Ferrocarril

DISTRITO DE HUANCAYO

C—
—

La Estacion Central del
Ferrocarril se encuentra
en un estado de
abandono, pero con
mucho potencial, para un

disefio peatonal

caminable en la Av.
Ferrocarril
2. Estudio a Nivel Micro (Estudio de tratamiento de aceras)

La Av. Ferrocarril es una de las mas importantes de la Ciudad de
Huancayo, ya que la conecta con otras ciudades; tiene importantes
equipamientos urbanos, los cuales trae concurrencia de muchas
personas; en los cuales el disefio de aceras no son los adecuados, y no

cuentan con la accesibilidad, seguridad y confort adecuado.



Esquina de la Av. Giraldez (puente | Esquina de la Av. San Carlosy CC
Girdldez) — Carencia de aceras, | Open Plaza - Espacio de
espacio inseguro, inexistencia de | saturacion vehicular y peatonal,
paraderos. presencia de pueastos

ambulatorios.

7.4. Determinacion del Proyecto Urbano
Concepto arquitectonico
El disefio urbano de las ciudades se centra en el vehiculo, y deja de lado los criterios
de movilidad y vialidad sostenible. Existe presencia de vias inaccesibles por personas
con discapacidad, ademés de ellos es el mal tratamiento del mobiliario urbano y la
falta de confort, haciendo que el espacio por las calles de esta importante avenida sea
poco agradables acompafadas de los puestos ambulatorios, desorden vehicular, entre

otros.

El espacio urbano debe acoger al peaton de manera que este se sienta seguro,
accesible y confortable de circular por las calles, que las personas con discapacidad
no se vena excluidos del sistema urbano y todo tipo de usuario se sienta agradable a

la vista, y mas aun con un transito vehicular ordenado.
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ESPACIO CAMINABLE

ACCESIBLE SEGURO CONFORTABLE ATRACTIVO

Idea Generatriz

SE BUSCA: El redisefio del espacio peatonal y espacios de estancia en la av.
Ferrocarril, con el objetivo de dar ensanchamiento a las aceras, se propone la
disminucion de los carriles viales, y para dar mejoramiento al tema del transporte
publico se propone la Implementacion del tren, como medida de
descongestionamiento vehicular. En cuanto a los espacios peatonales el objetivo es
dar accesibilidad a cualquier tipo de peatén, debe ser un espacio en el que se pueda

circular libremente, en el que siempre se tenga al peaton como prioridad.

Idea Directriz

ACCESIBILIDAD, SEGURIDAD, CONFORT Y ATRACTIVO: La calle de
esta importante via debe contar con sefializaciones viales, mobiliario urbano, en las
aceras y mayormente en los cruces peatonales, mediante la propuesta de redisefio de
los espacios peatonales, también para el reordenamiento y descongestionamiento de
la circulacion vehicular y peatonal, y en el que el usuario se sienta bien en espacios

agradables.

Partido Arquitectdnico
El concepto principal de este proyecto se parte de DAR PRIORIDAD AL PEATON,

como eje principal de que disfrute en un espacio caminable.
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- Creacién de espacios de estancia accesibles para
todos los tipos de peatdn, en la Av. Ferrocarril y el

ACCESIBILIDAD - Malecon del rio Shullcas.

- Implementacién de rampas, piso podo tactil y
ensanchamiento de aceras y cruces peatonales.

- Creacion de espacios de estancia seguros para
todos los tipos de peatdn, en la Av. Ferrocarril y el
Malecon del rio Shullcas.

SEGURIDAD =

- Implementaciéon de  sefalizaciones viales,
iluminacion urbana en todas las aceras y cruces

- Creacidn de espacios de estancia confortables para
todos los tipos de peatdn, en la Av. Ferrocarril y el
Malecon del rio Shullcas.

CONFORT =

- Implementacion de mobiliario urbano, tratamiento
paisajistico en todas las aceras y cruces

Tratamiento de redisefio del espacio peatonal y espacios de estancia en la av.

Ferrocarril

Después de realizar el estudio y propuesta obtenida, se nombra los proyectos a dos

escalas:

Propuestas a Nivel Macro:

» Implementacion del sistema ferroviario como transporte puablico masivo, para la
disminucion del sistema vehicular.

» Descongestionamiento del transporte motorizado.

» Creacion de espacio de estancia en ciertos tramos de la Av. Ferrocarril: Malecon
del rio Shullcas, como revitalizacién del espacio urbano.

» Creacion de espacio de estancia en ciertos tramos de la Av. Ferrocarril: Paradero

ferroviario y vehicular como punto de conectividad.
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PROPUESTA NIVEL MACRO

A

|
|1
Malecon rio Shullcas, como

espacio de revitalizacion
urbana

——— T ——

Sistema Ferroviario como
sistema de transporte
publico masivo

——

— s

Paradero ferroviario y
vehicular como punto de
conectividad
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VISTAS DE LA AV. FERROCARRIL CERCA AL CC
OPEN PLAZA
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ESPACIO DE ESTANCIA MALECON DEL RiO
SHULLCAS

ESPACIO DE ESTANCIA MALECON DEL RiO
SHULLCAS VISTA EN 3D
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ESPACIO DE ESTANCIA PARADERO
FERROVIARIO Y VEHICULAR

w0,
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Propuesta a Nivel Micro:

» Ensanchamiento de aceras.

» Reubicacion de los elementos del mobiliario urbano.

» Mejoramiento de las sefializaciones viales y alumbrado publico.

» Implementacion de elementos de accesibilidad como rampas y piso podo tactil
para personas discapacitadas.

» Disefio de tratamiento paisajistico en toda la Av. Ferrocarril.
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PROPUESTA NIVEL MICRO

con 222l luminacién urbana

Implementacion de

) e N Tratamiento
L mobiliario urbano

paisaiistico

Espacios de descanso

Rampas y piso podo tactil ey N

Sefializaciones viales




131

FOTOGRAFIAS REFERENCIALES
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