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RESUMEN

La presente investigacion se llevé a cabo en la ciudad de Huancayo , especificamente
en el sector Ccl0-11 con la intensién de ver la realidad que vive la poblacién
huancaina con respecto a la movilidad urbana y su calidad de vida urbana para lo
cual se formulé como problema general ;Cémo incide la movilidad urbana en la
aﬂidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022, el
objetivo general es determinar la incidencia de la movilidad urbana en la calidad de
vida urbana&el sector Ccl0-11 de la ciudad de Huancayo en el 20227

Por lo cual el método de investigacion es cientifico, el de tipo de investigacion es
aplicada de nivel explicativo, el disefio es no experimental
transeccional/correlacional -causal las técnicas utilizadas fueron fichas de
observacioén, los métodos utilizados fueron el andlisis, la observacidn, medicién.
Asimismo, los instrumentos de fichas de observacidn, la guia de observacién y las
gufas técnicas; el desarrollo de la investigacién se realiz6 en 6 vias que estdn
relacionadas a un equipamiento relevante (mercado modelo y espacios ptiblicos
relevantes en la ciudad) en el distrito de Huancayo.

Con la data de informacién cotejada, se pudo realizar un andlisis general de la
situacion actual y si realmente la movilidad urbana incide en la calidad de vida
urbana de este sector.

A través de lo mencionado se llegé zﬁ conclusién que la actual condicion de la
movilidad urbana en el lugar si es significativa en la calidad de vida urbana,

afirmando la hipétesis planteada, estadisticamente tiene un valor de correlacion de
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0.725 con un nivel de incidencia del 65.7%, es decir que es efecto en mayor
relevancia la movilidad vehicular esta afectando los distintos modos de transporte y
mds atin este incremento ya no solo estd deteriorando el espacio a transitar, sino que

también estd afectando a la salud publica.

Palabras claves: espacio, calidad de vida urbana, movilidad urbana, incide.
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ABSTRACT

The present investigation was carried out in the city of Huancayo, specifically in the Cc10-
11 sector with the intention of seeing the reality that the Huancaina population lives with
respect to urban mobility and its quality ofdrban life for which it was formulated as General
problem How does urban mobility affect the quality of urban life in the Ccl0-11 sector of
the city of Huancayo in 20227 The general objective is to determine the incidence of urban

mobility in the quality of urban life in the Cc10-11 sector of the city of Huancayo in 20227

-
Therefore, the research method is scientific, the type of research is applied at an explanatory

level, the design is non-experimental, transectional/correlational -causal, the techniques used
were observation sheets, the methods used were analysis, observation, measurement .
Likewise, the observation sheet instruments, the observation guide and the technical guides;
The development of the research was carried out in 6 ways that are related to a relevant

facility (model market and relevant public spaces in the city) in the district of Huancayo.

With the collated information data, it was possible to carry out a general analysis of the

current situation and if urban mobility really affects the quality of urban life in this sector.

Through the aforementioned, it was concluded that the current condition of urban mobility
in the place is significant in the quality of urban life, affirming the proposed hypothesis,
statistically it has a connection value of 0.725 with an incidence level of 65.7%, that is to

say that the effect of vehicular mobility is more relevant than the different modes of transport
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and even more so this increase is not only deteriorating the space to travel, but is also

happening to public health.

Keywords: space, quality of urban life, urban mobility, incidence.




INTRODUCCION

En la actualidad el crecimiento acelerado en las ciudades ha sido un detonante a
diversas oportunidades y con ello grandes problemas , para la ciudad de Huancayo en el
sector Cc 10-11 no es ajena esta problemdtica ya que su crecimiento tanto
poblacional comercial, recreacional se estd vivenciando a tal punto que la ciudadanfa entre
ellos nifios, adultos y ciudadanos sin autonomia utilizan la movilidad urbana en su dfa a dia
pero no son conscientes o tal vez no exista la manera de poder identificar la percepcion que
estos desplazamientos les genera en su calidad de vida, este tema es muy importante ya que,
dia a dia nos vemos casi obligados a percibir el caos y desorden debido a las dificultades del
desplazamiento que se genera por los diversas funciones que se realizan en los centros de
trabajos, servicios, equipamientos , 0 simplemente un desplazamiento por recreacion.
en el enfoque o pensamiento del ciudadano solo tienen el concepto de que son sus
autoridades regionales , municipales los que velan por sus interés urbanos , interés
econdmicos , interés culturales sin embargo se ha politizado tanto la palabra sostenibilidad
sin tener el fondo o la base adecuada para poder concretar una idea de lo que conlleva una
movilidad urbana adecuada y asi poder cumplir con las expectativas del ciudadano tanto
peatonal como motorizado , ya que también son ellos los que son parte de esta urbe.

A todo lo mencionado esta investigacion tomara en cuenta no solo al usuario principal que

es el peatdn, sino también al transportista y con ello los diversos aspectos que relacionan la
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movilidad urbana de la ciudad en la calidad de vida, a través de la identificacion vy

observacion detallada en los principales nodos urbanos para dar solucién a través de nueva
propuesta de disefio de desplazamiento vehicular tales como nuevas rutas , nuevos paraderos
que generaran menos caos vehicular , nueva propuesta de desplazamiento peatonal sin
olvidar que dentro de nuestra ciudad también se tienen ciudadanos sin autonomia , pensando
en todo ello con esta propuesta se busca la integracion libre del peatén a una movilidad mas

inclusiva.
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CAPITULO I
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcion del Problema
En la actualidad dentro del sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo existe una

realidad de movilidad urbana deficiente debido al comercio intensivo propio del lugar sé
que da a través de mercado modelo y otros espacios urbanos (parque inmaculada, parque 15
de junio) la presencia de centros educativos privados y estatales , asi mismo el equipamiento
de gobierno regional y municipal que socialmente unen estos tramos por las calles de Real
y Ferrocarril transversalmente con Girdldez y Hudnuco pero que conlleva a un desorden
vehicular y a causa de ello la calidad de vida urbana se ve afectada y mds ain en los

ciudadanos sin autonomia.

En el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo, se caracterizada por su defectuoso

desarrollo en movilidad urbana, con crecimiento horizontal y transversal disperso, los
desplazamientos en microbuses se han convertido en desplazamientos cadticos, llenos de
cansancio, y pérdida de tiempo por otro lado la realidad es mds deficiente en los
desplazamientos peatonales e inexistentes en los desplazamientos de movilidad mecanizada

(bicicletas), movilidad eléctrica (scooter).

En este sector los desplazamientos se realizan principalmente a través de pequefos

vehiculos, entre formales e informales, como los autos colectivos (de cuatro pasajeros),
5




vehiculos plaados, y combis (de 12 a 18 pasajeros) debido a que toman rutas mds cortas y

con menos pasajeros; estos medios proliferan por los extremos del borde urbano que se
vinculan con el centro de la ciudad, convirtiéndose asi, en una de las causas del crecimiento

de dreas urbanizadas.
1.2. Delimitacién del problema
1.2.1. Espacial

El sector de estudio se ubica dentro del Sector Cc 10-11, gnmarcado por las calles de
Real y Ferrocarril transversalmente con Girdldez y Huanuco del Distrito de Huancayo, en la

Provincia de Huancayo, Departamento de Junin.

Elaboracion propia

1.2.2. Temporal

La investigacion se desarrollard entre el mes de septiembre y diciembre del presente
ano, este tiempo corresponde al taller de titulacion V- 2022,

1.23. Econdmica

La presente investigacion fue autofinanciada.
?.3 Formulacion del Problema
1.3.1. Problema General

Cémo incidéla movilidad urbana en la calidad de vida urbana del sector Cc10-11
de la ciudad de Huancayo en el 20227




1.3.2. Problemas Especificos

- (Cémo influye el aspecto fisico en la calidad de vida urbana del sector Ccl0-11
de la ciudad de Huancayo en el 2026

- ¢(Como influye el aspecto funcional en la calidad de vida urbana del sector Cc10-
11 de la ciudad de Huancayo en el 20227

- ;Cdémo influye las condiciones del aspecto ambiental urbano en la calidad de vida

urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 20227

1.4. Justificacion

En el sector de estudio se observa problemas en los dos tipos de movilidad; la motorizada
que en determinadas horas del dia genera un trafico vehicular asi como la no motorizada que
es casi inexistente, Huancayo es una metrépoli que va creciendo por ello se necesita tomar
medidas para que su poblacién consiga una ciudad sostenible ; por lo mencionado se busca
solucionar el tipo de dimensiones en las que se encuentra la movilidad urbana para que sea
transitable y accesible para todos. La justificacion tiene variadas connotaciones por lo que

se plantea bajo los siguientes criterios:
1.4.1. Social o prictica

El alcance social de la investigacidn, es que una vez superado el problema se vera
reflejado en los beneficiarios, en este caso los ciudadanos podrin transitar libremente por las
aceras de la ciudad, las calles serdn redisefiadas para que sean inclusivas también con los
ciudadanos sin autonomia, buscando acercarte al tipo de movilidad urbana del modelo de
ciudad sostenible empezando por el sector para que pueda servir de ejemplo y esta se

extienda por la ciudad; a fin de mejorar la condicién en la calidad de vida urbana.

1.42. Cientifica o tedrica

Esta investigacion se realiza con el propésito de aportar al conocimiento existente
sobre la deficiencia de la movilidad urbana, los cuales generan variados tipos de impactos,
estos elementos influyen negativamente disminuyendo la calidad de vida urbana del hombre
y medio ambiente, asi el hombre percibe un mal ambiente que genera caos y confusion
debido a que nuestra ciudad no estd preparada para tener una movilidad urbana como
ciudades que tiene un modelo de ciudad sostenible, ademas que muchos de nuestros espacios

piblicos no son inclusivos.




1.4.3. Metodoldogica

La deficiencia dela movilida&lrbana en la calidad de vida urbana se indaga mediante

trabajos ya existentes sobre el tema, una vez que sean demostrados su validez y confiabilidad
podran ser utilizados en los trabajos de investigacion.
Este trabajo se realizard mediante fichas de observacién para la obtencién de datos y

su posterior andlisis e interpretacion.
1.5. Objetivos
1.5.1. Objetivo General

Determinar la incidencia de lanovilidad urbana en la calidad de vida urbana del

sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

1.52. Objetivos Especificos

- Determinar cémo influye el aspecto fisico en la calidad de vida urbana del sector

Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

- Determinar cémo influye el aspecto funcional en la calidad de vidaurbana del sector

Cc10-11 de la cindad de Huancayo en el 2022.

- Determinar cémo influye las condiciones del aspecto ambiental urbano en la calidad

de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.




CAPITULOII
MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes
2.1.1. Antecedentes Nacionales

CACHAY D., Rubén Omar y RIVERA C._, Alejandra. En su tesis “Evaluacién De
Los Impactos Generados Por Los Proyectos De Peatonalizacion: Estudio De Un Caso En La
Ciudad De Lima” Profesor asesor: Félix Isracl Cabrera Vega. Ta'q de Pregrado. Pontificia
Universidad Catdlica Del Perd, Lima2013. La investigacién tiene como objetivo dar a
conocer los impactos mds relevantes que se han generado como consecuencia de la
peatonalizacion en las cuadras 4.5 y 6 de la calle José %ilvez localizado en el distrito de
Magdalena del Mar, Lima. Llegando a la conclusién que es de suma importancia contar con
una adecuada reglamentacion para las calles peatonales, tal como existe en los paises de
Europa como Espaiia, etc. De esta forma, sirve como base para que las entidades puedan
tomar como lineamentos los pasos y requisitos necesarios para la correcta intervencion y

disefio en una peatonalizacion.

GAMBOA M., Jonathan y SOTO E., Mayra. En su tesis “Factores que influyen en
la peatonalizacién de centros urbanos, casos practicos en Cuzco y Piura”. Profesor asesor:
Ing. Juan Carlos [ﬁ(trc Quijandria. Tesis de pregrado. “Pontificia Universidad Catélica Del

Perd, Lima,2014. La Investigacion tiene como objetivo general: analizar y justificar el uso




de la peatonalizacién como medida de mejoramiento de la calidad de vida en los centros
urbanos, método de investigacion descriptivo simple con la observacion directa, llegando a
la conclusién que efectivamente la calidad de vida en los centros urbanos mejora con la

peatonalizacion.

PEDRAZA MEDRANO, Leao Wilinton. En su tesis “Movilidad Urbana Peatonal
Eﬂ La Calle Real De La Zona MonuEental En La Ciudad De Huancayo 2018”. Profesor
asesor: Mg. Dany Smith Rios Chanca, tesis de pregrado. “Universidad Continental, Facultad
de ingenieria, Huancayo 2020. La lnvestigﬁién tiene como objetivo caracterizar la
dimensién morfoldgica, el criterio funcional y las caracteristicas de la dimensién ambiental
de la movilidad urbana peatonal en la calle wal de la Zona Monumental en la cuidad de
Huancayo 2018. Llegando a la conclusién y observacion que el desplazamiento y entorno
de los peatones en la calle Real de la Zona Monumental es de manera no homogénea,
generando la campana de gauss de forma bilateral entre los tramos del jr. Puno y jr. Loreto
respectivamente y la curva de concavidad con el mas alto flujo y trdfico peatonal entre la

Av. Brefia y el Jr. Lima.

SAGASTEGUI VASQUEZ, Erick. En su tesis “Analisis De Movilidad Urbana y
Sistema De Transporte Sostenible En La Ciudad De Trujillo. Provincia Trujillo. La
Libertad”. Profesor asesor: Dr. Fidel German Sagastegui Plasencia, tesis de pregrado.
Universidad %vada Antenor Orrego, facultad de ingenieria, Trujillo,2016. Esta
investigacion busca generar un cambio local con voluntad politica, informacién y
concientizacion publica para la reduccién del trdansito motorizado privado, luego se sefialan
los principales problemas del transporte ptiblico en América Latina, las caracteristicas de los
sistemas integrados de transporte, su implantacion en la Ciudad de Trujillo, Perd, llegando
a la conclusién que en los préximos afios las politicas de transporte deberdn incorporar como
reto la inclusidn de parametros de sostenibilidad y por tanto las empresas de transporte hardn
lo propio en sus planes operativos y en la elaboracién de sus ofertas, tal cual lo estan

desarrollando los pafses desarrollados.

SIGUENZA ALVAREZ, Alex Roger. en su tesis “Estudio de movilidad peatonal en
el campus de la PUCP”. Profesor asesor: Juan Carlos Dextre Quijandria. Tesis ﬁ pregrado.

Pontificia Universidad Catélica Del Perd, Lima,2017. Esta investigacién tiene como
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objetivo genera el estudiar la circulacion de personas en el campus de la PUCP, llegando a
la conclusién que existen carecias que limitan la movilidad de personas con discapacidad y
que dificultan el desplazamiento, quienes tienen que memorizar complejos caminos para

llegar a sus respectivas facultades.

SOTO CHAGUA, Magaly Maria. En su tesis “Calidad De Vida Urbana Mediante La
Recuperacién De Los Espacios Recreativos E& Torno Al Rio Collana-Tarma™ Profesor
asesor: Arg. Alejando Alberto Chaupiz Olivera, tesis de pregrado. “Universidad Continent%
Facultad de ingenieria, Huancayo ,2017. La investigacion tiene como objetivo ajscar la
regeneracion y recuperacion de los espacios piblicos en torno al rio, asimismo adecuado
tratamiento y disefio de los espacios piiblicos pﬁ la revaloracion del rio Collana. La
investigacion llego a la siguiente conclusion: que la zona de estudio se encuentra en una
ubicacidn estratégica, esto se evidencia en la afluencia de gente y el movimiento econémico
que existe, es por ello que la zona de estudio a pesar de todas las falencias encontradas tiene

gran potencial para el planteamiento de espacios recreativos.
2.1.2. Antecedentes Internacionales

CABRERA VEGA, Félix Israel. en su tesis “movilidad urbanﬂéspacio publico y
ciudadanos sin autonomia”. Profesor asesor: Angel Cebollada Frontera. Tesis de doctorado.
Universidad Auténala De Barcelona, Bellaterra, 2019. La investigacion tuvo como objetivo
determinar que el entorno de proximidad inclusivo debe satisfacer las necesidades de las
personas estindar y de aquellas sin autonomia, para que las situaciones de estancia y los
desplazamientos obligatorios se produzcan equitativamente. Actualmente, existen
recomendaciones bastante completas sobre como mejorar los entornos para las personas
estandar, pero no ocurre lo rﬁmo con las personas sin autonomia y, principalmente,
discapacitadas. En conclusién, serfa interesante conocer los requerimientos de las personas
con discapacidad visual para realizar actividades opcionales y sociales en el espacio publico,
ya que la mayoria de las recomendaciones encontradas en la literatura sobre el espacio
publico se enfocan en el estimulo de los sentidos y, especialmente, de la vista; olvidando la

inclusion en la sociedad.

GONZALEZ RODRIGUEZ, Andrea Elisa. en su tesis “Percepcion De La Calidad

De Vida Urbana En Las Ciudades De La Frontera Norte De México™. Profesor asesor: Silvia
11




Lépez, tesis de maestria. Colegio de la frontera nortEFacultad de ciencia e investigacion,
México ,2008 La investigacidn tiene como propdsito analizar la percepcién de la calidad de
vida urbana en las ciudades fronterizas de Mexicali, Tijuana, Ciudad Judrez y Reynosa, en
funcion de las principaﬁs caracteristicas sociodemograficas individuales de sus residentes;
el tipo de metodologia se soporta sobre métodos cuantitativos especificamente con técnicas
asociadas al andlisis de datos secundarios de naturaleza sociodemogrifica, nivel descriptivo
de tipo longitudinal y disefio no experimenta; el muestreo utilizado es probabilistico, la
cantidad de muestra es mediante la encuesta las cuales se pueden sintetizar en la intencidn
de conocer la percepcién de los residentes de las ciudades de la frontera norte sobre la calidad
de vida urbana y, si las percepciones sobre este tema se diferencian en funcién de sus
caracteristicas sociodemograficas individuales.

La investigacion llego a la siguiente conclusion: se confirma que las percepciones
sobre la calidad de vida urbana son diferenciales en todas las ciudades seleccionadas segiin
las caracteristicas socio demograficas seleccionadas: sexo, edad, relacién de parentesco con
el jefe (a) del hogar, estado conyugal, nivel educativo, ingresos y condicién migratoria. En
este trabajo se demuestra una relacion entre las caracteristicas sociodemograficas y la
percepcion de la calidad de vida, lo cual permite sugerir una nueva hipdtesis: las
percepciones sobre calidad de vida inciden en la probabilidad de ocurrencia de ciertos
eventos demogrificos, los cuales por agregacion impactan en la dindmica demogrifica de
las ciudades. Considerando que cada dia la poblacion mundial es mas urbana, la
investigacion sobre temas demogrificos y urbanos con una perspectiva que trascienda los

campos disciplinares en sentido estricto es relevante para aproximarse a la realidad social.

M. DAZA, Wady Julian. en su tesis “La Intervencion En El Espacio Publico Como
Estrategia Para El Mejoramiento De La Calidad De Vida Urbana”. Profesor asesor: loannis
Aris Alexiou. Tesis de maestria. Pontificia Universidad Javeriana, Bogotd, 2008. Se realizé
la investigacion “La intervencion en el espacio piblico como estrategia para el mejoramiento
de la calidad de vi&i urbana”, en la Pontificia Universidad Javeriana de Bogota — Colombia.
La investigacién tiene como propdsito contribuir al mejoramiento de la calidad de vida
urbana de los habitantes del municipio de Pitalito mediante la generacion de un sistema de
espacio publico que permita la satisfaccion de las necesidades actuales y futuras de acceso a
los bienes piiblicos y la satisfaccion de las necesidades colectivas de las poblaciones

presentes, la generacion de nuevas formas de apropiacién de los espacios colectivos del
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municipio como escenarios de diversidad, expresion y manifestacién cultural y sociopolitica,
el aprovechamiento de las oportunidades que presenta el territorio y la construccion de una
vision de futuro desde una perspectiva estratégica territorial, ambiental y urbana; la muestra
es alle de Laboyos (Pitalito - Huila).La investigacion llego a la siguiente conclusion:
que la Calidad de Vida se relaciona con el concepto de capacidad cuyo alcance remite a la
posibilidad tangible de desarrollar actividades técnicamente posibles y socialmente
deseables lo cual se liga evidentemente con las caracteristicas y atributos del espacio
construido, en especial con los equipamientos que se constituyen en el plano de soporte

funcional a la actividad residencial y a la interaccion de los individuos.

VELASQUEZ M, Carmen V. En su tesis “Espacio Publico y Movilidad Urbana
Sistemas Integrados de Transporte Masivo (SITM)” Profesor asesor: Dr. Antoni Remesar,
tesis de doctoral. “Universidad De Barcelona, Barcelona,2015. En la investigacién se
evidencia buenas pricticas urbanas donde la insercidn de sistemas de transportes masivos,
ha beneficiado la movilidad y favorecido el mejoramiento de la calidad de los espacios
ptblicos, convirtiendo la ciudad en un referente urbano. La construccidon del marco
conceptual, permitié validar la hipotesis de investigacion planteada, “El impacto de la
insercién del Metro, como una buena prdctica para la planificacién del transporte, se
minimiza si no se considera la diversidad, la accesibilidad y la cualificacion de sus espacios
publicos, como indicadores para el manejo de la movilidad”. Llegando a la conclusién que
la insercién del metro en la ciudad, se posiciona en la actualidad como un escenario que
evidencia una desarticulacién entre las politicas de intervencién del espacio puiblico deseable
y los modelos de desarrollo de los medios de transporte que facilitan su movilidad A partir
de esta problemitica, se desarrolla en la segunda parte de esta investigacion, un diagnéstico
situacional del Corredor de Sabaneta, donde se inserta la primera linea del Metro Maracaibo

(Venezuela).

2.2. Bases Tedricas y Cientificas

2.2.1. Ciudad

Espacio geogrifico que una persona humana puede recorrer entre el amanecer y el
ocaso. (Sdenz de Qiza, 2000)
2.2.2. Ciudad sostenible:
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Si bien la ciudad sostenible, dentro de los parimetros de su aceptaciéon como
estrategia de crecimiento y transformacién de ciudad de cara al nuevo milenio, merece ser
tomada en cuenta y replantearla para las nuevas demandas de los habitantes de las grandes
metropolis. Naturalmente con base en los intentos serios para reorientar el comportamiento
y el crecimiento de las actuales conurbaciones, hacia una direccién mas sostenible. De ahi
entonces serd necesario modelizar el funcionamiento de las ciudades (Naredo, 1998).

2.2 3. La sostenibilidad urbana:

No es s6lo una cuestién de calidad ambiental, sino el resultado de una compleja
interaccidn trilateral entre el entorno ambiental, el entorno econdmico y el entorno social
(Mella, 2003).

2.24. Movilidad:

Se define la movilidad como una demanda bdsica, mientras que el transporte es una
demanda derivada Peterson (2002). Transporte al de movilidad, implica que el individuo
cobre un papel relevante, pues “la movilidad no es solo el desplazamiento fisico, sino que
pasa a ser una caracteristica indispensable para sobrevivir” (Miralles y Cebollada 2009)

2.2.5. Movilidad urbana:

El objeto central de estudio es el peatén, ya que ocupa un lugar importante de la
movilidad urbana como un modo de transporte mds bdsico. La importancia de una movilidad
peatonal es tener en cuenta que el espacio publico es que las calles sean seguras, estéticos y
acordes a las necesidades urbanas, disminuyendo la dependencia del transporte auto motor
y promoviendo el incremento de la movilidad peatonal, con condiciones mas humanas del
espacio, mejorando la calidad de vida de los peatones y promoviendo una mayor interaccion
social en el espacio publico.

La movilidad peatonal se conoce con términos de “entornos peatonales”, aquel en el
cual existe una predominancia de desplazamiento a pie, basada en la presencia de factores
que promueven la movilidad peatonal. El método es la caracterizacion peatonal de entornos
de movilidad como herramienta ttil para evaluarlos desde el punto de vista de su calidad
peatonal, utilizado las condicionantes peatonales que son: seguridad, accesibilidad, confort
y atractivo, tal como menciona el autor (VALENZUELA, y otros, 2015)
2.2.5.1.Movilidad peatonal:
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La movilidad peatonal se conoce con términos de “entornos peatonales”, aquel en el
cual existe una predominancia de desplazamiento a pie, basada en la presencia de factores
que promueven la movilidad peatonal. El método es la caracterizacién peatonal de entornos
de movilidad como herramienta ttil para evaluarlos desde el punto de vista de su calidad
peatonal, utilizado las condicionantes peatonales que son: seguridad, accesibilidad, confort
y atractivo, tal como menciona el autor (VALENZUELA, y otros, 2015)

2.26. Transporte urbano

“El transporte urbano puede contribuir a la reduccion de la pobreza, el crecimiento
econdmico, y la realizacion de las actividades necesidades diarias de la gente” Asi mismo,
el transporte tiene como objetivo que “los ciudadanos puedan alcanzar el destino deseado en
condiciones de seguridad, comodidad e igualdad y de la forma mas auténoma y rapida
posible” (Gibsone, y otros 2011).

2.2.6.1 .Dimensiones de transporte urbano

Refiere que el Transporte Urbano, se establece desde diversas connotaciones. Las
mismas que se desarrollan desde la prestacion de servicios en el campo operacional sobre la
base a 29 indicadores para una experiencia de uso del transporte urbano. Estas dimensiones
para un correcto funcionamiento de transporte urbano, las cuales son Frecuencia y
regularidad, Frecuencia y regularidad, Calidad de atencion al usuario, Calidad de los
vehiculos, (Torres,2017)

2.27. Movilidad motorizada y no motorizada:

Se define como el conjunto de desplazamientos o modos de transporte donde la
principal fuerza motriz utilizada es la generada por nuestro propio cuerpo, es decir todas las
formas de movilidad donde no se requiere un motor. Generalmente se suele dividir el
concepto en dos grupos principales: peatones y ciclistas. Donde el primer grupo incluye
conceptos como ‘“peatones sobre ruedas™ que pueden ser personas en patines, patinetas,
personas en silla de ruedas etc. Por otra parte, los ciclistas incluyen principalmente personas
en bicicleta, pero también son considerados grupos en triciclo, monociclo y otros vehiculos
donde el pedal es el mecanismo de traccién. El aspecto importante es que todos son personas
moviéndose, mas alld del vehiculo que utilicen.

“Reflejan la jerarquia del sector transporte sobre la economia general de una

sociedad” (Mendieta y Perdomo 2008).
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2.2.8. La calidad de vida:

La calidad de vida (CdV) es resultante y generadora de procesos. La evolucién
demogrifica y econémica, la distribucién de la poblacién, las actividades econémicas y el
empleo son algunos de los resultados de procesos de la calidad de vida. Y la pobreza, la
exclusién y fragmentacion son ejemplos de los nuevos procesos que genera (Veldzquez, G:
2008).

El Informe de la Comisién sobre la Medicién del Rendimiento Econémico y el
Progreso Social, (Stiglitz, Sen y Fitoussi 2009, 41) afirma que la calidad de vida es un
concepto mas amplio que el de produccién econémica o el de nivel de vida. En este sentido,
Sen expresa que “el concepto de calidad de vida se centra en la forma en que transcurre la
vida humana y no solo en los recursos o en la renta que posee un individuo™ (Sen 2004, 42).
Es decir, que la calidad de vida es un proceso dindmico ligado al ciclo vital de cada persona,
en un contexto social especifico. Por lo tanto, se puede definir la calidad de vida como la
posibilidad que tiene un ser humano de llevar una vida digna, gracias a la capacidad de
desarrollar sus potencialidades en forma autéonoma y cooperante con los objetivos de la
sociedad de la que hace parte. (Jiménez, 2014).

2.29. Lacalidad de Vida Urbana

La Calidad de vida Urbana son las condiciones 6ptimas que rigen el comportamiento
del espacio habitable en términos de confort asociados a lo ecoldgico, biolégico, econdmico
productivo, socio-cultural, tipolégico, tecnoldgico y estético en sus dimensiones espaciales.
De esta manera, la calidad ambiental urbana es por extensién, producto de la interaccién de
estas variables para la conformacion de un habitat saludable, confortable, capaz de satisfacer
los requerimientos basicos de sustentabilidad de la vida humana individual y en interaccion
social dentro del medio urbano. (Luengo,1994)

La Calidad Urbana; es el resultado de la interaccién del conjunto de factores humanos
y ambientales que inciden favorable o desfavorablemente en los habitantes de una ciudad.
Es comiinmente asociada con factores como la disponibilidad de espacio piblico, la calidad
y cantidad de las dreas verdes, la contaminacién ambiental, la calidad de la vivienda, los
servicios publicos domiciliarios, la movilidad y el transporte piblico, entre otros. La calidad
ambiental genera una imagen de ciudad y es percibida y valorada socialmente en funcion de
la salud y el beneficio social. (SIAC, 2010)

2.2 9.1.Dimensiones de la calidad de Vida Urbana:
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Segitin Vladimka Herndndez (2003), plantea las dimensiones o componentes de la
CVU desde una perspectiva ambiental:

+ Calidad ambiental: incluye los aspectos ambientales como la calidad del aire y el
agua, niveles de ruido generados, limpieza urbana, trafico vehicular, espacios verdes, entre
otras

* Cualificacion funcional: incluye los aspectos funcionales como la infraestructura y
equipamiento, competitividad urbana y capacidad de atraccién para el desarrollo de
actividades econémicas y red de servicios publicos.

+ Comportamientos individuales: los aspectos sociales de las condiciones de
habitabilidad, seguridad ciudadana, ejercicio y disfrute de actividades de ocio, accesibilidad
a los servicios urbanos.

» Comportamientos colectivos: integracion y cohesion social, sentimiento de

pertenencia a la comunidad, participacion, disfrute de espacios publicos, entre otros.

2.2.9.2 Indicadores de la calidad de Vida Urbana

Dentro de la linea de investigacién de calidad de Vida, Gerardo Luengo (1998),
reconoce cuatro parametros de medicién del concepto de CVU:

« Aspecto fisico - natural: se refiere a factores fisicos en los que comprenden:

- Caracteristicas Climdticas: El confort climdtico (rangos de temperatura,
porcentajes de humedad, velocidad del viento), instalaciones de proteccion climdtica
(existencia de aleros, caminerias cubiertas, etc. y barreras edlicas)

-Areas de Proteccién Ambiental: Los espacios de proteccién (existencia y
control de bosques en zonas de fuentes de agua); dreas naturales de expansion
(proporcion de dreas verdes-habitante, cualidades y mantenimiento, accesibilidad) y
la proteccién ante factores de riesgo ambiental (retiros de dreas de desborde y control
de uso de dreas de pendiente)

+ Aspectos artificial urbano-arquitecténico: se refiere a las caracteristicas que pueden
constituir a una ciudad como atractor o detractor de efectos psicofisicos de incidencia
positiva o negativa. Compuesta por los siguientes items:

- Equipamiento y funcionalidad urbana: Esta comprendido por:

o Caracteristicas del equipamiento (adecuacién a normas de la

poblacién /equipamiento, niimero de habitantes).
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o Compatibilidad de los usos: Es la adecuacidn entre usos y normativas.

O Redes de Infraestructura (Agua potable, Cloacas, Drenajes,
Electricidad, TIf) como la amplitud y cobertura y la relacién
servicios/poblacién servida.

O Instalaciones de soporte: El tipo y caracteristicas del cableado, postes,

luminarias, casetas.

- Movilidad Urbana:

o Categorizacioén de espacios de transito: Es la correlacion entre
jerarquias viales y dreas servidas.

o Sistemas de control del ritmo y velocidad de flujos de
desplazamiento:  Referido al control de prioridades de flujo.
(semaforos y sefializacién)

o Adecuacién en el uso y caracteristicas del transporte piblico:
Niveles de cobertura, N.° puestos/poblacién servida, Nimero y

caracteristicas de las unidades

-Areas de expansién y espacios complementarios: Lugares de encuentro
(dedicados a plazas y parques) y espacios peatonales
+ Aspectos social - culturales: expresados en patrones culturales de respuesta a

principios convivenciales donde se manifiesta un sensible y delicado equilibrio entre los
requerimientos de la vida individual y social.

- Seguridad y bienestar urbano: Control y seguridad personal en los espacios
publicos, existencia y adecuacion de lugares para nifios, espacios para la tercera edad,
existencia de instalaciones de servicios dirigidos a minusvdlidos.

- Espacios para la cultura: Espacios para la Cultura, manejo del comercio-

arte, mantenimiento y preservacion de valores histdricos.

+ Aspectos estéticos- perceptuales: expresados en armonia cromdtica, mobiliario
urbano, lectura del espacio urbano, sistema de sefializacion.

- Armonizacion cromitica: Uso del color como recurso de integracion
espacial, control y manejo de bordes y espacios residuales, existencia de pautas para
el disefio de muros y cercados, presencia de tratamientos verdes.

- Mobiliario urbano: Calidad de disefio (kioscos, bancos, paradas de

transporte publico), distribucidn espacial (presencia en espacios piblicos)
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- Lectura del espacio urbano: Presencia de Hitos y Referencias, armonizacién
de alturas de edificaciones, alineacion de fachadas.
- Sistema de sefializacién: disefio, distribucién y eficacia informacional, calidad
estética y formal, adecuacion de los avisos comerciales a la normativa existente.

2.2.10. Plan Regulador De Rutas De Transporte Urbano De La Provincia De Huancayo

El Plan Regulador de Rutas tiene como objetivo ser punto de partida para el
desarrollo de un Planteamiento Integral, que guie la transformacién del actual sistema de
transporte puiblico en un sistema integrado; el cual permita racionalizar la oferta de transporte
urbano que se encuentra en el drea de la provincia incluyendo los diversos centros poblados
periféricos, considerando los diversos medios y tipologfas vehiculares que se adecuen a la
infraestructura urbana y red vial existente, garantizando su sostenibilidad operativa,
econdmica, financiera y socio ambiental, en el marco en el marco de un sistema de un sistema
de transporte masivo urbano integrado, eficiente y eficaz, contribuyendo a la mejora de
calidad de la vida del ciudadano. (Municipalidad Provincial de Huancayo, Consorcio DAZA
TAIPE 2013)

Este plan se realiz6 un Estudio de Velocidades representando el anilisis del servicio
que ofrecen las unidades de transporte piiblico con respecto al funcionamiento, y los tiempos
de viaje determinando la velocidad promedio y las velocidades segmentadas por tramos,
seglin los modos de transporte. Asimismo, se realizé un conteo de trifico clasificando la
cantidad del flujo vehicular que pasa por las vias, por sentido y por tipo de vehiculo, asi
planificando solo las rutas necesarias en la ciudad. (Plan Regulador De Rutas De Transporte

Urbano, Municipalidad Provincial de Huancayo,2013).

2.3 Marco conceptual.

o Acera: Orilla de la calle o de otra via piblica, por lo general ligeramente elevada y
enlosada, situada junto a las fachadas de las casas y particularmente reservada al
transito de peatones. (RAE). Es una superficie pavimentada y elevada a la orilla de
una calle u otras vias publicas para uso de personas que se desplazan andando o
peatones. Normalmente se sitiia a ambos lados de la calle, junto al paramento de las

casas. (DRAE México, 2019).
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Determinada como una franja minima elemental del desplazamiento sin dificultad
ya sea amplia o normal para una mejor ocupacién del espacio, caso contrario es
insuficiente.

Dentro de los cuales existen mobiliario urbano; rampas, asientos, luminarias, tachos
de basura, acera, calzada, sefialética, semaforo, vegetacién, escalera,
estacionamientos, entre otros (PEDRAZA MEDRANO, Leao Wilinton,2018).
Accesibilidad: cuando hablamos de movilidad hay que tener muy claro que hablamos
de un derecho fundamental de todos los ciudadanos y para que esta movilidad sea
efectiva, hay que conseguir que el entorno sea accesible, amigable, inclusivo, es
decir, con disefio universal, en el que se incluya un TRANSPORTE ACCESIBLE Y
SEGURO, incidiendo todo ello directamente en la eficacia de vida de toda la
sociedad de tal manera que se pueda vivir de forma independiente, auténoma, con la
posibilidad de ser participes en gran mayoria de los episodios de la vida, (Ruiz,
2016).

Ambiente artificial urbano-arquitecténico: se refiere a las caracteristicas que pueden
constituir a una ciudad como atractor o detractor de efectos psicofisicos de incidencia
positiva o negativa. Estructura urbana, infraestructura de servicios, funcionalidad de
los espacios, etc. (Luengo, 1998).

Asignacion de rutas: Determina los itinerarios de rutas que seleccionan los usuarios
en cada momento de transporte. (Muiioz,2009)

Aspecto fisico: Se describe los aspectos fisicos o infraestructurales que existe, el
potencial que tiene el espacio para que el peatén pueda desplazase o caminar de un
lugar a otro en sus calles. (PEDRAZA MEDRANO, Leao Wilinton 2018).

Aspecto funcional: La densidad y diversidad de la necesidad de peatén que se
desplaza, en una direccidn y sentido (PEDRAZA MEDRANO, Leao Wilinton 2018)
Aspecto ambiental urbano: Se describe como percepciones positivas, espacios
agradables de los entornos (PEDRAZA MEDRANO, Leao Wilinton.2018)

Calidad ambiental: incluye calidad del aire y el agua, nivel de ruido, limpieza urbana,
trafico vehicular, espacios verdes, entre otras. (Herndndez, 2003)

Calidad del aire: La calidad del aire trata de la composicion del aire y de la idoneidad
del éste para determinadas aplicaciones. (MINAM, 2021)

Calidad de vida: expresa conceptos de felicidad, bienestar y es el resultado integral

de la forma que la sociedad estd organizada (Naciones Unidas, 2004).
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o Calidad de vida urbana: El grado en que una sociedad posibilita la satisfaccion de las
necesidades de los miembros que la componen, las cuales son miiltiples y complejas
(Beltramin,2003)

o Capacidad vial: Se define como la tasa maxima de flujo que puede soportar una
carretera o calle (Cal y Mayor, 2007). Niveles de Servicio: es una medida cualitativa
que describe las condiciones de operacién de un flujo vehicular, y de su percepcion
por los motoristas y/o pasajeros (Cal y Mayor, 2007).

o Confort ambiental: Es un concepto subjetivo que expresa el bienestar fisico y
psicolégico del individuo cudndo las condiciones de temperatura, humedad y
movimiento del aire son favorables a la actividad que desarrolla. (TERMINGO,
2017)

o Calle: La calle direcciona vectores de movimiento, de vida y de infraestructura que
establecen limites espaciales claros, pero ambiguos y cambiantes en términos de uso,
entre el Ambito piblico y el privado. Esta condicién de frontera de la calle es clave
para entender su funcionamiento: la calle es un limite entre lo piblico y lo privado,
pero es también un umbral que crea sinergias e intercambios entre ambas esferas. Su
caricter es tener todos los caracteres posibles. La diversidad es su atributo principal.
Sus bordes son mas bien ecotonos, una zona de transicion entre grados de privacidad
y tipos de actividad opuestos. Las actividades que ocurren en una calle son multiples,
fluctuando en un amplio rango entre lo individual y lo colectivo y entre el
movimiento y la permanencia. Los limites de este rango los marcan la vida y los

usos; cuando una calle deja de ser calle, se convierte en tan solo un camino™ (GEHL,

@17).

o asificacion de las vias urbanas: Segin el manual de Disefio Geométrico Urbano
(VCHISA), el sistema de clasificacién planteado es aplicable a todo tipo de vias
ptblicas urbanas terrestres, ya sean calles, jirones, avenidas, alamedas, plazas,
malecones, paseos, destinados al tréifico de vehiculos, personas y/o mercaderfas;
habiéndose considerado los siguientes criterios. (Chavez, 2004):

La clasificacién aprobada considera cuatro categorias principales: vias expresas,
arteriales, colectoras y locales. Se ha previsto también una categoria adicional
denominada “vias especiales™ en la que se consideran incluidas aquellas que, por sus

particularidades, no pueden asimilarse a las categorias principales. (Chdvez, 2004 ).
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La clasificacién de una via, al estar vinculada a su funcionalidad y al papel que se
espera desempefle en la red vial urbana, implica de por si el establecimiento de
pardmetros relevantes para el disefio como son. (Chavez, 2004 ):
a. Vias expresas: Las vias expresas establecen la relacion entre el sistema interurbano
y el sistema vial urbano, sirven principalmente para el transito de paso (origen y
destino distantes entre si). Unen zonas de elevada generacidn de trifico transportando
grandes volimenes de vehiculos, con circulacién a alta velocidad y bajas condiciones
de accesibilidad. Sirven para viajes largos entre grandes dreas de vivienda y
concentraciones industriales, comerciales y el drea central (Chdvez, 2004).
b. Vias arteriales: Estas nos permiten el transito vehicular, con media o alta fluidez,
baja accesibilidad y relativa integracion con el uso del suelo colindante. También
deben ser integradas dentro del sistema de vias expresas y permitir una buena
distribucion y reparticion del triafico a las vias colectoras y locales. El
estacionamiento y descarga de mercancias estd prohibido (Chdvez, 2004).
c. Vias colectoras: sirven para llevar el trdnsito de las vias locales a las arteriales y
en algunos casos a las vias expresas cuando no es posible hacerlo por intermedio de
las vias arteriales. Dan servicio tanto al transito de paso, como hacia las propiedades
adyacentes (Chavez, 2004).
d. Vias locales: Son aquellas cuya funcién principal es proveer acceso a los predios
o lotes, debiendo llevar tinicamente su trdnsito propio, generado tanto de ingreso
como de salida. Por ellas transitan vehiculos livianos, ocasionalmente semipesados;
se permite estacionamiento vehicular y existe transito peatonal irrestricto. Las vias
locales se conectan entre ellas y con las vias colectoras.
e. Vias de disefio especial: Son todas aquellas cuyas caracteristicas no se ajustan a la
clasificacién establecida anteriormente. Se puede mencionar, sin cardcter restrictivo
los siguienﬁtipos (Chavez, 2004):

- Vias peatonales de acceso a frentes de lote

- Pasajes peatonales

- Malecones

- Paseos

- Pasajes que forman parte de parques, plazas o plazuelas

- Senderos en tiinel que no se adecuan a la clasificacion principal
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Conectividad: Es el grado factibilidad o capacidad que poseen los entes

caracteristicos distintos para integrarse de forma auténoma los diferentes espacios

por donde el peaton transita o se desplaza. (PEDRAZA MEDRANO, Leao

ailinton,2018).

Densidad: Se define como el mimero de vehiculos que ocupan un tramo de longitud

de un carril o carretera, promediado entre esta longitud, en unidades de vehiculos por
ilometro (TRB. 2000).

La densidad y el uso de suelo son relevante para una calle: La diversidad o variedad

de usos anima la zona y la calle, atrae a diferentes personas con distintos propdsitos

y ayuda a que siga adelante. La variedad, la actividad, la animacién de un espacio

&‘;iCO son efectos que pueden ser frutos de una diversidad de usos (JACOBS, 1996).

Desplazamiento: como trayectoria entre dos puntos de origen y destino es decir la

distancia a recorrer para ir de un lugar a otro describiendo la trayectoria mediante el

trazado de sendas peaton:ﬁs. (GEHL, 2017)

Secciones transversales: varia de un punto a otro de la via, ya que resulta de la

combinacién de los distintos elementos que la constituyen, cuyos tamafios, formas e

interrelaciones dependen de las funciones que cumplan y de las caracteristicas del

trazado y del terreno. (MTC, 2018) Para el ICG el disefio de las secciones

transversales tiene los siguientes elementos:

* Numero de carriles / ancho de las calzadas

* Ancho de los carriles

* Bombeo y Peralte (Pendiente Transversal)

* Separadores o bermas centrales

* Bermas laterales

» Sardineles (ICG, 2005)

R it
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Fuente: (Jaramillo, 2010)
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Dimensién espacial: Se considera también como Ambiente Artificial urbano —
arquitectonico el cual constituye aquellos lugares urbanos donde tanto la estructura
urbana (en su configuracién estético-formal) como la infraestructura de servicios
tiende a satisfacer los requerimientos ciudadanos al constituirse en "quantum"
de retroalimentacion positiva  ciudad-habitante (respuestas positivas a
auerimientos “normales” de demanda). (Luengo, 1998)

Distribucién espacial: Explica hacia qué zona se dirigen los viajes. (Gonzilez-

&derﬁn, 2012)

Distribuciéon temporal: Establece la distribucion de los viajes en el tiempo,
determinando la hora de demanda m:’ﬁima. (Florencia Ucha,2012)

Espacio publico: Es una superficie destinado a la circulacion o recreacion, hace
referente que el espacio publico no es “espacio publico” porque sea usado por el
“piblico”, sino porque reproduce en su uso fisico, mental y emocional un
determinado valor de lo publico el autor (LUDENA URQUIZO, 2013).

Flujo vehicular: Se pueden entender las caracteristicas y el comportamiento del
trdnsito, requisitos basicos para el planeamiento, proyecto y operacién de carreteras,
calles y sus obras complementarias dentro del sistema de transporte. Con la
aplicacion de las leyes de la fisica y las matemadticas, el andlisis de flujo vehicular
describe la forma como circulan los vehiculos en cualquier tipo de vialidad, lo cual
permite determinar el nivel de eficiencia de la operacién. (NAVARRO HUDIEL,
Sergio,2008).
Frecuencia vehicular: Es el intervalo de tiempo entre el paso de los vehiculos
consecutivos, generalmente expresado en segundos y medido entre puntos
%mélogos del par de vehiculos. (NAVARRO HUDIEL, Sergio ,2008).

Generacion de viajes: Establece los tipos de viajes que se desarrollan en determinada
zona en funcion densus variables socioeconémicas. (HCM, 2010)

Hora Punta: Es el periodo de tiempo en el que se produce la congestion vehicular en
avenidas principales debido a su gran demanda por el ingreso o retiro laboral de
trabajadores (Machaca, 2Q16).

[ndice de calidad del aire: Es una herramienta que le dice cuando se pronostican altos
niveles de contaminacién del aire y cémo esta afecta su salud. (Centro Nacional de

Salud Ambiental, 2022).
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Integracién modal: Es el Proceso comiin en el que funcionan de forma integrada y

coordinada mds de un modo de transporte para movilizar a los peatones desde un
punto de origen hasta un punto de destino, con objetivo de optimizar el uso de las
combinaciones modales generadas en el servicio, aprovechando las ventajas que
ofrecen los diferentes componentes integrantes para alcanzar mayores beneficios
para los usuarios. Para su adecuada implementacién debe considerarse tres aspectos:
la primera la coordinacién entre las diferentes organizaciones que lo conforman, la
segunda conformar una red tnica de transporte que elimine la duplicacién
innecesaria de servicio y que tengan tarifas, horarios e informacién integrada, y por
tltimo la unificacién de infraestructura del sistema de transporte. (Goncalves, 1990)
Limpieza urbana: Conjunto de actividades y procesos que comprenden el
almacenamiento, presentacion, recoleccién, transporte, transferencia, tratamiento,
disposicién, barrido y limpieza de vias y Areas piiblicas, recuperacion, retiso y
iclaje de los residuos sélidos municipales. (OSMAN, 2013)
Mobiliario urbano: Las bancas son parte del mobiliario urbano que contribuyen a la
comodidad de vida en la calle. Animan a parar a descansar, conversar, esperar un
amigo o permanecer un rato. Ayudan a crear un ambiente de comunidad. Uno no
espera encontrarlos en las calles residenciales, donde son menos frecuentes que en

las calles comerciales. Los lugares para sentarse contribuyen a crear calles elegantes

HACOBS, Marzo ,1996 pag. 314).

Modos de transporte: Los modos de transporte son combinaciones de redes,
vehiculos y operaciones. También Incluye el caminar, el uso de la bicicleta, el
vehiculo, las motos lineales la red de carreteras, los ferrocarriles, el transporte fluvial
y maritimo (barcos, canales y puertos), el transporte aéreo (aeroplanos, aecropuertos
y control del trifico aéreo). (Castellano Ramirez, 2017)

Para (Wiskott, 2015), los modos de transporte como indica la Figura 33, pueden ser
no motorizados (A pies, bicicleta, patineta, etc.) o motorizados (bus, taxi, vehiculo

privado, teleférico, etc.), estos serdn descritos a continuacién:
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Modo no motorizado Modo motorizado

uiars

Bicicleta Vchiculo

Peaton

Modos de transporte Fuente: (Shuttertock, 2014)

Movilidad: Se entiende el conjunto de desplazamientos, de personas y mercancias,

e se producen en un entorno fisico. (Estevan y A. Sanz, 1996)
Movilidad peatonal: El método es la caracterizacion y predominancia peatonal de
entornos de movilidad como herramienta itil para evaluarlos desde el punto de
vista de su calidad peatonal, utilizado las condicionantes peatonales que son:
seguridad, accesibilidad, confort y atractivo, tal como menciona el autor
(VALENZUELA, y otros, ZOISh
Movilidad urbana: capacidad al desplazarse en la ciudad y cuyos desplazamientos
entre lugares tienen el fin de concentrar actividades. “se hacen mencion de que en
la movilidad urbana se encuentran algunos elementos que se podrian deducir en dos
grandes conjuntos, aspectos subjetivos (viajes — desplazamientos-movimientos) y
aspectos objetivos (ubicacién de las redes de infraestructura, los diferentes medios
de transporte, emplazamiento de diversos servicios, equipamiento)” (AUQUILLA
ZAMBRANO, y otrosa2015).
Movilidad sostenible: sistema de transporte ambientalmente sustentable que no
perjudica a sus habitantes o el ecosistema, que satisfaga las necesidades de
desplazamiento de sus habitantes. Organizacién de la Cooperacién y Desarrollo
Econémico (OECD.2002).
Movilidad motorizada: Estos desplazamientos son realizados en diferentes medios
o sistemas de transporte: coche, transporte ptiblico. Y todos con un claro objetivo:
el de salvar la distancia que nos separa de los lugares donde satisfacer nuestros
deseos o necesidades. (IDAE, 2006)
Movilidad no motorizada: Los vehiculos no motorizados son aquellos que NO
proviene de un motor. Es decir, que utilizan la fuerza humana o la de algtin animal
para poder movilizarse (M.T.C ,2020)

Pues forman parte de esta clasificacion:
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Carretas, carrozas o coches que se desplazan por la fuerza de caballos, mulas,

burros e incluso toros en algunos lugares de nuestro pais. Estos son llamados

"vehiculos de traccién animal".

Bicicletas, triciclos o triciclos de pasajeros conducidos por una persona. Estos

son llamados vehiculos de traccién humana.

Estos medios de transporte no motorizados son una buena alternativa para

contribuir al cuidado del medio ambiente, ya que no producen los gases y

agentes contaminantes que suelen emanar los vehiculos a motor. Ademads, su

uso ayuda a disminuir la congestion vehicular y los costos de mantenimiento

de los v

iculos.

Nivel de ruido: el decibel (dB), es la unidad utilizada para medir la intensidad de un

sonido. En la escala de decibeles, el sonido audible mas pequeiio (casi silencio total)

es 0 dB. Un sonido 10 veces mds potente que el silencio casi total, es 10 dB; un

sonido 100 veces mds potente es de 20 dB; y un sonido 1,000 veces mas potente que
el silencio casi total es de 30 dB (ECOACUSTICA, 2021). En la siguiente infografia,

le presentamos algunos sonidos comunes y sus clasificaciones segiin los niveles de ruido:

Niveles de ruido

130 dB
120 4B

MNOISMART

Fuente: Ecoaciistica

Nodos urbanos: Los nodos son aquellos puntos en los que tenemos que tomar

decisiones: cruces, rotondas, o plazas. Finalmente, los caminos (“paths™) son las vias

para transitar de un nodo al siguiente. (LYNCH, Kevin)

Planificacién de transporte urbano: La planificacién del transporte urbano se define

como un proceso dindmico que permite decidir qué hacer para cambiar o prever una

determinada realidad o problemadtica a un estado deseado, del modo mas eficiente y

eficaz posible con la menor concentracion de esfuerzos y recursos (Lavado, 2008).
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Por otra parte (Meyer & Miller, 2001) consideran a la planificacion de transporte
como un proceso de las cuatro fases que se ilustran en la Figura 30, este refleja la

necesidad para un acercamiento de decision orientada.

Datos del Datos del Datos del entorno

sistema de sistema de normativo

transporte actividad urbana organizativo v fiscal

v

Identificar

politicas, proyectos

o “‘"‘"”""1‘ factibles

Anilisis

Andlisis v evaluacion

oy
sesto

Calendarioy presupuesto

Ca

I Desarrollo v puesta l-n marcha del proyvecio

Fuente: (Meyer & Miller, 2001)

Seguimiento)

Reparto modal o de distribucion: Determina la distribucion de los viajes segtn el
modo de transporte elegido en una relacion de flujo entre dos zonas: origen y destino.
(Bravo Muiioz,JM 2021)

Ruta: La ruta es un camino, via o carretera que une diferentes lugares geograficos y
que le permite a la persona desplazarse de un lugar a otro, especialmente mediante
automdviles, aunque también es recurrente la presencia en estas de dmnibus. (Ucha,
Florencia,2w)

Sefialética: Sefialética como una técnica comunicacional que, mediante el uso de
sefiales y simbolos icénicos, lingiifsticos y cromdticos, orienta y brinda instrucciones
sobre cémo debe accionar un individuo o un grupo de personas en un determinado
espacio fisico ﬁomunicélogos, 2003)

Sefializacion: La Sefializacion es un sistema que tiene por objeto regularizar flujos
de gente o de vehiculos en un espacio exterior sin influir en la imagen del entorno y
sin tener en cuenta sus caracteristicas. (Comunicélogos, 2003). La sefializacién
peatonal de la calle estd disefiada para los recorridos peatonales dentro de las calles
de la ciudad donde la sefializacién permite crear y fomentar una movilidad mas

integral, indicando la distancia y tiempos de llegada caminado a lugares mas
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representativos, al cruzar por las cebras (cruceros) peatonales o representacion de

hitos mds importantes de una ciudad, centros de atraccién comercial o religioso, entro

otros que son parte de la ciudad(PEDRAZA MEDRANO, Leao Wilinton 2018).

Sistema de sefalizacion: Corresponde a un sistema de comunicacion visual

sintetizado en un conjunto de sefiales o simbolos que cumplen la funcién de guiar,

orientar u organizar a una persona o conjunto de personas en aquellos puntos del
espacio que planteen dilemas de comportamiento, como por ejemplo dentro de una
n superficie. (Maclovio Arce, 2020)

Sistema vial: Se entiende por sistema vial, la red de vias de comunicacién terrestre,

constituidas por el hombre, para facilitar la circulacion de vehiculos y personas. Esta

constituido por el conjunto de caminos, rutas, autopistas, calles y obras

anplementarias. (Cabrera, 2016).

Esta constituido por toda la infraestructura que sirve como soporte del sistema de

transporte. Estd compuesto de los siguientes:

a) Vias locales: Contribuyen para el movimiento de flujos dentro de las dreas de
actividad cuyo rol fundamental es la integracion entre la via y la propiedad.
Ambito local. Acceso directo a la propiedad. Intersecciones a nivel. Las
velocidades del movimiento son desestimadas.

b) Vias colectoras: Contribuyen para el movimiento de viajes entre vias arteriales y

locales. Ambito metropolitano y local. Acceso directo a la propiedad. Intersecciones

anivel y semaforizadas.

¢)Vias arteriales: Contribuyen para el movimiento de viajes entre vias expresas y

colectoras. Ambito metropolitano. Minimo nimero de accesos directos.

Intersecciones a nivel y semaforizadas.

d) Vias expresas: Grandes volimenes y movimientos rdpidos. Ambito metropolitano

y regional. Sin accesos directos. Intercambios viales.

Sistema de transporte: “el conjunto de instalaciones fijas (infraestructura), entidades

de flujo(vehiculos) y un sistema de control que permiten que las personas y los bienes

venzan la friccién de espacio geogrifico eficientemente a los efectos de participar
oportunamente en ciertas actividades preestablecidas™ (Papacostas & Prevendouros

(2001)

Trafico: Se denomina al transito de los peatones, entre los cuales cabe destacar el de

via peatonal (via para o de peatones), definido como “nombre genérico para el
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conjunto de lugares especializados para los peatones por donde se pasa andando de
un lado a otro. Asi mismo se relata la preeminencia de una calle peatonal, como
aquella que se desﬂ"na al uso exclusivo de personas” (SANZ, y otros, 1984).
Trafico vehicular: Resultado del movimiento o flujo de vehiculos en una determinada
ia, calle o autopista. (Lopez, 2014).
Transporte: El término transporte se utiliza para designar al movimiento que una
persona, objeto, animal o fenémeno natural puede hacer desde un lugar a otro. El
transporte puede realizarse de muy diversas maneras, aunque normalmente la idea
de transporte se relaciona con la de medios de transporte, es decir, aquellos vehiculos
que sirven para transportar o trasladar personas u objetos. (Garber & Hoel, 2005)
Transporte urbano: es todo aquel transporte de personas que discurra integramente
por suelo urbano, definido por la legislacién urbanistica , asi como los que estén
exclusivamente dedicados a comunicar entre si nicleos urbanos diferentes, situados
EAU’O de un mismo termino municipal (PALACIOS felipe,2016)
Transporte de alquiler: Utilizado por cualquier persona que pague una tarifa en
vehiculos proporcionados por un operador, chofer o empleado, ajustandose a los
deseos de movilidad del usuario. Taxis, remis, Uber. Servicios de repuestas a la
demanda: servicios contratados. Es un transporte ptiblico. (PASTOR, Gustavo
i,2017)
Transporte multimodal: El concepto de transporte multimodal hace referencia al
“transporte de pasajeros y mercancias, utilizando, al menos dos modos de transporte
diferentes, cubierto por un contrato de transporte multimodal, desde un sitio en un
pais donde el operador de transporte multimodal se encarga de ellas hasta un sitio
designado para entrega, situado en un pais diferente. (Lozano M. d., 2002)
El transporte multimodal trae tanto beneficios para el territorio como para el usuario.
Para el territorio existe una racionalizacién de infraestructura, descongestion, mayor
competitividad en el caso de mercancias en exportaciones y menores costos en
importaciones. Para el usuario existe menores costos de transporte, menores tiempos
de viajes, un solo interlocutor con responsabilidad total entre otras cosas. (Mateus,
QOS)
Transporte ptblico: sistemas de transportacion que operan con rutas fijas y horarios

predeterminados y que pueden ser utilizados por cualquier persona a cambio del pago
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de una tarifa previamente establecida. Las dos tltimas modalidades son las que
ﬁcgran el transporte piblico urbano. (PASTOR, Gustavo Luis,2017)

o Transporte privado: operado por el duefio de la unidad, circulando en la vialidad
proporcionada, operada y mantenida por el Estado. Automovil, bicicleta,
motocicleta, pcafn. (PASTOR, Gustavo Luis,2017)

o Uso de suelos: Ocupacion de una superficie determinada en funcién de su capacidad
agrolégica y por tanto de su potencial de desarrollo, se clasifica de acuerdo a su
ubicacion como urbano o rural, representa un elemento fundamental para el
desarrollo de la ciudad y sus habitantes ya que es a partir de éstos que se conforma
su estructura urbana y por tanto se define su funcionalidad. (Procuraduria ambiental

el ordenamiento territorial del D.F,2013)

o Urbano: A las caracteristicas que le hacen urbano es un espacio determinado en un
area de la cual podemos inferir, que es habitado por determinadas personas y tienes
actividades relativamente similares. (GEIGER, 2015)

o Uso de calles: Es de mayor relevancia que el crecimiento econoémico y social ha
cambiado, y por la tanto las calles cumplen una funcién especifica como; para el
transito vehicular y el paso de peatones. (GEIGER . 2015)

O Vegetacion urbana: La vegetacion urbana es uno de los elementos que componen el paisaje
de las ciudades. Ademais de funciones estéticas y recreativas, ofrece beneficios ambientales
que estdan ligados al desarrollo sostenible. Los espacios verdes dentro de las ciudades se
convierten en los aliados para las problemadticas que aquejan a las urbes. (Telemedellin,

2017).
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CAPITULO III
HIPOTESIS

3.1 Hipétesis General:

Incide la movilidad urbana en la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la

ciudad de Huancayo en el 2022.
3.2 Hipétesis Especificas:

- Influye el aspecto fisico en la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la
ciudad de Huancayo en el 2022

- Influye el aspecto funcional en la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la
ciudad de Huancayo en el 2022

- Influye las condiciones&el aspecto ambiental urbano en la calidad de vida urbana

del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.
3.3 Variables:
3.3.1. Definicién conceptual de la variable:

- MOVILIDAD URBANA (Varia% independiente)
Son desplazamiento realizados a través de diferentes medios que presentan
condiciones de uso (aspectos fisicos). Asi, los medios motorizados y no
motorizados tienen un carzicta universal (colectivo, democriticos y los
transportes privados). I\%enﬂo através de una investigacion de origen y destino
(aspecto funcional) y condicionada por los niveles socioecondmicos de la
poblacion. Por lo tanto, la limitacion de la movilidad de una ciudad puede inferir
en su condicién de acceso a los bienes y servicios urbanos,_de forma tal que
disminuye su calidad de vida. El disefio del espacio piiblico, la infraestructura y
en general el ambiente urbano, tienen que ser agradable y eficiente.

ELASQUEZ M, Carmen V. -2015).

- CALIDAD DE VIDA URBANA (Variable dependiente)
Las condiciones optimas que rigen el comportamiento del espacio habitable en
términos de confort asociados a lo ambiental, econémico productivo, socio-
cultural, tipolégico, tecnoldgico y estético en sus dimensiones espaciales.
(Luengo, 1998).
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3.32. Definicién operacional de las variables:

- MOVILIDAD URBANA (Variable independiente)

Acciones de desplazamiento que se da a través de una red de transporte que
conecta y conduce a equipamientos bdsicos y de mayor envergadura que lo
vivencia la poblacién en sus diversos servicios, que cuenta con adecuadas calles,
aceras con conectividad e integracién y accesibilidad adecuada y con una visién
agradable a la poblacién.

- CALIDAD DE VIDA URBANA (Variable dependiente)

Condiciones del ambiente en el que se encuentra el drea de estudio que sea
confortable y dptima para satisfacer las los requerimientos minimos para la

sustentabilidad de la vida humana y la interaccion social.

33




3.3.3. Operacionalizacion de variables:

Variable Independiente:

“Movilidad Urbana”

Definicién conceptual Defimf:lon Dimensiones Indicadores Esca.la. fie
operacional medicion

Son  desplaggmiento |Acciones de Estructura de acera

realizados a través de |desplazamiento ® Acera anchura Ordinal

diferentes medios que |[que se da a e continuidad

presentan condiciones |través de una o Conservacién

de uso (aspectos red de estructura de calle

fisicos). Asi, los [transporte que o calle anchura Ordinal

medios motorizados y |conecta y e continuidad

no motorizados tienen [conduce a o conservacion

un caracter universal |equipamientos Estructura de ruta

(colectivo, basicos y de . inter‘;eccién

democrdticos y los jmayor di‘;ta;lcia Ordinal

transportesgprivados). lenvergadura ASPECTO lntf;rscccién diseiio

Midiendo a través de |que lo vivencia FISICO ) ’

una investigacién de [la poblacién en » nodos urbanos

origen y  destino |sus diversos Estructu.ra.dc ) Ordinal

(@ pecto funcional) y [servicios, que fzonectlv.lflad.

condicionada por los |cuenta con * Integracion

- adecuadas Mobiliario urbano

socioeconomicos de la |calles,  aceras * lluminacién

poblacién. Por lo |con artificial Ordinal

tanto, la limitacion de |conectividad e e Paraderos

la movilidad de una |integracién y  Obstaculos

ciudad puede inferir [accesibilidad e Sefialética

en su condicion de |adecuada y con ¢ Elementos urbanos

acceso a los bienes y |una vision Sistema vial

servicios urbanos, de |agradable a la e Arterial urbano

forma tal que [poblacién. rincipal )

disminuye su calidad F?flf\f]gg;gL .pAnerigl urbano Ordinal

de vida. El disefio del
espacio publico, la
infraestructura y en

menor
o Calles colectoras
e Calles locales
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general el ambiente
urbano, tienen que ser
agradable y eficiente.
(VELASQUEZ M,
Carmen V.-2015).

Accesibilidad y
cobertura del
transporte
(frecuencia de
servicio, cantidad)
. Transporte
publico colectivo
. Transporte
publico individual
. Vehiculo
privado

Ordinal

Tiempos de viaje

e  Tiempo de
viaje en hora punta
mafana

e  Tiempo de
viaje en transporte
ptblico en hora
punta maiana

Ordinal

Tipos de
desplazamientos:
e Distribucidn
modal
e Diversidad
de los modos
de transporte
(personas)

Ordinal

Seguridad vial
(Accidentes de
transito)

Ordinal

Espacio publico

¢ Sefalizacion

¢ Estacionamiento
* Equipamientos

Ordinal

Uso de suelo
e Edificio- altura
¢ Edificio- tipo

Ordinal

ASPECTO
AMBIENTAL

Contaminacion

+ Contaminacién de
aire

+ Contaminacion
sonora

Ordinal

Vegetacién
e Arbolado urbano
® Arbustos

Ordinal
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e Tratamiento de
areas libres




Variable Dependiente: “Calidad De Vida Urbana”

Definicion Definicién Escala de
Dimensiones Indicadores
conceptual operacional medicion
Las condiciones | Condiciones del | Confort Calidad del aire Ordinal
6ptimas que rigen el | ambienteenel quese | ambiental Nivel de ruido Ordinal
comportamiento  del | encuentra el drea de Limpieza urbana Ordinal
espacio habitable en | estudio que sea Trafico vehicular Ordinal
términos de confort | confortable y éptima | Dimensién Compatibilizacién ]
Ordinal
asociados a lo | para satisfacer las los espacial de uso de suelos
Control del sistema
ambiental, econdmico | requerimientos (Ambiente .
vial  (ritmo vy Ordinal
productivo, socio- | minimos  para la | Artificial urbano — | yelocidad)
cultural,  tipoldgico, | sustentabilidad de la | arquitectonico) Calidad del )
Ordinal
tecnolégico y estético | vida humana y la mobiliario urbano
en sus dimensiones | interaccidn social. Sistema de
espaciales. (Luengo, sefializacion Ordinal
1998)
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a
CAPITULO IV
METODOLOGIA

4.1. Método de investigacion:

El método& estudio para la investigacion fue el método cientifico (Mario Bunge,
1996), nos define como el conjunto de reglas que sefialan el procedimiento para llevar a cabo
una investigacion cuyos resultados sean aceptados como validos por la comunidad cientifica.
Dice que es el conjunto de procedimientos por los cuales se plantean los problemas

cientificos y se ponen a prueba las hipétesis.
4.2 Tipo de investigacion

El presente trabajo es de tipo aplicada, (Lozada, 2014, pag.34) “La investigacion
aplicada busca la generacién de conocimiento con aplicacién directa a los problemas de la
sociedad o el sector productivo. Esta se basa fundamentalmente en los hallazgos
tecnoldgicos de la investigacion bdsica, ocupdndose del proceso de enlace entre la teoria y

el producto”.

4.3 Nivel de investigacién

El presente trabajo es de mivel explicativo, (Hernandez, 2006, pag. 108) “El nivel
explicativo su interés se centra en explicar porque ocurre un fenémeno y en qué condiciones
se manifiesta, o porque se relacionan dos o mas variables”.
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4.4 Diseiio de la investigacion

El presente trabajo es de tipg_no experimental/ transeccional/ correlacional-
causal; (Herndndez, 1997, pag. 54) estos disefios describen relaciones entre dos o mas
categorias conceptos o variables en un momento determinado a veces lnicamente en

términos correlacionales, otras en funcion a la relacion causa- efecto (causales).

4.5 Poblacién y muestra

La poblacién son las vias ubicadas dentro del Sector Cc 10-11 de la ciudad de
Huancayo. Para nuestra muestra serian las vias que contienen mayor flujo de transporte que
tienen un déficit en la movilidad urbana que se encuentran en el sector Cc 10-11 de la ciudad
de Huancayo. Al tratarse de una poblacién excesivamente amplia se recoge la informacién
a partir del estado actual de las vias. El tipo de muestreo empleado es el no probabilistico
(Cuesta, 2009, pag. 22) “el muestreo no probabilistico es una técnica de muestreo donde las
muestras se recogen en un proceso que no brinda a todos los individuos de la poblacién
iguales oportunidades de ser seleccionados. A diferencia del muestreo probabilistico, la
muestra no probabilistica no es un producto de un proceso de seleccion aleatoria. Los sujetos
en una muestra no probabilistica generalmente son seleccionados en funcién de su
accesibilidad o a criterio personal e intencional del investigador™.

Por ende, se eligid las vias con mayor presencia de movilidad en su mayoria las calles
donde circulan el transporte urbano: Av. Ferrocarril, Calle Real, Jr. Cajamarca, Jr. Ica, Av.
Giraldez.

4.6.Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Los instrumentos de investigacion son los recursos que el investigador puede utilizar
para abordar problemas y fenémenos y extraer informacion de ellos: formularios en papel,
dispositivos mecanicos y electronicos que se utilizan para recoger datos o informacién sobre
un pro a o fenémeno determinado.

La ficha de observacion se utiliza cuando el investigador quiere medir, analizar o
evaluar un objetivo en especifico; es decir, obtener informacién de dicho objeto. Se puede
aplicar para medir situaciones extrinsecas e intrinsecas de las personas; actividades,
emociones. También se puede aplicar para evaluar las redes sociales o indicadores de
gestion, la ficha de observacion se direcciona a medir una poblacidn preestablecida, con

indicadores y criterios preestablecidos. (Arias, 2020, pdg. 14)
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Técnica: Instrumento:

Fichas de observacion: Fichas de observacién: Observacion directa

Para la validacion y de confiabilidad el instrumento se aplicé la técnica del juicio de

expertos, método cada vez mas utilizado en la investigacion, “consiste, basicamente, en
solicitar a una serie de personas la demanda de un juicio hacia un objeto, un instrumento, un
material de ensefianza, o su opinion respecto a un aspecto concreto” (Cabero y Llorente,
2013, pag. 14), es una técnica cuya realizacion adecuada desde un punto de vista
metodolégico constituye a veces el tinico indicador de validez de contenido del instrumento

de recogida de datos o de informacién (Escobar Pérez, 2008).

4.7 Técnicas de procesamiento y andlisis de datos

Se realizard fichas de observacidn para las diversas dimensiones tomando en cuenta
que se realizard por trarEs en las diversas calles donde se observara la movilidad urbana.
Asimismo, para el procesamiento de datos se utilizé el software estadistico IBM

SPSS Statistics Version 23. Realease 23.0.0.0

4.8 . Aspectos éticos de la investigacion

Para la investigacion se consideré el Cédigo de Etica para la Investigacién Cientifica de la
Universidad Peruana Los Andes, se tuvo en cuenta los principios y normas de
comportamiento indicados en el articulo 4°, los cuales rian la actividad investigadora
destacando la responsabilidad y veracidad que garantizan el estricto apego a la verdad de la
investigacion en todas las etapas del proceso, desde la formulacién del problema hasta la
interpretacion y la comunicacion de los resultados; asimismo el Articulo 5°. normas de
comportamiento de quienes investigan, el cual procede con rigor cientifico asegurando la

validez, la fiabilidad y credibilidad de sus métodos, fuentes y datos.
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CAPITULO V
RESULTADO

5.1 Descripcidn del disefio tecnoldgico
Para el desarrollo de esta investigacion se hizo uso de estas herramientas:

ASPECTO FISICO
¢ Flexdémetro: herramienta que se usa para medir tramos cortos en unidades de m,
cm.
e Wincha: herramienta que se usa para medir tramos largos en unidades de m,
cm.

ASPECTO AMBIENTAL

¢ SONOMETRO: instrumento de medida que sirve para medir niveles de presion

sonora (de los que depende). En concreto, el sonémetro mide el nivel de ruido
que existe en determinado lugar y en un momento dado. La unidad con la que
trabaja el sonometro es el decibelio. Si no se usan curvas (sonémetro integrador),
se entiende que son (displaystyle dB_{SPL}}dB_{{SPL}}).(WIKIPEDIA)

¢ BREEZO METER: aplicacion que mide y detalla los porcentajes de
contaminantes en el lugar que te encuentras, mediante un mapeo de calor en el
sistema BAQIL. (WIKIPEDIA)
Las herramientas y aplicaciones usadas, fueron de gran importancia ya que con

ello se pudo medir tanto distancias, como contaminantes.
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Para llevar a cabo la constatacion de la informacion con el recojo de datos en las fichas se

hizo trabajo en cabina usando los siguientes programas:

. %icmsoﬂ Excel
e Software estadistico IBM SPSS Statistics Version 23. Realease 23.0.0.0

e  Microsoft Word

Dentro del instrumento estadistico se aplico la regresion lineal ordinal, es una técnica de

analisis de datos que utiliza las matematicas para encontrar las relaciones entre dos factores
de datos. Luego, utiliza esta relacién para predecir el valor de uno de esos factores basdndose
en el otro. Normalmente, la prediccién tiene un niimero finito de resultados, como un si o un

no (IBM, SPSS Statistics)

bido a que el nivel de investigacion es la correlacion- causal donde vemos la incidencia
de la movilidad urbana en la calidad de vida; se tomd este instrumento como el mas
adecuado, ya que, el Rho de Spearman solo confirma que si hay relacién, mas no el nivel de
incidencia que tienen las variables y dimensiones; en este instrumento por defecto se aplica
el Rho de Spearman y el cuadro de Nagelkerke nos permite ver el nivel de la incidencia

significativa.

Se realizd un andlisis de las variables segiin el instrumento que son las fichas de observacion,
de las cuales de realizaron fichas donde explica la participacién de los reactivos en la cada

dimensién:
- VARIABLE INDEPENDIENTE: MOVILIDAD URBANA

Se realizo un andlisis de las 3 dimensiones con los que estd conformado esta variable:
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5.2 Descripcion de resultados

5.2.1. Variable movilidad urbana

Porcentaje

40

Tabla 1
Movilidad urbana en el sector Ce 10-11 de la ciudad de Huancayo
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vilido acumulado
Vilido  Nada Adecuado 72 632 632 632
Poco Adecuado 42 368 36.8 100,0
Total 114 1000 1000

Nota: La tabla de frecuencia presenta los resultados de estudio de la variable

Movilidad urbana.

Figura 1
Movilidad urbana en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo

Nada Adecuado Poco Adecuado

Nota: El grdfico presenta los resultados de estudio de la variable Movilidad

urbana en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo.

En el estudio de la variable movilidad urbana, en la figura 1 presentamos los

resultados descriptivos; donde el 63.2% de las vias publicas del sector Cc 10-

11 no es adecuado para la movilidad urbana y solamente el 36.8% de ellas es

poco adecuado.

A. Dimensiones de la variable movilidad urbana

a.

Aspecto fisico

Tabla 2
Aspecto fisico en el sector Ce 10-11 de la ciudad de Huancayo
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Porcentaje  Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje vilido acumulado
Vilido  Nada Adecuado 48 42,1 42,1 42,1
Poco Adecuado 66 579 579 1000
Total 114 1000 1000

Nota: La tabla de frecuencia presenta los resultados de estudio de la
dimensicn aspecto fisico.

Figura 2
Aspecto fisico en el sector Ce 10-11 de la ciudad de Huancayo

Porcentaje

MNada Adecuado

Nota: El grdfico presenta los resultados de estudio de la dimensicn de
estudio aspecto fisico.

En los resultados de la dimension de estudio aspecto fisico, en la

Poco Adecuado

figura 2

presentamos los resultados descriptivos; en ella se evidencia que el 57,9% de

las vias publicas del sector Cc 10-11 es poco adecuado en cuanto al aspecto

fisico y el 42.1% de las vias es nada adecuado en el aspecto fisico que permita

la movilidad urbana. Lamentablemente ninguna de las vias principales de los

sectores evaluados es adecuado en el aspecto fisico que permita una adecuada

movilidad urbana.

b. Aspecto funcional

Tabla 3
Aspecto funcional en el sector Ce 10-11 de la ciudad de Huancayo
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje vilido acumulado
Vilido  Nada Adecuado 85 74.6 74.6 74.6
Poco Adecuado 29 154 254 1000
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Total 114 1000 1000

Nota: La rabla de frecuencia presenta los resultados de estudio de la
dimensicn de estudio Aspecto funcional.

Figura 3
Aspecto funcional en el sector Ce 10-11 de la ciudad de Huancayo

Porcentaje

Nada Adecuado Poco Adecuado

Nota: El grdfico presenta los resultados de estudio de la dimensicn de
estudio Aspecto funcional.

En los resultados de la dimension de estudio aspecto funcional, en la figura 3
presentamos los resultados descriptivos; en ella se evidencia que el 74,6% de
las vias publicas del sector Cc 10-11 es nada adecuado funcionalmente y el
254% de las vias es poco adecuado desde el enfoque funcional de la
movilidad urbana. Lamentablemente ninguna de las vias principales de los

sectores evaluados es adecuado en el aspecto funcional.

c. Aspecto ambiental urbano

Tabla 4
Aspecto ambiental urbano en el sector Ce 10-11 de la ciudad de Huancayo

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje vilido acumulado
Vilido  Nada Adecuado 22 193 193 19.3
Poco Adecuado 84 73,7 737 930
Adecuado 8 70 70 100,0
Total 114 1000 1000

Nota: La tabla de frecuencia presenta los resultados de estudio de la
dimensicn de estudio Aspecto ambiental urbano.
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Figura 4
Aspecto ambiental urbano en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo

Porcentaje

Nada Adecuado Poco Adecuado Adecuado

Nota: El grdfico presenta los resultados de estudio de la dimension de
estudio Aspecto ambiental urbano.

En los resultados de la dimensién de estudio aspecto ambiental urbano, en la
figura 4 presentamos los resultados descriptivos; en ella se evidencia que el
73,7% de las vias publicas del sector Cc 10-11 es poco adecuado en el aspecto
ambiental urbano y el 19.3% de las vias es nada adecuado ambientalmente
que permita la movilidad urbana y solamente el 7% de las vias piblicas es

adecuado ambientalmente y permite una correcta movilidad urbana.

5.2.2. Variable calidad de vida urbana

Tabla 5
Calidad de vida urbana en el sector Ce 10-11 de la ciudad de Huancayo

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia  Porcentaje vilido acumulado
Vilido  Mala 58 509 509 509
Regular 56 49.1 49.1 1000
Total 114 1000 1000

Nota: La tabla de frecuencia presenta los resultados de estudio de la variable
Calidad de vida urbana.
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Figura 5
Calidad de vida urbana en el sector Ce 10-11 de la ciudad de Huancayo

®

Porcentaje

Mala Regular

Nota: El grdfico presenta los resultados de estudio de la variable Calidad de vida
urbana

En el estudio de la variable calidad de vida urbana, en la figura 5 presentamos
los resultados descriptivos; donde el 50.9% de los evaluados afirma que estos
espacios brindan una mala calidad de vida urbana y solamente el 49.1% las

vias piiblicas del sector Cc 10-11 brinda una regular calidad de vida urbana.

A. Dimensiones de la variable calidad de vida urbana

a. Confort ambiental

Tabla 6
Confort ambiental en el sector Ce 10-11 de la ciudad de Huancayo

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia  Porcentaje vilido acumulado
Vilido  Inadecuado 72 63.2 63.2 63.2
Regular 27 237 237 86.8
Bueno 15 132 132 1000
Total 114 100.0 1000

Nota: La tabla de frecuencia presenta los resultados de estudio de la
dimensicn de estudio Confort ambiental.

Figura 6
Confort ambiental en el sector Ce 10-11 de la ciudad de Huancayo
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Porcentaje

b. Espacial

Inadecuado Regular Bueno

Nota: El grdfico presenta los resultados de estudio de la dimension de
estudio Confort ambiental.

En los resultados de la dimensidn de estudio confort ambiental, en la
figura 6 presentamos los resultados descriptivos; en ella se evidencia
que el 63.2% de las vias publicas del sector Cc 10-11 brinda un
confort ambiental inadecuado, mientras que el 23.7% de las vias
brinda un regular confort ambiental y solamente el 13.2% de las vias

brinda un buen confort ambiental.

Tabla 7
Confort espacial en el sector Ce 10-11 de la ciudad de Huancayo
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vilido acumulado
Vilido  Inadecuado 56 49.1 49.1 49.1
Poco adecuado 58 509 509 1000
Total 114 100.0 1000

Nota: La tabla de frecuencia presenta los resultados de estudio de la
dimensicn de estudio Confort espacial.

Figura 7
Confort espacial en el sector Ce 10-11 de la ciudad de Huancayo
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Porcentaje

Inadecuado Poco Adecuado

Nota: El grdfico presenta los resultados de estudio de la dimension de
estudio Confort espacial.

En los resultados de la dimension de estudio confort espacial, en la
figura 7 presentamos los resultados descriptivos; en ella se evidencia
que el 50.9%% de las vias piblicas del sector Cc 10-11 brinda un
confort espacial poco adecuado, mientras que el 49.1% de las vias

brinda un inadecuado confort espacial.

5.3. Contrastacion de hipotesis
a) Hipétesis General:

Hipétesis Nula (Ho): No Incide lamovilidad urbanaen la calidad de vida urbana
del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022,

6]
Hipétesis Alterna (Hi): Incide la movilidad urbana en la calidad de vida urbana
del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022,

;ﬁ:ﬁ fmzada de la movilidad urbana con la calidad de vida urbana del sector Ccl0-11 de la ciudad de
Huancayo.
Calidad de Vida
Mala Regular Total
Movilidad Nada Recuento 56 16 72
Urbana Adecuado % del total 49 1% 14.0% 63.2%
Poco Recuento 2 40 42
Adecuado % del total 1.8% 35.1% 36.8%
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Total Recuento 58 56 114
% del total 50 9% 49.1% 100.0%

Nota: En la tabla de contingencia, la movilidad urmx se encuentra en el nivel nada adecuado en
49.1% , teniendo una incidencia directa en la mala calidad de vida urbana en el sector Ccl10-11 de
la ciudad de Huancayo.

Tabla 9
Incidencia de la movilidad urbana con la calidad de vida urbana del sector Cel0-11 de la ciudad de
Huancayo.

Informacién de ajuste de los modelos

Logaritmo de la

Modelo verosimilitud -2 Chi-cuadrado gl Sig.
Sdlo interseccién 445005
324,260 120,745 23 000

Funcidn de enlace: Logit.

Bondad de ajuste

Chi-cuadrado gl Sig.
Pearson 556531 322 000
svianza 264,105 322 992

Funcidn de enlace: Logit.

Pseudo R cuadrado

Cox y Snell 653
Nagelkerke 657
McFadden 204

0 de Spearman 125

Funcidn de enlace: Logit. .
23

Nota: En la tabla se muestra los resultados de la incidencia de la movilidad urbana en la calidad
de vida urbana en el sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo.

e Para la investigacidn consideramos 5% de margen de error y 95% de
confiabilidad, por lo tanto, cuando el p_valor es menor o igual que 0.05;
aceptaremos la hipétesis formulada (Ha) en caso contrario se aceptard la
hipotesis nula (Ho).

e Decision Estadistica; para la prueba de hipotesis se aplicé el modelo de
regresion logistica ordinal porque las variables de estudio son ordinales. El
valor de correlacion obtenido a través del Rho de Spearman es de 0.725 el

cual es considerado como una correlacién positiva alta, ademas el sig
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bilateral es 0.000 menor que 0.05 y el valor R cuadrado es igual a 65.7% de
incidencia.

e Conclusion Estadistica; el riesgo de incidencia es de % por lo tanto, existe
incidencia significativa entre la movilidad urbana y la calidad de vida
Esidcncial en el sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo.

b) Primera hipétesis especifica:

6]
Hipétesis Nula (Ho): No Influye el aspecto fisico en la calidad de vida urbana
del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

Hipdtesis Alterna (Hi): Influye el aspecto fisico en la calidad de vida urbana

del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

g:“z ifuzada del aspecto fisico con I calidad de vida urbana del sector Cel0)-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022.
Calidad de Vida
Mala Regular Total
Aspecto Nada Recuento 40 8 48
Fisico Adecuado % del 1otal 35.1% 7.0% 42.1%
Poco Recuento 18 48 66
Adecuado % del 1otal 15 8% 42,1% 57.9%
Total Recuento 58 56 114
% del total 50.9% 49,1% 100.0%

Nota: En la tabla de contingencia, el aspecto fisiffbe encuentra en el nivel nada adecuado en
35.1%, teniendo una incidencia directa en la mala calidad de vida urbana en el sector Cc10-11 de
la ciudad de Huancayo.

Tabla 11
Incidencia del aspecto fisico con la calidad de vida urbana del sector Ccl0-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022.
Logaritmo de la
Modelo verosimilitud -2 Chi-cuadrado il Sig.
Sélo interseccién 365604
275960 89,734 13 000

Funcién de enlace: Logit.

Bondad de ajuste
Chi-cuadrado gl Sig.
Pearson 250,770 182 001
svianza 199579 182 177

Funcién de enlace: Logit.
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Pseudo R cuadrado

Cox y Snell 545
Nagelkerke S48
McFadden 151

0 de Spearman 62

Funcidn de enlace: Logit. -
23

Nota: En la tabla se muestra los resultados de la incidencia del aspecto 1sico en la calidad de vida
urbana en el sector Cc10-11 de la cindad de Huancayo.

e Para la investigacién consideramos 5% de margen de error y 95% de
confiabilidad, por lo tanto, cuando el p_valor es menor o igual que 0.05;
aceptaremos la hipétesis formulada (Ha) en caso contrario se aceptard la
hipotesis nula (Ho).

e Decision Estadistica; para la prueba de hipotesis se aplico el modelo de
regresién logistica ordinal porque las variables de estudio son ordinales. El
valmﬁle correlacion obtenido a través del Rho de Spearman es de 0.62 el
cual es considerado como una correlacion positiva moderada, ademas el sig
bilateral es 0.001 menor que 0.05 y el valor R cuadrado es igual a 54.8% de
incidencia.

e Conclusion Estadistica; el riesgo de incidencia es dﬁ,l% por lo tanto,
existe incidencia significativa entre el aspecto fisico y la calidad de vida

residencial en el sector Cc10-11 de la cindad de Huancayo.

¢) Segunda hipétesis especifica:

Hipdtesis Nula (Ho): No Influye el aspecto funcional en la calidad de vida

urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

Hipotesis Alterna (Hi): Influye el aspecto funcional en la calidad de vida urbana

del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

Tabla 12
Tabla cruzada el aspecto funcional y la calidad de vida urbana del sector Cel0-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022,

Calidad de Vida
Mala Regular Total

Aspecto Funcional Nada Recuento 58 27 85
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Adecuado % del total 50,9% 237%  T4.6%

Poco Recuento 0 29 29

Adecuado % del total 0.0% 254%  254%

Total Recuento 58 56 114
% del total 50,9% 49,1%  100,0%

Nota: En la tabla de contingencia, el aspecto funciidl se encuentra en el nivel nada adecuado en
50.9%, teniendo una incidencia directa en la mala calidad de vida urbana en el sector Ccl10-11 de
la ciudad de Huancayo.

Tabla 13
Incidencia del aspecto funcional y la calidad de vida urbana del sector Cel0-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022.

Informacién de ajuste de los modelos

Logaritmo de la

Modelo verosimilitud -2 Chi-cuadrado ol Sig.
Sdlo interseccién 354484
268,061 86,423 12 000

Funcidn de enlace: Logit.

Bondad de ajuste

Chi-cuadrado gl Sig.
Pearson 260818 168 000
svianza 200,166 168 046

Funcidn de enlace: Logit.

Pseudo R cuadrado

Cox y Snell 531
Nagelkerke 534
McFadden 146

0 de Spearman .69

Funcién de enlace: Logit. .
23

Nota: En la tabla se muestra los resultados de la incidencia del aspecto funcional en la calidad de
vida urbana en el sector Ccl10-11 de la ciudad de Huancayo.

e Para la investigacion consideramos 5% de margen de error y 95% de
confiabilidad, por lo tanto, cuando el p_valor es menor o igual que 0.05;
aceptaremos la hipétesis formulada (Ha) en caso contrario se aceptard la

hipotesis nula (Ho).
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e Decision Estadistica; para la prueba de hipotesis se aplicé el modelo de

regresion logistica ordinal porque las variables de estudio son ordinales. El
valo&le correlacién obtenido a través del Rho de Spearman es de 0.69 el
cual es considerado como una correlacion positiva moderada, ademas el sig
bilateral es 0.000 menor que 0.05 y el valor R cuadrado es igual a 53.4% de
incidencia.

e Conclusién Estadistica; el riesgo de incidencia es de % por lo tanto, existe
incidencia significativa entre el aspecto funcional y la calidad de vida
residencial en el sector Cc10-11 de la cindad de Huancayo.

d) Tercera hipdtesis especifica:
ipotesis Nula (Ho): No Influye las condiciones del aspecto ambiental urbano

en la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el

2022.

ipdtesis Alterna (Hi): Influye las condiciones del aspecto ambiental urbano

en la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el

2022.
Tabla 14
Tabla cruzada del aspecto ambiental urbano con la calidad de vida urbana del sector Ccl0-11 de la
ciudad de Huancayo.
Calidad de Vida
Mala Regular Total
Aspecto Nada Adecuado Recuento 16 [ 22
Ambiental % del total 14,0% 53% 19,3%
Poco Adecuado Recuento 40 4+ 84
% del total 35.1% 38.6% 73.7%
Adecuado Recuento 2 [ 8
% del total 1,8% 5.3% 7.0%
Total Recuento 58 56 114
% del total 50.9% 49,1% 100,0%

Nota: En la tabla de contingencia, el aspecto ambienlamncuenlm en el nivel poco adecuado
en 38.6%. teniendo una incidencia directa en una regular calidad de vida urbana en el sector Cc10-
11 de la cindad de Huancayo.

Tabla 15
Incidencia del aspecto ambiental urbano con la calidad de vida urbana del sector Ccl0-11 de la ciudad
de Huancayo.
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Informacién de ajuste de los modelos

Logaritmo de la

Modelo verosimilitud -2 Chi-cuadrado al Sig.
Sdlo interseccién 143,994
Final 131,792 12,202 4 016

Funcidn de enlace: Logit.

Bondad de ajuste
Chi-cuadrado gl Sig.
Pearson 76.236 56 037
svianza 67,546 56 139

Funcién de enlace: Logit.

Pseudo R cuadrado

Cox y Snell 102
Nagelkerke 102
McFadden 021
Rho de Spearman A3

Funcidn de enlace: Logit.

Nota: En la tabla se muestra los resnados de la incidencia del aspecto ambiental en la calidad
de vida urbana en el sector Cel10-11 de la ciudad de Huancayo.

e Para la investigacion consideramos 5% de margen de error y 95% de
confiabilidad, por lo tanto, cuando el p_valor es menor o igual que 0.05;
aceptaremos la hipdtesis formulada (Ha) en caso contrario se aceptara la
hipétesis nula (Ho).

e Decision Estadistica; para la prueba de hipdtesis se aplico el modelo de
regresion logistica ordinal porque las variables de estudio son ordinales. El
valo&lc correlacién obtenido a través del Rho de Spearman es de 0.53 el
cual es considerado como una correlacion positiva moderada, ademas el sig
bilateral es 0.037 menor que 0.05 y el valor R cuadrado es igual a 10.2% de
incidencia.

e Conclusion Estadistica; el riesgo de incidencia es de ﬁ% por lo tanto,
existe incidencia significativa entre el aspecto ambiental y la calidad de vida

residencial en el sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo.
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CAPITULO VI
ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

6.1. Discusion de resultados:
El objeto central de estudio es el peatdn y transporte publico, ya que ocupa

un lugar importante de la movilidad urbana como un modo de transporte. La
relevancia de una movilidad peatonal es tener en cuenta que el espacio publico, las
calles sean seguras, accesibles, funcionales y acordes a las necesidades urbanas,
disminuyendo la dependencia del transporte automotor y promoviendo el incremento
de la movilidad peatonal, con condiciones mds humanas del espacio, mejorando la
calidad de vida de los peatones y promoviendo una mayor interaccion social en el
espacio piblico, para el estudio de transporte motorizado se tomado en cuenta el

aspecto funcional en el cual no se ve un transporte eficaz.

La vilidad urbana es un aspecto importante en la ciudad sostenible, la
movilidad con calidad es aquel que tenga como principal protagonista al peaton y
como algo secundario al automévil, mds no menos importante pero si que sea
efectivo y adecuado en su funcionalidad; promoviendo una calidad en el ambiente
de una vida colectiva. En el presente estudio se evalud a las vias que contienen mayor

transito en el periodo correspondiente 2022:
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1.

Con relacion al objetivo general determinar la incidencia de la movilidad urbana
en la calidad de vida urbana. Se observa segtin los resultados la tabla 12 se
observan los siguientes resultados: el 63.2% de vias publicas no es adecuado para
la movilidad, asimismo el 36.8 % opina que la condicién de las vias es poco
adecuada para la movilidad.

En relacién al trabajo de investigacién se obtuvo similar resultado al autor
SAGASTEGUI VASQUEZ, Erick. En su tesis “Anlisis De Movilidad Urbana y
Sistema De Transporte Sostenible En La Ciudad De Trujillo. Provincia Trujillo.
La Libertad”. Profesor asesor: Dr. Fidel German Sagastegui Plasencia, tesis de
pregrado. Universidad Privada ﬁntenor Orrego, facultad de ingenieria,
Trujillo,2016. Esta investigacién busca generar un cambio local con voluntad
politica, informacién y concientizacién publica para la reduccion del transito
motorizado privado, luego se sefialan los principales problemas del transporte
piblico en América Latina, las caracteristicas de los sistemas integrados de
transporte, su implantacion en la Ciudad de Trujillo, Perd.

Llegando a la conclusion que en los préximos afios las politicas de transporte
deberan incorporar como reto la inclusion de parimetros de sostenibilidad y por
tanto las empresas de transporte hardn lo propio en sus planes operativos y en la
elaboracion de sus ofertas, tal cual lo estdn desarrollando los paises desarrollados.
Esta investigacion hace referencia por la hipétesis que se ha formulado con el
termino incide, que es de cardcter correlacional causal, ya que evaldia la
correlacién y la incitacia, eso significa que existe relacion en las dos variables
(movilidad urbana — calidad de vida urbana).

Para lo cual en la tabla de contingencia se ha evaluado de manera descriptiva y
por ende aproximadamente la incidencia es significativa con un nivel de 65.7%
con un grado de relacién 0.725(Rho de Spearman).

para el tratamiento estadistico se utilizé la regresion logistica ordinal y por
defecto se aplicd Rho de Spearman (dos estadigrafos) por que la investigacion es

incidencial.

ntro del primer objetivo especifico en Determinar como influye el aspecto fisico

en la calidad de vida urbana del sector Ccl0-11 de la ciudad de Huancayo en el
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2022 se observa en la tabla 14 los siguientes resultados :42.1% del aspecto fisico no

es adecuado para la calidad de vida, asi mismo el 57.9% nos hace mencion a que las
condiciones del aspecto fisico son poco adecuadas para la calidad de vida.

Esta investigacion hace referencia por la hipdtesis que se ha formulado con el termino
incide, que es de cardcter correlacional causal, ya que evalda la correlacion y la
incidencia, eso significa que existe relacion en las dos variables (movilidad urbana —
calidad de vida urbana).

Para lo cual en la tabla de contingencia se ha evaluado de manera descriptiva y por
ende aproximadamente la incidencia es significativa con un nivel de 65.7%con un
grado de relacién 0.725(Rho de Spearman).

para el tratamiento estadistico se utilizé la regresion logistica ordinal y por defecto
se aplicé Rho de Spearman (dos estadigrafos) por que la investigﬁién es incidencial.
se obtuvo similar resultado al autor soto chagua, Magaly Maria. En su tesis “Calidad
De Vida Urbana Mediante La Recuperacién De Los Espacios Recreativos En Tgrno
Al Rio Collana-Tarma Profesor asesor: Arq. Alejando Alberto Chaupiz Olivera, tesis
de pregrado. “Univ§idad Continental, Facultad de ingenieria, Huancayo ,2017. La
investigacion busa la regeneracion y recuperacion de los espacios piiblicos en torno
al rio, asimismo adecuado tratamiento y disefio de los espacios pl’lblic% para la
revaloracion del rio Collana. En cuanto a la metodologia se utilizé fichas de

La investigacion llego a la siguiente conclusion: La zona de estudio se encuentra en

observacion.

una ubicacion estratégica, esto se evidencia en la atluencia de gente y el movimiento
econdémico que existe, es por ello que la zona de estudio a pesar de todas las falencias
encontradas t'Elc gran potencial para el planteamiento de espacios recreativos. Se
concluyd que en cuanto al disefio urbano del boulevard y el rio se ha demostrado que
no hace mas que dividir los dos frentes limitando las actividades comerciales, es por
ello que se recomienda unificar los dos frentes ya sea mediante puentes como dedos
debido al rio tomando como referencia el proyecto de boulevard Miguel Dasso del
Arq. Artadi.

Esta investigacion hace referencia por la hipotesis que se ha formulado con el termino
incide, que es de cardcter correlacional causal, ya que evalia la correlacion y la
incidencia, eso significa que existe relacion en las dos variables (movilidad urbana —

calidad de vida urbana).
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Para lo cual en la tabla de contingencia se ha evaluado de manera descriptiva y por
ende aproximadamente la incidencia es significativa con un nivel de 54.8 % con un
grado de relacién 0.62(Rho de Spearman).

para el tratamiento estadistico se utilizé la regresion logistica ordinal y por defecto
se aplicé Rho de Spearman (dos estadigrafos) por que la investigacion es incidcncié.
el segundo objetivo especifico es Determinar cémo influye el aspecto funcional en
la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el
2022. Se obtuvo similar resultado al autor VELASQUEZ M, Carmen V. En su tesis
“Espacio Publico y Movilidad Urbana Sistemas Integrados de Transporte Masivo
(SITM)” Profesor asesor: Dr. Antoni Remesar, tesiéde doctoral. “Universidad De
Barcelona, Barcelona,2015. En la investigacién se evidencia buenas prdcticas
urbanas donde la insercion de sistemas de transportes masivos, ha beneficiado la
movilidad y favorecido el mejoramiento de la calidad de los espacios piiblicos,
convirtiendo la ciudad en un referente urbano. La construcciéon del marco conceptual,
permitio validar la hipotesis de investigacion planteada, “El impacto de la insercion
del Metro, como una buena préctica para la planificacion del transporte, se minimiza
si no se considera la diversidad, la accesibilidad y la cualificacién de sus espacios
publicos, com(bindicadores para el manejo de la movilidad”. Llegando a la
conclusién que la insercion del metro en la ciudad, se posiciona en la actualidad como
un escenario que evidencia una desarticulacion entre las politicas de intervencion del
espacio piiblico deseable y los modelos de desarrollo de los medios de transporte que
facilitan su movilidad A partir de esta problematica, se desarrolla en la segunda parte
de esta investigacion, un diagnéstico situacional del Corredor de Sabaneta, donde se
inserta la primera linea del Metro Maracaibo (Venezuela).

Esta investigacidn hace referencia por la hipdtesis que se ha formulado con el termino
incide, que es de cardcter correlacional causal, ya que evalda la correlacién y la
incidencia, eso significa que existe relacion en las dos variables (movilidad urbana —
calidad de vida urbana).

Para lo cual en la tabla de contingencia se ha evaluado de manera descriptiva y por
ende aproximadamente la incidencia es significativa con un nivel de 53.40 % con un
grado de relacion 0.69(Rho de Spearman).

para el tratamiento estadistico se utilizé la regresion logistica ordinal y por defecto

se aplicé Rho de Spearman (dos estadigrafos) por que la investigacion es incidencial.
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En el tercer objaivo es Determinar como influye las condiciones del aspecto
ambiental urbano en lg _calidad de vida urbana del sector Ccl0-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022. se observa en la tabla 18 los siguientes resultados :19.3% del
aspecto ambiental no es adecuado para la calidad de vida, asi mismo el 73.7% nos
hace mencién a que las condiciones del aspecto ambiental son poco adecuadas para
la calidad de vida.

Se obtuvo similar resultado SOTO CHAGUA, Magaly Maria. En su tesis “Calidad
De Vida Urbana Mediante La Recuperacién De Los Espacios Recreativos En Tgrno
Al Rio Collana-Tarma Profesor asesor: Arq. Alejando Alberto Chaupiz Olivera, tesis
de pregrado. “Univaidad Continental, Facultad de ingenieria, Huancayo ,2017. La
investigacion busa la regeneracion y recuperacion de los espacios piblicos en torno
al rio, asimismo adecuado tratamiento y disefio de los espacios pliblicta para la
revaloracion del rio Collana. En cuanto a la metodologia se utilizd fichas de
observacion.

La investigacion llego a la siguiente conclusion: La zona de estudio se encuentra en
una ubicacion estratégica, esto se evidencia en la atluencia de gente y el movimiento
econdmico que existe, es por ello que la zona de estudio a pesar de todas las falencias
encontradas t'Ele gran potencial para el planteamiento de espacios recreativos. Se
concluyé que en cuanto al disefio urbano del boulevard y el rio se ha demostrado que
no hace mas que dividir los dos frentes limitando las actividades comerciales, es por
ello que se recomienda unificar los dos frentes ya sea mediante puentes como dedos
debido al rio tomando como referencia el proyecto de boulevard Miguel Dasso del
Arq. Artadi.

Esta investigacidn hace referencia por la hipdtesis que se ha formulado con el termino
incide, que es de cardcter correlacional causal, ya que evalda la correlacién y la
incidencia, eso significa que existe relacion en las dos variables (movilidad urbana —
calidad de vida urbana).

Para lo cual en la tabla de contingencia se ha evaluado de manera descriptiva y por
ende aproximadamente la incidencia es significativa con un nivel de 10.2 % con un
grado de relacion 0.53(Rho de Spearman).

para el tratamiento estadistico se utilizo la regresion logistica ordinal y por defecto

se aplicé Rho de Spearman (dos estadigrafos) por que la investigacion es incidencial .
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CONCLUSIONES

1. Se establecid que la movilidad urbana si inﬁle en la calidad de vida en el Sector Cc
10-11 de la ciudad de Huancayo, estadisticamente con un nivel de significancia de 0.05 y un
nivel de confiabilidad del 95% se concluye éue: La Movilidad Urbana (r=0.725 con

incidencia de 65.7%) incide significativamente en la Calidad de Vida Urbana.

2. Se analiz0 que el aspecto fisico incide en la calidad de vida urbana. Estadisticamente con
un nivel de significancia de 0.05 y un nivel de confianza del 95% se caeluye que: El
Aspecto fisico incide (r=0.62 con incidencia de 54 .8%) significativamente en la calidad de

Vida Urbana.

%Se analizé que el aspecto funcional incide en la calidad de vida urbana. Estadisticamente
con un nivel de significancia de 0.05 y un nivel de confianza del 95% se con%lye que: El
Aspecto funcional incide (r=0.69 con incidencia de 53 .4%) significativamente en la calidad

de Vida Urbana.

ﬁSﬁ: analizé que el aspecto ambiental incide en la calidad de vida urbana. Estadisticamente
con un nivel de significancia de 0.05 y un nivel de confianza del 95% se concluye que: El
Aspecto fisico incide (r=0.53 con incidencia de 10.2%) significativamente en la calidad de

Vida Urbana.

120




4.

RECOMENDACIONES

Promover una movilidad eficiente y accesible con el uso de transporte piblico
masivo, implementacién de los mobiliarios adecuados que favorezcan a la causa
mencionada que logre mejorar la calidad de vida.

Trabajar en la renovacién urbana de las calles consolidadas, y proveer planes
especificos, para el peatdn con accesibilidad para todos y un mejor sistema de
movilidad urbana y transporte, teniendo en cuenta las condiciones fisicas,
funcionales y ambientales del sector.

Se propone a las autoridades de la ciudad de Huancayo, realizar proyectos
urbanos teniendo como principal prioridad un mejor funcionamiento de los
aversos tipos de movilidad urbana que conforman la ciudad.

Se recomienda que trabajos de investigacion que se soporten en el presente
estudio tengan cbcuenta la inclusién de indicadores de movilidad urbana.

Se sugiere que es necesaria la realizacion de investigaciones cualitativas que
permitan descubrir en profundidad el rol de la movilidad urbana dentro de la
ciudad como indicador a ser una ciudad sostenible y eficiente logrando mejorar

la calidad de vida.
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