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RESUMEN

La presente investigacion se llevo a cabo en la ciudad de Huancayo , especificamente en
el sector Cc10-11 con la intensidn de ver la realidad que vive la poblacién huancaina con
respecto a la movilidad urbana y su calidad de vida urbana para lo cual se formulé como
problema general ;Cémo incide la movilidad urbana en la calidad de vida urbana del
sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022, el objetivo general es determinar la
incidencia de la movilidad urbana en la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la
ciudad de Huancayo en el 2022?

Por lo cual el método de investigacion es cientifico, el de tipo de investigacion es aplicada
de nivel explicativo, el disefio es no experimental transeccional/correlacional -causal las
técnicas utilizadas fueron fichas de observacion, los métodos utilizados fueron el anélisis,
la observacion, medicion. Asimismo, los instrumentos de fichas de observacion, la guia
de observacion y las guias técnicas; el desarrollo de la investigacion se realizd en 6 vias
que estan relacionadas a un equipamiento relevante (mercado modelo y espacios publicos
relevantes en la ciudad) en el distrito de Huancayo.

Con la data de informacion cotejada, se pudo realizar un analisis general de la situacion
actual y si realmente la movilidad urbana incide en la calidad de vida urbana de este
sector.

A través de lo mencionado se lleg6 a la conclusién que la actual condicion de la movilidad
urbana en el lugar si es significativa en la calidad de vida urbana, afirmando la hipotesis
planteada, estadisticamente tiene un valor de correlacion de 0.725 con un nivel de

incidencia del 65.7%, es decir que es efecto en mayor relevancia la movilidad vehicular

Xi



estd afectando los distintos modos de transporte y mas aln este incremento ya no solo
esta deteriorando el espacio a transitar, sino que también esta afectando a la salud puablica.

Palabras claves: espacio, calidad de vida urbana, movilidad urbana, incide.
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ABSTRACT

The present investigation was carried out in the city of Huancayo, specifically in the
Cc10-11 sector with the intention of seeing the reality that the Huancaina population lives
with respect to urban mobility and its quality of urban life for which it was formulated as
General problem How does urban mobility affect the quality of urban life in the Cc10-11
sector of the city of Huancayo in 2022? The general objective is to determine the
incidence of urban mobility in the quality of urban life in the Cc10-11 sector of the city
of Huancayo in 2022?

Therefore, the research method is scientific, the type of research is applied at an
explanatory level, the design is non-experimental, transectional/correlational -causal, the
techniques used were observation sheets, the methods used were analysis, observation,
measurement . Likewise, the observation sheet instruments, the observation guide and the
technical guides; The development of the research was carried out in 6 ways that are
related to a relevant facility (model market and relevant public spaces in the city) in the
district of Huancayo.

With the collated information data, it was possible to carry out a general analysis of the
current situation and if urban mobility really affects the quality of urban life in this sector.

Through the aforementioned, it was concluded that the current condition of urban
mobility in the place is significant in the quality of urban life, affirming the proposed
hypothesis, statistically it has a connection value of 0.725 with an incidence level of
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65.7%, that is to say that the effect of vehicular mobility is more relevant than the different
modes of transport and even more so this increase is not only deteriorating the space to

travel, but is also happening to public health.

Keywords: space, quality of urban life, urban mobility, incidence.
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INTRODUCCION

En la actualidad el crecimiento acelerado en las ciudades ha sido un detonante a
diversas oportunidades y con ello grandes problemas , para la ciudad de Huancayo en el
sector Cc 10-11 no es ajena esta problematica ya que su crecimiento tanto
poblacional ,comercial, recreacional se esta vivenciando a tal punto que la ciudadania
entre ellos nifios, adultos y ciudadanos sin autonomia utilizan la movilidad urbana en su
dia a dia pero no son conscientes o tal vez no exista la manera de poder identificar la
percepcidn que estos desplazamientos les genera en su calidad de vida, este tema es muy
importante ya que, dia a dia nos vemos casi obligados a percibir el caos y desorden debido
a las dificultades del desplazamiento que se genera por los diversas funciones gque se
realizan en los centros de trabajos, servicios, equipamientos , o simplemente un
desplazamiento por recreacion.

En el enfoque o pensamiento del ciudadano solo tienen el concepto de que son sus
autoridades regionales , municipales los que velan por sus interés urbanos , interés
econdémicos , interés culturales sin embargo se ha politizado tanto la palabra
sostenibilidad sin tener el fondo o la base adecuada para poder concretar una idea de lo
que conlleva una movilidad urbana adecuada y asi poder cumplir con las expectativas del
ciudadano tanto peatonal como motorizado , ya que también son ellos los que son parte

de esta urbe.
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A todo lo mencionado esta investigacion tomara en cuenta no solo al usuario principal
que es el peaton, sino también al transportista y con ello los diversos aspectos que
relacionan la movilidad urbana de la ciudad en la calidad de vida, a través de la
identificacion y observacion detallada en los principales nodos urbanos para dar solucion
a través de nueva propuesta de disefio de desplazamiento vehicular tales como nuevas
rutas , nuevos paraderos que generaran menos caos vehicular , nueva propuesta de
desplazamiento peatonal sin olvidar que dentro de nuestra ciudad también se tienen
ciudadanos sin autonomia , pensando en todo ello con esta propuesta se busca la
integracion libre del peaton a una movilidad mas inclusiva.

En la respectiva investigacion se abordan temas como, movilidad urbana, calidad de vida,
transporte, inclusion, peaton y dentro de la estructura se abordan los siguientes capitulo:
CAPITULO |

Planteamiento del problema en el cual se grafica la delimitacion del sector a intervenir,
analizando los problemas que este sector aqueja, los problemas especificos, justificacion,
metodologia y objetivos.

CAPITULO I

Dentro de este capitulo se hace mencion a los antecedentes nacionales e internacionales
mas relevantes; también las bases teoricas en relacion a la investigacion que se realiza.
CAPITULO Il

Puntualmente se menciona la Hip6tesis General; Hipotesis Especificas y las Variables
con su definicidn los cuales son: (MOVILIDAD URBANA (Variable independiente)) y
CALIDAD DE VIDA URBANA (Variable dependiente).

También se muestra el cuadro de Operacionalizacion de variables:

Variable Independiente: “Movilidad Urbana”

Variable dependiente: “calidad de vida urbana”

CAPITULO IV

. Metodologia (Método de investigacion, Tipo de investigacion, Nivel de
investigacion, Disefio de la investigacion)

. Poblacion y muestra

. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos (ficha de validacion de expertos
y su confiabilidad del instrumento de recoleccion).

. Técnicas de procesamiento y analisis de datos
. Aspectos éticos de la investigacion
CAPITULO V
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Descripcion del disefio tecnoldgico, se describe los programas y aplicaciones que fueron
utilizados para la realizacion de toma de muestra y llevar a cabo la investigacion.
Asimismo, la discusion de resultados el cual expone la afirmacion de las hipotesis alternas
y se compara con resultados obtenidos de los antecedentes y bases teoricas. Finalmente
se expone las conclusiones, recomendaciones, las referencias bibliogréaficas y los anexos

correspondientes.
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CAPITULO |
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcion del Problema

En la actualidad dentro del sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo existe una
realidad de movilidad urbana deficiente debido al comercio intensivo propio del lugar sé
que da a través de mercado modelo y otros espacios urbanos (parque inmaculada, parque 15
de junio),la presencia de centros educativos privados y estatales , asi mismo el equipamiento
de gobierno regional y municipal que socialmente unen estos tramos por las calles de Real
y Ferrocarril transversalmente con Giraldez y Huanuco pero que conlleva a un desorden
vehicular y a causa de ello la calidad de vida urbana se ve afectada y méas ain en los

ciudadanos sin autonomia.

En el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo, se caracterizada por su defectuoso
desarrollo en movilidad urbana, con crecimiento horizontal y transversal disperso, los
desplazamientos en microbuses se han convertido en desplazamientos cadticos, llenos de
cansancio, y pérdida de tiempo por otro lado la realidad es méas deficiente en los
desplazamientos peatonales e inexistentes en los desplazamientos de movilidad mecanizada

(bicicletas), movilidad eléctrica (scooter).

En este sector los desplazamientos se realizan principalmente a través de pequefios
vehiculos, entre formales e informales, como los autos colectivos (de cuatro pasajeros),
5



vehiculos privados, y combis (de 12 a 18 pasajeros) debido a que toman rutas mas cortas y
con menos pasajeros; estos medios proliferan por los extremos del borde urbano que se
vinculan con el centro de la ciudad, convirtiéndose asi, en una de las causas del crecimiento

de areas urbanizadas.
1.2. Delimitacion del problema

1.2.1. Espacial

El sector de estudio se ubica dentro del Sector Cc 10-11, enmarcado por las calles de
Real y Ferrocarril transversalmente con Giraldez y Huanuco del Distrito de Huancayo, en la

Provincia de Huancayo, Departamento de Junin.
‘. TS| o > .(\?:;.

Elaboracidn propia

1.2.2. Temporal

La investigacion se desarrollara entre el mes de septiembre y diciembre del presente
afio, este tiempo corresponde al taller de titulacion V- 2022.
1.2.3. Econdémica

La presente investigacion fue autofinanciada.
1.3.Formulacién del Problema

1.3.1. Problema General

¢Como incide la movilidad urbana en la calidad de vida urbana del sector Cc10-11
de la ciudad de Huancayo en el 20227



1.3.2. Problemas Especificos

- ¢Coémo influye el aspecto fisico en la calidad de vida urbana del sector Cc10-11
de la ciudad de Huancayo en el 20227

- ¢Como influye el aspecto funcional en la calidad de vida urbana del sector Cc10-
11 de la ciudad de Huancayo en el 20227

- ¢Coémo influye las condiciones del aspecto ambiental urbano en la calidad de vida
urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022?

1.4. Justificacion

En el sector de estudio se observa problemas en los dos tipos de movilidad; la motorizada
que en determinadas horas del dia genera un trafico vehicular asi como la no motorizada que
es casi inexistente, Huancayo es una metropoli que va creciendo por ello se necesita tomar
medidas para que su poblacién consiga una ciudad sostenible ; por lo mencionado se busca
solucionar el tipo de dimensiones en las que se encuentra la movilidad urbana para que sea
transitable y accesible para todos. La justificacion tiene variadas connotaciones por lo que

se plantea bajo los siguientes criterios:
1.4.1. Social o préactica

El alcance social de la investigacion, es que una vez superado el problema se vera
reflejado en los beneficiarios, en este caso los ciudadanos podran transitar libremente por las
aceras de la ciudad, las calles seran redisefiadas para que sean inclusivas también con los
ciudadanos sin autonomia, buscando acercarte al tipo de movilidad urbana del modelo de
ciudad sostenible empezando por el sector ,para que pueda servir de ejemplo y esta se
extienda por la ciudad; a fin de mejorar la condicion en la calidad de vida urbana.

1.4.2. Cientifica o tedrica

Esta investigacion se realiza con el propdsito de aportar al conocimiento existente
sobre la deficiencia de la movilidad urbana, los cuales generan variados tipos de impactos,
estos elementos influyen negativamente disminuyendo la calidad de vida urbana del hombre
y medio ambiente, asi el hombre percibe un mal ambiente que genera caos y confusion
debido a que nuestra ciudad no estd preparada para tener una movilidad urbana como
ciudades que tiene un modelo de ciudad sostenible, ademas que muchos de nuestros espacios

publicos no son inclusivos.



1.4.3. Metodoldgica

La deficiencia de la movilidad urbana en la calidad de vida urbana se indaga mediante
trabajos ya existentes sobre el tema, una vez que sean demostrados su validez y confiabilidad
podran ser utilizados en los trabajos de investigacion.

Este trabajo se realizard mediante fichas de observacion para la obtencion de datos y

su posterior analisis e interpretacion.
1.5. Objetivos

1.5.1. Objetivo General

Determinar la incidencia de la movilidad urbana en la calidad de vida urbana del
sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

1.5.2. Objetivos Especificos

- Determinar cdmo influye el aspecto fisico en la calidad de vida urbana del sector
Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

- Determinar como influye el aspecto funcional en la calidad de vida urbana del sector
Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

- Determinar como influye las condiciones del aspecto ambiental urbano en la calidad

de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.



CAPITULO Il
MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes

2.1.1. Antecedentes Nacionales

CACHAY D., Rubén Omar y RIVERA C., Alejandra. En su tesis “Evaluacion De
Los Impactos Generados Por Los Proyectos De Peatonalizacion: Estudio De Un Caso En La
Ciudad De Lima” Profesor asesor: Félix Israel Cabrera Vega. Tesis de Pregrado. Pontificia
Universidad Catolica Del Per(, Lima,2013. La investigacion tiene como objetivo dar a
conocer los impactos mas relevantes que se han generado como consecuencia de la
peatonalizacion en las cuadras 4,5 y 6 de la calle José Galvez localizado en el distrito de
Magdalena del Mar, Lima. Llegando a la conclusion que es de suma importancia contar con
una adecuada reglamentacion para las calles peatonales, tal como existe en los paises de
Europa como Espafia, etc. De esta forma, sirve como base para que las entidades puedan
tomar como lineamentos los pasos y requisitos necesarios para la correcta intervencion y

disefio en una peatonalizacion.

GAMBOA M., Jonathan y SOTO E., Mayra. En su tesis “Factores que influyen en
la peatonalizacion de centros urbanos, casos practicos en Cuzco y Piura”. Profesor asesor:
Ing. Juan Carlos Dextre Quijandria. Tesis de pregrado. “Pontificia Universidad Catodlica Del

Per(, Lima,2014. La Investigacion tiene como objetivo general: analizar y justificar el uso



de la peatonalizacion como medida de mejoramiento de la calidad de vida en los centros
urbanos, método de investigacion descriptivo simple con la observacion directa, llegando a
la conclusién que efectivamente la calidad de vida en los centros urbanos mejora con la

peatonalizacion.

PEDRAZA MEDRANO, Leao Wilinton. En su tesis “Movilidad Urbana Peatonal
En La Calle Real De La Zona Monumental En La Ciudad De Huancayo 2018”. Profesor
asesor: Mg. Dany Smith Rios Chanca, tesis de pregrado. “Universidad Continental, Facultad
de ingenieria, Huancayo 2020. La Investigacion tiene como objetivo caracterizar la
dimension morfologica, el criterio funcional y las caracteristicas de la dimension ambiental
de la movilidad urbana peatonal en la calle Real de la Zona Monumental en la cuidad de
Huancayo 2018. Llegando a la conclusion y observacion que el desplazamiento y entorno
de los peatones en la calle Real de la Zona Monumental es de manera no homogénea,
generando la campana de gauss de forma bilateral entre los tramos del jr. Puno y jr. Loreto
respectivamente y la curva de concavidad con el mas alto flujo y tréfico peatonal entre la

Av. Brefia y el Jr. Lima.

SAGASTEGUI VASQUEZ, Erick. En su tesis “Analisis De Movilidad Urbana y
Sistema De Transporte Sostenible En La Ciudad De Trujillo. Provincia Trujillo. La
Libertad”. Profesor asesor: Dr. Fidel German Sagastegui Plasencia, tesis de pregrado.
Universidad Privada Antenor Orrego, facultad de ingenieria, Trujillo,2016. Esta
investigacién busca generar un cambio local con voluntad politica, informacion y
concientizacion publica para la reduccion del transito motorizado privado, luego se sefialan
los principales problemas del transporte publico en América Latina, las caracteristicas de los
sistemas integrados de transporte, su implantacion en la Ciudad de Trujillo, Peru, llegando
a la conclusién que en los préximos afos las politicas de transporte deberan incorporar como
reto la inclusion de parametros de sostenibilidad y por tanto las empresas de transporte haran
lo propio en sus planes operativos y en la elaboracion de sus ofertas, tal cual lo estan

desarrollando los paises desarrollados.

SIGUENZA ALVAREZ, Alex Roger. en su tesis “Estudio de movilidad peatonal en
el campus de la PUCP”. Profesor asesor: Juan Carlos Dextre Quijandria. Tesis de pregrado.

Pontificia Universidad Catolica Del Per(, Lima,2017. Esta investigacion tiene como
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objetivo genera el estudiar la circulacién de personas en el campus de la PUCP, llegando a
la conclusién que existen carecias que limitan la movilidad de personas con discapacidad y
que dificultan el desplazamiento, quienes tienen que memorizar complejos caminos para

Ilegar a sus respectivas facultades.

SOTO CHAGUA, Magaly Maria. En su tesis “Calidad De Vida Urbana Mediante La
Recuperacion De Los Espacios Recreativos En Torno Al Rio Collana-Tarma” Profesor
asesor: Arg. Alejando Alberto Chaupiz Olivera, tesis de pregrado. “Universidad Continental,
Facultad de ingenieria, Huancayo ,2017. La investigacion tiene como objetivo buscar la
regeneracion y recuperacion de los espacios publicos en torno al rio, asimismo adecuado
tratamiento y disefio de los espacios publicos para la revaloracion del rio Collana. La
investigacion llego a la siguiente conclusién: que la zona de estudio se encuentra en una
ubicacidn estratégica, esto se evidencia en la afluencia de gente y el movimiento econémico
que existe, es por ello que la zona de estudio a pesar de todas las falencias encontradas tiene

gran potencial para el planteamiento de espacios recreativos.
2.1.2. Antecedentes Internacionales

CABRERA VEGA, Fé¢lix Israel. en su tesis “movilidad urbana, espacio publico y
ciudadanos sin autonomia”. Profesor asesor: Angel Cebollada Frontera. Tesis de doctorado.
Universidad Autonoma De Barcelona, Bellaterra, 2019. La investigacion tuvo como objetivo
determinar que el entorno de proximidad inclusivo debe satisfacer las necesidades de las
personas estandar y de aquellas sin autonomia, para que las situaciones de estancia y los
desplazamientos obligatorios se produzcan equitativamente. Actualmente, existen
recomendaciones bastante completas sobre cémo mejorar los entornos para las personas
estandar, pero no ocurre lo mismo con las personas sin autonomia y, principalmente,
discapacitadas. En conclusion, seria interesante conocer los requerimientos de las personas
con discapacidad visual para realizar actividades opcionales y sociales en el espacio publico,
ya que la mayoria de las recomendaciones encontradas en la literatura sobre el espacio
publico se enfocan en el estimulo de los sentidos y, especialmente, de la vista; olvidando la

inclusién en la sociedad.

GONZALEZ RODRIGUEZ, Andrea Elisa. en su tesis “Percepcion De La Calidad

De Vida Urbana En Las Ciudades De La Frontera Norte De México”. Profesor asesor: Silvia
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Lopez, tesis de maestria. Colegio de la frontera norte, Facultad de ciencia e investigacion,
México ,2008.La investigacion tiene como propdsito analizar la percepcion de la calidad de
vida urbana en las ciudades fronterizas de Mexicali, Tijuana, Ciudad Juarez y Reynosa, en
funcién de las principales caracteristicas sociodemograficas individuales de sus residentes;
el tipo de metodologia se soporta sobre métodos cuantitativos especificamente con técnicas
asociadas al analisis de datos secundarios de naturaleza sociodemografica, nivel descriptivo
de tipo longitudinal y disefio no experimental; el muestreo utilizado es probabilistico, la
cantidad de muestra es mediante la encuesta las cuales se pueden sintetizar en la intencion
de conocer la percepcion de los residentes de las ciudades de la frontera norte sobre la calidad
de vida urbana vy, si las percepciones sobre este tema se diferencian en funcién de sus
caracteristicas sociodemograficas individuales.

La investigacion llego a la siguiente conclusion: se confirma que las percepciones
sobre la calidad de vida urbana son diferenciales en todas las ciudades seleccionadas segun
las caracteristicas socio demograficas seleccionadas: sexo, edad, relacion de parentesco con
el jefe (a) del hogar, estado conyugal, nivel educativo, ingresos y condicion migratoria. En
este trabajo se demuestra una relacion entre las caracteristicas sociodemogréaficas y la
percepcién de la calidad de vida, lo cual permite sugerir una nueva hipdétesis: las
percepciones sobre calidad de vida inciden en la probabilidad de ocurrencia de ciertos
eventos demogréaficos, los cuales por agregacion impactan en la dindmica demogréafica de
las ciudades. Considerando que cada dia la poblacion mundial es mas urbana, la
investigacién sobre temas demograficos y urbanos con una perspectiva que trascienda los

campos disciplinares en sentido estricto es relevante para aproximarse a la realidad social.

M. DAZA, Wady Julian. en su tesis “La Intervencion En El Espacio Pblico Como
Estrategia Para El Mejoramiento De La Calidad De Vida Urbana”. Profesor asesor: Ioannis
Aris Alexiou. Tesis de maestria. Pontificia Universidad Javeriana, Bogota, 2008. Se realiz6
la investigacion “La intervencion en el espacio publico como estrategia para el mejoramiento
de la calidad de vida urbana”, en la Pontificia Universidad Javeriana de Bogota — Colombia.
La investigacion tiene como propoésito contribuir al mejoramiento de la calidad de vida
urbana de los habitantes del municipio de Pitalito mediante la generacion de un sistema de
espacio publico que permita la satisfaccion de las necesidades actuales y futuras de acceso a
los bienes publicos y la satisfaccion de las necesidades colectivas de las poblaciones

presentes, la generacion de nuevas formas de apropiacion de los espacios colectivos del
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municipio como escenarios de diversidad, expresion y manifestacion cultural y sociopolitica,
el aprovechamiento de las oportunidades que presenta el territorio y la construccion de una
vision de futuro desde una perspectiva estratégica territorial, ambiental y urbana; la muestra
es el valle de Laboyos (Pitalito - Huila).La investigacion llego a la siguiente conclusion:
que la Calidad de Vida se relaciona con el concepto de capacidad cuyo alcance remite a la
posibilidad tangible de desarrollar actividades técnicamente posibles y socialmente
deseables lo cual se liga evidentemente con las caracteristicas y atributos del espacio
construido, en especial con los equipamientos que se constituyen en el plano de soporte

funcional a la actividad residencial y a la interaccién de los individuos.

VELASQUEZ M, Carmen V. En su tesis “Espacio Publico y Movilidad Urbana
Sistemas Integrados de Transporte Masivo (SITM)” Profesor asesor: Dr. Antoni Remesar,
tesis de doctoral. “Universidad De Barcelona, Barcelona,2015. En la investigacion se
evidencia buenas practicas urbanas donde la insercion de sistemas de transportes masivos,
ha beneficiado la movilidad y favorecido el mejoramiento de la calidad de los espacios
publicos, convirtiendo la ciudad en un referente urbano. La construccion del marco
conceptual, permitié validar la hipotesis de investigacion planteada, “El impacto de la
insercion del Metro, como una buena practica para la planificacion del transporte, se
minimiza si no se considera la diversidad, la accesibilidad y la cualificacién de sus espacios
publicos, como indicadores para el manejo de la movilidad”. Llegando a la conclusion que
la insercion del metro en la ciudad, se posiciona en la actualidad como un escenario que
evidencia una desarticulacion entre las politicas de intervencién del espacio publico deseable
y los modelos de desarrollo de los medios de transporte que facilitan su movilidad A partir
de esta problematica, se desarrolla en la segunda parte de esta investigacion, un diagnostico
situacional del Corredor de Sabaneta, donde se inserta la primera linea del Metro Maracaibo

(Venezuela).

2.2. Bases Tedricas y Cientificas

2.2.1. Ciudad

Espacio geogréafico que una persona humana puede recorrer entre el amanecer y el
ocaso. (Séaenz de Oiza, 2000)
2.2.2. Ciudad sostenible:
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Si bien la ciudad sostenible, dentro de los parametros de su aceptacién como
estrategia de crecimiento y transformacién de ciudad de cara al nuevo milenio, merece ser
tomada en cuenta y replantearla para las nuevas demandas de los habitantes de las grandes
metrépolis. Naturalmente con base en los intentos serios para reorientar el comportamiento
y el crecimiento de las actuales conurbaciones, hacia una direccion mas sostenible. De ahi
entonces sera necesario modelizar el funcionamiento de las ciudades (Naredo, 1998).

2.2.3. Lasostenibilidad urbana:

No es sélo una cuestion de calidad ambiental, sino el resultado de una compleja
interaccion trilateral entre el entorno ambiental, el entorno econémico y el entorno social
(Mella, 2003).

2.2.4. Movilidad:

Se define la movilidad como una demanda basica, mientras que el transporte es una
demanda derivada Peterson (2002). Transporte al de movilidad, implica que el individuo
cobre un papel relevante, pues “la movilidad no es solo el desplazamiento fisico, sino que
pasa a ser una caracteristica indispensable para sobrevivir” (Miralles y Cebollada 2009)
2.2.5. Movilidad urbana:

El objeto central de estudio es el peatn, ya que ocupa un lugar importante de la
movilidad urbana como un modo de transporte mas basico. La importancia de una movilidad
peatonal es tener en cuenta que el espacio publico es que las calles sean seguras, estéticos y
acordes a las necesidades urbanas, disminuyendo la dependencia del transporte auto motor
y promoviendo el incremento de la movilidad peatonal, con condiciones més humanas del
espacio, mejorando la calidad de vida de los peatones y promoviendo una mayor interaccion
social en el espacio publico.

La movilidad peatonal se conoce con términos de “entornos peatonales”, aquel en el
cual existe una predominancia de desplazamiento a pie, basada en la presencia de factores
que promueven la movilidad peatonal. EI método es la caracterizacion peatonal de entornos
de movilidad como herramienta Util para evaluarlos desde el punto de vista de su calidad
peatonal, utilizado las condicionantes peatonales que son: seguridad, accesibilidad, confort
y atractivo, tal como menciona el autor (VALENZUELA, y otros, 2015)
2.2.5.1.Movilidad peatonal:
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La movilidad peatonal se conoce con términos de “entornos peatonales”, aquel en el
cual existe una predominancia de desplazamiento a pie, basada en la presencia de factores
que promueven la movilidad peatonal. EI método es la caracterizacion peatonal de entornos
de movilidad como herramienta Gtil para evaluarlos desde el punto de vista de su calidad
peatonal, utilizado las condicionantes peatonales que son: seguridad, accesibilidad, confort
y atractivo, tal como menciona el autor (VALENZUELA, y otros, 2015)

2.2.6. Transporte urbano

“El transporte urbano puede contribuir a la reduccion de la pobreza, el crecimiento
econdmico, v la realizacion de las actividades necesidades diarias de la gente” Asi mismo,
el transporte tiene como objetivo que “los ciudadanos puedan alcanzar el destino deseado en
condiciones de seguridad, comodidad e igualdad y de la forma mas autébnoma y rapida
posible” (Gibsone, y otros 2011).

2.2.6.1.Dimensiones de transporte urbano

Refiere que el Transporte Urbano, se establece desde diversas connotaciones. Las
mismas que se desarrollan desde la prestacion de servicios en el campo operacional sobre la
base a 29 indicadores para una experiencia de uso del transporte urbano. Estas dimensiones
para un correcto funcionamiento de transporte urbano, las cuales son Frecuencia y
regularidad, Frecuencia y regularidad, Calidad de atencidon al usuario, Calidad de los
vehiculos, (Torres,2017)

2.2.7. Movilidad motorizada y no motorizada:

Se define como el conjunto de desplazamientos 0 modos de transporte donde la
principal fuerza motriz utilizada es la generada por nuestro propio cuerpo, es decir todas las
formas de movilidad donde no se requiere un motor. Generalmente se suele dividir el
concepto en dos grupos principales: peatones y ciclistas. Donde el primer grupo incluye
conceptos como “peatones sobre ruedas” que pueden ser personas en patines, patinetas,
personas en silla de ruedas etc. Por otra parte, los ciclistas incluyen principalmente personas
en bicicleta, pero también son considerados grupos en triciclo, monociclo y otros vehiculos
donde el pedal es el mecanismo de traccion. El aspecto importante es que todos son personas
moviéndose, mas alla del vehiculo que utilicen.

“Reflejan la jerarquia del sector transporte sobre la economia general de una
sociedad” (Mendieta y Perdomo 2008).
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2.2.8. La calidad de vida:

La calidad de vida (CdV) es resultante y generadora de procesos. La evolucion
demografica y econdmica, la distribucion de la poblacion, las actividades econémicas v el
empleo son algunos de los resultados de procesos de la calidad de vida. Y la pobreza, la
exclusion y fragmentacion son ejemplos de los nuevos procesos que genera (Velazquez, G:
2008).

El Informe de la Comision sobre la Medicién del Rendimiento Econémico vy el
Progreso Social, (Stiglitz, Sen y Fitoussi 2009, 41) afirma que la calidad de vida es un
concepto mas amplio que el de produccion econdmica o el de nivel de vida. En este sentido,
Sen expresa que “el concepto de calidad de vida se centra en la forma en que transcurre la
vida humana y no solo en los recursos o en la renta que posee un individuo” (Sen 2004, 42).
Es decir, que la calidad de vida es un proceso dindmico ligado al ciclo vital de cada persona,
en un contexto social especifico. Por lo tanto, se puede definir la calidad de vida como la
posibilidad que tiene un ser humano de llevar una vida digna, gracias a la capacidad de
desarrollar sus potencialidades en forma auténoma y cooperante con los objetivos de la
sociedad de la que hace parte. (Jiménez, 2014).

2.2.9. Lacalidad de Vida Urbana

La Calidad de vida Urbana son las condiciones 6ptimas que rigen el comportamiento
del espacio habitable en términos de confort asociados a lo ecoldgico, biolégico, econdmico
productivo, socio-cultural, tipoldgico, tecnoldgico y estético en sus dimensiones espaciales.
De esta manera, la calidad ambiental urbana es por extension, producto de la interaccién de
estas variables para la conformacion de un habitat saludable, confortable, capaz de satisfacer
los requerimientos basicos de sustentabilidad de la vida humana individual y en interaccién
social dentro del medio urbano. (Luengo,1994)

La Calidad Urbana; es el resultado de la interaccion del conjunto de factores humanos
y ambientales que inciden favorable o desfavorablemente en los habitantes de una ciudad.
Es comUnmente asociada con factores como la disponibilidad de espacio publico, la calidad
y cantidad de las areas verdes, la contaminacion ambiental, la calidad de la vivienda, los
servicios publicos domiciliarios, la movilidad y el transporte publico, entre otros. La calidad
ambiental genera una imagen de ciudad y es percibida y valorada socialmente en funcién de
la salud y el beneficio social. (SIAC, 2010)

2.2.9.1.Dimensiones de la calidad de Vida Urbana:
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Segun Vladimka Hernandez (2003), plantea las dimensiones o componentes de la
CVU desde una perspectiva ambiental:

« Calidad ambiental: incluye los aspectos ambientales como la calidad del aire y el
agua, niveles de ruido generados, limpieza urbana, trafico vehicular, espacios verdes, entre
otras

» Cualificacion funcional: incluye los aspectos funcionales como la infraestructura y
equipamiento, competitividad urbana y capacidad de atraccion para el desarrollo de
actividades economicas y red de servicios pablicos.

» Comportamientos individuales: los aspectos sociales de las condiciones de
habitabilidad, seguridad ciudadana, ejercicio y disfrute de actividades de ocio, accesibilidad
a los servicios urbanos.

« Comportamientos colectivos: integracién y cohesidén social, sentimiento de

pertenencia a la comunidad, participacion, disfrute de espacios publicos, entre otros.

2.2.9.2.Indicadores de la calidad de Vida Urbana

Dentro de la linea de investigaciéon de calidad de Vida, Gerardo Luengo (1998),
reconoce cuatro parametros de medicion del concepto de CVU:

* Aspecto fisico - natural: se refiere a factores fisicos en los que comprenden:

- Caracteristicas Climaticas: El confort climéatico (rangos de temperatura,
porcentajes de humedad, velocidad del viento), instalaciones de proteccién climética
(existencia de aleros, caminerias cubiertas, etc. y barreras edlicas)

-Areas de Proteccion Ambiental: Los espacios de proteccion (existencia y
control de bosques en zonas de fuentes de agua); areas naturales de expansion
(proporcién de areas verdes-habitante, cualidades y mantenimiento, accesibilidad) y
la proteccidn ante factores de riesgo ambiental (retiros de areas de desborde y control
de uso de areas de pendiente)

* Aspectos artificial urbano-arquitectonico: se refiere a las caracteristicas que pueden
constituir a una ciudad como atractor o detractor de efectos psicofisicos de incidencia
positiva 0 negativa. Compuesta por los siguientes items:

- Equipamiento y funcionalidad urbana: Esta comprendido por:

o Caracteristicas del equipamiento (adecuacion a normas de la

poblacién /equipamiento, nimero de habitantes).
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o Compatibilidad de los usos: Es la adecuacion entre usos y normativas.
O Redes de Infraestructura (Agua potable, Cloacas, Drenajes,
Electricidad, TIf.) como la amplitud y cobertura y la relacién

servicios/poblacion servida.

O Instalaciones de soporte: El tipo y caracteristicas del cableado, postes,

luminarias, casetas.

- Movilidad Urbana:

o Categorizacién de espacios de transito: Es la correlacion entre
jerarquias viales y &reas servidas.

o Sistemas de control del ritmo y velocidad de flujos de
desplazamiento:  Referido al control de prioridades de flujo.
(seméforos y sefializacion)

o Adecuacion en el uso y caracteristicas del transporte publico:
Niveles de cobertura, N.° puestos/poblacion servida, Numero y

caracteristicas de las unidades

-Areas de expansion y espacios complementarios: Lugares de encuentro
(dedicados a plazas y parques) y espacios peatonales
 Aspectos social - culturales: expresados en patrones culturales de respuesta a

principios convivenciales donde se manifiesta un sensible y delicado equilibrio entre los
requerimientos de la vida individual y social.

- Seguridad y bienestar urbano: Control y seguridad personal en los espacios
publicos, existencia y adecuacion de lugares para nifios, espacios para la tercera edad,
existencia de instalaciones de servicios dirigidos a minusvalidos.

- Espacios para la cultura: Espacios para la Cultura, manejo del comercio-

arte, mantenimiento y preservacion de valores histéricos.

» Aspectos estéticos- perceptuales: expresados en armonia cromatica, mobiliario
urbano, lectura del espacio urbano, sistema de sefializacion.

- Armonizacion cromatica: Uso del color como recurso de integracién
espacial, control y manejo de bordes y espacios residuales, existencia de pautas para
el disefio de muros y cercados, presencia de tratamientos verdes.

- Mobiliario urbano: Calidad de disefio (kioscos, bancos, paradas de

transporte pablico), distribucion espacial (presencia en espacios publicos)
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- Lectura del espacio urbano: Presencia de Hitos y Referencias, armonizacion
de alturas de edificaciones, alineacion de fachadas.
- Sistema de sefializacion: disefio, distribucion y eficacia informacional, calidad
estética y formal, adecuacion de los avisos comerciales a la normativa existente.

2.2.10. Plan Regulador De Rutas De Transporte Urbano De La Provincia De Huancayo

El Plan Regulador de Rutas tiene como objetivo ser punto de partida para el
desarrollo de un Planteamiento Integral, que guie la transformacién del actual sistema de
transporte publico en un sistema integrado; el cual permita racionalizar la oferta de transporte
urbano que se encuentra en el area de la provincia incluyendo los diversos centros poblados
periféricos, considerando los diversos medios y tipologias vehiculares que se adecuen a la
infraestructura urbana y red vial existente, garantizando su sostenibilidad operativa,
econdmica, financiera y socio ambiental, en el marco en el marco de un sistema de un sistema
de transporte masivo urbano integrado, eficiente y eficaz, contribuyendo a la mejora de
calidad de la vida del ciudadano. (Municipalidad Provincial de Huancayo, Consorcio DAZA
TAIPE,2013)

Este plan se realiz6 un Estudio de Velocidades representando el analisis del servicio
que ofrecen las unidades de transporte publico con respecto al funcionamiento, y los tiempos
de viaje determinando la velocidad promedio y las velocidades segmentadas por tramos,
segun los modos de transporte. Asimismo, se realizé un conteo de trafico clasificando la
cantidad del flujo vehicular que pasa por las vias, por sentido y por tipo de vehiculo, asi
planificando solo las rutas necesarias en la ciudad. (Plan Regulador De Rutas De Transporte

Urbano, Municipalidad Provincial de Huancayo,2013).

2.3. Marco conceptual.

o Acera: Orilla de la calle o de otra via publica, por lo general ligeramente elevada y
enlosada, situada junto a las fachadas de las casas y particularmente reservada al
transito de peatones. (RAE). Es una superficie pavimentada y elevada a la orilla de
una calle u otras vias publicas para uso de personas que se desplazan andando o
peatones. Normalmente se sitla a ambos lados de la calle, junto al paramento de las
casas. (DRAE México, 2019).
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Determinada como una franja minima elemental del desplazamiento sin dificultad
ya sea amplia o normal para una mejor ocupacion del espacio, caso contrario es
insuficiente.

Dentro de los cuales existen mobiliario urbano; rampas, asientos, luminarias, tachos
de basura, acera, calzada, sefalética, semaforo, vegetacion, escalera,
estacionamientos, entre otros (PEDRAZA MEDRANO, Leao Wilinton,2018).
Accesibilidad: cuando hablamos de movilidad hay que tener muy claro que hablamos
de un derecho fundamental de todos los ciudadanos y para que esta movilidad sea
efectiva, hay que conseguir que el entorno sea accesible, amigable, inclusivo, es
decir, con disefio universal, en el que se incluya un TRANSPORTE ACCESIBLE Y
SEGURO, incidiendo todo ello directamente en la eficacia de vida de toda la
sociedad de tal manera que se pueda vivir de forma independiente, autbnoma, con la
posibilidad de ser participes en gran mayoria de los episodios de la vida, (Ruiz,
2016).

Ambiente artificial urbano-arquitectonico: se refiere a las caracteristicas que pueden
constituir a una ciudad como atractor o detractor de efectos psicofisicos de incidencia
positiva 0 negativa. Estructura urbana, infraestructura de servicios, funcionalidad de
los espacios, etc. (Luengo, 1998).

Asignacion de rutas: Determina los itinerarios de rutas que seleccionan los usuarios
en cada momento de transporte. (Mufioz,2009)

Aspecto fisico: Se describe los aspectos fisicos o infraestructurales que existe, el
potencial que tiene el espacio para que el peatdn pueda desplazase o caminar de un
lugar a otro en sus calles. (PEDRAZA MEDRANO, Leao Wilinton,2018).

Aspecto funcional: La densidad y diversidad de la necesidad de peaton que se
desplaza, en una direccion y sentido (PEDRAZA MEDRANO, Leao Wilinton,2018)
Aspecto ambiental urbano: Se describe como percepciones positivas, espacios
agradables de los entornos (PEDRAZA MEDRANO, Leao Wilinton,2018)

Calidad ambiental: incluye calidad del aire y el agua, nivel de ruido, limpieza urbana,
trafico vehicular, espacios verdes, entre otras. (Hernandez, 2003)

Calidad del aire: La calidad del aire trata de la composicion del aire y de la idoneidad
del éste para determinadas aplicaciones. (MINAM, 2021)

Calidad de vida: expresa conceptos de felicidad, bienestar y es el resultado integral

de la forma que la sociedad esta organizada (Naciones Unidas, 2004).
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Calidad de vida urbana: El grado en que una sociedad posibilita la satisfaccion de las
necesidades de los miembros que la componen, las cuales son multiples y complejas
(Beltramin,2003)

Capacidad vial: Se define como la tasa maxima de flujo que puede soportar una
carretera o calle (Cal y Mayor, 2007). Niveles de Servicio: es una medida cualitativa
que describe las condiciones de operacion de un flujo vehicular, y de su percepcion
por los motoristas y/o pasajeros (Cal y Mayor, 2007).

Confort ambiental: Es un concepto subjetivo que expresa el bienestar fisico y
psicolégico del individuo cuando las condiciones de temperatura, humedad y
movimiento del aire son favorables a la actividad que desarrolla. (TERMINGO,
2017)

Calle: La calle direcciona vectores de movimiento, de vida y de infraestructura que
establecen limites espaciales claros, pero ambiguos y cambiantes en términos de uso,
entre el ambito publico y el privado. Esta condicion de frontera de la calle es clave
para entender su funcionamiento: la calle es un limite entre lo publico y lo privado,
pero es también un umbral que crea sinergias e intercambios entre ambas esferas. Su
caracter es tener todos los caracteres posibles. La diversidad es su atributo principal.
Sus bordes son més bien ecotonos, una zona de transicion entre grados de privacidad
y tipos de actividad opuestos. Las actividades que ocurren en una calle son multiples,
fluctuando en un amplio rango entre lo individual y lo colectivo y entre el
movimiento y la permanencia. Los limites de este rango los marcan la vida y los
usos; cuando una calle deja de ser calle, se convierte en tan solo un camino” (GEHL,
2017).

Clasificacion de las vias urbanas: Segun el manual de Disefio Geométrico Urbano
(VCHISA), el sistema de clasificacion planteado es aplicable a todo tipo de vias
publicas urbanas terrestres, ya sean calles, jirones, avenidas, alamedas, plazas,
malecones, paseos, destinados al trafico de vehiculos, personas y/o mercaderias;
habiéndose considerado los siguientes criterios. (Chavez, 2004).

La clasificacion adoptada considera cuatro categorias principales: vias expresas,
arteriales, colectoras y locales. Se ha previsto también una categoria adicional
denominada “vias especiales” en la que se consideran incluidas aquellas que, por sus

particularidades, no pueden asimilarse a las categorias principales. (Chavez, 2004).
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La clasificacion de una via, al estar vinculada a su funcionalidad y al papel que se
espera desempefie en la red vial urbana, implica de por si el establecimiento de
parametros relevantes para el disefio como son. (Chavez, 2004):

a. Vias expresas: Las vias expresas establecen la relacion entre el sistema interurbano
y el sistema vial urbano, sirven principalmente para el transito de paso (origen y
destino distantes entre si). Unen zonas de elevada generacion de trafico transportando
grandes volumenes de vehiculos, con circulacion a alta velocidad y bajas condiciones
de accesibilidad. Sirven para viajes largos entre grandes areas de vivienda y
concentraciones industriales, comerciales y el area central (Chavez, 2004).

b. Vias arteriales: Las vias arteriales permiten el transito vehicular, con media o alta
fluidez, baja accesibilidad y relativa integracion con el uso del suelo colindante. Estas
vias deben ser integradas dentro del sistema de vias expresas y permitir una buena
distribucion 'y reparticion del trafico a las vias colectoras y locales. El
estacionamiento y descarga de mercancias esta prohibido (Chavez, 2004).

c. Vias colectoras: Las vias colectoras sirven para llevar el transito de las vias locales
a las arteriales y en algunos casos a las vias expresas cuando no es posible hacerlo
por intermedio de las vias arteriales. Dan servicio tanto al transito de paso, como

hacia las propiedades adyacentes (Chéavez, 2004).

d. Vias locales: Son aquellas cuya funcion principal es proveer acceso a los predios
o lotes, debiendo llevar Gnicamente su transito propio, generado tanto de ingreso
como de salida. Por ellas transitan vehiculos livianos, ocasionalmente semipesados;
se permite estacionamiento vehicular y existe transito peatonal irrestricto. Las vias
locales se conectan entre ellas y con las vias colectoras. e. Vias de disefio especial:

Son todas aquellas cuyas caracteristicas no se ajustan a la clasificacion establecida
anteriormente. Se puede mencionar, sin caracter restrictivo los siguientes tipos
(Chévez, 2004):

- Vias peatonales de acceso a frentes de lote

- Pasajes peatonales

- Malecones

- Paseos

- Vias que forman parte de parques, plazas o plazuelas

- Vias en tanel que no se adecuan a la clasificacion principal
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Conectividad: Es el grado factibilidad o capacidad que poseen los entes
caracteristicos distintos para conectarse de forma auténoma los diferentes espacios
por donde el peaton transita o se desplaza. (PEDRAZA MEDRANO, Leao
Wilinton,2018).

Densidad: Se define la densidad como el nimero de vehiculos que ocupan un tramo
de longitud de un carril o carretera, promediado entre esta longitud, en unidades de
vehiculos por kilometro (TRB, 2000).

La densidad y el uso de suelo son relevante para una calle: La diversidad o variedad
de usos anima la zona y la calle, atrae a diferentes personas con distintos propositos
y ayuda a que siga adelante. La variedad, la actividad, la animacion de un espacio
fisico son efectos que pueden ser frutos de una diversidad de usos (JACOBS, 1996).
Desplazamiento: El desplazamiento como trayectoria entre dos puntos de origen y
destino es decir la distancia a recorrer para ir de un lugar a otro describiendo la
trayectoria mediante el trazado de sendas peatonales. (GEHL, 2017)

Secciones transversales: La seccion transversal varia de un punto a otro de la via, ya
que resulta de la combinacion de los distintos elementos que la constituyen, cuyos
tamanos, formas e interrelaciones dependen de las funciones que cumplan y de las
caracteristicas del trazado y del terreno. (MTC, 2018) Para el ICG el disefio de las
secciones transversales tiene los siguientes elementos:

* Numero de carriles / ancho de las calzadas

» Ancho de los carriles

* Bombeo y Peralte (Pendiente Transversal)

* Separadores o bermas centrales

* Bermas laterales

* Sardineles (ICG, 2005)

Rasante
Pavimento

< >4 > < [
Berma Calzada Berma Calzada Berma

Corona

Fuente: (Jaramillo, 2010)
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o Dimension espacial: Se considera también como Ambiente Artificial urbano —
arquitectonico el cual constituye aquellos lugares urbanos donde tanto la estructura
urbana (en su configuracion estético-formal) como la infraestructura de servicios
tiende a satisfacer los requerimientos ciudadanos al constituirse en "quantum®
de retroalimentacion positiva  ciudad-habitante (respuestas positivas a
requerimientos “normales” de demanda). (Luengo, 1998)

o Distribucién espacial: Explica hacia qué zona se dirigen los viajes. (Gonzalez-
Calderdn, 2012)

o Distribucion temporal: Establece la distribucion de los viajes en el tiempo,
determinando la hora de demanda méaxima. (Florencia Ucha,2012)

o Espacio puablico: Es una superficie de uso publico destinado a la circulacion o
recreacion, hace referente que el espacio publico no es “espacio publico” porque sea
usado por el “publico”, sino porque reproduce en su uso fisico, mental y emocional
un determinado valor de lo piblico el autor (LUDENA URQUIZO, 2013).

o Flujo vehicular: Se pueden entender las caracteristicas y el comportamiento del
transito, requisitos basicos para el planeamiento, proyecto y operacién de carreteras,
calles y sus obras complementarias dentro del sistema de transporte. Con la
aplicacion de las leyes de la fisica y las matematicas, el analisis de flujo vehicular
describe la forma como circulan los vehiculos en cualquier tipo de vialidad, lo cual
permite determinar el nivel de eficiencia de la operacion. (NAVARRO HUDIEL,
Sergio,2008).

o Frecuencia vehicular: Es el intervalo de tiempo entre el paso de los vehiculos
consecutivos, generalmente expresado en segundos y medido entre puntos
homologos del par de vehiculos. (NAVARRO HUDIEL, Sergio ,2008).

o Generacion de viajes: Establece los tipos de viajes que se desarrollan en determinada
zona en funcién de sus variables socioeconémicas. (HCM, 2010)

o Hora Punta: periodo de tiempo en el que se produce congestion vehicular en las
avenidas principales debido a su gran demanda por el ingreso o retiro laboral de
trabajadores (Machaca, 2016). Andlisis de Capacidad: Synchro realiza el anélisis de
capacidad aplicando el método del HCM 2010 para vias urbanas, intersecciones
sefializadas e intersecciones no sefializadas y ademas determina la demora causada
por la cola y la incluye como parte de la demora total generada en la interseccion.
(HCM, 2010)
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indice de calidad del aire: Es una herramienta que le dice cuando se pronostican altos
niveles de contaminacion del aire y cémo esta afecta su salud. (Centro Nacional de
Salud Ambiental, 2022).

Integracion modal: Proceso comun en el que funcionan de forma integrada y
coordinada mas de un modo de transporte para movilizar a los usuarios desde un
punto de origen hasta un punto de destino, cuyo objetivo es optimizar el uso de las
combinaciones modales generadas en el servicio, aprovechando las ventajas que
ofrecen los diferentes componentes integrantes para alcanzar mayores beneficios
para los usuarios. Para su adecuada implementacién debe considerarse tres aspectos;
la primera la coordinacién entre las diferentes organizaciones que lo conforman, la
segunda conformar una red Unica de transporte que elimine la duplicacién
innecesaria de servicio y que tengan tarifas, horarios e informacion integrada, y por
ultimo la unificacion de infraestructura del sistema de transporte. (Goncalves, 1990)
Limpieza urbana: Conjunto de actividades y procesos que comprenden el
almacenamiento, presentacion, recoleccion, transporte, transferencia, tratamiento,
disposicion, barrido y limpieza de vias y Areas publicas, recuperacion, reiso y
reciclaje de los residuos s6lidos municipales. (OSMAN, 2013)

Mobiliario urbano: Las bancas como mobiliario urbano contribuyen a que haya vida
en la calle. Animan a parar a descansar, conversar, esperar un amigo o permanecer
un rato. Ayudan a crear un ambiente de comunidad. Uno no espera encontrarlos en
las calles residenciales, donde son menos frecuentes que en las calles comerciales.
Los lugares para sentarse contribuyen a crear calles elegantes (JACOBS, Marzo
,1996 pag. 314).

Modos de transporte: Los modos de transporte son combinaciones de redes,
vehiculos y operaciones. Incluyen el caminar, la bicicleta, el vehiculo, la red de
carreteras, los ferrocarriles, el transporte fluvial y maritimo (barcos, canales y
puertos), el transporte aereo (aeroplanos, aeropuertos y control del trafico aéreo).
(Castellano Ramirez, 2017)

Para (Wiskott, 2015), los modos de transporte como indica la Figura 33, pueden ser
no motorizados (A pies, bicicleta, patineta, etc.) o motorizados (bus, taxi, vehiculo

privado, teleférico, etc.), estos seran descritos a continuacion:
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Maodo no motorizado Modo motorizado

Suiadry.

Vehiculo

Peaton

Modos de transporte Fuente: (Shuttertock, 2014)
Movilidad: se entiende el conjunto de desplazamientos, de personas y mercancias,
que se producen en un entorno fisico. (Estevan y A. Sanz, 1996)
Movilidad peatonal: EI método es la caracterizacion peatonal de entornos de
movilidad como herramienta Util para evaluarlos desde el punto de vista de su calidad
peatonal, utilizado las condicionantes peatonales que son: seguridad, accesibilidad,
confort y atractivo, tal como menciona el autor (VALENZUELA, y otros, 2015)
Movilidad urbana: capacidad de desplazarse en la ciudad y cuyos desplazamientos
entre lugares tienen el fin de concentrar actividades. “se hacen mencion de que en la
movilidad urbana se encuentran algunos elementos que se podrian deducir en dos
grandes conjuntos, aspectos subjetivos (viajes — desplazamientos-movimientos) y
aspectos objetivos (ubicacion de las redes de infraestructura, los diferentes medios
de transporte, emplazamiento de diversos servicios, equipamiento)” (AUQUILLA
ZAMBRANO, y otros, 2015).
Movilidad sostenible: sistema de transporte ambientalmente sustentable que no
perjudica a sus habitantes o el ecosistema, que satisfaga las necesidades de
desplazamiento de sus habitantes. Organizacion de la Cooperacion y Desarrollo
Econdmico (OECD,2002).
Movilidad motorizada: Estos desplazamientos son realizados en diferentes medios o
sistemas de transporte: coche, transporte publico. Y todos con un claro objetivo: el
de salvar la distancia que nos separa de los lugares donde satisfacer nuestros deseos
0 necesidades. (IDAE, 2006)
Movilidad no motorizada: Los vehiculos no motorizados son aquellos que se
desplazan con fuerza de propulsion que NO proviene de un motor. Es decir, que
utilizan la fuerza humana o la de algin animal para poder movilizarse (M.T.C ,2020)

Pues forman parte de esta clasificacion:
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- Carretas, carrozas o coches que se desplazan por la fuerza de caballos, mulas,
burros e incluso toros en algunos lugares de nuestro pais. Estos son llamados
"vehiculos de traccion animal™.

- Bicicletas, triciclos o triciclos de pasajeros conducidos por una persona. Estos
son llamados vehiculos de traccién humana.

- Estos medios de transporte no motorizados son una buena alternativa para
contribuir al cuidado del medio ambiente, ya que no producen los gases y
agentes contaminantes que suelen emanar los vehiculos a motor. Ademas, su
uso ayuda a disminuir la congestion vehicular y los costos de mantenimiento
de los vehiculos.

o Nivel de ruido: el decibel (dB), es la unidad utilizada para medir la intensidad de un
sonido. En la escala de decibeles, el sonido audible mas pequefio (casi silencio total)
es 0 dB. Un sonido 10 veces mas potente que el silencio casi total, es 10 dB; un
sonido 100 veces mas potente es de 20 dB; y un sonido 1,000 veces méas potente que
el silencio casi total es de 30 dB (ECOACUSTICA, 2021). En la siguiente infografia,

le presentamos algunos sonidos comunes y sus clasificaciones segun los niveles de ruido:

Niveles de ruido

artificiales.

140 dB 'y

Ruido de
pise S

oty

NOISMART

Fuente: Ecoacustica
o Nodos urbanos: Los nodos son aquellos puntos en los que tenemos que tomar

decisiones: cruces, rotondas, o plazas. Finalmente, los caminos (“paths’) son las vias
para transitar de un nodo al siguiente. (LYNCH, Kevin)

o Planificacion de transporte urbano: La planificacion del transporte urbano se define
como un proceso dinamico que permite decidir qué hacer para cambiar o prever una
determinada realidad o problemaética a un estado deseado, del modo més eficiente y

eficaz posible con la menor concentracién de esfuerzos y recursos (Lavado, 2008).
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Por otra parte (Meyer & Miller, 2001) consideran a la planificacién de transporte
como un proceso de las cuatro fases que se ilustran en la Figura 30, este refleja la

necesidad para un acercamiento de decision orientada.

Datos del Datos del Datos del entomo

sistema de sistema de normativo

transporie actividad urbana organizativo v fiscal
[ 1 ]

|li.|;:||r\li\'n

¥

Identificar politicas, proyectos
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o c~.1|‘|1c_x:|.|~ factibles
Au;\li:-im
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Calendario v presupuesto

I
v

Desarrollo v puesta ll'll marcha del provecto

v

Seguimiento operativo

Andlisis v evaluacion

5
g
:
L

Fuente: (Meyer & Miller, 2001)
Reparto modal o de distribucién: Determina la distribucion de los viajes segun el

modo de transporte elegido en una relacion de flujo entre dos zonas: origen y destino.
(Bravo Mufioz, JM ,2021)

Ruta: La ruta es un camino, via o carretera que une diferentes lugares geograficos y
que le permite a la persona desplazarse de un lugar a otro, especialmente mediante
automoviles, aunque también es recurrente la presencia en estas de Gmnibus. (Ucha,
Florencia,2010)

Sefalética: Sefialética como una técnica comunicacional que, mediante el uso de
sefiales y simbolos iconicos, linglisticos y cromaticos, orienta y brinda instrucciones
sobre cdmo debe accionar un individuo o un grupo de personas en un determinado
espacio fisico. (Comunicélogos, 2003)

Sefializacion: La Sefializacion es un sistema que tiene por objeto regularizar flujos
de gente o de vehiculos en un espacio exterior sin influir en la imagen del entorno y
sin tener en cuenta sus caracteristicas. (Comunico6logos, 2003). La sefializacion
peatonal de la calle esta disefiada para los recorridos peatonales dentro de las calles
de la ciudad donde la sefializacion permite crear y fomentar una movilidad mas

integral, indicando la distancia y tiempos de llegada caminado a lugares mas
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representativos, al cruzar por las cebras (cruceros) peatonales o representacion de

hitos mas importantes de una ciudad, centros de atraccion comercial o religioso, entro

otros que son parte de la ciudad(PEDRAZA MEDRANO, Leao Wilinton,2018).

Sistema de sefializacion: Corresponde a un sistema de comunicacion visual

sintetizado en un conjunto de sefiales o simbolos que cumplen la funcion de guiar,

orientar u organizar a una persona o conjunto de personas en aquellos puntos del
espacio que planteen dilemas de comportamiento, como por ejemplo dentro de una

gran superficie. (Maclovio Arce, 2020)

Sistema vial: Se entiende por sistema vial, la red de vias de comunicacion terrestre,

constituidas por el hombre, para facilitar la circulacion de vehiculos y personas. Esta

constituido por el conjunto de caminos, rutas, autopistas, calles y obras

complementarias. (Cabrera, 2016).

Esté constituido por toda la infraestructura que sirve como soporte del sistema de

transporte. Estd compuesto de los siguientes:

a) Vias locales: Contribuyen para el movimiento de flujos dentro de las areas de
actividad cuyo rol fundamental es la integracién entre la via y la propiedad.
Ambito local. Acceso directo a la propiedad. Intersecciones a nivel. Las
velocidades del movimiento son desestimadas.

b) Vias colectoras: Contribuyen para el movimiento de viajes entre vias arteriales y

locales. Ambito metropolitano y local. Acceso directo a la propiedad. Intersecciones

a nivel y semaforizadas.

c)Vias arteriales: Contribuyen para el movimiento de viajes entre vias expresas y

colectoras. Ambito metropolitano. Minimo ndmero de accesos directos.

Intersecciones a nivel y semaforizadas.

d) Vias expresas: Grandes voldmenes y movimientos rapidos. Ambito metropolitano

y regional. Sin accesos directos. Intercambios viales.

Sistema de transporte: “el conjunto de instalaciones fijas (infraestructura), entidades

de flujo(vehiculos) y un sistema de control que permiten que las personas y los bienes

venzan la friccion de espacio geografico eficientemente a los efectos de participar
oportunamente en ciertas actividades preestablecidas” (Papacostas & Prevendouros

(2001)

Trafico: Se denomina al trénsito de los andantes, entre los cuales cabe destacar el de

via peatonal (via para o de peatones), definido como “nombre genérico para el
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conjunto de lugares especializados para los peatones por donde se pasa andando de
un lado a otro. Asi mismo se relata la preeminencia de una calle peatonal, como
aquella que se destina al uso exclusivo de personas” (SANZ, y otros, 1984).

Trafico vehicular: es el resultado del movimiento o flujo de vehiculos en una
determinada via, calle o autopista. (Lopez, 2014).

Transporte: El término transporte se utiliza para designar al movimiento que una
persona, objeto, animal o fendmeno natural puede hacer desde un lugar a otro. El
transporte puede realizarse de muy diversas maneras, aunque normalmente la idea
de transporte se relaciona con la de medios de transporte, es decir, aquellos vehiculos
que sirven para transportar o trasladar personas u objetos. (Garber & Hoel, 2005)
Transporte urbano: es todo aquel transporte de personas que discurra integramente
por suelo urbano, definido por la legislacion urbanistica, asi como los que estén
exclusivamente dedicados a comunicar entre si nicleos urbanos diferentes, situados
dentro de un mismo termino municipal. (PALACIQOS, Felipe,2016)

Transporte de alquiler: Utilizado por cualquier persona que pague una tarifa en
vehiculos proporcionados por un operador, chofer o empleado, ajustandose a los
deseos de movilidad del usuario. Taxis, remis, Uber. Servicios de repuestas a la
demanda: servicios contratados. Es un transporte publico. (PASTOR, Gustavo
Luis,2017)

Transporte multimodal: El concepto de transporte multimodal hace referencia al
“transporte de pasajeros y mercancias, utilizando, al menos dos modos de transporte
diferentes, cubierto por un contrato de transporte multimodal, desde un sitio en un
pais donde el operador de transporte multimodal se encarga de ellas hasta un sitio
designado para entrega, situado en un pais diferente. (Lozano M. d., 2002)

El transporte multimodal trae tanto beneficios para el territorio como para el usuario.
Para el territorio existe una racionalizacion de infraestructura, descongestion, mayor
competitividad en el caso de mercancias en exportaciones y menores costos en
importaciones. Para el usuario existe menores costos de transporte, menores tiempos
de viajes, un solo interlocutor con responsabilidad total entre otras cosas. (Mateus,
2008)

Transporte publico: sistemas de transportacion que operan con rutas fijas y horarios

predeterminados y que pueden ser utilizados por cualquier persona a cambio del pago
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de una tarifa previamente establecida. Las dos Ultimas modalidades son las que
integran el transporte publico urbano. (PASTOR, Gustavo Luis,2017)

Transporte privado: operado por el duefio de la unidad, circulando en la vialidad
proporcionada, operada y mantenida por el Estado. Automovil, bicicleta,
motocicleta, peatdn. Traccion animal o el animal mismo. (PASTOR, Gustavo
Luis,2017)

Uso de suelos: Ocupacion de una superficie determinada en funcion de su capacidad
agroldgica y por tanto de su potencial de desarrollo, se clasifica de acuerdo a su
ubicacion como urbano o rural, representa un elemento fundamental para el
desarrollo de la ciudad y sus habitantes ya que es a partir de éstos que se conforma
su estructura urbana y por tanto se define su funcionalidad. (Procuraduria ambiental
y del ordenamiento territorial del D.F,2013)

Urbano: A las caracteristicas que le hacen urbano es un espacio determinado en un
area de la cual podemos inferir, que es habitado por determinadas personas y tienes
actividades relativamente similares. (GEIGER, 2015)

Uso de calles: Es de mayor relevancia que el crecimiento econémico y social ha
cambiado, y por la tanto las calles cumplen una funcion especifica como; para el
transito vehicular y el paso de peatones. (GEIGER, 2015)

Vegetacion urbana: La vegetacion urbana es uno de los elementos que componen el
paisaje de las ciudades. Ademéas de funciones estéticas y recreativas, ofrece
beneficios ambientales que estan ligados al desarrollo sostenible. Los espacios verdes
dentro de las ciudades se convierten en los aliados para las probleméticas que aquejan
a las urbes. (Telemedellin, 2017).
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CAPITULO I
HIPOTESIS

3.1.Hipotesis General:

Incide la movilidad urbana en la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la

ciudad de Huancayo en el 2022.
3.2.Hipdtesis Especificas:

- Influye el aspecto fisico en la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad
de Huancayo en el 2022

- Influye el aspecto funcional en la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la
ciudad de Huancayo en el 2022

- Influye las condiciones del aspecto ambiental urbano en la calidad de vida urbana

del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.
3.3.Variables:

3.3.1. Definicion conceptual de la variable:

-  MOVILIDAD URBANA (Variable independiente)
Son desplazamiento realizados a través de diferentes medios que presentan
condiciones de uso (aspectos fisicos). Asi, los medios motorizados y no
motorizados tienen un caracter universal (colectivo, democraticos y los

transportes privados). Midiendo a traves de una investigacion de origen y destino

32



(aspecto funcional) y condicionada por los niveles socioecondmicos de la
poblacién. Por lo tanto, la limitacion de la movilidad de una ciudad puede inferir
en su condicion de acceso a los bienes y servicios urbanos, de forma tal que
disminuye su calidad de vida. EIl disefio del espacio publico, la infraestructura y
en general el ambiente urbano, tienen que ser agradable y eficiente.
(VELASQUEZ M, Carmen V. -2015).
- CALIDAD DE VIDA URBANA (Variable dependiente)

Las condiciones Optimas que rigen el comportamiento del espacio habitable en
términos de confort asociados a lo ambiental, econdmico productivo, socio-
cultural, tipoldgico, tecnoldgico y estético en sus dimensiones espaciales.
(Luengo, 1998).

3.3.2. Definicion operacional de las variables:

- MOVILIDAD URBANA (Variable independiente)

Acciones de desplazamiento que se da a través de una red de transporte que
conecta y conduce a equipamientos basicos y de mayor envergadura que lo
vivencia la poblacion en sus diversos servicios, que cuenta con adecuadas calles,
aceras con conectividad e integracion y accesibilidad adecuada y con una vision
agradable a la poblacion.

- CALIDAD DE VIDA URBANA (Variable dependiente)

Condiciones del ambiente en el que se encuentra el area de estudio que sea
confortable y dptima para satisfacer las los requerimientos minimos para la

sustentabilidad de la vida humana y la interaccién social.

33



3.3.3. Operacionalizacion de variables:

Variable Independiente: “Movilidad Urbana”

S Definicion . : . Escala de

Definicion conceptual ) Dimensiones Indicadores L
operacional medicion

Son desplazamiento |[Acciones de Estructura de acera
realizados a traves de |desplazamiento e Acera anchura Ordinal
diferentes medios que |[que se da a e continuidad
presentan condiciones [través de una ¢ Conservacion
de uso (aspectos red de estructura de calle
fisicos). ~ Asi, los |transporte que e calle anchura Ordinal
medios motorizados y |conecta y o continuidad
no motorizados tienen |conduce a o CONservacion
un caracter universal [equipamientos Estructura de ruta
(colectivo, basicos y de -

e e Interseccion .
democréaticos 'y los |mayor distancia Ordinal
transportes privados). |envergadura ASPECTO N

~ . ) . Interseccion disefio
Midiendo a través de |que lo vivencia FISICO

; . ., e nodos urbanos
una investigacion de [la poblacion en Estructura d
origen y  destino |sus diversos Struc l:.ra.ded_ Ordinal
(aspecto funcional) y [servicios, que conectividad:
condicionada por los |cuenta con e Integracion
niveles adecuadas Mobiliario urbano
socioeconémicos de la [calles,  aceras * lluminacion
poblacién.  Por lo |con artificial Ordinal
tanto, la limitacion de |conectividad e « Paraderos
la movilidad de una |integracion 'y e Obstaculos
ciudad puede inferir |accesibilidad e Sefialética
en su condicion de |adecuada y con e Elementos urbanos
acceso a los bienes y |una vision Sistema vial
servicios urbanos, de |agradable a la e Arterial urbano
forma tal que [poblacion. principal )
disminuye su calidad ASPECTO e Arterial urbano Ordinal
FUNCIONAL

de vida. EIl disefio del
espacio publico, la
infraestructura y en

menor
e Calles colectoras
e Calles locales
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general el ambiente
urbano, tienen que ser
agradable y eficiente.
(VELASQUEZ M,
Carmen V. -2015).

Accesibilidad y
cobertura del
transporte
(frecuencia de
servicio, cantidad)
. Transporte
publico colectivo
. Transporte
publico individual
e  Vehiculo
privado

Ordinal

Tiempos de viaje

e  Tiempo de
viaje en hora punta
mafana

e  Tiempo de
viaje en transporte
publico en hora
punta mafana

Ordinal

Tipos de

desplazamientos:

e Distribucion
modal

e Diversidad de los
modos de
transporte
(personas)

Ordinal

Seguridad vial
(Accidentes de
transito)

Ordinal

Espacio publico

¢ Sefializacion

¢ Estacionamiento
e Equipamientos

Ordinal

Uso de suelo
e Edificio- altura
e Edificio- tipo

Ordinal

ASPECTO
AMBIENTAL

Contaminacion

« Contaminacion de
aire

« Contaminacion
sonora

Ordinal

Vegetacion
e Arbolado urbano
e Arbustos

Ordinal
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e Tratamiento de
areas libres
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Variable Dependiente: “Calidad De Vida Urbana”

Definicion Definicion Escala de
Dimensiones Indicadores
conceptual operacional medicion
Las condiciones | Condiciones del | Confort Calidad del aire Ordinal
Optimas que rigen el | ambiente enel quese | ambiental Nivel de ruido Ordinal
comportamiento  del | encuentra el area de Limpieza urbana Ordinal
espacio habitable en | estudio que sea Tréfico vehicular Ordinal
términos de confort | confortable y 6ptima | Dimensién Compatibilizacion Ordinal
asociados  a lo | parasatisfacer las los | espacial de uso de suelos
biental ) o Control del sistema
ambiental, econémico | requerimientos Ambiente : : i
( vial  (ritmo vy Ordinal
productivo, socio- | minimos  para la | Artificial urbano — | ye|ocidad)
cultural,  tipoldgico, | sustentabilidad de la | arquitectonico) | Calidad del _
Ordinal
tecnoldgico y estético | vida humana y la mobiliario urbano
en sus dimensiones | interaccion social. Sistema de
espaciales.  (Luengo, sefializacion Ordinal
1998)
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CAPITULO IV
METODOLOGIA

4.1. Método de investigacion:

El método de estudio para la investigacion fue el método cientifico (Mario Bunge,
1996), nos define como el conjunto de reglas que sefialan el procedimiento para llevar a cabo
una investigacién cuyos resultados sean aceptados como validos por la comunidad cientifica.
Dice que es el conjunto de procedimientos por los cuales se plantean los problemas

cientificos y se ponen a prueba las hipotesis.
4.2.Tipo de investigacion

El presente trabajo es de tipo aplicada, (Lozada,2014, pag.34) “La investigacion
aplicada busca la generacion de conocimiento con aplicacion directa a los problemas de la
sociedad o el sector productivo. Esta se basa fundamentalmente en los hallazgos
tecnoldgicos de la investigacion basica, ocupandose del proceso de enlace entre la teoria y

el producto”.

4.3.Nivel de investigacién

El presente trabajo es de nivel explicativo, (Hernandez, 2006, pag. 108) “El nivel
explicativo su interés se centra en explicar porque ocurre un fenomeno y en qué condiciones
se manifiesta, o porque se relacionan dos o mas variables”.
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4.4.Disefo de la investigacion

El presente trabajo es de tipo no experimental/ transeccional/ correlacional-
causal; (Hernandez, 1997, pag. 54) estos disefios describen relaciones entre dos o mas
categorias conceptos o variables en un momento determinado a veces Unicamente en

términos correlacionales, otras en funcién a la relacion causa- efecto (causales).

4.5.Poblacion y muestra

La poblacion son las vias ubicadas dentro del Sector Cc 10-11 de la ciudad de
Huancayo. Para nuestra muestra serian las vias que contienen mayor flujo de transporte que
tienen un déficit en la movilidad urbana que se encuentran en el sector Cc 10-11 de la ciudad
de Huancayo. Al tratarse de una poblacidn excesivamente amplia se recoge la informacion
a partir del estado actual de las vias. El tipo de muestreo empleado es el no probabilistico
(Cuesta, 2009, pag. 22) “el muestreo no probabilistico es una técnica de muestreo donde las
muestras se recogen en un proceso que no brinda a todos los individuos de la poblacién
iguales oportunidades de ser seleccionados. A diferencia del muestreo probabilistico, la
muestra no probabilistica no es un producto de un proceso de seleccion aleatoria. Los sujetos
en una muestra no probabilistica generalmente son seleccionados en funcion de su
accesibilidad o a criterio personal e intencional del investigador”.

Por ende, se eligio las vias con mayor presencia de movilidad en su mayoria las calles
donde circulan el transporte urbano: Av. Ferrocarril, Calle Real, Jr. Cajamarca, Jr. Ica, Av.
Giraldez.

4.6.Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

Los instrumentos de investigacion son los recursos que el investigador puede utilizar
para abordar problemas y fendmenos y extraer informacion de ellos: formularios en papel,
dispositivos mecénicos y electronicos que se utilizan para recoger datos o informacion sobre
un problema o fendmeno determinado.

La ficha de observacion se utiliza cuando el investigador quiere medir, analizar o
evaluar un objetivo en especifico; es decir, obtener informacién de dicho objeto. Se puede
aplicar para medir situaciones extrinsecas e intrinsecas de las personas; actividades,
emociones. También se puede aplicar para evaluar las redes sociales o indicadores de
gestion, la ficha de observacion se direcciona a medir una poblacion preestablecida, con

indicadores y criterios preestablecidos. (Arias, 2020, pag. 14)
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Técnica: Instrumento:

Fichas de observacion: Fichas de observacion: Observacion directa

Para la validacion y de confiabilidad el instrumento se aplicd la técnica del juicio de
expertos, método cada vez mas utilizado en la investigacion, “consiste, basicamente, en
solicitar a una serie de personas la demanda de un juicio hacia un objeto, un instrumento, un
material de ensefianza, o su opinién respecto a un aspecto concreto” (Cabero y Llorente,
2013, pag. 14), es una técnica cuya realizacion adecuada desde un punto de vista
metodoldgico constituye a veces el unico indicador de validez de contenido del instrumento

de recogida de datos o de informacién (Escobar Pérez, 2008).

4.7.Técnicas de procesamiento y analisis de datos

Se realizaréa fichas de observacion para las diversas dimensiones tomando en cuenta
que se realizara por tramos en las diversas calles donde se observara la movilidad urbana.

Asimismo, para el procesamiento de datos se utilizo el software estadistico IBM
SPSS Statistics Version 23. Realease 23.0.0.0

4.8.Aspectos éticos de la investigacion

Para la investigacion se consider6 el Cadigo de Etica para la Investigacion Cientifica de la
Universidad Peruana Los Andes, se tuvo en cuenta los principios y normas de
comportamiento indicados en el articulo 4°, los cuales rigen la actividad investigadora
destacando la responsabilidad y veracidad que garantizan el estricto apego a la verdad de la
investigacion en todas las etapas del proceso, desde la formulacion del problema hasta la
interpretacion y la comunicacion de los resultados; asimismo el Articulo 5°. normas de
comportamiento de quienes investigan, el cual procede con rigor cientifico asegurando la

validez, la fiabilidad y credibilidad de sus métodos, fuentes y datos.
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CAPITULO V
RESULTADO

5.1.Descripcion del disefio tecnoldgico
Para el desarrollo de esta investigacion se hizo uso de estas herramientas:

ASPECTO FISICO
e Flexdmetro: herramienta que se usa para medir tramos cortos en unidades de m,
cm.
e Wincha: herramienta que se usa para medir tramos largos en unidades de m,
cm.

ASPECTO AMBIENTAL

e SONOMETRO: instrumento de medida que sirve para medir niveles de presion
sonora (de los que depende). En concreto, el sondmetro mide el nivel de ruido
que existe en determinado lugar y en un momento dado. La unidad con la que
trabaja el sondmetro es el decibelio. Si no se usan curvas (sonémetro integrador),
se entiende que son (displaystyle dB_{SPL}}dB_{{SPL}}).(WIKIPEDIA)

e BREEZO METER: aplicacion que mide y detalla los porcentajes de
contaminantes en el lugar que te encuentras, mediante un mapeo de calor en el
sistema BAQI. (WIKIPEDIA)

Las herramientas y aplicaciones usadas, fueron de gran importancia ya que con

ello se pudo medir tanto distancias, como contaminantes.
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Para llevar a cabo la constatacion de la informacion con el recojo de datos en las fichas se

hizo trabajo en cabina usando los siguientes programas:

e Microsoft Excel
e Software estadistico IBM SPSS Statistics Version 23. Realease 23.0.0.0
e Microsoft Word

Dentro del instrumento estadistico se aplico la regresion lineal ordinal, es una técnica de
analisis de datos que utiliza las matematicas para encontrar las relaciones entre dos factores
de datos. Luego, utiliza esta relacion para predecir el valor de uno de esos factores basandose
en el otro. Normalmente, la prediccion tiene un nimero finito de resultados, como un si o un
no (IBM, SPSS Statistics)

Debido a que el nivel de investigacion es la correlacion- causal donde vemos la incidencia
de la movilidad urbana en la calidad de vida; se tomo este instrumento como el mas
adecuado, ya gue, el Rho de Spearman solo confirma que si hay relacion, mas no el nivel de
incidencia que tienen las variables y dimensiones; en este instrumento por defecto se aplica
el Rho de Spearman y el cuadro de Nagelkerke nos permite ver el nivel de la incidencia

significativa.

Se realiz6 un analisis de las variables segun el instrumento que son las fichas de observacion,
de las cuales de realizaron fichas donde explica la participacion de los reactivos en la cada

dimensioén:
- VARIABLE INDEPENDIENTE: MOVILIDAD URBANA

Se realizo un analisis de las 3 dimensiones con los que estad conformado esta variable:
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ASPECTO FISICO
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ASPECTO FISICO

ESTRUCTURA DE CALZADA/ ACERA — PROLG. CAJAMARCA
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ASPECTO FISICO

ESTRUCTURA DE CALZADA/ ACERA —JR. ICA
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ASPECTO FISICO

ESTRUCTURA DE CALZADA/ ACERA — JR. HUANUCO
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ASPECTO FISICO

ESTRUCTURA DE CALZADA/ ACERA — AV. FERROCARRIL
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JIRON ICA

PUNTOS COMERCIALES
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ASPECTO AMBIENTAL 12

Z 10 10
CONTAMINACION AIRE = =
o 5 = 5
. S 5
& = = 5 = 5
P = 2
:‘\. \s"’ ,S . E § 4
< w
dx g 2
o< o0
= AIRENOQVO = AIRE MOLESTO 0 il . N B N 8 8 =B N (&) 0 o il sl ol sl s ol sole aui.
W 5 M M K M M I M I I
u ZRESIDENCIAL ~ ZCOMERCIAL mZINDUSTRIAL mBUENA ~ MODERADA mDANNA

7 e B

_': | J__J TI_"'. |

T
J& EJLHLU i \Jli

AV. GIRALDEZ

la contaminacion de aire en la
via de la calle Real es regulary
la contaminacién sonora es
regular
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CONTAMINACION AIRE

CONTAMINACION.

AIRE
CONTAMINACION.

SONORA

= AIRE NOQVO AIRE MOLESTO

0
w ] u [ " w W ] ] WM M M R M6 W5 A
u ZRESIDENCIAL ~ ZCOMERCIAL mZINDUSTRIAL mBUENA ~ MODERADA mDANNA

en la av. Girdldez la
contaminacion de aire es
regular y la contaminacion
sonora es regular
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~ _JIRON CAJAMARCA -

IO

LA CONTAMINACION EN EL JIRON
CAJAMARCA ES REGULAR Y LA
CONTAMINACION SONORA ES REGULAR
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CONTAMINACION AIRE

CONTAMINACION.

AIRE
CONTAMINACION.

SONORA

= AIRE NOQVO = AIRE MOLESTO

0 — — - -~ f == e e mm e e mi— e

w 5 “ " e ] W ¥ Ve WS M M W M M5 6
= ZRESIDENCIAL ~ ZCOMERCIAL mZINDUSTRIAL wBUENA ~ MODERADA mDANNA

e

LA CONTAMINACION EN EL JIRON ICA ES
REGULAR Y LA CONTAMINACION SONORA ES
REGULAR
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CONTAMINACION AIRE

CONTAMINACION.

AIRE
CONTAMINACION.

SONORA

= AIRE NOQVO = AIRE MOLESTO
0 — e e - - 0 =i i e e

w 4] u " e w W [ '] W5 M6 M W B WIS S
u ZRESIDENCIAL ~ ZCOMERCIAL mZINDUSTRIAL wBUENA ~ MODERADA mwDANNA

, "l"‘,L,_.

—_/~4RON HUANUCO N

AT TR @ﬂ u r

Fuente: Elaboracién propia

LA CONTAMINACION EL JIRON HUANUCO ES REGULAR Y LA CONTAMINACION
SONORA ES REGULAR
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CONTAMINACION AIRE

. & ‘i “ . asf.\,\v
[: L-s‘ ;,’(!
\.?;‘ o

= AIRENOOVO = AIRE MOLESTO

CONTAMINACION.

AIRE

L

CONTAMINACION.
SONORA

w  w M M M s WM M M R M8 WIS S
8 ZRESIDENCIAL ~ ZCOMERCIAL mZINDUSTRIAL sBUENA ~ MODERADA mDANNA

LA CONTAMINACION EN LA VIA DE LA CALLE REAL ES REGULAR Y LA
CONTAMINACION SONORA ES REGULAR
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ASPECTO AMBIENTAL a %

S - ADECUADO
- ADECUADO
- INADECUZDO £

COMERCIO
£
VIVIENDA E
Ea o ———

D

EN LA CALLE REAL SI HAY PRESENCIA
DE VEGETACION (ARBOLADO,
ARBUSTOS, TRATAMIENTO DE AREAS
LIBRES
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VIVIENDA

i 10
; 8
. 6
i 4
- ADECUADO ; ADECUADO 2
- INADECUADO . INADECUADO ol o A B

0 =Nl . WM M M 2 MG M A M
= ARBOLADO

COMERCIO

WM M M W M M IS A6 ARB URB. WARBUSTOS
= ARBOLADO URB. WARBUSTOS
u T. AREAS LIBRES ST Ao TERED

EN LA AV. GIRALDEZ, NO HAY
PRESENCIA DE TRATAMIENTO
EN VEGETACION, SOLO ESTA EL
PARQUE CONSTITUCION.
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COMERCIO

10
8
1]
[ ADECUADO
0= 4
I naoecuano ,
S

4

VIVIENDA
L ——

CAJA)MARCA -

Al

EN LA CALLE DEL JIRO CAJAMARCA NO
HAY PRESENCIA DE TRATAMIENTO EN
VEGETACION.
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Il eoccusco 9 I soecurno
o A M. - -4 .5 4 .5 5 R o -4 .M 4 & B & B
W A5 1] M M2 <] w w ) w M5 /3 M M2 <] w
= ARBOLADO URE. BARBUSTOS = ARBOLADO URE. WARBUSTOS
5T AREAS LBRES 5T AREAS LBRES

s

Fuente: Elaboracién propia

EN EL JIRO ICA NO HAY PRESENCIA DE
TRATAMIENTO EN VEGETACION.

86



0

QIIIIIIIII [N

o
o

o
@

-
-

"~
)

0

lH W WG “1 Mi \B Vd s M M WG M

|‘“r

RdN HUANUCO

K =S an

EN ELJIRON ICA, LA
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EN LA AVENIDA FERROCARRIL ES
REGULAR LA PRESENCIA DE
VEGETACION

- VARIABLE DEPENDIENTE: CALIDAD DE VIDA

Se realizo un analisis de las 2 dimensiones con los que esta conformado esta variable:
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CONFORT AMBIENTAL — CALLE REAL

CALIDAD DE AIRE

DANOS A LA SALUD
16.16% _ B0
8.
4%

LUl umzana 2 CONTAMINANTES

MANEENAS E MANZINE 11 09
w ﬁmi U] sz n — 028
- NZARA. O umsEwag _ 147
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WANKZERAY MANZNNA T 776

[} El m 12 M ] 50 1 13 m B
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i |
E 4
Q 1
=
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- o - DEGELES
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—_T—] ;1 g 1 5B-76dD
| 1 10 8 2 E6-21db
3 G350
| E O =0
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— = ) ; 7. 2 v ::-; % w g 56-H1d:
o 53-50d!
5 o % g 10 51550
H ‘E < 11 F5-72do
| §§ a3 = H 5060
ES | wee 4%
COMERCIO ACKCOCNTE SREUAR  DEACEMTE

Fuente: Elaboracion propia
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LIMPIEZA URBANA
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—
-
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e e EN HORA PUNTA
m: TARSERNE -
wehicular BTN T 100%

PUNTO DONDE SE TOMO DATOS
WEFCENTE mUDDERADD  ~LEFIGIENTE
SEFLENTE SMOLERADD ~ DEFICENTE



CONFORT AMBIENTAL — AV. GIRALDEZ

CALIDAD DE AIRE

DANOS A LA SALUD

— et ———r— CONTAMINANTES
MakZoks 10 Ll 336 _
= uakzaka o0 N —— ]

E MAKZAKE 15 m

) Wekzak 4 LL]  enzaks 1 |

W oo e —— O s E————

] 5 100 E-1] oD ] 5 W 150 o0
mFU =80 =D WD 0D NFW WEQ EQ KD EED BFM 050 §0 mNO mCOZ
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19 e
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s S T J =
— — pe w NIVEL SONORD
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= D | B H | T
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oo <5 i 717808
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LOMERCKY AECRENE SRR - EFORNE

Fuente: Elaboracion propia
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LIMPIEZA URBANA

elle ) .

s

: .
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WADECLMDOD INADECUAD O WADEC LMD INACEC LAD O
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Fuente: Elaboracion propia 92
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LEYENDA
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CONFORT AMBIENTAL — PROLG. CAJAMARCA

CALIDAD DE AIRE

23 22

————— A&

III l % 1 | _‘
96 25
! |

CONTAMINANTES

WAKZAKE 2B

L
w = uscun: I o am
= w 1
O ——
m m warzann zo I
W ez E— O weos s I 13
L @ 10 =50 =0 [ 5 na 150 ) mar
uPMl mEC O mNO mlD NFW WED NQ WED NGO EFl 050 w0 mKO mCOZ
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Fuente: Elaboracion propia
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E REAL

CALL

DANOS A LA SALUD

A%

WIVEL SOMORD

DECIBELES

ESTE

TT-82 0B

T2-82dB
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T5-84 dB




TRAFICO VEHICULAR
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[ nz 04 Y] a 1 Hikzana i e
L] n2 a4 £ nE 1 i1 £
mEFCENTE wMODERADD DEFICIENTE
Fuente: Elaboracion propia FEFRENTE muatene PUNTO DONDE SE TOMO DATOS SAEEGD NSERAT | RECEVE
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CONFORT AMBIENTAL - JR. ICA
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5.2.Descripcion de resultados

5.2.1. Variable movilidad urbana

Tabla 1
Movilidad urbana en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Nada Adecuado 72 63,2 63,2 63,2
Poco Adecuado 42 36,8 36,8 100,0
Total 114 100,0 100,0

Nota: La tabla de frecuencia presenta los resultados de estudio de la variable
Movilidad urbana.

Figura 1
Movilidad urbana en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo

Porcentaje

MNada Adecuado Poco Adecuado

Nota: El grafico presenta los resultados de estudio de la variable Movilidad
urbana en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo.

En el estudio de la variable movilidad urbana, en la figura 1 presentamos los
resultados descriptivos; donde el 63.2% de las vias publicas del sector Cc 10-
11 no es adecuado para la movilidad urbana y solamente el 36.8% de ellas es

poco adecuado.

A. Dimensiones de la variable movilidad urbana

a. Aspecto fisico

Tabla 2
Aspecto fisico en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo

101



Porcentaje ~ Porcentaje

Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Valido Nada Adecuado 48 42,1 42,1 421
Poco Adecuado 66 57,9 57,9 100,0
Total 114 100,0 100,0

Nota: La tabla de frecuencia presenta los resultados de estudio de la
dimension aspecto fisico.

Figura 2
Aspecto fisico en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo
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Nota: El gréfico presenta los resultados de estudio de la dimensién de
estudio aspecto fisico.

En los resultados de la dimension de estudio aspecto fisico, en la figura 2
presentamos los resultados descriptivos; en ella se evidencia que el 57,9% de
las vias publicas del sector Cc 10-11 es poco adecuado en cuanto al aspecto
fisico y el 42.1% de las vias es nada adecuado en el aspecto fisico que permita
la movilidad urbana. Lamentablemente ninguna de las vias principales de los
sectores evaluados es adecuado en el aspecto fisico que permita una adecuada

movilidad urbana.

b. Aspecto funcional

Tabla 3
Aspecto funcional en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Vélido  Nada Adecuado 85 74,6 74,6 74,6
Poco Adecuado 29 254 254 100,0
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Total 114 100,0 100,0

Nota: La tabla de frecuencia presenta los resultados de estudio de la
dimension de estudio Aspecto funcional.

Figura 3
Aspecto funcional en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo
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Nota: El gréafico presenta los resultados de estudio de la dimension de
estudio Aspecto funcional.

En los resultados de la dimension de estudio aspecto funcional, en la figura 3
presentamos los resultados descriptivos; en ella se evidencia que el 74,6% de
las vias publicas del sector Cc 10-11 es nada adecuado funcionalmente y el
25,4% de las vias es poco adecuado desde el enfoque funcional de la
movilidad urbana. Lamentablemente ninguna de las vias principales de los

sectores evaluados es adecuado en el aspecto funcional.

c. Aspecto ambiental urbano

Tabla 4
Aspecto ambiental urbano en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Véalido  Nada Adecuado 22 19,3 19,3 19,3
Poco Adecuado 84 73,7 73,7 93,0
Adecuado 8 7,0 7,0 100,0
Total 114 100,0 100,0

Nota: La tabla de frecuencia presenta los resultados de estudio de la
dimension de estudio Aspecto ambiental urbano.
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Figura 4
Aspecto ambiental urbano en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo
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Nota: El gréafico presenta los resultados de estudio de la dimension de
estudio Aspecto ambiental urbano.

En los resultados de la dimensién de estudio aspecto ambiental urbano, en la
figura 4 presentamos los resultados descriptivos; en ella se evidencia que el
73,7% de las vias publicas del sector Cc 10-11 es poco adecuado en el aspecto
ambiental urbano y el 19.3% de las vias es nada adecuado ambientalmente
que permita la movilidad urbana y solamente el 7% de las vias publicas es

adecuado ambientalmente y permite una correcta movilidad urbana.

5.2.2. Variable calidad de vida urbana

Tabla 5
Calidad de vida urbana en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia = Porcentaje valido acumulado
Vélido  Mala 58 50,9 50,9 50,9
Regular 56 49,1 49,1 100,0
Total 114 100,0 100,0

Nota: La tabla de frecuencia presenta los resultados de estudio de la variable
Calidad de vida urbana.
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Figura
Calidad de vida urbana en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo
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Nota: El grafico presenta los resultados de estudio de la variable Calidad de vida
urbana

En el estudio de la variable calidad de vida urbana, en la figura 5 presentamos
los resultados descriptivos; donde el 50.9% de los evaluados afirma que estos
espacios brindan una mala calidad de vida urbana y solamente el 49.1% las

vias publicas del sector Cc 10-11 brinda una regular calidad de vida urbana.

A. Dimensiones de la variable calidad de vida urbana

a. Confort ambiental

Tabla 6
Confort ambiental en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo

Porcentaje ~ Porcentaje

Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Valido Inadecuado 72 63,2 63,2 63,2
Regular 27 23,7 23,7 86,8
Bueno 15 13,2 13,2 100,0
Total 114 100,0 100,0

Nota: La tabla de frecuencia presenta los resultados de estudio de la
dimension de estudio Confort ambiental.

Figura 6
Confort ambiental en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo
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Nota: El gréfico presenta los resultados de estudio de la dimension de
estudio Confort ambiental.

En los resultados de la dimension de estudio confort ambiental, en la

figura 6 presentamos los resultados descriptivos; en ella se evidencia

que el 63.2% de las vias publicas del sector Cc 10-11 brinda un

confort ambiental inadecuado, mientras que el 23.7% de

las vias

brinda un regular confort ambiental y solamente el 13.2% de las vias

brinda un buen confort ambiental.

Tabla 7
Confort espacial en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Vélido  Inadecuado 56 49,1 49,1 49,1
Poco adecuado 58 50,9 50,9 100,0
Total 114 100,0 100,0

Nota: La tabla de frecuencia presenta los resultados de estudio de la
dimension de estudio Confort espacial.

Figura 7
Confort espacial en el sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo
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Nota: El gréfico presenta los resultados de estudio de la dimensién de
estudio Confort espacial.

En los resultados de la dimensién de estudio confort espacial, en la
figura 7 presentamos los resultados descriptivos; en ella se evidencia
que el 50.9% de las vias publicas del sector Cc 10-11 brinda un
confort espacial poco adecuado, mientras que el 49.1% de las vias

brinda un inadecuado confort espacial.

5.3. Contrastacién de hipotesis
a) Hipotesis General:

Hipotesis Nula (Ho): No Incide la movilidad urbana en la calidad de vida urbana
del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

Hipotesis Alterna (Hi): Incide la movilidad urbana en la calidad de vida urbana
del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

$ZE:Z gruzada de la movilidad urbana con la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de
Huancayo.
Calidad de Vida
Mala Regular Total
Movilidad  Nada Recuento 56 16 72
Urbana Adecuado % del total 49,1% 14,0% 63,2%
Poco Recuento 2 40 42
Adecuado % del total 1,8% 35,1% 36,8%
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Total Recuento 58 56 114
% del total 50,9% 49,1% 100,0%

Nota: En la tabla de contingencia, la movilidad urbana se encuentra en el nivel nada adecuado en
49.1%, teniendo una incidencia directa en la mala calidad de vida urbana en el sector Cc10-11 de
la ciudad de Huancayo.

Tabla 9
Incidencia de la movilidad urbana con la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de
Huancayo.

Informacion de ajuste de los modelos

Logaritmo de la

Modelo verosimilitud -2 Chi-cuadrado gl Sig.
Sélo interseccion 445,005
Final 324,260 120,745 23 ,000

Funcion de enlace: Logit.

Bondad de ajuste

Chi-cuadrado gl Sig.
Pearson 556,531 322 ,000
Desvianza 264,105 322 ,992

Funcién de enlace: Logit.

Pseudo R cuadrado

Cox y Snell ,653
Nagelkerke ,657
McFadden ,204
Rho de Spearman 725

Funcion de enlace: Logit.

Nota: En la tabla se muestra los resultados de la incidencia de la movilidad urbana en la calidad
de vida urbana en el sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo.

e Para la investigacion consideramos 5% de margen de error y 95% de
confiabilidad, por lo tanto, cuando el p_valor es menor o igual que 0.05;
aceptaremos la hipotesis formulada (Ha) en caso contrario se aceptara la
hipétesis nula (Ho).

e Decision Estadistica; para la prueba de hipotesis se aplico el modelo de
regresion logistica ordinal porque las variables de estudio son ordinales. El
valor de correlacion obtenido a través del Rho de Spearman es de 0.725 el

cual es considerado como una correlacion positiva alta, ademas el sig
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bilateral es 0.000 menor que 0.05 y el valor R cuadrado es igual a 65.7% de
incidencia.

e Conclusion Estadistica; el riesgo de incidencia es de 0% por lo tanto, existe
incidencia significativa entre la movilidad urbana y la calidad de vida
residencial en el sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo.

b) Primera hipotesis especifica:

Hipotesis Nula (Ho): No Influye el aspecto fisico en la calidad de vida urbana

del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

Hipotesis Alterna (Hi): Influye el aspecto fisico en la calidad de vida urbana

del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

Tabla 10
Tabla cruzada del aspecto fisico con la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022.

Calidad de Vida

Mala Regular Total
Aspecto Nada Recuento 40 8 48
Fisico Adecuado % del total 35,1% 7,0% 42,1%
Poco Recuento 18 48 66
Adecuado % del total 15,8% 42,1% 57,9%
Total Recuento 58 56 114
% del total 50,9% 49,1% 100,0%

Nota: En la tabla de contingencia, el aspecto fisico se encuentra en el nivel nada adecuado en
35.1%, teniendo una incidencia directa en la mala calidad de vida urbana en el sector Cc10-11 de
la ciudad de Huancayo.

Tabla 11
Incidencia del aspecto fisico con la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022.

Logaritmo de la

Modelo verosimilitud -2 Chi-cuadrado gl Sig.
S6lo interseccion 365,694
Final 275,960 89,734 13 ,000
Funcidn de enlace: Logit.
Bondad de ajuste
Chi-cuadrado gl Sig.
Pearson 250,770 182 ,001
Desvianza 199,579 182 177

Funcion de enlace: Logit.
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Pseudo R cuadrado

Cox y Snell ,545
Nagelkerke ,548
McFadden ,151
Rho de Spearman ,62

Funcion de enlace: Logit.

Nota: En la tabla se muestra los resultados de la incidencia del aspecto fisico en la calidad de vida
urbana en el sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo.

e Para la investigacion consideramos 5% de margen de error y 95% de
confiabilidad, por lo tanto, cuando el p_valor es menor o igual que 0.05;
aceptaremos la hipotesis formulada (Ha) en caso contrario se aceptara la
hipétesis nula (Ho).

e Decision Estadistica; para la prueba de hipotesis se aplicé el modelo de
regresion logistica ordinal porque las variables de estudio son ordinales. El
valor de correlacién obtenido a través del Rho de Spearman es de 0.62 el
cual es considerado como una correlacion positiva moderada, ademas el sig
bilateral es 0.001 menor que 0.05y el valor R cuadrado es igual a 54.8% de
incidencia.

e Conclusién Estadistica; el riesgo de incidencia es de 0,1% por lo tanto,
existe incidencia significativa entre el aspecto fisico y la calidad de vida

residencial en el sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo.

c) Segunda hipotesis especifica:

Hipotesis Nula (Ho): No Influye el aspecto funcional en la calidad de vida

urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

Hipadtesis Alterna (Hi): Influye el aspecto funcional en la calidad de vida urbana

del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

Tabla 12
Tabla cruzada el aspecto funcional y la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022.

Calidad de Vida
Mala Regular Total

Aspecto Funcional Nada Recuento 58 27 85
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Adecuado % del total 50,9% 23, 7%  74,6%

Poco Recuento 0 29 29

Adecuado % del total 0,0% 254%  254%

Total Recuento 58 56 114
% del total 50,9% 49,1% 100,0%

Nota: En la tabla de contingencia, el aspecto funcional se encuentra en el nivel nada adecuado en
50.9%, teniendo una incidencia directa en la mala calidad de vida urbana en el sector Cc10-11 de
la ciudad de Huancayo.

Tabla 13

Incidencia del aspecto funcional y la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022.

Informacidon de ajuste de los modelos

Logaritmo de la

Modelo verosimilitud -2 Chi-cuadrado gl Sig.
Sélo interseccion 354,484
Final 268,061 86,423 12 ,000

Funcion de enlace: Logit.

Bondad de ajuste

Chi-cuadrado gl Sig.
Pearson 260,818 168 ,000
Desvianza 200,166 168 ,046

Funcion de enlace: Logit.

Pseudo R cuadrado

Cox y Snell ,531
Nagelkerke 534
McFadden ,146
Rho de Spearman 69

Funciodn de enlace: Logit.

Nota: En la tabla se muestra los resultados de la incidencia del aspecto funcional en la calidad de
vida urbana en el sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo.

e Para la investigacion consideramos 5% de margen de error y 95% de
confiabilidad, por lo tanto, cuando el p_valor es menor o igual que 0.05;
aceptaremos la hipotesis formulada (Ha) en caso contrario se aceptara la
hipétesis nula (Ho).
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e Decision Estadistica; para la prueba de hipotesis se aplicé el modelo de
regresion logistica ordinal porque las variables de estudio son ordinales. El
valor de correlacién obtenido a traves del Rho de Spearman es de 0.69 el
cual es considerado como una correlacion positiva moderada, ademas el sig
bilateral es 0.000 menor que 0.05 y el valor R cuadrado es igual a 53.4% de
incidencia.

e Conclusion Estadistica; el riesgo de incidencia es de 0% por lo tanto, existe
incidencia significativa entre el aspecto funcional y la calidad de vida
residencial en el sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo.

d) Tercera hipotesis especifica:

Hipotesis Nula (Ho): No Influye las condiciones del aspecto ambiental urbano
en la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el
2022.

Hipotesis Alterna (Hi): Influye las condiciones del aspecto ambiental urbano
en la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el

2022.

Tabla 14
Tabla cruzada del aspecto ambiental urbano con la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la
ciudad de Huancayo.

Calidad de Vida

Mala Regular Total

Aspecto Nada Adecuado Recuento 16 6 22
Ambiental % del total 14,0% 5,3% 19,3%
Poco Adecuado Recuento 40 44 84

% del total 35,1% 38,6% 73,7%

Adecuado Recuento 2 6 8

% del total 1,8% 5,3% 7,0%

Total Recuento 58 56 114
% del total 50,9% 49,1% 100,0%

Nota: En la tabla de contingencia, el aspecto ambiental se encuentra en el nivel poco adecuado
en 38.6%, teniendo una incidencia directa en una regular calidad de vida urbana en el sector Cc10-
11 de la ciudad de Huancayo.

Tabla 15
Incidencia del aspecto ambiental urbano con la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad
de Huancayo.
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Informacion de ajuste de los modelos

Logaritmo de la

Modelo verosimilitud -2 Chi-cuadrado gl Sig.
Sélo interseccion 143,994
Final 131,792 12,202 4 ,016

Funcién de enlace: Logit.

Bondad de ajuste

Chi-cuadrado gl Sig.
Pearson 76,236 56 ,037
Desvianza 67,546 56 ,139

Funcion de enlace: Logit.

Pseudo R cuadrado

Cox y Snell ,102
Nagelkerke ,102
McFadden ,021
Rho de Spearman ,53

Funcion de enlace: Logit.

Nota: En la tabla se muestra los resultados de la incidencia del aspecto ambiental en la calidad
de vida urbana en el sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo.

e Para la investigacion consideramos 5% de margen de error y 95% de
confiabilidad, por lo tanto, cuando el p_valor es menor o igual que 0.05;
aceptaremos la hipétesis formulada (Ha) en caso contrario se aceptara la
hipétesis nula (Ho).

e Decision Estadistica; para la prueba de hipotesis se aplico el modelo de
regresion logistica ordinal porque las variables de estudio son ordinales. El
valor de correlacion obtenido a través del Rho de Spearman es de 0.53 el
cual es considerado como una correlacion positiva moderada, ademas el sig
bilateral es 0.037 menor que 0.05 y el valor R cuadrado es igual a 10.2% de
incidencia.

e Conclusion Estadistica; el riesgo de incidencia es de 3.7% por lo tanto,
existe incidencia significativa entre el aspecto ambiental y la calidad de vida

residencial en el sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo.
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CAPITULO VI
ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

6.1. Discusion de resultados:

El objeto central de estudio es el peatdn y transporte publico, ya que ocupa
un lugar importante de la movilidad urbana como un modo de transporte. La
relevancia de una movilidad peatonal es tener en cuenta que el espacio publico, las
calles sean seguras, accesibles, funcionales y acordes a las necesidades urbanas,
disminuyendo la dependencia del transporte automotor y promoviendo el incremento
de la movilidad peatonal, con condiciones mas humanas del espacio, mejorando la
calidad de vida de los peatones y promoviendo una mayor interaccion social en el
espacio publico, para el estudio de transporte motorizado se tomado en cuenta el

aspecto funcional en el cual no se ve un transporte eficaz.

La movilidad urbana es un aspecto importante en la ciudad sostenible, la
movilidad con calidad es aquel que tenga como principal protagonista al peaton y
como algo secundario al automovil, mas no menos importante pero si que sea
efectivo y adecuado en su funcionalidad; promoviendo una calidad en el ambiente
de una vida colectiva. En el presente estudio se evalud a las vias que contienen mayor

transito en el periodo correspondiente 2022:
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1. Con relacion al objetivo general determinar la incidencia de la movilidad urbana
en la calidad de vida urbana. Se observa segln los resultados la tabla 8 se
observan los siguientes resultados: la movilidad urbana se encuentra en el nivel
nada adecuado en 49.1%, teniendo una incidencia directa en la mala calidad de
vida urbana.

En relacion al trabajo de investigacion se obtuvo similar resultado al autor
SAGASTEGUI VASQUEZ, Erick. En su tesis “Analisis De Movilidad Urbana y
Sistema De Transporte Sostenible En La Ciudad De Trujillo. Provincia Truijillo.
La Libertad”. Profesor asesor: Dr. Fidel German Sagastegui Plasencia, tesis de
pregrado. Universidad Privada Antenor Orrego, facultad de ingenieria,
Trujillo,2016. El cual menciona que el transporte y movilidad influye en un 43%
en las condiciones son significativas en la calidad de vida sostenible,
describiendo el concepto de movilidad sostenible el vual busca generar un
cambio local con voluntad politica, informacion y concientizacion publica para
la reduccidn del transito motorizado privado con el fin de mejorar la calidad de
vida, tomando como medidas algunos planes operativos y en la elaboracion de
sus ofertas que ayudaran a la peatonalizacion y los modos de transporte en Centro
Historico.

Esta investigacion hace referencia por la hipétesis que se ha formulado con el
termino incide, que es de caracter correlacional causal, ya que evalla la
correlacion y la incidencia, eso significa que existe relacion en las dos variables
(movilidad urbana — calidad de vida urbana).

Para lo cual en la tabla de contingencia se ha evaluado de manera descriptiva y
por ende aproximadamente la incidencia es significativa con un nivel de 65.7%
con un grado de relacion 0.725(Rho de Spearman) para el tratamiento estadistico
se utilizo la regresion logistica ordinal y por defecto se aplicd Rho de Spearman
(dos estadigrafos) por que la investigacion es incidencial.

1- Dentro del primer objetivo especifico en Determinar como influye el aspecto fisico

en la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

Se observa en la tabla 10 los siguientes resultados: El aspecto fisico se encuentra en

el nivel nada adecuado en 35.1%, teniendo una incidencia directa en la mala calidad

de vida urbana. Asimismo, tenemos que el 42.1% del aspecto fisico no es adecuado
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para la calidad de vida, asi mismo el 57.9% nos menciona que las condiciones del
aspecto fisico son poco adecuadas para la calidad de vida.

Se obtuvo similar resultado al autor Soto Chagua, Magaly Maria. En su tesis “Calidad
De Vida Urbana Mediante La Recuperacion De Los Espacios Recreativos En Torno
Al Rio Collana-Tarma Profesor asesor: Arg. Alejando Alberto Chaupiz Olivera, tesis
de pregrado. “Universidad Continental, Facultad de ingenieria, Huancayo ,2017. La
investigacion busca la regeneracion y recuperacion de los espacios publicos en torno
al rio, asimismo adecuado tratamiento y disefio de los espacios publicos para la
revaloracion del rio Collana. EI cual menciona que los espacios recreativos en torno
al rio Collana dentro de la zona de estudio no cumplen con los pardmetros de calidad
de vida urbana, siendo el aspecto fisico (espacio ambientalmente) no apto con solo
el 12%. Tomando como principal estandar: Contaminacién del rio, usos de suelo
segun ordenanza municipal, no cuenta con adecuado mantenimiento, Mobiliario
urbano insuficiente y descuidado, instalaciones de alumbrado y alcantarillado
descuidados y demasiado antiguo; los cuales inciden de forma negativa a la calidad
de vida.

Esta investigacion hace referencia por la hipdtesis que se ha formulado con el termino
incide, que es de caracter correlacional causal, ya que evalGa la correlacion y la
incidencia, eso significa que existe relacion en las dos variables (movilidad urbana —
calidad de vida urbana).

Para lo cual en la tabla de contingencia se ha evaluado de manera descriptiva y por
ende aproximadamente la incidencia es significativa con un nivel de 54.8 % con un
grado de relacién 0.62(Rho de Spearman).

para el tratamiento estadistico se utilizd la regresion logistica ordinal y por defecto

se aplicd Rho de Spearman (dos estadigrafos) por que la investigacion es incidencial.

El segundo objetivo especifico es Determinar como influye el aspecto funcional en
la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.
Se observa en la tabla 12 los siguientes resultados: El aspecto funcional se encuentra
en el nivel nada adecuado en 50.9%, teniendo una incidencia directa en la mala
calidad de vida urbana. Asimismo, tenemos que el 74.6% del aspecto funcional no
es adecuado para la calidad de vida, asi mismo el 25.4% nos menciona que las

condiciones del aspecto funcional son poco adecuadas para la calidad de vida. Se
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obtuvo similar resultado al autor VELASQUEZ M, Carmen V. En su tesis “Espacio

Publico y Movilidad Urbana Sistemas Integrados de Transporte Masivo (SITM)”
Profesor asesor: Dr. Antoni Remesar, tesis de doctoral. “Universidad De Barcelona,
Barcelona, 2015. La cual menciona que se evidencia una desarticulacion de
intervencion del espacio publico deseable y los modelos de desarrollo de los medios
de transporte que facilitan su movilidad, funcionalidad con el objetivo de determinar
los actuales patrones peatonales de movimiento [en espacio y tiempo], flujos
funcionales y puntos de concentracion; a partir de dos indicadores, movilidad urbana
y espacio publico.

Esta investigacion hace referencia por la hip6tesis que se ha formulado con el
termino incide, que es de caracter correlacional causal, ya que evalUa la correlacién
y la incidencia, eso significa que existe relacion en las dos variables (movilidad
urbana — calidad de vida urbana).

Para lo cual en la tabla de contingencia se ha evaluado de manera descriptiva y por
ende aproximadamente la incidencia es significativa con un nivel de 53.40 % con un
grado de relacién 0.69(Rho de Spearman).
para el tratamiento estadistico se utilizd la regresion logistica ordinal y por defecto
se aplicd Rho de Spearman (dos estadigrafos) por que la investigacion es incidencial.

3. En el tercer objetivo es Determinar como influye las condiciones del aspecto
ambiental urbano en la calidad de vida urbana del sector Cc10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022. se observa en la tabla 14 los siguientes resultados: El aspecto
ambiental se encuentra en el nivel poco adecuado en 38.6%, teniendo una incidencia
directa en una regular calidad de vida urbana. Asimismo, el 19.3% del aspecto
ambiental no es adecuado para la calidad de vida, asi mismo el 73.7% nos hace
mencién a que las condiciones del aspecto ambiental son poco adecuadas para la
calidad de vida.

Se obtuvo similar resultado SOTO CHAGUA, Magaly Maria. En su tesis “Calidad
De Vida Urbana Mediante La Recuperaciéon De Los Espacios Recreativos En Torno
Al Rio Collana-Tarma Profesor asesor: Arg. Alejando Alberto Chaupiz Olivera, tesis
de pregrado. “Universidad Continental, Facultad de ingenieria, Huancayo ,2017. El
cual menciona que la regeneracion y recuperacion de los espacios publicos para la

satisfaccion de las necesidades de los usuarios por medio del ambiente urbano y
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contribuir al mejoramiento de la calidad de vida, ya que existe muchas deficiencias,
como el exceso de area dura frente al &rea verde, el inadecuado acondicionamiento
paisajistico, la falta de enfoque ambiental urbano y el poco mantenimiento que se
realiza a estos espacios.

Pueden ser espacios de uso publico efectivo o potencial, estar disefiados 0 no
disefiados ex profeso para tal efecto, poseer un soporte material natural o artificial,
asi como ser formales o informales en su origen o uso.

Esta investigacion hace referencia por la hipétesis que se ha formulado con el termino
incide, que es de caracter correlacional causal, ya que evalta la correlacion y la
incidencia, eso significa que existe relacion en las dos variables (movilidad urbana —
calidad de vida urbana).

Para lo cual en la tabla de contingencia se ha evaluado de manera descriptiva y por
ende aproximadamente la incidencia es significativa con un nivel de 10.2 % con un
grado de relacion 0.53(Rho de Spearman).

para el tratamiento estadistico se utilizd la regresion logistica ordinal y por defecto

se aplicd Rho de Spearman (dos estadigrafos) por que la investigacion es incidencial.
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CONCLUSIONES

1. Se establecié que la movilidad urbana si incide en la calidad de vida en el Sector Cc
10-11 de la ciudad de Huancayo, estadisticamente con un nivel de significancia de 0.05 y un
nivel de confiabilidad del 95% se concluye que: La Movilidad Urbana (r=0.725 con

incidencia de 65.7%) incide significativamente en la Calidad de Vida Urbana.

2. Se analizd que el aspecto fisico incide en la calidad de vida urbana. Estadisticamente con
un nivel de significancia de 0.05 y un nivel de confianza del 95% se concluye que: El
Aspecto fisico incide (r=0.62 con incidencia de 54.8%) significativamente en la calidad de
Vida Urbana.

3. Se analiz6 que el aspecto funcional incide en la calidad de vida urbana. Estadisticamente
con un nivel de significancia de 0.05 y un nivel de confianza del 95% se concluye que: El
Aspecto funcional incide (r=0.69 con incidencia de 53.4%) significativamente en la calidad
de Vida Urbana.

4. Se analizé que el aspecto ambiental incide en la calidad de vida urbana. Estadisticamente
con un nivel de significancia de 0.05 y un nivel de confianza del 95% se concluye que: El
Aspecto ambiental incide (r=0.53 con incidencia de 10.2%) significativamente en la calidad
de Vida Urbana.
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RECOMENDACIONES

Promover una movilidad eficiente y accesible con el uso de transporte publico
masivo, implementacion de los mobiliarios adecuados que favorezcan a la causa
mencionada que logre mejorar la calidad de vida.

Trabajar en la renovacion urbana de las calles consolidadas, y proveer planes
especificos, para el peatdn con accesibilidad para todos y un mejor sistema de
movilidad urbana y transporte, teniendo en cuenta las condiciones fisicas,
funcionales y ambientales del sector.

Se propone a las autoridades de la ciudad de Huancayo, realizar proyectos
urbanos teniendo como principal prioridad un mejor funcionamiento de los
diversos tipos de movilidad urbana que conforman la ciudad.

Se recomienda que trabajos de investigacion que se soporten en el presente
estudio tengan en cuenta la inclusién de indicadores de movilidad urbana.

Se sugiere que es necesaria la realizacion de investigaciones cualitativas que
permitan descubrir en profundidad el rol de la movilidad urbana dentro de la
ciudad como indicador a ser una ciudad sostenible y eficiente logrando mejorar

la calidad de vida.
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Matriz de consistencia:

ANEXOS

TITULO: "MOVILIDAD URBANA EN LA CALIDAD DE VIDA URBANA DEL SECTOR Cc 10-11 DE LA CIUDAD DE HUANCAYO EN EL 2022”

PROBLEMA OBJETIVOS MARCO TEORICO HIPOTESIS VARIABLES INDICADORES METODOLOGIA
VARIABLE I. Método de investigacion:
GENERAL.: OBJETIVO GENERAL.: VELASQUEZ M, Carmen | HIPOTESIS VARIABLE Aspecto fisico Método cientifico.
¢Como incide la | Determinar la incidencia | V. En su tesis “Espacio | GENERAL INDEPENDIENTE: | -Estructura de acera
movilidad urbana en | de la movilidad urbana en | Pablico y  Movilidad MOVILIDAD - Estructura de calle Tipo de investigacion:
la calidad de vida | la calidad de vida urbana | Urbana Sistemas Integrados | Incide la | URBANA -Estructura de ruta Aplicada
urbana del sector | del sector Ccl0-11 de la | de  Transporte  Masivo | movilidad urbana Dimensiones: -Estructura
Cc10-11 de la ciudad | ciudad de Huancayo en el | (SITM)” Profesor asesor: | en la calidad de 1. Aspecto conectividad Nivel de investigacién:
de Huancayo en el | 2022. Dr. Antoni Remesar, tesis | vida urbana del | fisico -Mobiliario Explicativo
2022? de doctoral. “Universidad | sector Cc10-11 de 2. Aspecto
OBJETIVO De Barcelona, Barcelona, | la ciudad de | funcional Aspecto funcional Disefio de investigacion:
ESPECIFICO: ESPECIFICO: 2015.1a investigacion | Huancayo en el 3. Aspecto -Sistema vial (Flujos Disefio no experimental/
- Determinar cémo influye | evidencia buenas practicas | 2022. ambiental de transporte) transeccional/
-;Como influye el | el aspecto fisico en la | urbanas donde la insercion -Accesibilidad correlacional- causal.
aspecto fisico en la | calidad de vida urbana del | de sistemas de transportes | HIPOTESIS cobertura del o,
calidad de vida | sector Cc10-11 de la | masivos, ha beneficiado la | ESPECIFICOS transporte /#
urbana del sector | ciudad de Huancayo en el | movilidad y favorecido el -Tiempos de viaje M\ ;
Cc10-11 de la ciudad | 2022 mejoramiento de la calidad | -  Influye el -Tipo bonde o,
de Huancayo en el | - Determinar como influye | de los espacios publicos, | aspecto fisico en desplazamiento M = Muestra
2022? el aspecto funcional en la | convirtiendo la ciudad en | la calidad de vida | VARIABLE Seguridad vial 01 = Observacion de la V.1
-¢Cémo influye el | calidad de vida urbana del | un referente urbano. el | urbana del sector | DEPENDIENTE: -Espacio publico e e e
aspecto funcional en | sector Ccl10-11 de la | marco conceptual, permiti6 | Ccl10-11 de la | CALIDAD DE -Uso de suelo
la calidad de vida | ciudad de Huancayo en el | validar la hipotesis de | ciudad de | VIDA URBANA Poblacion:
urbana del sector | 2022 investigacion planteada, “El | Huancayo en el Dimensiones: Aspecto ambiental Vias del sector Cc 10-11 de
Cc10-11 de la ciudad | - Determinar como influye | impacto de la insercién del | 2022 1. Confort -Contaminacion la ciudad de Huancayo.
de Huancayo en el | las condiciones del aspecto | Metro, como una buena | - Influye el | ambiental -Vegetacién
2022? ambiental urbano en la | practica para la | aspecto funcional 2. Dimension Muestra:
-.Como influye las | calidad de vida urbana del | planificacion del transporte, | en la calidad de | espacial Vias que contienen mayor
condiciones del | sector Ccl0-11 de la| se minimiza si no se | vida urbana del VARIABLE D. flujo de transporte que
aspecto  ambiental | ciudad de Huancayo en el | considera la diversidad, la | sector Cc10-11 de Confort ambiental tienen un déficit en la

urbano en la calidad

2022

accesibilidad y la

la ciudad de

- Calidad del aire

movilidad urbana que se
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de vida urbana del
sector Cc10-11 de la
ciudad de Huancayo
en el 2022?

cualificacion de sus
espacios publicos, como
indicadores para el manejo
de la movilidad”. en
conclusién, la insercion del
metro en la ciudad, se
posiciona en la actualidad
COMO un escenario que
evidencia una
desarticulacion entre las
politicas de intervencion del
espacio publico deseable y
los modelos de desarrollo
de los medios de transporte
que facilitan su movilidad
(Venezuela).

Huancayo en el
2022

- Influye las
condiciones  del
aspecto ambiental
urbano en la
calidad de vida
urbana del sector
Ccl0-11 de |la
ciudad de
Huancayo en el
2022.

- Nivel de ruido
- Limpieza urbana
-Tréfico vehicular

Dimensidn espacial

- Compatibilizacién
de uso de suelos

- Control del sistema

vial (ritmo y
velocidad)
-Calidad del

mobiliario urbano
- Sistema de
sefializacién

encuentran en el sector Cc
10-11 de la ciudad de
Huancayo. Los cuales son:
Jr. Giraldez, Av.
Ferrocarril, Prolg.
Cajamarca, Jr. Huanuco,
Calle Real, Jr. Mantaro, Jr.
Ica.

Técnicas de recoleccion
de informacién:

Técnica:

Ficha de observacion

Instrumento:
Ficha de observacion

125




Matriz de operacionalizacion de variables

VARIABLE INDEPENDIENTE: “MOVILIDAD URBANA”

Definicidn conceptual Definicion operacional Dimensiones Indicadores Ensggilt?igr?
Son desplazamiento realizados a | Acciones de desplazamiento que se da Estructura de acera
través de diferentes medios que | a traves de una red de transporte que . Continuidad Ordinal
presentan condiciones de uso | conecta y conduce a equipamientos . Acera anchura
(aspectos fisicos). Asi, los medios | bésicos y de mayor envergadura que . Conservacion
motorizados y no motorizados | lo vivencia la poblacion en sus Estructura de calzada
tienen un caracter universal | diversos servicios, que cuenta con . Calzada anchura Ordinal
(colectivo, democraticos y los | adecuadas calles, aceras  con N Continuidad
trans,portes prlvad_os). Mldl_e’ndo a conec_tl\_/l_dad e integracion vy . Conservacién
trqves de una mvesngamqn de agqg3|bllldad adecuada y con una Estructura de interseccion vial
origen y destino (aspecto funcional) | vision agradable a la poblacién. Int i6n distanci .
y condicionada por los niveles ASPECTO ¢ nterseccion distancia Ordinal
socioecondmicos de la poblacion. FISICO Interseccion disefio
Por lo tanto, la limitacién de la ° Nodos urbanos
movilidad de una ciudad puede Estructura de conectividad: Ordinal
inferir en su condicién de acceso a Integracion
los bienes y servicios urbanos, de Mobiliario urbano
forma tal que disminuye su calidad . lluminacion artificial
de vida. El disefio del espacio . Paraderos Ordinal
publico, la infraestructura y en o Obstaculos
general el ambiente urbano, tienen o Sefalética
ue ser agradable eficiente.
?VELASQUgEZ M, Carmen V. »___Elementos urbanos
2015). SlstemaAvtlaI_(II:IUJg) de tra}nsporlte)
. rterial urbano principa )
ASPECTO ° Acrterial urbano menor Ordinal
FUNCIONAL ° Calles colectoras
. Calles locales
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Accesibilidad y cobertura del
transporte (frecuencia de servicio,
cantidad)

. Transporte publico colectivo Ordinal
o Transporte publico
individual
. Vehiculo privado
o Accesibilidad peatonal
Tiempos de viaje
. Tiempo de viaje en hora
punta mafiana Ordinal
. Tiempo de viaje en
transporte pablico en hora punta
mafana
Tipos de desplazamientos:
e Distribucion modal :
e Diversidad de los modos de Ordinal
transporte (personas)
Seguridad vial (Accidentes de Ordinal
transito)
Espacio publico
. Sefializacion Ordinal
. Estacionamiento
. Equipamientos
Uso de suelo .
«  Edificio- altura Ordinal
. Edificio- tipo
Contaminacion
e Contaminacion de aire Ordinal
ASPECTO e Contaminacion sonora
AMBIENTAL Vegetacion ordinal

e Arbolado urbano
e  Arbustos
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e Tratamiento de areas libres

Fuente: Elaboracion propia

VARIABLE DEPENDIENTE: “CALIDAD DE VIDA URBANA”

Escala de
Definicion conceptual Definicion operacional Dimensiones Indicadores
medicion
Las condiciones optimas que rigen el | Condiciones del ambiente en el | CONFORT Calidad del aire Ordinal
comportamiento del espacio habitable | que se encuentra el &rea de estudio AMBIENTAL Nivel de ruido Ordinal
en términos de confort asociados a lo | que sea confortable y éptima para N Ordinal
Limpieza urbana
ambiental, econémico productivo, | satisfacer las los requerimientos . . Ordinal
Tréfico vehicular
socio-cultural, tipoldgico, tecnoldgico | minimos para la sustentabilidad de | DIMENSION Compatibilizacién de uso de Ordinal
suelos
y estético en sus dimensiones | la vida humana y la interaccion Control del sistema vial (ritmo y Ordinal
. . ESPACIAL velocidad)
espaciales. (Luengo, 1998) social. Ordinal
(Ambiente Artificial Calidad del mobiliario urbano
urbano — arquitectonico) . oo Ordinal
Sistema de sefializacion

Fuente: Elaboracion propia
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Matriz de operacionalizacion del instrumento

VARIABLE INDEPENDIENTE: “MOVILIDAD URBANA”

DEFINICION

DIMENSIONES

DEFINICION OPERACIONAL

INDICADORES

REACTIVOS

INSTRUMENTOS

Movilidad urbana, capacidad o
posibilidad de desplazamiento
en la ciudad que se genera entre
lugares que tienen el fin de
concentrar actividades.
(AUQUILLA ZAMBRANO, y
otros, 2015).

IASPECTO FISICO

Se describe los aspectos fisicos o
infraestructurales que existe, el potencial que
tiene el espacio para que el peatdn pueda
desplazase o caminar de un lugar a otro en

sus calles (Pedraza, 2020)

Estructura de acera

Acera anchura

Identificar la existencia de aceras en el Sector
CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022

Identifica si es adecuado el ancho de la acera
actualmente en el Sector CC 10-11 de la ciudad
de Huancayo en el 2022

Identificar el tipo de material en el ancho de
acera en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Ficha de observacién

Continuidad

Identificar si existe continuidad en las aceras en
el Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en
el 2022

Identificar si los accesos (rampas) son
adecuados para la continuidad de acera en el
Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en el
2022

Ficha de observacion

Conservacion

Identificar el estado de conservacion de las
aceras en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Identificar el deterioro de las aceras en el Sector
CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022

Ficha de observacién

Estructura de calzada

Calzada anchura

Identificar si es adecuada la anchura de la
calzada en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Identificar el tipo de material de la anchura de
calzada en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Ficha de observacion

Continuidad

Identificar si existe continuidad en las calzadas
en el Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo
en el 2022

Identificar si la estructura de las calzadas tiene
continuidad en el Sector CC 10-11 de la ciudad
de Huancayo en el 2022

Ficha de observacion

Conservacion

Identificar el estado de conservacion de las
calzadas en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Identificar el deterioro de las calzadas en el
Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en el
2022

Ficha de observacion

Estructura de interseccion vial

Interseccion distancia

Identificar si las intersecciones viales son
ladecuadas en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Ficha de observacion

Interseccion disefio

Identificar si el disefio de la interseccion de
estructura de la interseccion vial es adecuado en
el Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en

el 2022

Identificar si es eficiente la interseccion vial

Ficha de observacion
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actual en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Nodos urbanos

Identificar la cantidad existente de nodos
urbanos en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Identificar cuando se genera un nodo urbano en
el Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en
el 2022

Ficha de observacion

Estructura de conectividad:

Integracion

Identificar la existencia de integracion en la
estructura de continuidad en el Sector CC 10-11
de la ciudad de Huancayo en el 2022

Identificar si la estructura de conectividad es
adecuada en la integracion del Sector CC 10-11
de la ciudad de Huancayo en el 2022

Ficha de observacion

Mobiliario urbano

Huminacién artificial

Identificar la cantidad de la iluminacién
artificial en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Identificar la calidad estética y formal en el
Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en el
2022

Ficha de observacion

Obstéaculos

Identificar la existencia de obstaculos en el
Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en el
2022

Identificar los tipos de obstaculos en el Sector
CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022

Ficha de observacion

Sefialética

Identificar la cantidad de la sefialética en el
Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en el
2022

Identificar la eficacia informacional de la
seflalética en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Ficha de observacién

Elementos urbanos

Identificar la existencia de elementos urbanos en
el Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en
el 2022

Identificar el estado de los elementos urbanos en
el Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en
el 2022

Ficha de observacion

IASPECTO FUNCIONAL

La densidad y diversidad de la necesidad de
peaton que se desplaza, en una direccion y

sentido (FONAM, 2017).

Sistema vial

Arterial urbano principal

Identificar el flujo de transporte en la via arterial
urbano principal en el Sector CC 10-11 de la
ciudad de Huancayo en el 2022

Identificar el sentido en la via arterial urbano
principal en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Arterial urbano menor

Identificar el flujo de transporte en la via arterial
urbano menor en el Sector CC 10-11 de la
ciudad de Huancayo en el 2022

Identificar el sentido en la via arterial urbano
menor en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Calles colectoras

Identificar el flujo de transporte en las calles
colectoras en el Sector CC 10-11 de la ciudad de|
Huancayo en el 2022

Identificar el sentido en las calles colectoras en
el Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en
el 2022

Calles locales

Identificar el flujo de transporte en las calles

Ficha de observacion
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locales en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Identificar el sentido en las calles locales en el
Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en el
2022

desplazamiento en ruta

Tiempo de
desplazamiento

Identificar los puntos focales de problemas de
interseccion en los desplazamientos de ruta en el
Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en el

2022

Identificar el adecuado tiempo de
desplazamiento vehicular en el Sector CC 10-11
de la ciudad de Huancayo en el 2022

Accesibilidad y cobertura del
transporte

Transporte publico
colectivo

Identificar la frecuencia de servicio de
transporte publico colectivo es adecuada en el
Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en el
2022

Identificar la cantidad de transporte publico
colectivo de las calles comerciales que se dan en
el Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en

el 2022

Ficha de observacion

Transporte publico
individual

Identificar la frecuencia de servicio de
transporte publico individual es adecuada en el
Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en el
2022

Identificar la cantidad de transporte publico
individual en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022Cantidad

Ficha de observacion

Vehiculo privado

Identificar la frecuencia de servicio de
transporte privado en el Sector CC 10-11 de la
ciudad de Huancayo en el 2022 Frecuencia de

servicio

Identificar la cantidad de transporte privado en
el Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en
el 2022

Ficha de observacion

Accesibilidad peatonal

Identificar la accesibilidad adecuada para los
peatones en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Identificar la cantidad de peatones que se
desplazan en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Ficha de observacion

Tiempos de viaje

punta mafiana

Identificar si es adecuada el tiempo de viaje y
hora punta en el Sector CC 10-11 de la ciudad

[Tiempo de viaje en hora de Huancayo en el 2022

Identificar las anomalfas que se presenta en el
viaje de horas punta de la mafiana en el Sector
CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022

Ficha de observacion

Tiempo de viaje en
transporte publico en
hora punta mafiana

Identificar el tiempo de viaje en trasporte
plblico en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Identificar las anomalias que se presenta en
tiempo de viaje en transporte publico en hora
punta de la mafiana, tarde y noche el Sector CC
10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022

Ficha de observacion

Tipos de desplazamientos:

Distribucién modal

Identificar si es correcta la distribucion modal
en los desplazamientos que se realizan en el
Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en el

Ficha de observacion
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2022Tipo de transporte

Identificar el sentido de flujo modal de los
desplazamientos en el Sector CC 10-11 de la
ciudad de Huancayo en el 2022Sentido del flujo

Diversidad de los modos de|

Identificar la diversidad de modos de transporte
para las personas en el Sector CC 10-11 de la
ciudad de Huancayo en el 2022

transporte (personas)

Identificar la deficiencia en diversidad de modos
de transporte en el Sector CC 10-11 de la ciudad
de Huancayo en el 2022

Ficha de observacion

Seguridad vial

Identificar la cantidad de accidentes de transito
que se da en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022Cantidad

IAccidentes de transito

Identificar la frecuencia de accidentes de
transito en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022Frecuencia

Ficha de observacion

Espacio publico

Identificar si existe una adecuada cantidad de la
sefializacion en el Sector CC 10-11 de la ciudad
de Huancayo en el 2022.

Sefializacion

Identificar si existe una adecuada conservacién
de la sefializacion en el Sector CC 10-11 de la
ciudad de Huancayo en el 2022.

Estacionamiento

Identificar la existencia de espacios para
estacionamientos en el Sector CC 10-11 de la
ciudad de Huancayo en el 2022

Equipamientos

Identificar los tipos de equipamientos que
existen en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Ficha de observacién

Uso de suelo

Edificio- altura

Identificar el uso adecuado de suelos en relacién
a las alturas de las edificaciones en el Sector CC
10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022

Edificio- tipo

Identificar el uso adecuado de suelo en relacién
a los tipos de edificios en el Sector CC 10-11 de
la ciudad de Huancayo en el 2022

Ficha de observacion

IASPECTO

IAMBIENTAL

Percepciones de espacios agradables de los

entornos (JACOBS, 1996 pag. 314)

Contaminacion

Contaminacion de aire

Identificar la existencia de la contaminacion de
jaire en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Identificar si los tipos de contaminacién de aire
son aceptables en el Sector CC 10-11 de la
ciudad de Huancayo en el 2022

Contaminacion sonora

Identificar la existencia de la contaminacion de
aire en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

Identificar si los tipos de contaminacion de
sonora son aceptables en el Sector CC 10-11 de
la ciudad de Huancayo en el 2022

Ficha de observacion

Vegetacion

IArbolado urbano

Identificar la existencia del arbolado urbano en
el Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en
lel 2022

Identificar si la cantidad de arbolado es
ladecuada en el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022

|Arbustos

Identificar la existencia de arbustos en el Sector

CC 10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022

Ficha de observacion
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Identificar si la cantidad de arbustos es adecuada|
en el Sector CC 10-11 de la ciudad de Huancayo|

en el 2022

[Tratamiento de éreas libres

Identificar si existe un tratamiento en las &reas
libres en el Sector CC 10-11 de la ciudad de

Huancayo en el 2022

VARIABLE DEPENDIENTE: “CALIDAD DE VIDA URBANA”

DEFINICION

DIMENSIONES

DEFINICION OPERACIONAL

INDICADORES

REACTIVOS

INSTRUMENTOS

Las condiciones dptimas que
rigen el comportamiento del
espacio habitable en términos

de confort asociados a lo

ambiental, econémico
productivo, socio-cultural,
tipoldgico,  tecnolégico vy

estético en sus dimensiones

espaciales. (Luengo, 1998)

Elementos para la definicion y
evaluacion de la calidad ambiental
tedrico-

urbana.  Una  propuesta

metodoldgica.

CONFORT AMBIENTAL

Es un concepto subjetivo que expresa el
bienestar fisico y psicolégico del individuo
cuando las condiciones sean favorables a la

actividad que desarrolla. (TERMINGO,

2017)

Calidad del aire

Contaminantes

Identificar cuantos tipos de
contaminantes afectan la calidad del aire|
len el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022.

Dafios a la salud

Identificar la magnitud de los dafios a la
salud (leve/moderado/grave) que
podrian causar los diferentes tipos de
contaminantes del aire en el Sector CC
10-11 de la ciudad de Huancayo en el
2022.

Ficha de observacién

Nivel de ruido

Contaminantes

Identificar cuantos tipos de
contaminantes producen niveles de
ruido en el Sector CC 10-11 de la
ciudad de Huancayo en el 2022.

Nivel sonoro

Identificar  los  niveles
(alto/medio/ bajo) en el Sector CC 10-11
de la ciudad de Huancayo en el 2022.

s0onoros

Ficha de observacién

Limpieza urbana

Limpieza en calzadas

Identificar si existe una adecuada
limpieza en las calzadas del Sector CC|
10-11 de la ciudad de Huancayo en el
2022.

Limpieza en aceras

Identificar si existe una adecuada
limpieza en las aceras del Sector CC 10-
11 de la ciudad de Huancayo en el 2022.

Ficha de observacién

Tréfico vehicular

Identificar la cantidad de vehiculos de
transporte pUblico en hora punta en el

Publico
Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022.
Identificar la cantidad de vehiculos de
Privado transporte privado en hora punta en el

Sector CC 10-11 de la ciudad de

Huancayo en el 2022.

Ficha de observacién
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DIMENSION ESPACIAL
(Ambiente Artificial

urbano — arquitectonico)

Se considera también como Ambiente
Artificial urbano — arquitecténico el cual
constituye aquellos lugares urbanos donde
tanto la estructura urbana (en su
configuracion estético-formal) como la
infraestructura de servicios tiende a
satisfacer los requerimientos ciudadanos al
constituirse en "quantum" de
retroalimentacién positiva ciudad-
habitante (respuestas positivas a
requerimientos “normales” de demanda).

(Luengo, 1998)

Compatibilizacién de uso de
suelos

Compatibilidad de los usos

Identificar si existe una adecuada
compatibilidad entre usos y normativa
len el Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022.

Instalaciones de soporte
(Postes, cableados,
luminarias)

Identificar los tipos de instalaciones de
lsoporte son adecuados en el Sector CC
10-11 de la ciudad de Huancayo en el
2022

Ficha de observacion

Identificar si los tipos de instalaciones
de soporte son adecuados en el Sector
ICC 10-11 de la ciudad de Huancayo en
el 2022

Control del sistema vial (ritmo y
velocidad)

Sistemas de control del

ritmo

Identificar si existe un adecuado control
de prioridades de flujo (semaforos Y|
sefializacion) en el Sector CC 10-11 de |3
ciudad de Huancayo en el 2022.

Velocidad de flujos de

desplazamiento.

Identificar si es adecuado la velocidad de|
flujo en el Sector CC 10-11 de la ciudad
de Huancayo en el 2022.

Ficha de observacion

Calidad del mobiliario urbano

Calidad de disefio

Identificar si la calidad del disefio del
imobiliario es eficiente en el Sector CC|
10-11 de la ciudad de Huancayo en el
2022.

Distribucién espacial

Identificar la existencia de una adecuada
distribucién del mobiliario en el Sector|
ICC 10-11 de la ciudad de Huancayo en|
el 2022.

Ficha de observacién

Sistema de sefializacion

Distribucion

Identificar la existencia de una adecuadal
distribucion de la sefializacion en el
Sector CC 10-11 de la ciudad de
Huancayo en el 2022.

Eficacia informacional

Identificar si es eficiente la informacién
que contiene la sefializacién en el Sector|
ICC 10-11 de la ciudad de Huancayo en

el 2022.

Calidad estética y formal

Identificar la calidad estética y formal es|
ladecuada en el Sector CC 10-11 de la
ciudad de Huancayo en el 2022

Adecuacion de los avisos

comerciales

Identificar la presencia de los avisos
comerciales en el Sector CC 10-11 de la
ciudad de Huancayo en el 2022.

Ficha de observacién
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Instrumento de investigacién y constancia de su aplicacion

UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA
UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA :
FICHA N°1 : ASPECTO FISICO | N° 04 | HORA: | FECHA: __/__ /2022

VIAS DE ESTUDIO DEL SECTOR:

AV. GIRALDEZ: TRAMO DESDE AV. FERROCARRIL - CALLE REAL

JR. PROLG. CAJAMARCA: TRAMO DESDE CALLE REAL - AV. FERROCARRIL
JR. ICA: TRAMO DESDE JR. ANCASH - AV. FERROCARRIL

JR. HUANUCO: TRAMO DESDE CALLE REAL - AV. FERROCARRIL

CALLE REAL: TRAMO DESDE AV. GIRALDEZ - AV. HUANUCO

* AV. FERROCARRIL: TRAMO DESDE AV. GIRALDEZ - AV. FERROCARRIL

ITEMS - ESTRUCTURAS : ITEMS - MOBILIARIO :

+ ESTRUCTURA DE ACERA / CALLE + ESTRUCTURA DE ACERA / CALLE
+ ANCHURA + ANCHURA
+ CONTINUIDAD + CONTINUIDAD
+ CONSERVACION + CONSERVACION

+ ESTRUCTURA DE RUTA + ESTRUCTURA DE RUTA
+ INTERSECCION DISTANCIA + INTERSECCION DISTANCIA
+ INTERSECCION DISENO + INTERSECCION DISENO
+ NODOS + NODOS

+ ESTRUCTURA DE CONECTIVIDAD » ESTRUCTURA DE CONECTIVIDAD
» INTEGRACION + INTEGRACION
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA
UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

FICHA N°1 : ASPECTO FISICO: ESTRUCTURA N° 01 | HORA: FECHA:
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UPLA

UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES

FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

X

-
—
P
=

FICHA N°1 : ASPECTO FISICO: ESTRUCTURA ‘ N° 01 | HORA:

‘ FECHA: __ |__ /2022

NOMBRE DE CALLLE:
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA
UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

FICHA N°1 : ASPECTO FISICO: ESTRUCTURA
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA
UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

FICHA N°1 : ASPECTO FISICO: ESTRUCTURA ‘ N° 02 | HORA: ‘ FECHA: _ | _
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FICHA N°1: ASPECTO FUNCIONAL : SIST.VIAL

CARACTERISTICAS DEL CUADRO FLUJO DE TRANSPORTE:

TASA DE FLUJO Q=FLUIO
N=N* VEHICULQS
Q=n/t T=TIEMPO

ANALISIS DEL FLUJO VEHICULAR - Dr. SERGIO JNAVARROHUDIEL , 2002

Tabla 2.2 Tarifas de cobros de licencias de operacion del transporte publico

Transporte Masivo: 30 pasajes (cada mes)
Camionetas Rurales: 20 pasajes (cada mes)
Auto Colectivo: 12 pasajes (cada mes)

Fuente: Decreto de Alcaldia 051-95-A-MPH

CARACTERISTICAS DEL CUADRO ACCESIBILIDAD Y COBERTURA DE TRANSPORTE

ks Frecueircta fvehienlovhora) = Valor enteve de (Mivima cannidad de pasajeres
hara por cada sentido / Cantided de asientos por bus) + f
A | - |1505 o
Asi tenemos que fq = entero(150/45) + 1 = 4 buses / hora
B |100| - |100
E 100 Se define el Intervalo como la cantidad de minutos que sale
@ cada servicio
alE — (g LT &)
" — \ B Trervalo friinutos) © 6005 ~ 15 minutos
Trama lda AB B cD Tramo Regréso D-C C-B B-A
) _15.500 98800° 13.100 - i _B500 13000 10.700
[Desting-> A & Ic o 1 [Desting-> o [c B ||
& | 4000] 60005500 D | | 7000] 500 1.000]
eB | 5.000 2300 | elc | 8000 [3.500 |
Sc [5.300 | 6 [6.200
=] GA
Winlor micimo 18.600 pasnErasharn
Capacidad tren 1.500 pasajerostren
Frecuenciy 13 treneshera
Intervalk 46 T

"MODELOS DE TRANSPORTE", DE JUAN DE DIOS ORTUZAR'Y LUIS WILLUMSEN
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A-N PRMADD
| OBSERVACIONES:
i
4 - — CARACTERISTICAS DEL CUADRO FLUJO DE CARACTERISTICAS DEL CUADRO ACCESIBILIDAD
— 7| | TRANSPORTE: ¥ COBERTURA DE TRANSPORTE
NOMBRE DE FICHA 1 FICHA 1
CALLLE: EXCELENTE REGULAR DEFICIENTE EXCELENTE REGULAR DEFICIENTE
1-10 1015 1520 110 10-15 15-20
CALLE REAL
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA

UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA
FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.VIAL‘ N° 02 | HORA: FECHA: ___ /___
\ I
ll,é,ﬁ.\ FLUJO DE TRANSPORTE/ ARTERIAL URBANO PRINCIPAL
': \! FLUJO
\, ’J PRESENCIA
e . SENTIDO ESTE SENTIDO OESTE
L % Wia
- TIPO w
- B & w = & P =
+H+HH-ra; ' v | & i 3 |8 I
= ; i g i i i i i i
ARTERIAL UREAND PRMCIPAL
ARTERIAL UREAMD MEMOR
CALLES COLECTORAS
CALLES COLECTORAS
CBSERVACIONES:
ACCESIBILIDAD Y COBERTURA DE TRANSPORTE
FRECUENCIA CANTIDAD{PERSONAS)
PRESENCIA =
- h_) SENTIDO ESTE OESTE
::‘ ': w
sle fals (e alsla]s ;
SRR EREIR AR i
TRANSPORTE PUELICD
COLECTVD
TRANSPORTE PUELICD
NDNIDUAL
TRAMSPORTE PUBLICD
PRNADD
CBSERVACIONES:
CARACTERISTICAS DEL GUADRO FLUJO DE CARACTERISTICAS DEL CUADRO ACCESIBILIDAD
TRANSPORTE: Y COBERTURA DE TRANSPORTE
FICHA 1 FICHA 1
NOMBREDE EXCELENTE REGULAR DEFICIENTE EXCELENTE REGULAR DEFICIENTE
CALLE:
110 10445 1520 110 10-15 1520
AV. GIRALDEZ
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FACULTAD DE INGENIERIA

@ UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

UPLA

FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.VIAL‘ N° 03 | HORA: FECHA: ___ /___

FLUJO DE TRANSPORTE/! ARTERIAL URBANO PRINCIPAL
FLUJO
PRESENCIA
, SENTIDD ESTE SENTIDO OESTE
via
TIFO B = = = = = =
v 5 A 3 H A 3 B
b g & i i & i i
ARTERMAL URBAND PRMIRAL
ARTERIAL UREAMO MEMCR
CALLES COLECTORAS
CALLES COLECTORAS
OBSERVACIONES:
—
1! ACCESIBILIDAD Y COBERTURADE TRANSPORTE
- FRECUENCIA CANTIDAD{PERSONAS)
| PRESENCIA p—
m# | o SENTIDO ESTE oESTE
| ok
| ] - = w
| = 2 el o« = el o« | ] ® =
| : i T gl s al =
WSH|) L ole el e el &
1 5 | ® 51 6 2]
| c-l' TRAMSPORTE PUSLICOD
| | [I COLECTVD
| q TRAMSPORTE PUSLICOD
| E NOIVIDUAL
[ ql TRANSPORTE PUBLICO
ERNADD
1=
J IS OBSERVACIONES:
— |- f S—
. b o CARACTERISTICAS DEL CUADRO FLUJO DE CARACTERISTICAS DEL CUADRO ACCESIBILIDAD
TRANSPORTE: Y COBERTURA DE TRANSPORTE
|
|
NOMBRE DE FICHA 1 FIGHA 1
CALLE: EXCELENTE REGULAR DEFICIENTE EXCELENTE REGULAR DEFICENTE
1-10 10-15 1520 1-10 1015 1520
CAJAMARCA
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FACULTAD DE INGENIERIA
UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA
FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.VIAL‘ N° 04 | HORA: FECHA: ___ /___

@ UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES

FLUJO DE TRANSPORTE/! ARTERIAL URBANO PRINCIPAL

| o I
Kr. FLUIO

T PRESENCIA

N , SENTIDD ESTE SENTIDO OESTE
T Vi

TR p £ o = = o =
v i 3| & '
i g i i i i i i

- " — ASTERIAL URSHAND FRMCIFAL
A
P."..‘ ARTERIAL UREAND MENCR
N ST -
| »E ',. :
“T .‘ih CALLES COLECTORAS
'r l<
—— r".:h '
LTINS CALLES COLECTORAS
1 ﬁ-‘ Q *‘1
N
, N OBSERVACIONES:
J DS
. ,
[
I & ACCESIBILIDAD Y COBERTURADE TRANSPORTE
FRECUENCIA CANTIDAD{PERSONAS)
PRESENCIA prp—
- 9 SENTIDO ESTE oESTE
= ': w
& 3 E ] o« e el ] E] =
solE el e lalate]n g
2 A i glalule 5
TRAMSPORTE PUSLICOD
COLECTVD
TRAMSPORTE PUSLICOD

NDIVIDUAL

TRANSPORTE PUELICD
PRVADD

OBSERVACIONES:

CARACTERISTICAS DEL CUADRO FLUJO DE CARACTERISTICAS DEL CUADRD ACCESIBILIDAD
TRANSPORTE: ¥ COBERTURA DE TRANSPORTE
FICHA 1 FICHA 1
EXCELENTE REGULAR: DEFICIENTE EXCELENTE REGULAR. DEFICIENTE
NOMBRE DE 1-10 1015 15-20 1-10 1015 15-20
CALLE:
JR.ICA
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FACULTAD DE INGENIERIA

@ UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

UPLA
FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.VIAL‘ N° 05 | HORA: FECHA: ___ /___
“,—\\ : - FLUJO DE TRANSPORTE/ ARTERIAL URBANC PRINCIPAL
FLUJO
PRESEMNCIA
, SENTIDD ESTE SENTIDO OESTE
WiA
TPO g E o = £ = =
o A o LI I ' T
S g F i i F i b
\\"-‘_ ASTERIAL URSHAND FRMCIFAL
7% ARTERIAL UREAMO MEMCR
\\ CALLES COLECTORAS
CALLES COLECTORAS
l CBSERVACIONES:
ACCESIBILIDAD Y COBERTURA DE TRANSPORTE
O FRECUENCIA CANTIDAD{PERSONAS)
EE— PRESENCIA =
U SENTIDO ESTE Sese
- = |8
I TRAMSPORTE PUSLICOD
COLECTVD
i e [ TRAMSPORTE PUSLICOD
- - NOIVIDUAL
r_ TRANSPORTE PUBLICO
ERNADD
CBSERVACIONES:
CARACTERISTICAS DEL CUADRO FLUJO DE CARACTERISTICAS DEL CUADRO ACCESIBILIDAD
L TRANSPORTE: Y COBERTURA DE TRANSPORTE
FICHA 1 FICHA 1
EXCELENTE REGULAR. DEFICIENTE EXCELENTE REGULAR. DEFICIENTE
NOMBRE DE - - - - - - . -
CALLE: -10 015 20 1-10 1015 15-20
AV HUANUCO
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA
UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

FICHA N°1: ASPECTO FUNCIONAL : SIST.VIAL

CARACTERISTICAS DEL CUADRO FLUJO DE TRANSPORTE:

TASA DE FLUJO Q=FLUIO
N=N* VEHICULQS
Q=n/t T=TIEMPO

ANALISIS DEL FLUJO VEHICULAR - Dr. SERGIO JNAVARROHUDIEL , 2002

Tabla 2.2 Tarifas de cobros de licencias de operacion del transporte publico

Transporte Masivo: 30 pasajes (cada mes)
Camionetas Rurales: 20 pasajes (cada mes)
Auto Colectivo: 12 pasajes (cada mes)

Fuente: Decreto de Alcaldia 051-95-A-MPH

CARACTERISTICAS DEL CUADRO ACCESIBILIDAD Y COBERTURA DE TRANSPORTE

ks Frecueircta fvehienlovhora) = Valor enteve de (Mivima cannidad de pasajeres
hara por cada sentido / Cantided de asientos por bus) + f
A | - |1505 o
Asi tenemos que fq = entero(150/45) + 1 = 4 buses / hora
B |100| - |100
E 100 Se define el Intervalo como la cantidad de minutos que sale
@ cada servicio
alE — (g LT &)
" — \ B Trervalo friinutos) © 6005 ~ 15 minutos
Trama lda AB B cD Tramo Regréso D-C C-B B-A
) _15.500 98800° 13.100 - i _B500 13000 10.700
[Desting-> A & Ic o 1 [Desting-> o [c B ||
& | 4000] 60005500 D | | 7000] 500 1.000]
eB | 5.000 2300 | elc | 8000 [3.500 |
Sc [5.300 | 6 [6.200
=] GA
Winlor micimo 18.600 pasnErasharn
Capacidad tren 1.500 pasajerostren
Frecuenciy 13 treneshera
Intervalk 46 T

"MODELOS DE TRANSPORTE", DE JUAN DE DIOS ORTUZAR'Y LUIS WILLUMSEN
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

UPLA
FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.VIAL ‘ N° 01 | HORA: FECHA: ___/___
TIEMPOS DE VIAJE
EMLA LL&FIANA MEDIODIA EN LA TARDE
TRASPORTEPUBLICO w § @ § E = § &
O T i u =] 4 4 &
] 2 ] & £ ] i ] w
CALLE REAL - AV FERROCARAIL (CALLE
CAJAMARCA)
FERROCARRL- CALLE REAL [CALLE
CAJAMARCA)
CALLE CAJAMARCA — CALIXTO (CALLE
MANTARD)
|— - - PUENTE GIRALDEZ- CALLE HUANUCO
= [FERROCARL)
ﬁ CBSERVACIONES:
I TIEMPOS DE VIAJE
ENLA LMﬁANA MEDIODIA EM LA TARDE
TRASPORTEPRNADO A & 8 £ 2 5
= 2 = 2 = 2
IURA O I I I I I O I
— & S & ¢ :'-: & g u
CALLE REAL - AV FERROCARAL [CALLE
[ - CAJAMARCA)
| FERROCARAL- CALLE REAL (CALLE
| CAJAMARCA)
1
== r ) v b — —— CALLE CAJAMARCA — CALIXTO (CALLE
| A MANTARD)
| [CPAM
| | PUENTE GIRALDEZ- CALLE HUANUCO
(FERRCCARL)
1
£, . OBSERVACIONES:
i~ —_—]
CARACTERISTICAS DEL CUADRD CARAGTERISTICAS DEL CUADRO
NOMBRE DE TRANSPORTE PUBLICO TRANSPORTEPRIVADO
CALLLE:
CALLE REAL FICHA 1 FICHA 1
EFICIENTE MODERADD DEFICIENTE EFICIENTE MODERADC DEFICIENTE
1-10 1015 1520 1-10 10-15 1520
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA

UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA
FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.VIAL ‘ N° 04 | HORA: FECHA: ___ /___
IL I
f""" "\ TIEMPOS DE VIAJE
\ﬂ_'/) EMNLA LLQHANA MEDIODIA ENLA TARDE
____A' . wi i wi
TRASPORTEPUBLICOD b = & = 8 E
alel® 1z 1 &8s lg |&
4] =] " [+] =] I 2] =] n
(] 2 o] & S H (] o H
CALLE REAL - AV.FERROCARRIL (CALLE
CAJAMARCA)
FERRCCARRL: CALLE REAL (CALLE
CAJAMARCA)
CALLE CAJAMARCA - CALITO (CALLE
MANTARD)
PUENTE GIRALDEZ- CALLE HUANUCO
(FERRCCARL)
CBSERVACIONES:
TIEMPOS DE VIAJE
EM LA MANANA MEDIODIA ENLA TARDE
TRASPORTEPRNADO w b IS w 8 = w @ =
sletla L1z 1alele |
I ] = 4] In] p [+ o I
th £ ] i £ H th 4 s
CALLE REAL - AV.FERROCARRIL (CALLE
CAJAMARCA)
FERRCCARRL: CALLE REAL (CALLE
CAJAMARCA)
CALLE CAJAMARCA - CALITO (CALLE
MANTARD)
PUENTE GRALDEZ- CALLE HUANUCO
(FERROCARL)
OBSERVACIONES:
CARACTERISTICAS DEL CUADRO CARACTERISTICAS DEL CUADRO
TRANSPORTE PUBLICO TRANSPORTE PRIVADO
FICHA 1 FICHA 1
NOMBREDE
EFICIENTE MODERADD DEFICIENTE CIENT! 4 i CIEMT!
CALLE: EFICIENTE MODERADD DEFICIEMTE
1-10 1015 1520 1-10 10-15 1520
AV. GIRALDEZ
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

UPLA
FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.VIAL ‘ N° 01 | HORA: FECHA: ___/___
TIEMPOS DE VIAJE
EMLA LMNANA MEDIODIA EN LA TARDE
RASPORTERUBLICO @ § E o § = 2 § E
G I - T B - N I =
th g ] & 2 & & g s
CALLE REAL - AV FERROCARRL (CALLE
CRJARIARCA)
FERROCARAIL: CALLE REAL (CALLE
CAJAMARCA)
CALLE CAJAMARCA — CALI(TO (CALLE
MAMTART)
PUENTE GIRALDEZ- CALLE HUAMUCD
[FERROCARL)
I— ) —— OBSERVACIONES:
—
| |
J TIEMPOS DE VIAJE
m#; \ EMNLA LLQRJANA MEDIODIA EN LA TARDE
[ -] _ _
| RASPORTEPRINADO % % E % E E % E E
I | [+ [n] " L&) (=] I L&) =] n
ks S U L i £ 4 ::. 2 & i E 2
— -~ L - CALLE REAL - AV FERRCOCARRIL (CALLE
| c-l CAJMRMARCA)
I | [I FERROCARAL- CALLE REML (CALLE
<E CAJBMARCHE)
| E CALLE CAJAMARCA — CALI(TO (CALLE
| ‘(I MBNTART)
| _j PUENTE GIRALDEZ- CALLE HUAMUCD
J lq: (FERROCARL)
— = | S— -
OBSERVACIONES:
L1 — _—
- CARACTERISTICAS DEL CUADRO CARACTERISTICAS DEL CUADRO
| TRANSPORTE PUBLICO TRANSPORTE PRIVADO
NOMBRE DE
CALLE: FICHA 1 FICHA 1
EFICIENTE MODERADC DEFICIENTE EFICIENTE MODERADO DEFICIENTE
AV. CAJAMARCA 110 115 1520 10 015 530
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA

UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA
FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.VIAL ‘ N° 01 | HORA: FECHA: ___/___
TIEMPOS DE VIAJE
ﬁ I~ EN LA MARNANA MEDIODIA EMN LA TARDE
'l | 4 %4
Ry ¥ - - o w w w w w w
3 RASPORTEPUBLICO r § & @ § & y § &
GO I - B BRI =
th 2 s th g # th g s
~ CALLE REAL - AV FERROCARAL (CALLE
B b T CAJAMARCA)
A
r.' '..‘ FERROCARRL- CALLE REAL (CALLE
N ;""': . CAJRMARCA)
I “.\ ‘i.‘. CALLE CAJAMARCA — CALITO (CALLE
| [} ’ "{.( MANTARD)
—— L '.¢~ L
ﬁ..l' P “*
3 .‘ N . FUENTE GRALDEZ- CALLE HUANUCD
[N "“‘-. (FERROCARL)
L] "L‘\‘
J g o
;’ OBSERVACIONES:
| e
TIEMPOS DE VIAJE
ENLA I.LQFIANA MEDIODIA EMLA TARDE
TRASPORTEPRIVADO @ § & = § & E § &
a1y e |e EI - A i
i 2 5 2 ] i 2 u
CALLE REAL - AV FERROCASAL (CALLE
CAJARARCA)
FERROCASAL- CALLE REAL (CALLE
CAJARARCA)
CALLE CAJAMARCA — CALITO (CALLE
MANTARD)
FUENTE GRALDEZ- CALLE HUANUCD
[FERROCARL)
OBSERVACIONES:
CARACTERISTICAS DEL CUADRO CARACTERISTICAS DEL CUADRD
TRANSPORTE PUBLICO TRANSPORTE PRIVADO
FICHA 1 FICHA 1
EFICIENTE MODERADO DEFICIENTE EFICEENTE MODERADO DEFICIENTE
NOMBRE DE
CALLE: 1-10 1045 1520 1-10 1015 1520
JR.ICA
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES = )
FACULTAD DE INGENIERIA N =
UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA =5 A
FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.VIAL ‘ N° 041 | HORA: FECHA: ___/___ /2022
TIEMPOS DE VIAJE
EN LA LLQRJANA MEDIODIA ENLA TARDE
TRASPORTEPUBLICOD b W & 8
slelele |e lalele | @
o A = o el = o H o
(] 2 ] & 2 H (] 2 H
CALLE REAL - AV FERRDCARRIL (CALLE
CAJAMARCA)
FERROCARAL- CALLE REAL (CALLE
CAJAMARCA)
CALLE CAJAMARCA - CALITO (CALLE
MANTARD)
PUENTE GIRALDEZ- CALLE HUANUCO
(FERROCARL)
CBSERVACIONES:
TIEMPOS DE VIAJE
EM LA MANANA MEDIODIA ENLA TARDE
TRASPORTEPRNADO w 8 = w ] = m (] =
slelale le lelale | @
O I 8 u O T o
th £ ] i £ H th 4 s
CALLE REAL - AV FERROCARAIL [CALLE
CAJAMARCA)
FERROCARAL- CALLE REAL (CALLE
CAJAMARCA)
CALLE CAJAMARCA - CALITO (CALLE
MANTARD)
PUENTE GRALDEZ- CALLE HUANUCO
[FERROCARL)
1 [ OBSERVACIONES:
CARACTERISTICAS DEL CUADRO CARACTERISTICAS DEL CUADRO
L_ TRANSPORTE PUBLICO TRANSPORTE PRIVADO
FICHA 1 FICHA 1
NOMBRE DE EFICEENTE MCDERADO DEFICEENTE EFICIENTE MCDERADO DEFICIENTE
CALLE: e . g e g prp
AV HUANUCO
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0 UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES

FACULTAD DE INGENIERIA
UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA
FICHA N°1: ASPECTO FUNCIONAL : SEGURIDAD VIAL
ACCIDENTES
VIALES

Operador | Numero de accidentes

Juan 4

Marco 1
Accidentes viales

Pedro 2

Total 7

DO S0 SCCHIALES 00 1SRN0 Ge W ROLE veiowar ool M40 2017

Focra Deicrocion ool smestio

Soluciones Logisticas y Aduaneras E & S
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

UPLA
FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.VIAL ‘ N° 01 | HORA: FECHA: ___/__ /2022
SEGURIDAD VIAL{ACCIDENTES DE TRANSITO POR VEHICULO)
FLUJO
wia
TIPO SENTIDO ESTE SENTIDO OESTE
NMEINA RARA VEZ CONSTANTEMENTE NMNEINA RARA VEZ CONSTANTEMENTE
B - CUADRA 1
CUMDRA 2
Ol CUADRA 3
35
- r'— | CURDRA 4
—| |
mL CUADRA 5
m
CUADRA &
> [
Ha
. CBSERVACIONES:
[ |
[
"
- - | &
:1',-'-: SEGURIDAD VIAL(ACCIDENTES DE TRANSITO POR OPERADOR)
‘,.
'.iﬁ:: . FLUJO
' :'..' I..',.:l };Il:'qi) SENTIDO ESTE SENTIDO OESTE
— —
QA n '{E NNGINA, RASA VEZ COMSTANTEMENTE NNGINA RASRA VEZ COMSTANTEMENTE
‘ CUADSRA 1
| CUADRA 2
- CUADRA 3
) L
™ - . CUADRA 4
1 | C d
| CUATRA 5
|- : | _ I CUADRA &
[ | CBSERVACIONES:
NOMBRE
DE
CALLLE: SENTIDO ESTE % SENTIDO OESTE %
CALLE REAL NINGUNA NINGUNA
RARA WVEZ RARA VEZ
CONSTANTEMENTE CONSTANTEMENTE
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA

UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA
FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.VIAL ‘ N° 01 | HORA: FECHA: ___/__ /2022
SEGURIDAD VIAL{ACCIDENTES DE TRANSITO)
FLUJO
'\.I'iﬁ, SENTIDO ESTE SENTIDO OESTE
PO NNGINA RARA VEZ COMSTANTEMENTE NNGINA, RARA VEZ COMSTANTEMENTE
CUADRA 1
CUADRA 2
CUADRA 3
CUADRA 4
CUADRA 5
CBSERVACIONES:
SEGURIDAD VIAL{ACCIDENTES DE TRANSITO POR OPERADOR)
_ FLUJO
:';I'I:D SENTIDO ESTE SENTIDO OESTE
NINZUMA, RARA WEZ COMSTANTEMENTE NREIMA RARA WEZ COMSTANTEMENTE
CUADRA 1
CUADRA 2
CUADRA 3
* CUADRA 4
g CUADRA 5
\ -
&

u - tb N_'C CUADRA &
& :b OBSERVACIONES:

POR VEHICULO

POR OPERADOR

SENTIDO ESTE % SENTIDO OESTE %
NINGUNA NINGUNA

NOMBREDE RARA VEZ RARA VEZ

CALLE
CONSTANTEMENTE CONSTANTEMENTE

AV. GIRALDEZ
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UPLA

UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.\I'IAL‘ N° 04 | HORA:

FECHA: ___ /___

SEGURIDAD VIAL(ACCIDENTES DE TRANSITO)

N ol
(2

o7

FLUJO

Vg SENTIDO ESTE

SENTIDO OESTE

TIRO

HNGUNA RARA VEZ

COMSTANTEMENTE

MIMIGLUNA RARA VEZ COMSTANTEMENTE

i

CUADRA 1

CUADRA 2

CUADRA 3

CUADRA 4

CUADRA 5

CUADRA 6

CBSERVACIONES:

SEGURIDAD VIAL(ACCIDENTES DE TRANSITO POR OPERADOR)

FLUJO

via

TIPD SENTIDO ESTE

SENTIDO OESTE

MINGUNA RARA VEZ

CONSTANTEMENTE

MIMGUNA RARA VEZ CONSTANTEMENTE

CUADRA 1

b

GA

CUADRA 2

CUADRA 5

CUADRA 4

CUADRA 5

'CAJAMAR

CUADRA 6

(

—

NOMEBRE
DE
CALLE:

CALLE
CAJAMARCA

CBSERVACIONES:

POR VEHICULO

SENTIDO ESTE %

NINGUNA
RARA VEZ

CONSTANTEMENTE

170

POR OPERADOR

SENTIDO OESTE %

NINGUNA
RARA VEZ

CONSTANTEMENTE



UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA

UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA
FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.VIAL ‘ N° 01 | HORA: FECHA: ___/__ /2022
SEGURIDAD VIAL(ACCIDENTES DE TRANSITO)
) FLUJO
:';I'l:lo SENTIDO ESTE SENTIDO OESTE
NNGINA RARA VEZ COMSTANTEMENTE NNEINA, RARA VEZ COMSTANTEMENTE
CUADRA 1
CUADRA 2
CUADRA 3
CUADRA 4
CUADRA 5
CUADRA &
CUADRA T
CBSERVACIONES:
SEGURIDAD VIAL(ACCIDENTES DE TRANSITO POR OPERADOR)
) FLUJO
WA
TIFD SENTIDO ESTE SENTIDO OESTE
MNMSUNA RARA VEZ COMNSTANTEMENTE MNRSUNA RARA VEZ COMNSTANTEMENTE
CUADRA 1
CURDRA 2
CUBORA 3
CUADRA 4
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SEGURIDAD VIAL(ACCIDENTES DE TRANSITO)

FLUIO
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TIPO

NGNS RARA VEZ CONSTANTEMENTE MMGUNA RARA VEZ CONSTANTEMENTE

CUADRA 1

CUADRA 2

CUADRA 5
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SEGURIDAD VIAL(ACCIDENTES DE TRANSITO POR OPERADOR)

FLUJO

via
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MMGUNA RARA VEZ COMSTANTEMENTE HNGUNA RARA VEZ CONSTANTEMENTE

CUADRA 1

CUADRA 2

—
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CUADRA 3
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FICHA N°1: ASPECTO FUNCIONAL : ESPACIO PUBLICO

LOCALIZACION : SENALES DE TRANSITO estar colocadasa |z derechs en el sertide del trénzito.

ZONA URBANA: del borde dels calzads al borde praxime dela sefisl no deberd ser menor ded.60m. STy
ZOMA URBANA: Ls altura minima del borde inferior de la sefialy el nivel delavereds no seré menor de
2.10m.

CLASIFICACION [ Las sefiales dereglamentacidn sedividen en: i
*  Zefialesrelstivazalderechode paso.
*  Zefialesprohibitivas o restrictivas.

' Zefialesdesentido decirculacion. A
NO H NO \ N _c.aulu[ NO NO
AUTONDTILES || AOELANTAR FisTa_||estaonsn SILENCIO] cicLovin MOTOTAZI
BAT " — - = [

[R-1) SENAL D'E PARE Se usaré exclusivamente para indicara lozconductores que deberdn efectuarla detencion de su vehicule. Deforma octogonal de 0.75
m. generalments se complementa esta sefial con lasmarcas en el paviments comrespondientz a lalinea de parada, cruce de peatones.

[R-2) SENAL DE CEDA EL PASD Se usara paraindicar, al conductor queingresa a una via preferendiai, ceder el paso a losvehitulos quecirculan pordichavia,

[R-16) SENAL PROHIBIDO ADELANTAR Seutilizar@ pars indicars| conductor |2 prohibicidn de adelantar 3 otro vehiculo, motivado generslmente por limitacién
de visibilidad. Secolocara alcomienzo delaszonasde limitscion.

[R-17) SENAL PROHIBIDO EL PASE VEHICULAR Se utilizard para indicar que esta prohibida la circulacidn devehiculos automotores a partir del lugar donde se
encuentra colecada |a sefial.

[R-19) SENAL PROHIBIDO VEHICULOS PESADOS. Se utilizara paraindicars |os conductores de vehiculos pesadas [camiones, semitrailers, trailers) que el
transito, de estetipa devehiculos, no est3 pemmitido en |2 via s partir del lugar donde e encuentra la sefial. A partir de ess punto los vehiculos deberan
disponerde otraruta.

[R-20) SEFAL PEATONES DEBEN TRANSITAR POR LA IZQUIERDA En las &reas rursles, principalments en |ascarreteras, se usard esta sefial paraindicar a los
peatonesquedebentransitar por suizquierda, defrente al transitoque se aproxima
[R-21) SENAL PROHIBIDO EL PASC DE PEATOMES Deformay colores correspondientes a |as sefiales prohibitivas o restrictivas. Se usard pars identificarlaszonas
donde no esta permitido el paso de peatones. En la= Autopistas, que presuponen |a existencia de pasos peatonales a diferents nivel, esta terminantements
prohibido el paso de pestones atravesde lasvias.

[R-E?:ISEIQAL ESTACIONAMIENTC PRCHIBIDO Deformay colores correspondientes 3 |2z sefizles pmhibitivas. Se utilizara para indicar al conductor |z
prohibicién de estacionarseenlavia.

[R-22) SENAL PROHIBIDO EL USC DE LA BOCINA De formay colores comespondientes a las sefiales prohibitivas o restrictivas. Se utilizaré para indicar Iz
prohibicion de utilizar el cla:on, bocina o corneta. Esta senal es generalmente empleada para recordar |z prohibicidn del uso excesivedel claxon,
especizlmentzen lascerania=de hospitalesy centrosde salud.

[R-42) CICLOVIA Esta sefial se empleara para notificar alos usuarios |3 existencia de una via exdusiva para el transitode bicicletas,
[R-45) SERNAL DE PROHIBICION DE VEHICULOS MENCRES De forma rectangular y colores correspondientes a las sefiales de reslamentacion.

[P-4E) CICLOVIA Esta sefial s2 empleard pars advertir la praximidad a untramo dela via utilizado frecuents o excdusivaments para bicicletas. Para indicar |2
proximidad del cruce de uncidovia, debe colocarsz inmedistamente debajouna placa adicional conla leyenda CRUCE CICLOWIA

[F-4E:ISEFJALCRUCE DE PEATOMES Se utilizara para advertir |z proximidad de cruces peatonales. Los Cruces Peatonzles s= delimitaran medisnte marcasen &l
pavimento y deacuerdoa loindicado en elcapitula 3 Acapits 3.2.10.

[P-50) SENAL NIFNOS Se utilizara para indicar |2 proximidad de nifios coma en el caso de pamuesy jardines para nifios.
[P-55) SENAL FROXIMIDAD DE UN SEMAFORD Esta sefial se utilizara para advertir la proximidad de unainterseccion aislada controlada por un semaforo.

FARADEROS
Ubicacion y Distancia de paraderos

La distancia entre parederos mayora 100 metros.

La distancia entre paraderos podra ser menor de 100 metros, siempre y cuando se determine que son paraderos dezonas
de trabaje distintas, y se encueniren envias que constituyen el limite dezonas detrabajo, previa evaluacion tecnica y
auterizacion de la Subgerencia de Transito, Transporte y Vialidad. Los parmderosy zonas de embamue, deben estar ubicados
de preferenciafuerade los carriles de circulacidnvehicular, zin interferircon el trénsito wehicular, pestonal v deciclistas,
sdemaszno deben obstruiringresos o salidas de garajes, sccesos a locales de concentracion publica. Su ubicacion puede
considerar retiros o berma |aterales a5 como #reasnoconsolidadas.

Los paraderos estaran ubicadosde preferencia al inicio decuadrs, teniendocomo referencia el sentido del trénsito.
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ESPACIO PUBLICO
SENTIDD ESTE SENTIDO OESTE
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' OBSERVACIONES:

' p— POR VEHICULO

ADECUADO INADECUADO

NOMEBRE

DE SERALIZACION QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON MAS QUE CUMPLA CON MENOS DEL 755 DE LAS

. DIEL 75 % DE LAS SENALES MENCIONADAS SERALES MENCIONADAS POR EL MANUAL DEL

CALLLE: POR EL MANUAL DEL MTC SERALES DENTRO  MTC SERALES DENTRO DEL SECTOR
DEL SECTOR

CALLE REAL ESTACIONAMIENTO MINIMAS CONDICIONES SEGUN NO CUMPLE CON LA NORMATIVIDAD ¥ SU
NORMATIVIDAD EXISTEMCIA

EQUIPAMIENTO EXISTE MINIMANTE 1 EQUIPMIENTO EN EL AREA URBANA
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POR VEHICULO

ADECUADO INADECUADO
SERALIZACION QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON MAS QUE CUMPLA CON MENOS DEL 755 DE LAS
DIEL 75 % DE LAS SENALES MENCIONADAS SERALES MENCIONADAS POR EL MANUAL DEL
POR EL MANUAL DEL MTC SERALES DENTRO  MTC SERALES DENTRO DEL SECTOR
DEL SECTOR
ESTACIONAMIENTO MINIMAS CONDICIONES SEGUN NO CUMPLE CON LA NORMATIVIDAD ¥ SU
NORMATIVIDAD EXISTEMCIA
NOMBREDE
CALLE EQUIPAMIENTO EXISTE MINIMANTE 1 EQUIPMIENTO EN EL AREA URBANA

AV. GIRALDEZ
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.
SERALIZACION QUE CUMFLA MINIMAMENTE CON MAS QUE CUMPLA CON MENGS DEL 753 DE LAS
| DEL 75 % DE LAS SENALES MENCIONADAS SEMALES MENCIONADAS POR EL MANUAL DEL
POR EL MANUAL DEL MTC SERALES DENTRO MTC SENALES DENTRO DEL SECTOR
NDMBRE DEL SECTOR
DE ESTACIONAMIENTO MINIMAS CONDICIONES SEGUN MO CUMPLE CON LA NORMATIVIDAD ¥ 5U
CALLE' NORMATIVIDAD EXISTENCIA
EQUIPAMIENTO EXISTE MINIMANTE 1 EQUIFMIENTO EN EL AREA URBANA
CALLE
CAJAMARCA
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POR VEHICULO

ADECUADO INADECUADO

SERALIZACION QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON MAS QUE CUMPLA CON MENOS DEL 755 DE LAS
DIEL 75 % DE LAS SENALES MENCIONADAS SERALES MENCIONADAS POR EL MANUAL DEL
POR EL MANUAL DEL MTC SERALES DENTRO  MTC SERALES DENTRO DEL SECTOR

"DMBRE DEL SECTOR

DE ESTACIONAMIENTO MINIMAS CONDICIONES SEGUN NO CUMPLE CON LA NORMATIVIDAD Y 5U
NORMATIVIDAD EXISTENCIA

BAJI&ITCE}:‘ EQUIPAMIENTO EXISTE MINIMANTE 1 EQUIPMIENTO EN EL AREA URBANA
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DEL 75 % DE LAS SENALES MENCIONADAS SEMALES MENCIONADAS POR EL MANUAL DEL
[ POR EL MANUAL DEL MTC SERALES DENTRO MTC SENALES DENTRO DEL SECTOR
. DEL SECTOR
ESTACIONAMIENTO MINIMAS CONDICIONES SEGUN NO CUMPLE CON LA NORMATIVIDAD ¥ SU
NORMATIVIDAD EXISTENCIA
—
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JRlCA pEp T — e Ton oo R o
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X

-
—
=
-,

FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.VIAL‘ N° 04 | HORA:

FECHA: ___/___ /2022

— -

=
«

» | HUAN!
R ——

—qr —

—

NOMERE DE

CALLE:
AV. HUANUCO

CONTAMINACION
SONCRA AIRE
0 RUIDC NOCIVO RUIDC MOLESTO Niveles
oL
e
212,71, 1
=1 F | 4 F | 4
(&) 1 = 1 B
s lale e lza]? i §
[’ [
slz212 1:1:1|:¢: =
a8 e a]s
AN
17]
&
i
e 1]
Rl
i
= L
&
a
2
1
1
AN
17]
#
B M3
i
a
W AM
2
1
OBSERVACIONES:
NIVEL ADECUADO EN AIRE NIVEL ADECUADO SONORO
LEVENDA ELEVENTOS QUNEDS RUIDG MOLESTO RUIDG NOLNVG
Referericier : NNPSTERAD 0E S0
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FICHA N°1 : ASPECTO AMBIENTAL: CONTAMINACION ‘N“ DB‘ HORA:

VEGETACION
ARBCLADO URBANC ARBUSTOS TRATAMIENTO DE AREAS LIBRES
- VIVIENDA COMERCID VIVIENDA COMERCID WIVIENDA COMERCIO
-
e
| £
= o o Q o Q Q
=] a & 2 =] 2 = § § §
== ] = = = = a = = =
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= =1 & i) & ] = L £
=1 = o 2 =1 =] = 2 § g = g
= | W = = = = =] = Z [+ =
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= ! 2
K
M2
&
i
S M3
i
= W
&
{r ]
=
M
i )
W
Mz
-5
z M
2
b
8
- M5
W5
OBSERVACIONES:
| ARBOLADC UBANO QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON PDU VIGENTE NO CUMPLE
J \ .
e ARBUSTOS QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON PDUVIGENTE NO CUMPLE
TRATAMIENTO DE QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON PDU VIGENTE NO CUMPLE
AREAS VERDES
NOMBRE DE
CALLE:
CALLE REAL
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FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.VIAL ‘ N° 01 | HORA: FECHA: ___/__ /2022
VEGETACION
ARBCLADO URBANG ARBUSTOS TRATAMIENTO DE AREAS LIBRES
o VIVIENDA COMERCID WIVIENDA COMERCIO VIVIENDA COMERCIO
=T
[V
2l 5
] ] ] ] (=] ]
18l 18] % g 2 2 ] 8 g
S|12 =1 2 = al = a = a &
[ = 2 ] 2 i Q w1 ] §
[ =] ! (=1 [ =1 £ =] § g = §
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M
E 4
Q
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i
o
- hM
g
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M
4
8
'E M3
'
=
g m
-3
M5
DBSERVACIONES:
I 7 7 S
ARBOLADD UBAND QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON PDU WIGENTE NO CUMPLE
ARBUSTOS QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON PDU VIGENTE NO CUMPLE
TRATAMIENTO DE QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON PDU VIGENTE NO CUMPLE
NDMBRE AREAS VERDES
DE CALLE:
AV. GIRALDEZ
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FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.\I'IAL‘ N° 01 | HORA: FECHA: ___/___/2022
e T -
[ .fé ‘1 Q
N VEGETACION
MoV /
{ ARBOLADD URBANOD ARBUSTOS TRATAMIENTO DE AREAS LIBRES
] o VIVIENDA COMERCD VIVIENDA COMERCIO VIVIENDA COMERCIO
=T
[
2| &
Driala s lsl.lslgl s |8 818 |8 8
i i 12|32 3 al e & ] a &
il =] =1 (=) L =) ] =] ] (] 2 § 2
[ =] ! (=1 [ =1 5 =] § g = §
=13 ]l=1]:z = z | = = 3 2 =
= 2 2
| il
i
1 M2
i
_'J b 1]
y — — !
- 10 i A
| &
I\ {r ]
2
M5
i )
| .
W
\q M2
N s> a w3
| | @ §
| a
< -
T
=
d: - NS
—) W5
) | ES
I ] OBSERVACIONES:
-
| I 7 S
| ARBOLADO UBAND QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON FDU VIGENTE MO CUMPLE
NOMBRE ARBUSTOS QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON PDU VIGENTE NO CUMPLE
DE TRATAMIENTO DE QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON PDU VIGENTE NO CUMPLE
CALLE: AREAS VERDES
CALLE
CAJAMARCA
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FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.\I'IAL‘ N° 041 | HORA: FECHA: ___/___ /2022
VEGETACION
ARBCLADO URBANG ARBUSTOS TRATAMIENTO DE AREAS LIBRES
o VIVIENDA COMERCID WIVIENDA COMERCIO VIVIENDA COMERCIO
=T
[V
=l &
= 13l<1818] 8 |8 81 8|8 8
zlg81z121 =121 21] = |2 3
alzlalal e lala] g a | & g1 g
[ I T w el 3 = i e =] 8
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2 s =]
M
4
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Q
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|
- M5
g
it =3
iy
Al
M2
a M3
-5
P A
§
i
] WS
it -3
ra
CBSERVACIONES:
I ™ S " S
EEMBRE ARBOLADD UBAMD QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON PDU VIGENTE MO CUMPLE
CALLE: ARBUSTOS QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON PDU VIGENTE NO CUMPLE
JR |CA TRATAMIENTD DE QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON PDU WIGENTE NO CUMPLE
AREAS VERDES
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FICHA N°1 : ASPECTO FUNCIONAL : SIST.\I'IAL‘ N° 01 | HORA: FECHA: ___/__ /2022
VEGETACION
ARBOLADC URBANG ARBUSTOS TRATAMIENTO DE AREAS LIBRES
" WIVIEMDA COMERCIO WIVIENDA COMERCIO WIVIEMDA COMERCIO
=T
(1
2] 8
(=] [&] (=)
°1s8l-123]128]| 8 (8 218 |8 8
- = - 35 =< = = =2 =
= = = =1 = =1 Q 3 = @ § &
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OBSERVACIONES:
' I T S = N
L ARBOLADD UBAND QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON PDU WIGENTE NO CUMPLE
—
ARBUSTOS QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON PDU VIGENTE NO CUMPLE
TRATAMIENTO DE QUE CUMPLA MINIMAMENTE CON PDU VIGENTE NO CUMPLE
AREASVERDES
NOMBRE DE
CALLE:
AV. HUANUCO
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UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA =5 o
FIGHA N1 :CALIDAD DE VIDA URBANA- CONFORT AMBIENTAL ‘ N° 01 | HORA: FECHA: ___/__ /2022

CONFORT AMBIENTAL
CALDEDDELARE HIVEL DE RUIDO
g ]
% DIRIZE A LA SALUD g NVEL SONIRD
a b E 5
= -
Zegin of o e coided define . i
dr::u-mdrhau:anmnea ‘Eegin i 0! oue produce
% £ w .Lg_ & M
B PR R LE B B R AR ERLEE
Sl B 7|z [Be @ | § | *| g |Ee
i
u
b =
£
&
H
iH
Iy
¥
] -
il H
&
H
i
A
ITEMS DE CALIDAD DE AIRE WIVEL 0 RUIDO
Cadiad gl o a S i Saciud d e [ R —
= T
-?iué_(:n('lf:d

NOMBRE DE CALLLE:
AV GIRALDEZ OBSERVACIONES:
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=

e
-
=
-

FICHA N1 :CALIDAD DE VIDA URBANA- CONFORT AMBIENTAL ‘ N° 01 | HORA:

FECHA: __ |__ /2022

J ¥ |

CONFORT AMBIENTAL
LuSEZA LREANA TRARICO VEHICULAR
3 3
k! g g g
£d §§ 3 £
:f E ::‘::::; ::‘::::; S 8 e e s e Zgi 8 ] & here e
slalalale e ale]slelele
i1l SR e e |E|E |
5 |
gl |
8
g
il
i
b
g H
g
g

NOMBRE DE CALLLE:
AV. GIRALDEZ

Caracteristicas del cuadro:

Hora punta mafiana Se fomara en cuenta 30min. (8:00a.m-8:30 am)
Hora punta tarde: Se fomara en cuenia 30min. {1:300.m-2:00 a.m)
Hora punta noche: S fomara en cuenta 30min. (8 00am-6:30 a.my)

MEMS DE LIWPIEZA URBANA

TRAFICO VEHICULAR

Sagie d meas e e e

Segie Is s we b e

i
o amam b o mam e

o e g bt m ol @ e
.

Alracaurans o s e s w aw
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Mo sman s b ol @ v

e

Heoam o drwearen: ooman s s

e

e oy a0 s oo s caicnt 2w

= T e et CSMAM. Gty
s m &
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Faow wpn e ourofcs o v o mew e 3
5 s crEnm e GRS @ R W
-

Pect e

o ruTa G 3 T 30 ORSE 3 EEN
B s crEnm el ONSE @ T R W
p—

OBSERVACICONES:
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FICHA N°1 :CALIDAD DE VIDA UREANA- CONFORT AMEIENTAL ‘ N® 02 | HORA: FECHA: ___/__ /2022
CONFORT AMBIENTAL
a7
rr Y
| rj CALDAD DAL ARE NAEL DERUDO
A
g : :
- g DMANCS A LA BALLD g NIVEL SONORD
i E
g = e e catded el e
(s e b meid peduce S I O e prkace
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# ) §| %2 |Ee a | @]z |Re
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| !
| _] ol
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H eI
3
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—
. P "
L /] 1 | il
— ]
I | — ¥ =
4 L w
[ o] g -
ancap | |- :
-t 2 "
B | -
il-
\SH| 4
-
1 g :
|
_ ITEMS DE CALIDAD DE AIRE NIVEL DE RUNIDD
ﬁ .: :.:x [e—— “Sagie. wincice cecikcud diire :r;:;; R ——
{ - PR— EAEHA - 3 risge [ T N —
sertin. 3 msm e e 5 g e ki~ e
‘ ' R - “lecics o0 Ot 0. im lnalle Crioriia
PRGN P e E
J— maL P
ool e o vy
. el -
FRolE CEE & _“lh--’i;“' '_ﬂhd
- g | ST WALA -Datiec pand greed ‘: e
] | e i o
[ BN WAL Dafin para b ENTRMALENTE WALk
|'\’_'I-.|”’ STWIE RCE W ::‘C‘:‘J oatc e
NOMBRE DE S e

Y

CALLLE: -
JR. PROLG. CAJAMARCA

e

OBSERVACIONES:
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FICHA N°1 :CALIDAD DE VIDA URBANA- GONFORT AMBIENTAL ‘ N° 02 | HORA: FECHA: _ [/__ /2022

CONFORT AMBIENTAL

é-'—‘—‘x
S,
vV 4 J@ LIPIEZA UREANA TRAFICO VEHICLLAR

g, 1 8 g
| g :
z E E:::’ ;?:::::; agin e demided 20 ore e ‘Sagin It denzkiad en hore pur
alE (a5 26|86
ggggsﬁgﬁ
EIW
i

Calzad,

@] [ il-

rI | (7] ; :
) =1 ]
SH|/ i
— 1 _— -

CAJAMARGA

Caracterigticas del cuadro:

Hora punta mafiana Se tomara en cuenta 30mn. (8:00am-8:30a.m)
Hora punta tarde: Se tomara en cuenta 20min. {1:Xp.m-2:00 a.m )
Hora punta noche: Se fomara en cuenta 30man. (6:00a.m.-5:30 a.m)

ITEMS DE LIWPIEZA URBANA TRAFICO VEHICULAR

Sagls  sm oa 8 EGETE Segle b wew ® e Am

o
Soma s garetnt 8 tofcs 8 o 58
= T e

o o
[ b | { i
T N Faow mpin e rofcs 0 Bowiw o me
| B A e Y
e

P
[ P T

Faow rucra e o s by ot v e
B i crEam or GRS @ AR S
-

Mo wnam b cr mian e apece

-
NOMBRE DE S s e
CALLLE:

:

JR. PROLG. CAJAMARCA

OBSERVACIONES:
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FICHA N°1 :CALIDAD DE VIDA URBANA- CONFORT AMBIENTAL ‘ N° 03 | HORA: FECHA: _ | __ /12022
r [f*"‘q\\.l CONFORT AMBIENTAL
‘L"J CALIDAD CEL MRE NNEL DE RUIDD
& o
g DIIZE A LA SALUD é NIVEL BOMIRD
e L :
éﬁ;:ﬂm:’“m;z“ Segin o2 05 oue prodiace
g E - g E w
il sl ALEI R B R 2|82
ilik
5 .
HAE
H E
u
5
5
HEE
.
L, ‘:".;fﬁ ITEMS DE CALIDAD DE ARE
T, Yy
.’ "f:_‘ *..I :.:auu.-mm
S S
WIS ISOALATATS '
NOMBRE DE -
CALLLE:
JRUICA OBSERVACIONES:
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@ UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES

FICHA N°1 :CALIDAD DE VIDA URBANA- CONFORT AMBIENTAL ‘ N° 03 | HORA: FECHA: _ | __ /12022

CONFORT AMBIENTAL
LIPIEZALRSANA TRAFNCD VEHICULAR
& &
-k 5 g g
id 53 g £
=l & =.:::= EZDEEDT Zagin b demakded 0 hors e Tagin e cerakded an o e
AR R RER RN AR R R R
Bl e sl s s Y |

Feara
[+

a1 en drexcion Cesie

Calzada

s’ 8 en dreccion Exe
el el

Calzada

Caracterigticas del cuadro:

Hora punta mafiana Se tomara en cuenta 30min. (8:00a.m.-8:30 a.m)
Hora punta tarde: Se fomara en cuenta 30min. {1:300.m-2:00 a.m.)
Hora punta noche: S fomara en cusnta 30min. (6:002.m-6:30 2.m)

NOMBRE DE -

CALLLE:
JRICA OBSERVACIONES:
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FICHA N°1 :CALIDAD DE VIDA URBANA- CONFORT AMEIENTAL ‘ N° 04 | HORA:

FECHA: __ |__ /2022

[ |
| F

NOMBRE DE
CALLLE:
AV. HUANUCO

CONFORT AMBIENTAL

CALICAD DEL MIFE NAEL O RUDO
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= b 5 5
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ITEMS DE CALIDAD DE AIRE NIVEL DS RUIDG
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OBSERVACIONES:
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X

-
—
P
=

FICHA N°1 :CALIDAD DE VIDA URBANA- CONFORT AMEIENTAL ‘ N° 04 | HORA:

FECHA: __ |__ /2022

NOMBRE DE
CALLLE:
AV. HUANUCO

CONFORT AMBIENTAL
LINFIETS URBANS TRAFCD YEICULAR
& ]
i § g 2
i ;3 g B
= ﬁ E:"‘u.’z ::":::::' ‘Segin It denided en here e ‘Sagin Is densided e hre
ale e a5 (@ EeE|d6
S| S5 e e (g lEEE |

18 e dreccion Cente
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Lo
3

i g0 dreccion 22
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a

Caracterigticas del cuadro;

Hora punta mafiana Se fomara en cuenta 30min, (8:00a.m.8:30a.m)
Hora punta tarde: 3= tomara en cuenta 20min. {1:Xp.m-2:00 a.m)
Hora punta noche: Se tomara en cuania 30man. (5 00a.m-5.30 a.m)

ITEMS DE LIWPIEZA URBANA

TRAFI-D VEHICULAR
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e

OBSERVACIONES:
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FICHA N1 :CALIDAD DE VIDA URBANA- cONFORT amBientaL | N° 05 | HORA: | FECHA: __/___
| .
— CONFORT AMBIENTAL
r EY
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' | [T pRE—— ~Sugie i ice G ciliad G srw [ (RSP T—
) prin —d
- | / PE— P — P Tprp— e 1 Lot 13- Ml Okl
1| e 4 CEI 3 AR & ERatI P e o o N 0
I WrinZ 2 Cuedd A-? jpoce & riegln g e n i
) s o - PG AR - Fuiti nc
L9 pge——_ oo
e Fuime o e 566 1
4 - =
Fuiin e - WAL A ~Fromodde receia
T
J— [T T— cish
i
1N N G W ) WY MALA -G i
s .
o e A s
NOMBRE ===
o —
DE BALLLEI Tow e sgeereny s @ Do matiar, Sat e
: = =
P e @ S g
CALLE REAL o S -

OBSERVACIONES:
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FICHA N°1 :CALIDAD DE VIDA URBANA- CONFORT AMEIENTAL N° 05 | HORA: | FECHA: ___/___
— CONFORT AMBIENTAL
I \'! LIPEZAURERNA TREFICO VEHICLLAR
vV 3 : g g
i g g B

— W-% = E E-:L::g i Segin bn demided e o Segiin bn demzided e o

ADECLADS
MADECALMADC
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' & e dreccion Cesie
p—
L)

1 E:
3
El
ks
-
=
"
]
= L
il
PR
sl |a
LB E
%
H
= a
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J 4
| N E
- k — -
a
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[ CAJAM .
| | LN Caracteristicas del cuadra:
[ ] o
— | \ y Hora punta mafnana Se fomara en cuenta 30min. (3:00am -8:30 a.m)
— Hora punta tarde: S tomara en cuenta J0min. {1:30p.m-2:00 a.m.)
] Hora punta noche: 5 fomara en cuanta J0min. (6:002.m -6:30 2.m)
L
"
ITEMS DE LIMPIEZA URBANA TRAFICD VEHICULAR
Lagls d amX O W eaT
NOMBRE p—
SR ———
DE CALLLE. Gl FOST AR b TR B OTURS & e
- can
CALLE REAL R ——
Rp—
P ——
P ————

OBSERVACIONES:
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FICHA N1 :CALIDAD DE VIDA URBANA- cONFORT amBienta. | N° 06 | HORA: | FECHA: __/___

CONFORT AMBIENTAL
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OBSERVACIONES:
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FICHA N1 :CALIDAD DE VIDA URBANA- cONFORT amBienta. | N° 06 | HORA: | FECHA: __/___
CONFORT AMBIENTAL
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Garacteristicas del cuadro:

Hora punta mafiana Se tomara en cuenta 30min. (8:00am -8:30 2.m)
Hora punta tarde: Se tomara en cusata 30min. (1:300.m-2:003.m)
Hora punta noche: S fomara en cusnia J0min. (5002 m-5:30 a.m)
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NOMBRE DE CALLLE:
AV. FERROCARRIL OBSERVACIONES:
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@ UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES <G

FACULTAD DE INGENIERIA ‘;-_‘5 =
UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA 3 =
FIGHA N°1 :CALIDAD DE VIDA URBANA- DIMENSION ESPACIAL ‘ N° 01 |HORA= FECHA: | |2022
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r “l OOMPATIBILIZYCION DE LSO DE SUEL0E CONTROL DEL SEETEMA WIAL (RITMO Y VELOCIDAD)
A\,
——x1 iz i TP ggg
s . i t:
Mlwaik g * JoL 8] i &
i DN e—— — Dy
' T g § N I Ela]e
- o o [ g i a
P ﬁg'ﬁgﬁﬁ'gggﬁggﬁ
[ —] s
— -
i
g .
H)
II\I~I|
\
d -
~Z ag'
.-j\ EI -+
E
E .
S MEWS DE COMPATIBILZACION DS 50 DE MEWs COMTROL DEL SISTEMA VIAL (RITHO ¥
SUELOS VELOCIDAD)
:I Ma'hi{\.‘l LELE BETALACKMES [ S0FORTE SS'.'“:_\’.:’& kL w.:.::a_:\:‘_xx —
J— T
it
NOMBRE DE CALLLE: =
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA

UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA
UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

FICHA N°1 :CALIDAD DE VIDA UREANA- DIMENSION ESPACIAL ‘ N° 02 | HORA: FECHA: __ | __ /2022

DIMENSION ESPACIAL
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NOMBRE DE CALLLE: o
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UPLA

UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

FICHA N°1 :CALIDAD DE VIDA URBANA- DIMENSION ESPACIAL ‘ N°® 02 | HORA:

FECHA: _ /__

DIMENSION ESPACIAL
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

FICHA N°1 :CALIDAD DE VIDA UREANA- DIMENSION ESPACIAL ‘ N° 03 | HORA: FECHA: __ | __ /2022
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES = 3=
FACULTAD DE INGENIERIA "‘1}_ ‘-'
UPLA ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA - >
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Confiabilidad y validez del instrumento

FICHA DE JUICIO DE EXPERTOS

UPLA

I.DATOS GEMERALES

APELLIDOS ¥ NOMBRES | HUAMAN GAMARRA EDGAR ALFRED

GRADO ACADEMICO ARQUITECTO

LUGAR DE TRABAJO DOCENTE UPLA

INSTRUMENTO MOTIVO Ficha: Aspecto figico (estado fisico de la acera y calzada, mobiliario

DE LA EVALUACION urbana); Aspecto funcional (sistema vial, desplazamientos, accesibilidad del
transporte, seguridad vial), aspecto ambiental (contaminacion, vegetacian),
Confort ambiental (calidad de aire y ruido, trafico wehicular), dimensidn
espacial (compatibilizacién de uso de suelo, control del sistema vial, calidad
del mobiliario urbano, sistema de sefalizacién)

AUTOR DEL Ledn Roque, Yessenya Maybe

INSTRUMENTO Pormras Bizarro, Karen Nelly

TESIS Movilidad urbana en la calidad de vida urbana del sector ec 10-11 de la
ciudad de Huancayo en el 2022

ILASPECTOS DE EVALUACION

N* | INDICADORES CONTENIDO DEFICIENTE REGULAR | BUENA | MUY EXCELENTE
BLIEMA

0.5 1.0 1.5 2 2.5

01 | INTENCIONALIDAD | &l matrumento responde a lbs X
objetivos de la nvestigaciin
planieada

0z | OBJETIVIDAD El natrurnerto de las X
egresadas esla axpresado en
comportamienios obsenables

03 | ORGANIZACION El orden de los ibems y areas X
ag sdacuads

04 | CLARIDAD El vacabiilano aplicado s X
adecuado para e grupo de
mwestigacian.

05 | SUFICIEMCIA El nimers de ilems propuesio X
es suficente para medir la
varable

06 | CONSISTENCIA Tiena una base s v X
cientifica gue respaida

07 | COHERENCIA Entre el objetive, problema y ®
wvariable a medir exisie
coherencia

0B | APLICABILIDAD Los procedimientos para su X
aplicacidn y su comectibn son
sencllos

I.OPINION DE APLICABILIDAD

GBS BPIICABIE ...ttt st e a et b ek i mie et 5

IV.PROMEDIO DE VALORACION 17
V.OBSERVACIOMNES
Lugar y fecha DMI N*° Firma y sello (del experto)
19835766
LJHUAnNCaYo.
N celular @ I B ——
10 de Diclembre del 2022 et
547351360 T——
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c FICHA DE JUICIO DE EXPERTOS
UPLA

| DATOS GENERALES

IDOS YNOMBRES | MeEcoar Manav’ JEnNy  [Poca
ACADEMICO ABbCMLLE I \4 -

(o] UPLA - uc - VTP - JAREPENDIE

TRUMENTO MOTIVO | Ficha: Aspecto fisico (estado fisico de la
urbano); Aspecto funcional (sistema vial, des|

DE LA EVALUACION
transporte, seguridad vial), aspecto ambien
Confort ambiental (calidad de aire y ruid
espacial (compatibilizacion de uso de suelo,
del mobiliario urbano, sistema de sefializac
AUTOR DEL Ledn Roque, Yessenya Maybe
INSTRUMENTO Porras Bizarro, Karen Nelly
TESIS Movilidad urbana en la calidad de vida
cludad de Huancayo en el 2022
ILASPECTOS DE EVALUACION
N* | INDICADORES CONTENIDO DEFICIENTE | REGI
0.5 1.0
01 | INTENCIONALIDAD | el instrumento responde a los
objetivos de la Investigacion
nteada
02 | OBJETIVIDAD El instrumento de las
egresadas esta expresado en
com| lentos observables.
03 | ORGANIZACION El orden de los items y éreas
es adecuado
04 | CLARIDAD El vocabulario aplicado es
adecuado para el grupo de
investigacion,
05 | SUFICIENCIA El nimero de ltems propuesto
es suficiente para medir la
variable
06 | CONSISTENCIA Tiene una base tedrica y
clentifica que respalda
07 | COHERENCIA Entre el objetivo, problema y
variable a medir existe
coherencia

aplicacion y su correccién son
sencillos

1Il.OPINION DE APLICABILIDAD

08 | APLICABILIDAD Los procedimientos para su

IV.PROMEDIO DE VALORACION
V.OBSERVACIONES
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La data del procesamiento de datos:

Se realizo una ficha de resumen con la suma de valores de cuadras a calles que se
intervinieron:

- VARIABLE INDEPENDIENTE: MOVILIDAD URBANA

SINTESIS DEL FICHA DE OBSERVACION

VIAS AV.REAL AV.GIRALDEZ JR. CAJAMARCA JRICA JRHUANUCO FERROCARRIL
MOVILIDAD
URBANA
Estado E R D E R D E R D E R D E R ] E R D
Agera anchura 12 10 2 & 10 2 2 9 7 3 6 T 2 1 2 k] 2 9
Estructurade | ;ongnuidad 0o [ 12 ] o 1 5 2 0| s 3 0 1 7 3 2 1 0 10 0
acera
Censervacion 0 2 3 3 14 1 o 1 7 1 7 8 1 9 2 2 186 2
Calzada anchura 0 24 0 14 4 0 5 & 8 7 8 1 3 4 ] 10 [ 4
Estructurade | ¢ oninyigad o [ 12] o 1] s 4 0| s 4 o | o 8 2 3 1 0 10 0
a calzada
o
E Conservacion 6 12 6 0 7 1 3 " 4 0 14 2 2 6 14 4 L] 10
e
Q Estructura de [IMterseccion distancial 0 [ 24 0 15 | 2 1 3| 12 3 0 1 5 6 ] 3 ] & 14
é intersecci
vial Interseccién disefio | 3 19 1 5 12 1 0 & 12 0 14 2 0 8 4 0 4 16
Estructura de e
conectividad Integracion 1 1" 12 0 18 0 o 13 5 0 13 1 0 1 4 1 9 10
lluminacién artificial | 2 & 14 9 9 0 2 15 0 0 20 0 0 4 8 5 11 4
Obstaculos o o 12 0 o 9 ) 1 7 0 0 20 0 12 0 o 2 8
urbano
Sefialética 1 " 0 5 4 0 1] 5 4 0 0 20 2 4 ] 6 1 3
Elementos urbanos o 3 6 1 & 0 o 5 4 0 0 20 0 3 o o & 0
VIAS
MF?:LI;\ILEAD AV REAL AV.GIRALDEZ JR. CAJAMARGA JRIGA JRHUANUCO FERROGARRIL
ESTADO B & [ 3 [ o ‘ & u 3 [ [ 3 [ o 3 « o
sistema vial | Flujo de transporte ] 2 0 0 2 0 0 o 1 [ 0 1 0 [ 2 0 0 2
desplazamiento Tiempo de
en ruta desplazamiente
fransporte publico 0 2 0 o o 2 0 0 1 0 1 [ 0 1 [ 0 [ 2
colectivo
accesibilidad y | transporte publico 0 a 0 o 0 2 0 1 0 o 1 a 0 0 1 o o 2
cobertura del indivi
transporte Vehiculo privado Q 2 0 Q i 2 Q 0 1 ] 1 2 0 0 1 0 0 2
Accesibilidad 0 [ 1 o o 1 0 [} 1 o o 1 ° 0 1 1 o o
peatonal
Y N -
z fiempos de viaje en
a transporte privada ] 0 3 0 1 2 0 1 2 ] 1 2 o 1 2 ] 0 3
; tiempos de hora punta mafiana
E viaje fiempos de viaje en
g transporte publico | 1 z o 1 2 0 0 3 0 1 2 ° 1 2 o 1 2
i} en la hora punta
mafiana
Distribucion modal | & 0 12 7 0 11 0 o 18 o ] 18 0 0 18 o ) 18
tipos de Diversi:ad :e los
desplazamiento modas de & 0 7 2 0 7 0 o 0 1 o 5 1 0 S 1 0 S
transporte{personas
)
- N Accidentes de
seguridad vial transito o 12 ] 0 18 1] 0 14 4 ] L] k] o 5 1 ] 15 5
i publi sefializacién 12 o o 4 o 7 3 0 ] 4+ ] 5 1 0 5 4 ] 8
espacio publico o namiento z 0 10 0 0 o [ o ] 1 o 5 ) o E] 2 0 &
uso de suelo Edificio-altura 12 0 0 10 o 8 8 a o 8 0 10 8 0 a ] 10 o
I contaminacion | Contaminacion de o 12 ° 0 o o ) a o ° ° 2 ° s ° ° 10 o
= aire
so Contaminacion 12 0 0 g [ o 0 o ) 8 0 0 0 0 8 0 0 10
s ':ZE sonora
g ] vegetacion Arbolado urbano 4 ] 20 1 o 17 o 0 18 o o 18 a 0 [} o o 10
E = Arbustos 2 0 22 2 0 16 0 o 18 [ [ 15 0 [ ] [ 0 10
% Tratamiento de 4 0 20 2 i 18 0 0 18 2 0 14 0 0 8 0 [ 10
= areas verdes
TOTAL 81 205 153 97 | 142 | 123 27 130 187 35 105 213 kY 81 112 45 125 180
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- VARIABLE DEPENDIENTE: CALIDAD DE VIDA URBANA

SINTESIS DEL FICHA DE OBSERVACION

Vias
CALIDAD DE
VIDA URBANA AV.REAL AV.GIRALDEZ JR. CAJAMARCA JRICA JRLHUANUCO FERROCARRIL
ESTADO E R_|D E R D E R D E [E R D R D
= | calidad del aire Daiios a la salud 2 [10| o 0 8 2 0 18 0 0 8 0 0 6 0 6 0 [
=
E Nivel de ruido Mivel sonoro ) 10 2 5] 2 1) () 18 o o 3 ) o z 4 o 4 z
2 Limpieza en calzadas 5 0 7 9 0 [ 2 0 7 0 0 8 0 0 & 0 0 10
= Limpieza urbana
S Limpieza en aceras 2 0 10 9 L] o 2 /] T 0 0 a8 0 1] 6 0 1 9
hd
z publico o |24 [ 0 ] [ 0 1 2 0 2 4 [ 2 1 0 2 8
S
8 rafico m
privado 0 24 0 ] a 0 i 1 2 ] 0 6 0 2 1 0 1 9
c Compatibilidad de los suelos| 24 0 o 18 ] o 18 0 0 16 0 0 12 1] ] 18 0 1]
de uso de suelos Instalacion de soporte
postes cableados uminarias] '8 | [ 4 14 [ 0 8 10 0 0 16 0 4 8 1 13 3
Centrol del Sistemas de confrol delitmo) [ 5y ] 7 2 1 6 " 0 2 14 0 " 1 72 [ n
=z sistema
e} velocidad) i
o I Velocidad de flujo de 0 |24 0 0 14 4 0 5 7 0 10 2 0 0 12 0 13 7
a
£ [ calidad del Calidad de disefio [] 3 [] 0 5 [] 1 3 2 0 3 2 0 1 5 2 2 1
g | mobiliario urbano Distribucion espacial o |6 o ] 5 [] 1 2 3 0 2 3 [] 1 5 1 2 2
] ——
g | Sistemade distribucion [ 24 [ ] 18 0 2 5 11 ] 2 14 [ 4 8 2 7 11
z "
= Eficacia informal 24 |0 0 18 0 0 0 5 13 0 0 16 0 0 12 9 0 11
Calidad eststica y formal o |48 o 0 36 0 7 13 16 0 0 32 0 10 14 7 12 [ 21
Adecuacion de los avisos
moroiales 0 0| 24 0 0 18 0 0 18 0 0 16 0 0 12 1 0 9
TOTAL 73 |208| 43 63 142 2 34 85 109 16 32 145 12 43 95 | 54 | 59 | 114

Asimismo, se realizo una ficha de

significativo, donde tenemos la siguiente leyenda:

LEYENDA
ESTADO VALORACION
EFICIENTE 3 CUMPLE CON EL 90% A 100 DE ITEMS
REGULAR 2 CUMPLE CON EL 75% A &9 % DE ITEMS
DEFICIENTE 1 CUMPLE COM EL 60% A MENOS DE ITEMS

- VARIABLE INDEPENDIENTE: MOVILIDAD URBANA

SINTESIS DEL FICHA DE OBSERVACION

resumen, pero solo en los cuadros con valores mas

VIAS
MOWVILID,
URBANA
AV REAL AV GIRALDEZ PROLG. CAJAMARGA JRIGA JRHUANUGO FERROCARRIL
E R 2} E R D E R D E R R D R
Estado
Acera anchura * x X x
Estructura de Confinuidad * x X X
acera
Conservacion * x X x X
x X
Calzada anchura x x
Estructura de - x X
8 calzada Confinuidad x* x X
7]
[ Conservacion * x * x x
2
B | E de * x x x x
% | interseccion - <
< vial Inferseccion disefio x X x
Estructura de Integracion X X “
conectividad * x
PP x x
lluminacién artificial x x X X
< X X
Mobiliario Obstaculos X x
urbano . x X
Sefalética X x
Elementos urbanos X X X x X
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VIAS
E‘RD;:;\EAD AV.REAL AV.GIRALDEZ JR. CAJAMARCA JRICA JR.HUANUCO FERROCARRIL
ESTADO E [ i & [ 3 & D E & o [ 3 0
sister!\a Flujo de transporte N X x . x
vial
desplazamiento Tiempo de
en ruta desplazamiento * X x * *
transporte publico % %
colective * X *
accesibilidad y | transporte publico " X % . x
cobertura del individual
transporte Vehiculo privade x X x % x
Accesibilidad
X
2 peatonal * * x *
g fiempos de viaje en
5} fransporte privado x * X x ® x
£ hora punta mafiana
o tiempos de " =
g viaje fiempos de viaje en
9 transporie publico % x X x « %
o5 &n la hora punta
< maiiana
Distribucion modal ® x X X x X
tipos de Diversidad de los
desplazamiento | modos de x " x x X x
transporte(personas
)
N - Accidentes de
seguridad vial ransite x X X x
sefializacion X x X X x ES
espacio publico
estacionamiento x x X x x x
uso de suelo Edificio-altura x % % -
contaminacion | Contaminacion de
- x X X x
2 aire
& Contaminacion
g 2 sonora * = x * * *
g é vegetacion Arbolado urbane X x X x x X
E > Arbustos x x X x x kS
2 Tratamienio de B N X B B %
areas verdes
TOTAL 4 12 5 | 13 | 14 13 18 1 9 22 3 11 18 21
SINTESIS DEL FICHA DE OBSERVACION
VIAS
‘CALIDAD DE
VIDA UREANA AV.REAL AV.GIRALDEZ JR. CAJAMARCA. JRICA JRHUANUCO FERROCARRIL
ESTADO R D [E R D R D E E R R D
& | calidad del aire Dafios a la salud X x x x
=
E Nivel de ruido Nivel sonoro x x S X x X
B Limpieza en calzados X x X x x X
= Limpieza urbana
g Limpieza en aceras x X X X X X
= publico X % % x X
o
G | Trafico privada % x M . X
Compatibi Compatibilidad de los suelos X X X x
n de uso de Instalacion de soporte . « N . X
suelos (postes cableados, luminarias;
Control del Sistemas de control del ritmo X % % N X
2 sistema
o vial(ritmo y Velocidad de flujo de X X % X X X
= | velocidad) desplazamiento
9o Caliqnd flel Calidad de disefio X x x % x X
B | o Distribucion espacial X % x x x X
I
z Sistema de distribucion X x X x x X
=3 fi i6 P
a Eficacia informal x % x % X
Calidad estética y formal X
x x X x x
Adecuacion de los avisos % % % x % X
comerciales
TOTAL 11 3 4 1 1 1 4 1" 1 3 12 1 1 4 10
LEYENDA
ESTADO VALORACION
EFICIENTE 3 CUMPLE CON EL 90% A 100 DE ITEMS
REGULAR 2 GUMPLE CON EL 75% A 89 % DE ITEMS
DEFICIENTE 1 CUMPLE COM EL 80% A MENOS DE ITEMS

Para completar el Excel tenemos el siguiente cuadro donde aprecia por cuadras (con la

numeracion mostrada en las fichas de diagndstico) y su valoracién respectiva:
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Fotografia de la aplicacion del instrumento




APLICATIVO:
INTERVENCION URBANA EN LA MOVILIDAD VIAL DEL SECTOR CC 10-11
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- INTERVENCION URBANA EN LA MOVILIDAD VIAL DEL SECTOR CC 10-11
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1. DIAGNOSTICO
1.1.PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA:

Con el desarrollo de la presente investigacion, se pudo determinar que la movilidad urbana
deficiente incide en la calidad de vida en el Sector Cc 10-11, ya que este sector es una zona en
su mayoria comercial. Sin duda esto tiene como consecuencia el deficiente sistema de movilidad

vial de este sub sector.

Los indicadores evaluados para esta variable se dan conocer los diversos motivos que
existen para considerar que la movilidad urbana es deficiente en la calidad de vida urbana. El
aumento del flujo vehicular en horas punta, ocupacion indebida de los espacios de transito de
ambulantes y comerciantes, inadecuada ubicacion de estacionamientos, malas condiciones del
aspecto fisico de aceras y calzadas, el cual se ve en el grafico se forma un circulo vicioso con
factores de la movilidad urbana actual tanto el sistema motorizado como el no motorizado que

afectan negativamente a la calidad de vida urbana.

Congestion
vehicular
Mayor Uso de suelo
congestion ara vias
vehicular i

Cambio de transito Emisiones,
peatonal a ruidos ,
vehicular accidentes

WY L Aumento de la
Atraccion reducida congestion
de transito de vehicular

_peatones y bicicletas

Aumento de
distancias=Mayor
_necesidad de transporte

Debido al impacto negativo producido por la movilidad, se plantea INTERVENCION
URBANA EN LA MOVILIDAD VIAL DEL SECTOR CC 10-11, siendo esta una solucion para

el deficiente sistema vial y de esta manera poder dar un aporte urbano que pueda ser un modelo
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y mejorar el sistema de transporte de nuestra ciudad brindando una mejor calidad de vida para

los ciudadanos.

Punto de conflicto por la
presencia del espacio

Calle congestionada por presencia
de comerciantes informales y el
desorden que se genera, asi como el
desorden vehicular

Calle que pertenece al centro
" histérico que no es valorado

~ Punto de conflicto por la
presencia de equipamiento

v" No existe una movilidad peatonal en :
comercial: Mercado Modelo

el centro de la ciudad que una los
equipamientos.

¥ No existe rutas de ciclovias
disefiadas, estan planteadas en el
PDU, pero no estan ejecutadas

1.2.JUSTIFICACION DEL PROYECTO:

Segun los resultados obtenidos el mayor impacto negativo se dio por la dimension fisico
y dimensién funcional, es por este motivo que se plantea la INTERVENCION URBANA EN
LA MOVILIDAD VIAL DEL SECTOR CC 10-11. Con este proyecto se busca reestructurar
la movilidad urbana, de manera que permita un mejor funcionamiento al transito en el sistema
motorizado y aportar una mejor calidad al sistema no motorizado, siendo un aporte urbano
importante para el desarrollo de la ciudad en beneficio para la poblacion.

Se propone entonces para el espacio publico y desarrollo urbano, una INTERVENCION
URBANA EN LA MOVILIDAD VIAL DEL SECTOR CC 10-11 interviniendo las calles
principales que son Av. Giréldez, Calle Real, Av. Ferrocarril, Prolg. Cajamarca, Jr. Huanuco,
Jr. Ica, caracterizada por la presencia de importantes equipamientos. Se parte del supuesto
de la posible incorporacién de inversion publico, bajo esquemas de concesion y de reparto
equitativo de cargas y beneficios con la poblacion beneficiaria, o que armoniza las
intenciones definidas para el proyecto con la propia filosofia del marco normativo vigente,
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en especial la Ley 29090 y su modificacion ley 30494, asi como el decreto supremo 022-
vivienda.

El aporte Urbano del proceso de investigacion y propuesta que se presenta en este trabajo
es la de contribuir en los procesos de planeacion del desarrollo y ordenacién en una mejor
movilidad urbana con los criterios de una ciudad sostenible para mejorar la calidad de vida

de la poblacién.

1.3. ANALISIS DEL CONDICIONANTES:
1.3.1. ESTUDIO DEL OBJETO:
- DEFINICIONES:

USOS DE SUELO m EQUIPAMIENTO

Movilidad: Se entiende el conjunto de
desplazamientos, de personas y mercancias, que se
producen en un entorno fisico. (Estevan y A Sanz,

1996)
Movilidad motorizada: Movilidad no motorizada:

Estos desplazamientos son realizados en diferentes Los vehiculos no motorizados son aquellos

medios o sistemas de fransporte. coche, ransporte que se desplazan con fuerza de propulsion

pablico. Y todos con un claro objetivo: el de salvar la que NO proviene de un motor. Es decir, que

distancia que nos separa de los lugares donde
satisfacer nuestros deseos 0 necesidades. (IDAE,
2006)

utilizan la fuerza humana o la de algin
animal para poder movilizarse (M.T.C ,2020)
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MOVILIDAD URBANA:

Segun la Agenda 2030 la movilidad urbana sostenible es uno de los grandes retos que se
debe cumplir para el desarrollo sostenible de las ciudades, esta responsabilidad es del gobierno
que cumpla una movilidad urbana eficaz y sostenible. (ARCEGU LAB,2020)

Existiendo asi dos tipos de movilidad, una vinculado a las personas, concentrandose en
las personas que deben desplazarse y en los medios para hacerlo (transporte). Se deben crear
politicas publicas sobre la movilidad urbana centradas en las necesidades de la poblacion asi
también como en los medios de trasporte e infraestructura.

El transporte es parte del sistema de la movilidad definiéndose como los medios y
mecanismos para mover personas y mercancias. El trafico se puede resumir como la circulacién
de vehiculos, actualmente en su mayoria motorizados, aunque existen en algunos sitios con

trafico de vehiculos no motorizados, como la bicicleta.

MOVILIDAD URBANA SOSTENIBLE:
La movilidad urbana sostenible es un concepto de transporte eficaz y eficiente que da prioridad
a la accesibilidad para crear una vida mejor para las personas a largo plazo.
Una infraestructura urbana sostenible y bien disefiada incluye:
» Utiliza toda la infraestructura existente: Incluye autobuses, trenes y metros en todas las
zonas de la ciudad.
» Priorizar a los peatones y a las bicicletas: El uso adecuado de otros modos de transporte,
como caminar y la bicicleta.
» Localizar los modos de transporte en ubicaciones adecuada: Scooters, coches y bicicletas,
con estacionamientos y estaciones de carga bien planificados.
« Permitir a las personas desplazarse por la ciudad: Las personas deben tener facil acceso a
todo tipo de actividades urbanas, instalaciones de ocio y espacios publicos,
independientemente de su sexo, edad y discapacidad.
« Caminos sostenibles y normas que mejoren la seguridad: Vias con aceras mas anchas,
aplicacion de los limites de velocidad y garantia de que no se obstaculicen todos los elementos
definidos anteriormente.
+ Equilibrio entre la sociedad y el medio ambiente: Mantener los espacios verdes dentro de

la ciudad y no perturbar el medio ambiente en las afueras de la ciudad.
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VIALIDAD:

Término con que se designa genéricamente el conjunto de infraestructuras que forman la
red de vias urbanas e interurbanas por las que se desarrolla el trafico (GAD’s, 1998), asimismo
conjunto de normas y actividades relativas tanto a la construccion y mantenimiento de las calles

y carreteras como a la reglamentacion del trafico rodado.

- ANALISIS DEL REFERENTE:
REMODELACION DE LA AV. LARCO

Municipal

San Hadglebal 8 A

F.igug! de =

Miraflores ’
L

L}
Tellow Progreso

Leuro

L
L]
=
L]
Cocharcas

Revett

rmendariz

Reducto '
o
L

}
!

“La propuesta es que este corredor crezca hasta Larcomar, conectdndose con los malecones y
con la avenida Arequipa que llega hasta el centro de Lima”, sostiene Richard Hammond,
Coordinador de Movilidad Sostenible de la comuna miraflorina. “Los que lo usen deben hacerlo

con responsabilidad, respetando los semaforos y a los peatones que, siempre, tienen la prioridad”.
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Remodelacion |
de Av. Larcp

Por su parte, los beneficiados con esta accion expresaron su complacencia resaltando la decision
de la Municipalidad de Miraflores de cerrar la avenida Larco para la caminata, el deporte y el
uso de vehiculos de micro movilidad.

Actividad:

-Se ha eliminado los estacionamientos en la acera y se ha dispuesto un carril exclusivo para el
transporte publico, dejando dos libres para vehiculos privados y taxis, de manera que pueden
avanzar mas rapido y sin detenerse cuando los buses recogen pasajeros.

Asi, el transito vehicular ahora es mas fluido, aun en las horas punta, cuando aumenta la cantidad
de vehiculos en las calles, la transformacion del espacio publico con veredas mas amplias, mas
areas verdes, menor emision de gases toxicos y la recuperacion de la calidad ambiental en
Miraflores, indicé el burgomaestre.

Las obras se realizan pensando en el desarrollo urbanistico y la calidad de vida de los vecinos.
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"La idea es ampliar la vereda para darle un mayor espacio al peatdn, que tenga la posibilidad de
disfrutar de su paso por Miraflores, pero también de poder acceder a las ofertas comerciales de
la zona"
Se planeo que:
-Mayor flujo comercial: en el 2013 la avenida Larco es conocida como una zona comercial por
excelencia, pues en ella abundan los restaurantes, cafeterias, librerias, boutiques, teatros, bancos,
discotecas, casinos, etc. Segun la Camara de Comercio de Miraflores, los negocios alrededor de
la avenida Larco mueven, aproximadamente, unos US$150 millones al mes. Sin embargo, con el
pasar del tiempo, especificamente en los dos ultimos afios, las ventas han ido cayendo entre un
30 % y 35 % en algunos rubros, algunas tiendas han visto como sus ventas se han ido en picada,
incluso vemos ofertas de hasta el 70 % de descuento que te puede incluir varios accesorios para
mujer, se propone un crecimiento ael panorama nada favorable para la avenida Larco en el
aspecto comercial, la idea del municipio de Miraflores, a la par de darle un mayor sentido de
inclusion social a la zona, es que los negocios puedan ver el incremento de sus ventas.
- Los estacionamientos segun Alejandro Moreno, gerente de Obras y Servicios Publicos, comentd
que la ampliacion de las veredas de la avenida Larco serd el resultado del retiro de los
estacionamientos publicos, pues ahora pasaran a ser subterrdneos. Siendo este proyecto
financiando por empresas privadas.

ORDENAMIENTO VIAL EN ALGUNAS MUNICIPALIDADES

-EL TRANSPORTE URBANO EN LIMA METROPOLITANA

Transporte urbano en lima: Tenia una regulacion inadecuada, congestion vehicular e
impactos econdmicos, el cual se regulo mediante el proceso de chatarreo de vehiculos, evaluando
la posibilidad de entregar una compensacion a los choferes de estos vehiculos de transporte
publico que seran retirados del mercado para una mejor movilidad.
-MUNICIPALIDAD DE LA VICTORIA APROBO ORDENANZA PARA EL
ORDENAMIENTO VIAL Y ESPACIOS PUBLICOS

La Municipalidad de La Victoria aprob6é medidas complementarias para el ordenamiento
vial, mediante la Ordenanza Municipal N° 312/MLV, prohibid la ocupacion de la via publica
para la venta y exhibicion de vehiculos que no se encuentren autorizados por el municipio;
asimismo se restringid la obstaculizacion de la via publica por transportistas de vehiculos
menores que realizan labores de taxis en lugares no autorizados como paraderos informales, para

el caso de vehiculos que cumplen funciones de carga y descarga de mercaderias en zonas
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comerciales se planted un horario que se regulara mediante decreto de alcaldia. EI control del
transito y recuperacion del espacio publico se orienta a adoptar medidas correctivas, con apoyo
de la Policia Nacional del Per( en las vias, areas verdes, bermas centrales, veredas y calzadas
dentro del sistema urbano. De igual manera, los diversos tipos de transportes de personas y
mercancias, solo podran circular en las rutas y en las vias establecidas en sus respectivas
autorizaciones.
- ORDENAMIENTO VIAL EN CALLES DEL MERCADO MODELO DE YARINACOCHA
Esta Municipalidad ha dispuesto el ordenamiento vial en el Mercado Modelo,

especificamente en las tres cuadras aledafias al Mercado Modelo; en el cual se propuso la
participacién de los inspectores de Transporte Urbano que se han ubicado en el frontis del
mercado; la finalidad de la medida es ordenar y darles viabilidad a los transportistas y los
peatones, los cuales estaran todos los dias, desde las 6 hasta las 11 de la mafiana. Asimismo, se
exhorto a los comerciantes a no ubicarse en las veredas y, a los transportistas, que respeten los
cruces peatonales y los seméaforos para evitar los accidentes de transito.
-ORDENAMIENTO DEL TRANSITO VEHICULAR EN LAS CALLES ADYACENTES AL
MERCADO CENTENARIO DEL DISTRITO DE HUAURA

Medidas adoptadas por la municipalidad provincial de Huaura -Lima, permiten disfrutar de
calles descongestionadas y con orden, con inspectores de transito en cada esquina, sefializaciones

y seméaforos en estado de funcionamiento.

- ANALISIS DE LA NORMATIVIDAD:

“MANUAL DE DISENO GEOMETRICO DE ViAS URBANAS”- 2005

CLASIFICACION DE VIAS:

El anélisis de este manual se basa en la clasificacion de vias y algunos conceptos que se

debe tener en cuenta al momento del disefio vial, de esta manera el ingeniero Chavez, V.

(2005), clasifica las vias urbanas de la siguiente manera:
- Vias expresas: Establecen la relacion entre el sistema interurbano y el sistema vial urbano.
Soportan grandes volimenes vehiculares, con circulacion de alta velocidad y bajas
condiciones de accesibilidad.
- Vias arteriales: Permiten el transito vehicular, con media y alta fluidez, baja accesibilidad y
relativa integracion con el uso del suelo colindante. Deben ser integradas a las vias expresas
y permiten una buena distribucién y reparticion del trafico. El estacionamiento y descarga de

mercancia esta prohibido.
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- Vias colectoras: Conectan las vias locales a las arteriales, el flujo vehicular es interrumpido
frecuentemente por intersecciones semaforizadas.
- Vias locales: Su funcién principal es proveer el acceso a los predios, transitan vehiculos

livianos, se permite el estacionamiento y el transito peatonal es irrestricto.

PARAMETROS DE DISENO VINCULADOS A LA CLASIFICACION DE VIAS URBANAS
Facilitan una movilidad 6ptima para el tréfico directo. El acceso a las propiedades adyacentes
debe realizarse mediante pistas de servicio laterales:

ATRIBUTOS ¥

REsTRICCIONES VIAS EXPRESAS VIAS ARTERIALES VIAS COLECTORAS VIAS LOCALES

Entre 80 y 100 Kmuhora

. ’ Enire 50y 80 Kmihora Entre 40 y 60 Kmvhora Entre 30y 40 Kmhor
“IDDICH?‘ de 2 reaird por o esiabiscida 20 108 aMICLO | 5 rogi por o establecido en los articulos | Se regind por o esisblecdo en o aicuios | - Se regind por o esiablecda en s
B oo ‘Rm):gw[a 160 168 del RNT vigente 160 3 168 del RNT wigente. articuios 150 2 168 del RNT vigente

Se permite el transito de diferentes tipos de

Fhso ininternmpido. Presencia mayoriteria | Dehe minimizarse las interupcianes del vehicuics y el o es intemumpida

de vehiculos iviancs. Cuando es permitidp, | réfico. Los semafaros cercanos deberan i iculos
Caracteristicas | tambicn por vehiculos pessdos pars minimizar frecuentemente por interseceiones a nivel Ecta permitido el uso por vehioulos livianas y
ol Tlajo fam (vehicubos pesadoe. Se permie sl ransio de difrentes tpos & | £ e indusirisles se el transito peatonal es imesticto. £1 o de
52 permite la circulacion d vehiculos e et presentan porcenisies elevados de camiones. | vehiculos semipesados es eventual.
menores. bicidetas, ni circulacién de 3 poni ue Se permite el rénsito de bicidetas Se permite el trénsito de bicidetas.
peatones. mayoritario 2 vehiculos [vianos. Las recomendandose la implementacion de
bicicletas estén permilidas en cickavias fainatiol
Control total de kos accesos. Los cruces Los cnges peaionales y vehiculares deben
peatonaies y vehiculares se realzan a realizarse en pasos a desnivel o en
ﬂﬂhﬂl de desnivel o con o cruces Se | incluyen en
Rll!:::sﬂ:" csusemo; ol ras v conectan a vias expresas, a ofras vias. cruces con vigs arteriales y solo sefializadas
e conectan solo con olras vias expresas 0 | ariernisles y @ viss colectoras. Eventusluso | en los cruces con olras viss colectoras o viss Ny
ofras vias vias arteniales en puntos distantes y de pasos a desnivel yio intercambios. Las | locales. S;:;:C‘E“""’“ owirn slian y con a3 viaa
mediante enlaces. En casos especiales. se intesecciones & nivel con otras vias. Reciben soluciones especiales para los cruces ==
Puede prever algunas conexiones con vias artenakes yo colecioras deben ser donde existian voksmenes de vehiculos y'o
cobectoras, especialmenta en el Ares necesariamente semaforizadas y peatones de magnitud aprecisble
Central de la ciudad, & ravés de vias consideraran cariles adicionales para
audiares volteo.
Numero de a0 Unidireccionales: 26 3 carriles Unidireccionales: 2 6 3 carries Unidireccionales: 2 carriles
carriles 263 162 1
Servicio a Prastan sencio a las propiedades
propiedades | Vies aulieres laterales E%Eﬁgm preferentemente con vias de, :;i:‘::ﬂ:::""“‘ 8 as proplecades adyacentes, debiendo levar Unicamente su

trénsito propio generado.

1 transporte pabico autorizado deber

Sarvicio da En £aso se parmim debe por £l transporta pibiico, Duzndo 85 Autorzadn, se
Tran: tuses, preferentemente en* - Camies h & camies mixins, debiendo
sporta ives * o * Camies Saio Bus " cen Carles Extlusios * o Camles S0lo BUS [ oopapiacerse paraderos especiaies yio camies | NG PErmitids
publico N con paraderos disefiados a exterior de la via
paraderns disenados al exterior oe la via oen bania adicionales para vole.
ho per en oeniss |E e vehioulos se reaiiza en

Estaciona- vias de senicio laterales disefladas paratal | estas vias en dreas adyacentes. El estacionamiento ests permitido y se regirs.
miento, carga Mo parmitido saivo en emergencias. fin. espaciaimente destinadas para este objetn. por ko establacido en ks aniculos 203 al 226
y descarga de Se regird por o establecido en los articulos | Se regind por ko establecido en los ariculos del RNT vigente
mercaderias 203 al 225 del RNT vigente. 203 al 225 del RNT vigente.

NUMERO DE CARRILES, ANCHO DE LAS CALZADAS:
El ancho recomendable para los carriles de una via dependera principalmente de la clasificacion
de la misma y de la velocidad de disefio adoptada, sin embargo, no siempre seré posible que los

disefios se efectlien segun las condiciones ideales.

Ancho Minimo| ol ller

CLASIFICACION DE | Velocidad | Ancho de Carrilen |  d¢Carmil | Ancho de dos
VIAS (Km/Hr) Recomendable| Pista Normal | Unico del tipo |carriles juntos
(Mts) (Mts) (2, 3) Solo Bus (mts) (5)
: (Mts)
30A40 3.00 2.75 3.50 (4) 6.50
40 A 50 3.30 3.00 3.50 (4) 6.50
50 A60 3.30 3.25 3.50 6.75
60av0 3.50 3.25 3.75 6.75
70aB0 3.50 3.50 3.75 7.0
80a90 360 3.50 3.75 7.25
90a 100 360 3.50 No aplicable No aplicable
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“PLAN DE DESARROLLO URBANO HUANCAYO 2006-2011”

Propuestas para Vialidad y Transporte:

Estructurar y consolidar un sistema vial que permita integrar los diferentes
sectores de la ciudad y areas de expansidn urbana a través de ejes longitudinales,
transversales y una red de vias complementarias.

Habilitar y mejorar las condiciones del sistema vial principal de la ciudad por
constituir componente importante de la estructura fisica de la ciudad.

Mejorar la articulacion de la ciudad con el resto del Sistema metropolitano, con
el ambito micro-regional y el &mbito provincial optimizando los flujos de
transporte desde las areas residenciales y productivas a los centros laborales,
educativos y mercados de consumo respectivamente.

Gestionar la reactivacion del servicio del tren de pasajeros y carga Lima —
Huancayo.

Promover y gestionar un sistema de transporte rapido masivo a nivel del Valle
del Mantaro usando la linea del Ferrocarril Central.

Consolidar el anillo vial transversal que articula los sectores Este y Oeste de la
ciudad.

“PLAN REGULADOR DE RUTAS DE TRANSPORTE URBANO DE LA
PROVINCIA DE HUANCAYO -2013”

Para caracterizar la situacién actual del transporte urbano en la ciudad de
Huancayo, buscando alcanzar los objetivos planteados en la formulacion del Plan
Regulador de transporte publico, se consideré un modelo clasico secuencial de
las 4 etapas del planeamiento de transporte, donde las etapas de
generacién/atraccion de viajes, distribucion de viajes y particion modal
corresponden a la caracterizacion de la demanda de viajes.

El modelo de asignacion implica la caracterizacion de la red vial disponible en la
ciudad de Huancayo, donde se ha considerado la inclusion en general de todos
los distritos, a pesar de que de la mayor concentracion de poblacién y de viajes
realizados ocurre en los 4 principales distritos de la provincia de Huancayo, a
saber, EI Tambo, Huancayo, Pilcomayo y Chilca. También se incluyen algunos
distritos de provincias aledafias como Concepcion y Chupaca, con registros de

viajes en las encuestas para la determinacion de la matriz origen - destino.
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- Considera la racionalizacion de rutas en la ciudad de Huancayo ciudad de
Huancayo, el reordenamiento del reordenamiento de rutas en los ejes de e rutas
en los ejes de las vias las vias principales: Ferrocarril, Real y Huancavelica.

- Se identificaran las rutas que se encuentran en la necesidad de ser modificadas
sus recorridos y de la misma manera se identificaran las vias donde la circulacion
sea de manera mas fluida o sea con mejor nivel de servicio. La finalidad de
plantear nuevas rutas es descongestionar las vias saturadas que tengan mayor
flujo vehicular y orientarlas hacia vias que posean menor grado de saturacion o
se encuentren menos congestionadas, representando en el transporte un menor
costo ya sea de tiempo o dinero tanto para los operadores de transporte como

para los usuarios.

- ESTUDIO DEL OBJETO
e SITUACION ACTUAL DEL AREA DE INTERVENCION:

La situacion actual del area a intervenir se encuentra en las siguientes condiciones:

7 | B
~ g >
\ :‘Q&%&&;“

Segun el trabajo de investigacion se pudo observar que las dimensiones fisicas y funcionales,

son los factores que mas inciden en la calidad de vida en el Sector Cc 10-11.
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NOMBRE NOMBRE FAL—
DE CALLLE: DE 3 3 ¢ NOMBRE DE
JR_PROLG CALLLE: NOMBRE DE 5 <
IR CALEREA CALLLE: SN A GRADE
DIAGNOSTICO
AREA DE CIRCULACION DE | .
Z. AREA TOTAL ACERA . . .
CALZADA AREA DE CIRCULACION DE ACERA AREA DE VERDE
Prol. Cajamarca -9 5104.986 1136.11 1132.51 3.6
Calle real 10-21 11775.14 4253.98 4100.98 153
Jr.lca 22-29 3776.73 9471 898.5 48.6
Av. Ferrocarril 80-39 15491.58 2526.92 2059.15 467.77
Jr. Huanuco ’40-45 3618.87 1015.23 1015.23 0
Av. Giraldez '46-54 6640.83 2921.17 2916.37 4.8
TOTAL: 46408.14 m2 12800.51 m2

Fuente: Elaboracion Propia

Prolg. Cajamarca

INEXISTENTE EN ESE TRAMO

MOBILIARIO DEFICIENTE Y
CALLE CON POCA SENALETICA

Fuente: Elaboracion Propia

‘CALZADA MUY ESTRECHA DEBIDO A LA/
VIVIENDA QUE NO ESTA ALINEADA Y CALZADA

EXISTENCIA DE COMERCIO INFORMAL
QUE OBSTRUYE LAS ACERAS
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INSUFICIENTE CAPACIDAD ENLOS

ESTACIONAMENTOS, LOS VEHICULOS OCUPAN VIAS
'ALEDANAS NO PERMITIENDO UNA CIRCULACION
VEHICULAR DESPEJADA




Jr. Hudnuco

2 =
EXISTENCIA DE COMERCIANTES
OBSTRUYENDO ACERAS PEATONALES

EXISTENCIA DE COMERCIO INFORMAL
QUE OBSTRUYE LAS ACERAS PARA LA
CIRCULACION, POCA PRESENCIA DE
MOBILIARIOS! AREA VERDE EN ACERAS

ESTACIONAMENTOS CON POCA CAPACIDAD
| PARA EL AFORO DE VEHICULOS DE CARGA
QUE ENTRAN AL MERCADO ¥ NEGOCIOS
ESTRECHA ACERA QUE NO COUNDANTES A ESTE
PERMITE UNA CIRCULACION
PEATONAL

ACERAS DISCONTINUAS Y EN MAL ESTADO QUE
NO PERMITE UNA DESPEJADA CIRCULACION
PEATONAL

Fuente: Elaboracion Propia

Av. Giraldez
Av. Ferrocarril

EXISTENCIA DE COMERCIO INFORMAL QUE
BSTRUYE LAS ACERAS

ACERA QUENO

= e 'PERMITE UNA CIRCULACION
i
Y
CIRN
TRANSPORTISTAS QUE
NO CUMPLEN CON LA
PARADEROS QUE NO CUMPLEN
CCON ESPACIO DESPEJADO DEBIDO N
A LA MALA APROPIACION DEL
[ESPACIO DE LOS COMERCIANTES x5
'AUSENCIA DE PARADEROS
—
TRANSPORTE PUBLICO

Fuente: Elaboracion Propia

1.3.2. ESTUDIO DE USUARIO:
- PEATON

En el sector se encuentran dos tipos de peatén: los pobladores que viven en el sector siendo
un total de 6085 habitantes y los transeuntes que circulan en este sector, ambos hacen uso del
sistema vial y, en consecuencia, también se ven afectados por la deficiente situacion del
sistema existente. Se realiz6 un conteo rapido del nimero de peatones que transitan por las

calles del sector:

239



Fichas de Observacion:
e Fichas de Observacion:

Vias MZ VIVIENDAS PERSONAS PEATONES

Prol. Cajamarca 1-9 289 1445 212
Calle real 10-21 256 1280 235
Jr.lca 22-29 92 460 129
Av. Ferrocarril 30-39 233 1165 219
Jr. Huanuco 40-45 121 605 109
Av. Giraldez 46-54 226 1130 237

TOTAL 1217 6085 1141

Fuente: Elaboracion Propia
-  TRANSPORTE
El andlisis cuantitativo del transporte se hace referencia al flujo vehicular de las vias

principales del Sector Cc 10-11 es asi que tenemos la siguiente tabla que representa el flujo

vehicular total por cada via en horas punta:

VIAS M2 Ficha de Observacion: VEHICULOS
Prol. Cajamarca 1-9 9280 vehiculos
Calle real 10-21 9034 vehiculos
Jr.Ica 22-29 3059 vehiculos
Av. Ferrocarril 30-39 11318 vehiculos
Jr. Huanuco 40-45 2177 vehiculos
Av. Girdldez 46-54 7850 vehiculos
TOTAL 42 718 vehiculos

Fuente: Elaboracion Propia
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SISTEMA VIAL INTER URBANO

1.3.3. ESTUDIO DEL CONTEXTO FiSICO ESPACIAL:
- ESTUDIO DEL SISTEMA VIAL MOTORIZADO:
JERARQUIZACION DE VIAS:
Segun el PDU 2006 — 2011 la jerarquizacion de las vias en el sub sector de estudio  se

da de la siguiente manera:

—| Anillo vial central: esta considerado la calle av. ferrocarril

Vias arteriales: estan consideradas la calle real.

— PRINCIPAL

Vias colectoras: la Avenida Giraldez, quien conecta indirectamente
con las calles colectoras del jr. Ica, jr. Cajamarca y Jr. Huanuco.
esta via recepciona el transporte que viene de la avenida ferrocarril
y Real, asi como de otras vias de menor jerarquia.

—

consideran las vias locales como Jr. Ancash, que conectan las vias

SECUNDARIO . .
arteriales y colectoras, y algunos pasajes encontrados.

JERARQUIZACION VIAL — PLANO

’ SISTEMA MOTORIZADO |

AV.FERROCARRIL

(]
—
i

AV.GIRALDEZ

del
I
ﬁ
-

i

[ 1 //]
H-'.= | | 11

N

i
£l
Iz

LEYENDA
SISTEMA VIAL PRINCIPAL URBANO

i
L

I  ANILLO VIAL CENTRAL

FUENTE: PDU 2006 -2011
HUANCAYO I VIA COLECTORA

B V'A ARTERIAL
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SENTIDO VIAL - PLANO

AV.GIRALDEZ

CALLE REAL

AV.FERROCARRIL

LEYENDA |

| SISTEMA VIAL PRINCIPAL URBANO I

FUENTE: ELABORACION
PROPIA

BIDIRECCIONAL

UNIDIRECCIONAL

SECCION VIAL:
las secciones viales de las calles que se encuentran dentro del lugar de estudio son las
siguientes:
VIA SECCION VIAL N° DE
CARRILES
CALLE REAL 20 ML 6 CARRILES
AV. GIRALDEZ 23.60(de calle real hasta Jr. Ancash) 2 CARRILES
22.60(de Jr. Ancash hasta Jr. Amazonas)
25.00(de Jr. Amazonas hasta la av. Ferrocarril)
AV. 19 m (del puente Brefia hasta Jr. Ica)
FERROCARRIL 25 m (desde Jr. Ica hasta Jr. Piura)
24.20 m (desde Jr. Piura hasta Prolg. Cajamarca) | 6 CARRILES
19.80 m (desde Prolg. Cajamarca hasta Jr.
Huanuco)
JR.ICA 10 m (desde av. ferrocarril hasta jr. Omar Yali)
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9 m (desde jr. Omar Yali hasta jr. Mantaro) 2 CARRILES
6 m (desde jr. Mantaro hasta jr. Ancash )
JR. CAJAMARCA | 13.00 m (desde av. ferrocarril hasta Jr. Mantaro)

8.50 m (desde Jr. Mantaro hasta jr. Ancash) 2 CARRILES
11.50 m (desde jr. Ancash hasta calle real)

JR. HUANUCO 9 m (desde av. ferrocarril hasta jr. Mantaro)
7.50 m (desde Jr. Mantaro hasta jr. Ancash) 2 CARRILES

8.50 m (desde jr. Ancash hasta calle real)

FUENTE: ELABORACION PROPIA'Y PDU 2006 -2011 HUANCAYO
A continuacion, se muestran algunas secciones de las vias mas importantes del sub sector cc10-
ccll.

AVENIDA FERROCARRIL

De Puente Giraldez a Jr. lca (Tratamiento especial con rejas)

EJE LINEA FEF‘F’EA

e Reja metajicah= 3.00 mi
FEHD\OCARR FERROCARRIL
CENTRAL F 5 CENTRAL

8.40 |_2|o

u 10.50 =
4

15.90 - 33.00 (VARIABLE)

9.60

SECCION E2-E2

AVENIDA FERROCARRIL (A DESNIVEL )
De Jr. Cuzco a Av. Giraldez

EJE LINEA FERREA
EJEDEVIA

EJE DEVIA |ue EJEDEVIA

VIA DE SERVICIO

2.40 6.40 L 6.65 L 5.10 1 6.65 L 6.60 | 2.60
x bl

9.20 18.70 9.20
(MAXIMO) (MAXIMO)
37.10

(MINIMO = 33.00ML )

SECCION E3-E3
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AVENIDA GIRALDEZ

(23

.60 ml.)

De Calle Real a Jr. Ancash (Sin Portales)

AVENIDA GIRALDEZ

(22

.60 ml.)

De Jr. Ancash hasta el Jr. Amazonas (Diseno Especial Con Portales)

AVENIDA GIRALDEZ (25.00 ml.)
De Jr. Amazonas a la Av. Ferrocarril(Diseno especial con Portales)

TIPOS DE TRANSPORTE: Es claro que no se toma en cuenta la jerarquizacion de las vias en el
sector cc10-ccl1, ya que muchas veces una sola via tiene la funcion de soportar los tres tipos de
jerarquia, tal es el caso de la Av. Ferrocarril, el jiron Cajamarca y el jirobn Huanuco que hace de
via principal, secundaria y local soportando incluso el transito de vehiculos pesados. Muchas
veces se menciona que es debido al equipamiento existente mas no obstante genera problemas

causa caos, congestion e inseguridad vehicular y también peatonal. A continuacion, se describe

PORTAL|
DE USO

PUBLICO

3.50

| ss0

7.20

PORTAL
DE Usd
PUBLICD

4,60

1 VARAHRE

12.00

| 220 | ss0 | 350
1 ]

26.00 m. VARIABLE (*)

el tipo de transporte que soporta cada via:

SECCION p-p

VIA TIPO DE TRANSPORTE
Calle real En esta via circulan vehiculos menores
como los taxis, autos colectivos, y
vehiculos privados y motos lineales.
Av. Giréldez En esta via transitan vehiculos tales como

las combis, autobuses, autos colectivos,

taxis, vehiculos privados y motos lineales.

Av. Ferrocarril

En esta via transitan vehiculos tales como
las combis, autobuses, autos colectivos,
taxis, vehiculos privados, vehiculos de
carga pesada y los buses interprovinciales,
haciendo que esta via se sature en horas

punta (mafiana, mediodia, tarde).

Jr. Ica

En esta via transitan vehiculos como taxis,
combis, y vehiculos de carga pesada y en

alguna ocasion motos lineales.
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Jr. Cajamarca En esta via transitan vehiculos como taxis,

combis, vehiculos de carga pesada y en

ocasiones motos lineales.

Jr. Huanuco En esta via transitan vehiculos como taxis,

combis, vehiculos de carga pesada y en

ocasiones motos lineales.

Fuente propia

ESTUDIO DEL SISTEMA VIAL NO MOTORIZADO:

El sistema vial no motorizado en el sub sector CC10-11 principalmente se encuentra
conformado por las veredas en algunos casos que no cumplen con el minimo de medida
permitido por el RNE, y por los espacios publicos tales como, el mercado modelo, el
parque Huamanmarca, parque Inmaculada y el parque 15 de junio.

Vias peatonales: Como ya se menciond las Unicas vias peatonales en este sector son las
veredas.

Paraderos: dentro del sector de estudio se logré identificar sefializacion haciendo
mencion a la existencia de los posibles paraderos, pero estos no tienen uso debido a que
los comerciantes ambulantes se apropiaron de ese espacio.

Ciclovias: dentro del sector de estudio no se logro identificar ciclovias.

Sefalética: los semaforos ubicados en las esquinas de la calle real y Giraldez si actlan
notoriamente mas no obstante en la av. Ferrocarril se genera un trafico debido a la
afluencia vehicular en ambas direcciones y sumandole el comercio esto se vuelve un caos,
por otro lado, la calle de jirdn ica, jirdn Cajamarcay jiron Huanuco tienen una intensidad

vehicular media.
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2. PLANTEAMIENTO:

OBJETIVOS
- OBJETIVO GENERAL.:
o Generar una Intervencion Urbana en la movilidad del Sector Cc 10-11para mejorar la calidad
de vida en el Sector contemplando criterios de Sostenibilidad, Participacion Comunitaria y
Ordenamiento del Territorio.
OBJETIVOS ESTRATEGICOS:

Componentes de la Movilidad Urbana:

TRANSITO

TR
oo%° o ANSPO&
N e

Modos de Transporte:

Desarrollar un sistema integrado e intermodal de movilidad urbana, priorizando modos de
transporte masivos.

Infraestructura de Soporte:

Mejorar la articulacion y la capacidad de la red vial principal desarrollando ejes viales que atiendan
la demanda de los modos de transporte estructurando la articulacion y funcionamiento.

Tréfico:

Promover una red vial segura, inteligente y eficiente, incluyendo modos de transporte no

motorizados y priorizando al peatén.

ESTRATEGIAS
Modos de Transporte:
o Modos de transporte deben ser segregados y asociados al uso de suelo
o Integrar la red vial principal con las principales lineas del Sistema de Transporte Publico
Metropolitano Integrado (STPMI) gestionando su ejecucion mediante un programa del
Gobierno Nacional.

Infraestructura de Soporte:
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o Mejorar la articulacion y la capacidad de la red vial principal desarrollando ejes viales que
atiendan la demanda de los modos de transporte estructurando la articulacion y
funcionamiento.

o Estructurar las soluciones mediante la organizacién de una secuencia de intervenciones

estratégicas para completar sus tramos y conexiones.
o Gestionar un programa de nuevas rutas estratégicas o rutas alternas a Nivel Metropolitano.

o Organizar el disefio superficial especifico de ruta y red semaférica centralizada, con

fiscalizacion electronica:

Trafico:

o Optimizar la gestion de la Red Semaférica

o Incorporacion de Sistemas Inteligentes de Transporte (ITS) para mejorar de la gestion de la

demanda de vehiculos privados.

o Mejorar la gestion de la circulacion (ordenamiento tactico-normativo).

o Implementacion de la fiscalizacion electronica y aplicacion de tecnologia ITS.

oEstablecer politicas de “Traffic Calming” (30 km/h) en base a medidas de disefio vial, de
sefializacién y otros dando prioridad a los peatones y al transporte no motorizado.

oFomento de la movilidad peatonal, movilidad ciclista, implementacion de medidas de tréafico
calmado en zonas de tratamiento especial.

oMejora de los programas de mantenimiento y conservacion de la sefializacion vial.

ACCIONES

e Se planteara de ser posible y bajo los reglamentos internos del lugar a intervenir un
ancho de carril que pueda soportar el volumen vehicular actual en las diferentes vias ya
mencionadas.

e Se priorizara reducir el transito vehicular con una propuesta de sistema de transporte
publico masivo que satisfaga las necesidades de los usuarios.

e Se propondréan paraderos formales para el estacionamiento (no prolongado) y recojo del
usuario, para los vehiculos se propone estacionamientos temporales y estacionarios.

e Se propone incluir més espacios de areas verdes adecuadamente tratados en, las
diferentes vias.

e Se mejorara el sistema de sefializacion tanto vehicular y peatonal.

e Se debera reubicar el comercio informal de las calles y crear un espacio para ellos.

e Se procurara en las vias y calles la seguridad y continuidad en la circulacion peatonal y

asi evitar accidentes de transito.
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SISTEMA

MOTORIZADO

SISTEMA NO
MOTORIZADO

PROGRAMA ARQUITECTONICO:

Reestructuracién del sistema vial

Implementacion  de  transporte
publico masivo

reestructuracion del sistema de rutas

Mejoramiento de las aceras peatonales para
mayor accesibilidad.

Peatonalizacion del Jr. Ica

Semi-peatonalizacion del Prolg. Cajamarca

Transporte masivo publico y Transporte de carga
Transporte masivo publico
Transporte publico menor
Transporte privado

Transporte del sistema no motorizado

PROGRAMA ARQUITECTONICO
MOBILIARIO
SISTEMA VIAL | VIAS DE CIRCULACION AREA MOBILIARIO / CANTIDAD DIMENSIONES AREA AREA
PARCIAL | INMOBILIARIO ANCHO (ML) | LARGO(ML) UNITARIAM2 | PARCIAL
VIAL
(ML)
MOTORIZADO | VEHICULAR CARRILES PARADEROS 7 6 2 12 84
PROPUESTA VIAL 3001.48 | BUSESDELINEA | & 2.5 18 a5 360
GIRALDEZ Y FERROCARRIL
NO LUMINARIA 96 - 56
MOTORIZADO SEMAFORO 12 - 12
VEREDAS 5460.66 | RAMPAS 110 1 1.50 1.50 165
SENALETICA 98 - - 8
BANCAS 52 0.65 1.80 118 61.36
LUMINARIA 26 - 26
SEMAFORO 0 - 0
RAMPAS 3 1 1.50 L5 12
SENALETICA 12 - - - 12
CALLE PEATONAL 307.78 | BANCAS 5 0.65 1.80 117 1.053
PANEL & 110 165 1815 10.89
PUBLICITARIO
TACHOS DE 5 0.60 165 0.99 495
BASURA
AREA TOTAL EN METRO LINEAL 246214
AREA TOTAL DE MOBILIARIO 943.25
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ESTRATEGIAS

“El pais desarrollado no es aquel donde el pobre tiene coche, sino aquel donde el

rico usa el transporte publico”- Julidn Sastre

Implementacion buses
diseniados con Big Data,
donde se tiene la ciudad
conectada, tiene un centro
de control y monitoreo;
para la llegar a la Smart City

Implementacion del
transporte masivo mediante
los buses que responden a los
tipos de rutas

Aplicacion de mobiliarios
conectados a la Big data
para zonas centrales; y para
zonas lejanas mobiliarios
fijos que indican la ruta

Conectar los diversos servicios de
transporte publico

249



Una solucion 'smart' para los atascos

La monitorizacién de los vehiculos ayuda a determinar la densidad del traficoy a
optimizar el transporte pdblico. Asi se reduce el tiempo de viaje y el gasto en
combustible. Sobre todo se disminuyen las emisiones contaminantes. Barcelona
siempre ha ido a la vanguardia en la implementacion de estas herramientas.

® eaxisony
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Implementar tarjeta
especializada que permita
acceder a los demas tipos
de transporte

Implementar un
sistema de
transbordo en los
sistemas de
transporte que

permita al wusuario
llegar a su destino.



PLANTEAMIENTO ¢EL COMO?
RUTAS EXISTENTES /ACTUALIDAD
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LEYENDA

BUS COLOR

PROPUESTA DE RUTAS

CERRITO DE LA LBERTAD
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RUTA A:
HUANCAN-CIUDAD UNIVERSIARIA.

RUTA DISTRITAL
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RUTA B:
SAPALLANGA -CIUDAD UNIVERSITARIA

HUANCAYO

RUTA DISTRITAL
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RUTA B:
SAPALLANGA - TAMBO

RUTA DISTRITAL
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RUTA C:
SAPALLANGA - TAMBO

RUTA LOCAL
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RUTA D:
LA RIBERA- PALIAN

\ ¥ HUANCAYO |

RUTA LOCAL
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RUTA E:
CHILCA- TAMBO

RUTA DISTRITAL
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RUTA F:
CHILCA- TAMBO

RUTA LOCAL
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RUTA TURISTICA:
LA RIBERA- PALIAN

|

e HUANCAYO |

RUTA LOCAL
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INTERVENCION URBANA EN LA MOVILIDAD VIAL DEL SECTOR CC 10-11
PROPUESTA GENERAL:

PROPUESTA VIAL

VISTA 3D
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AV. Gl
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RALDEZ
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JR. HUANUCO
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AV. FERROCARRIL
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I
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=
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L

:ﬁ: — | maall |

PROLOG. CAJAMARCA

amgd— gl

ESTUDIANTE 2:

UNIVERSIDAD PERUANALOS ANDES
— FACUCTADDOE IWGEMERR. |

ESCUELA PROFEEIONAL DE ARDUITECTURA

Hmh. Ang. LEOH RODUE, ' s sy a Bayba
Barh. Am. PORRAS BIZARRD, Hilly K an

ABEBOREAS:
Am. Carnos Anionln CERWANT ES PICON
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AV. GIRALDEZ — PLANTEAMIENTO:

PLANTA
SECTOR

CORTE B

VISTA 3D

RTBLNY

—_—
—_—
—
—
R
—

“Y“NNN%§§
s
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PLANTEAMIENTO SEGUN NORMA “MANUAL DE DISENO GEOMETRICO DE VIAS

URBANAS”- 2005:
DIAGNOSTICO

-~ 18,13

| =

del flujo

Serviciode || 1 tansporte putco, cusnco es sutorzado. sel
| Gagener ammerte en carrmes misios. Setsenco

foris catatiocerse paraceron oapeases yo Carmies
ot adh voteo

Segln el PDU esta via estd considerado como
una Via Colectora, se tomé el limite de velocidad
para zonas comerciales del 40-50 km/h

Ancho Minimo
Ancho Minimo)
Ancho ; de Carril | Ancho de dos
CLAS!FI\;:[:;:ION BE v;znc:s:}d Recomendable| Fdi::aNr:ll';:l unico del tipo | carriles juntos
(Mts) (Mts) (2,3) Solo Bus (mits) (5)
- (Mts)
30 A40 300 275 350 (4) 6.50
40A50 3.30 3.00 3.50 (4) 6.50
COLECTORA|
50 AB0 3.30 3.25 3.50 6.75
60a70 3.50 325 375 6.75
70280 350 350 375 7.0
80a90 360 350 375 725
90a 100 360 3.50 No aplicable No aplicable

Se considero dos opciones gque se adaptan a los
que indica el manual los cuales difieren en la
dimensidn de carriles; al final se opto por el que
mejor que se adapta al diagndstico:

5§2: 2carriles x sentido
Total: 6.5 m x sentido total 13 m
Veredas 1:5.13 (2.57 en cada una)

Veredas 2: 2.81 (141 en cada uno)

52: 2carriles x sentido

40-50km/h - Total: 6.75 m xsentido total 13.5 m

Veredas 1: 4.63 (2.32 en cada uno) 50-60km/h

Veredas 2 : 2.31 (1.16 en cada uno)
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PROLG. CAJAMARCA-PLANTEAMIENTO:

i ; !,,} ! Fj
B - i
= 3 4| caerms
— ' |DE
I \ | [ VENTA o
a4 g ‘
HH . :-:
| £ Sa
PLANTA SECTOR 1 PLANTA SECTOR 2

| [ 2=ebe | | oug -

1§D I

CORTE A CORTE B

VISTA 3D
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PLANTEAMIENTO SEGUN NORMA “MANUAL DE DISENO GEOMETRICO DE VIAS
URBANAS”- 2005:
DIAGNOSTICO

o Segun el PDU esta via esta considerado como
una Via Colectora, se tomo el limite de velocidad
.ﬂ_‘ para zonas comerciales del 30-40km/h

Ancho Minimo
Ancho Minimo|
Ancho de Carril | Ancho de dos
CLASIFICACION DE Vln}::cﬂ:;d Recomendable| Pﬁi::aNr:rll::I unico del tipo | carriles juntos
(Mts) (Mts) (2, 3) Solo Bus (mts) (5)
L (Mts)
30A40 3.00 275 3.50 (4) 6.50
40A50 3.30 3.00 3.50 (4) 6.50
COLECTORA
50 A 60 3.30 3.25 3.50 6.75
60a70 3.50 325 3.75 6.75
70a80 3.50 350 375 7.0
80280 360 350 375 725
90a 100 3.60 350 Mo aplicable No aplicable

Si conduces vehiculos motorizados en las vias de las zonas urbanas del pais, debes

armeuTos ¥
VIAS COLECTORAS respetar los limites de velocidad vigentes desde el 18 de julio del 2022
Welockdad de  [| S oM ERERESE e aaks 2 Enlas calles y jirones: no debes exceder los 30 km/h (antes era 40 km/h).

160 5 168 det RNT vigande.
° En las avenidas: no debes exceder los 50 km/h (antes era 60 km/h),

Se permie of transto Oe dferentes 5008 do
vehicuon y of f 08 nterru

nves
e e vl En el caso de las carreteras que cruzan centros poblados, las velocidades se mantienen:
presentan por slovados de camiones
So perrri of rammit ce biociata
. u implementacion de > En zonas comerciales, escolares u hospitales: no debes exceder os 30 km/h
coovias
> En zonas residenciales: no debes exceder los 50 km/h
Controlde ||,
rcsuyen intersecciones semaforizadas en -
mv Cruces con vias artenales y S0I0 seA@IRCas Con esta medida, dispuesta en el Decreto Supremo 025-2021-MTC, el Ministerio de
Otras vias || lowsme o o cas vias coleciorms o vise Y. i (MTC) busca reducir de transito y evitar muertes
Recben soscones especisies paca los cruces look
Bonde existian voumenes de vehiculos y/o por exceso de velocidad.
peatones de magntud

e Se considero dos opciones que se adaptan a los que
e indica el manual los cuales difieren en la dimension de
e carriles; al final se opt6 por el que mejor que adapta al
Y e diagndstico:

So regird por ko establecdo en los ariculos
203 4 225 el RNT vigante.

$1: 3carriles x sentido $2: 2carriles x sentido
Total 1: 6.5 m +3.50 x sentido total (10) - Total: 6.50 m
Veredas 1:9.77(4.89 en cada uno) 40-50km/hr - Veredas 1: 13.27(6.64 en cada uno)
Veredas 2: 3.97 (1.99 en cada uno) - Veredas 2: 7.47 (3.74 en cada uno)

— | ®
A 02 & B e
| |

| I =
T B ° i

1 T ‘ —
T |

Se propone una semi peatonalizacion donde veredas mas anchas para la circulacion
de transeuntes
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PLANTEAMIENTO SEGUN NORMA “MANUAL DE DISENO GEOMETRICO DE ViAS
URBANAS”- 2005:
DIAGNOSTICO

_ 16,01 © |
T T Segun el PDU esta via estd considerado
@ = - como una Via Local

Ancho Minimo
Ancho Minimo|
Ancho de Carril Ancho de dos
CMSIF:ﬁ:g jONDE v(':(m;d Recomendable) :i::aNT:'::' Unico del tipo | carriles juntos
(Mts) (Mts) (2, 3) Solo Bus (mts) (5)
. (Mts)
9 1 6 30A40 3.00 275 3.50 (4) 6.50
— 7 e 40A50 3.30 3.00 3.50 (4) 6.50
-~ COLECTORA
50 A B0 3.30 3.25 3.50 6.75
60a70 3.50 325 3.75 6.75
ﬁ 70280 350 350 375 7.0
— 80a 90 3.60 350 375 7.25
90a 100 3.60 3.50 No aplicable No aplicable

Crkocaedd VIAS LOCALES
Entre 30 40 Kmora
Velocidad de Se regra por o establecco en los.
aricutos 180.a 168 del ANT wigente
Eata parminc ol uso por veniusos Ivanos y
S o o
GO | Venicuios sempessace es everiust

Se considero dos opciones que se

ez [ adaptan a los que indica el manual los

o cuales difieren en la dimension/cantidad
Ty [ de carriles; al final se opt6 por el que
T e e mejor que adapta al diagndstico:
adyacentes AN PrOPIO genersdo.
R | e
e

51: 3carriles x sentido/2 carriles 52: 3carriles x sentido/2 carriles

Total 1: 6.5 m +3.50 x sentido total (10) Total: 6 m x 3.50 (9.50m)

Total: 6.5 m x sentido total
Veredas 1: 6.51(2.26 en cada unc)
Veredas 1 : 6.01(3.01 en cada uno)

Veredas 2: 2.66 (1.33 en cada uno)
veredas 2: 2.66 (1.33 en cada une)

= j@ = =il

‘*%Q = ; -

\
o
o |

% -

D
&:lﬁll
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CALLE REAL-PLANTEAMIENTO:
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CORTEA

}%Qégl

CORTE B

PLANTA SECTOR 2
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PLANTEAMIENTO SEGUN NORMA “MANUAL DE DISENO GEOMETRICO DE
VIAS URBANAS”- 2005:

] Segun el PDU esta via esta considerado como una
04 46 ° Via Arterial, se tomd el limite de velocidad para
_— ’ zonas comerciales del 50-60km/h

= Ancho Minimo| Ancho Minimo
= I
CLASIFICACIONDE | Velocidad | _Ancho da Carrilen | . 9¢Carril | Ancho de dos
VIAS (Km/Hr) Recomendable| Pista Normal | nico del tipo |carriles juntos
(Mts) (Mts) (2. :;]‘ Solo Bus (mis) (5)
! {Mts)
2 1 1 6 30A40 3.00 275 3.50 (4) 6.50
)
40 A 50 3.30 3.00 3.50 (4) 6.50
COLECTORA|
50 A B0 3.30 325 3.50 6.75
80a70 3.50 3.25 375 6.75
70a80 3.50 3.50 375 7.0
80ag%0 360 3.50 375 725
[=] E_ég 90 a 100 360 350 No aplicable No aplicable
-v—:-; VIAS ARTERIALES Si conduces vehiculos motorizados en las vias de las zonas urbanas del pais, debes
respetar los limites de velocidad vigentes desde el 18 de julio del 2022:
Velocidad de Entre S0 y 80 Knvhors
Disofio S IO S AT e 1 10w Br¥cutos > En las calles y jirones: no debes exceder los 30 km/h (antes era 40 km/h).
> En las avenidas: no debes exceder los 50 km/h (antes era 60 km/h).
Dube mreizarse tas stempores el
trafico Los semaforos carcance deoaran
dol flujo So parmite o weneio de drlarantes Soo8 O En el caso de las carreteras que cruzan centros poblados, las velocidades se mantienen
vehicuios. cormespondendo ef fuso
mayontano 8 veniakos Inianos. Las
‘estan permedas on ccvia > En zonas comerciales, escolares u hospitales: no debes exceder los 30 km/h
Lot crees poatorales y vericusares ceten > En zonas residenciales: no debes exceder los 50 km/h.
Contolde reakzarse en pasos a deanvel o en
2 - imtermacconan o somator: e
Rolacion con || Sronaes y s viss coseceorsn. Evenaal uso Con esta medida, dispuesta en el Decreto Supremo 025-2021-MTC, el Ministerio de
otras vias do pasos a desnivel yio intercambion. Las. Transportes y. (MTC) busca reducir de transito y evitar muertes
a nivel con otras vias
arodates yo colecioras Geben ser por exceso de velocidad

— Se considero dos opciones que se adaptan a los
e que indica el manual los cuales difieren en la
e P dimensién/cantidad de carriles; al final se optd
e por el que mejor que adapta al diagndstico:

No permisdo salvo en emergencias o en las
Vias de sarvicio lateraies isenacas para tal
tn

e, st
y descarga Se reged por o establecxdo en los articulos
mercaderias (| 20322 G o v

$2: 4 carriles x sentido
§1: 5 carriles x sentido

Total: 6.5 m x sentido total 13 m
Total: 6.5 m x sentido+3.5 total 16.5 m

Veredas 1 : 8.16 (4.08 en cada uno)
Veredas 1 :7.96 (3.98 en cada uno)

Veredas 2: 11.46 (5.73 en cada uno)
Veredas 2: 4.66 (2.33 en cada uno)
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AV. FERROCARRIL-PLANTEAMIENTO:
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PLANTEAMIENTO SEGUN NORMA “MANUAL DE DISENO GEOMETRICO DE
VIAS URBANAS”- 2005:

DIAGNOSTICO
Ancho Minimo
0 Ancho Minimol|
CLASIFICACION DE | Velagidad | ATCRO | g Carril en ﬂn:::i:’::m ::!’:fi'l‘:s‘}:;‘;:
VIAS (Km/Hr) Lo Pista Normal [ “"¢00 921 ' Lo
32,67 (Mts) (2, 3) piim

—- = —_ ‘
30440 300 275 350 (4) 650

| Hg e E nE QD ‘ 20A50 330 3.00 3.50 (4) 5.50
50A60 330 325 350 675
60a70 350 325 375 6.75
ago 350 3.50 375 70
80290 360 350 375 725
%08 100 360 350 Woapicable | Noapicable

Segln el PDU esta via esta considerado como
una Via Arterial, se tomo el limite de velocidad
para zonas comerciales del 50-60km/h

Si conduces vehiculos motorizades en las vias de las zonas urbanas del pais, debes
respetar los limites de velocidad vigentes desde el 18 de julio del 2022:

> En las calles y jirones: no debes exceder los 30 km/h (antes era 40 km/h)

.+ En las avenidas: no debes exceder los 50 km/h (antes era 60 km/h).

En el caso de las carreteras que cruzan centros poblados, las velocidades se mantienen

= En zonas comerciales, escolares u hospitales: no debes exceder los 30 km/h

> En zonas residenciales: no debes exceder los 50 km/h.

Con esta medida, dispuesta en el Decreto Supremo 025-2021-MTC, ¢l Ministerio de
Transportes y C (MTC) busca reducir de transito y evitar muertes
por exceso de velocidad.

Se considero
dos opciones
que
adaptan a los
que indica el

manual  los
cuales
difieren en la
dimensidn/ca
ntidad de
carriles; al
final se opto
por el que
mejor que
adapta al
diaandstico:

Se |

51: 3carriles x sentido
Total: 10 m x sentido total 20 m
23 calzada +tren

Veredas : 9.67 (3.22 en cada uno)

2 carriles

S1: 2carriles x sentido
Total: 6.5m (3.5mx carril)x sentido total 13 m

Veredas : 4.54 (2.27 en cada uno)

= |

=

40-50km/h
6.5+3.50

=R Il
| 1

] 1
T

2 carriles

53: 2 carriles x sentido
Total: 6.50 m x sentido total 13 m
16 calzada + tren

Veredas : 16.67 (5.56 en cada uno)

1

B

o

=

1T

sl

S1: 2carriles x sentido
Total: 6.5m (3.5mx carril)x sentido total 13 m

Veredas : 4.54 (2,27 en cada uno)

] .
W +@ T

1

s

o

@ \nj N —
25400 ——— s20m .I

s

|
1
.

Ademas, se propone un Reglamento donde los vehiculos de carga pesada pueden transitar
desde las 11:00 p.m. a 5:00 a.m. para que pueden descargar sus productos a las tiendas;
ademas de un control con los inspectores de transito para que no puedan entrar en horas
que no esta permitido su circulacion.
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JR. ICA—-PLANTEAMIENTO (SISTEMA NO MOTORIZADO):

PEATONALIZACION

PROPUESTA JR ICA

ELRIO, MAYU

Patrén

CORTE

272

Mobiliario que tiene
alegoria al sombrero




MOBILIARIO: PARADEROS DEL TRANSPORTE MASIVO PUBLICO

Buena

iluminacion
=
™

Sistema de
informacion al Uguario

Demarcacion para
el Transporte
Publico

DIAGRAMA DE LOS ELEMENTOS
EN EL PARADERO

Areade
asiento

I
Panel de
Area de informacién
asiento interactivo
Panel de Panel de

informacion informacion
TIPO 1 —l

—\PAR — MODULO

Ly | COMPUESTO
‘ f | -Para zonas residenciales
densas donde pasan un nimero
reducido de rutas.
[— -Donde existe una demora de

10-15 minutos
Una parte de espera
Otra aislada

273




-Para zonas alejadas a la urbe
donde pasan un nlimero poco
nimeros de rutas.

-Donde existe una demora de 30
minutos

-Modulo calefaccionado

l/ TIPO 2 MODULO CALEFACCIONADO

TIPO 3

Cubierta de
concreto
impermeable
Cinta de luces
LED

Panel informativo
del transporte
masivo

Panel
informativo/
publicitario

Banca de acero
inoxidable con
asiento de madera

Panel

" Muro cortina
inistacto de aluminio
informativo

MODULO AISLADO

-Para zonas comerciales y
puntos de interés, donde las

rutas

sSon numerosas

-Donde las rutas son numerosas
-No hay necesidad de un modulo
calefaccionado

.1 Luminaria

Poste de

acero
inoxidable

Base de
concreto con
acabado de
madera

Sardinel de
concreto
impermeable

PLANTA

ISOMETRIA

ISOMETRIA VISTA
NOCTURNA

LEVACION POSTERIOR

UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERA

ESCUELAPROFESIONAL DE ARQUITECTURA

ESTUDIANTES:
~Bach. Asq LEON ROQUE. Yesseays Maybe
-Bach Arq PORRAS BIZARRO, Nelly Karon

ASESORES:
-Arq_ Carbs Antonio CERVANTES PICON
-Mua Arg
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EQUIPAMIENTO COMPLEMENTARIO: CENTRO DE CONTROL Y MONITOREO:

CENTRO DE CONTROL Y
MONITOREO
Protocolo de protocolos de
coordinacion y control organizacion
eficiente l
} [ \
AREA AREA DE
ESTUDIO DE
OPERACIONES Y ADMINISTRATIVA FISCALIZACION
MONITOREO l l
l * AREA DE GERENCIA SALA DE VIGILANCIA Y

« SALA DE CAMARAS * AREA DE CONTABILIDAD PROCESOS FISCALES
« SALA DE MAPEO * AREA DE REUNIONES AREA DE CONTROL Y
* SALA DE CIFRADO DE REGLAMENTOS

DATOS, SISTEMAS DE CAJA

RESPALDO DE ENERGIA
* ALMACEN 1
* ALMACEN 2

ISOMETRIA
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PROPUESTA DE LA INTERVENCION FINAL

4

<

o pite e

: ;;#:j}i

Propuesta general Av. Ferrocarril y Av. Giraldez
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Propuesta Jr. Ica
6 S

25

Propuesta Av. Giraldez
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Propuesta Calle Real

=¥ gt

Na—

Propuesta Prolg. Cajamarca
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Propuesta Jr. Ica

- E}H_ LIV | OEC T

Propuesta Av. Ferrocarril
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