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RESUMEN

El presente trabajo de suficiencia profesional se emprende del siguiente
problema general: ¢Cual es el efecto de la conservacion vial en relacion a la
calificacién de condicion promedio del camino vecinal, Yaroca — Yuracmayo,
Tarma 2019?

El objetivo general: Determinar el efecto de la conservacion vial en relacion a la
calificacion de condicion promedio del camino vecinal, Yaroca — Yuracmayo,
Tarma 20109.

La metodologia del trabajo de suficiencia es: el tipo de investigacién por su
finalidad es aplicado, porque busca solucionar la probleméatica de las
conservaciones en los caminos vecinales. El nivel de estudio es descriptivo

correlacional. El tipo de investigacidon por su disefio es no experimental.

En base a los resultados y discusion de resultados se puede concluir que, la
relacion que existe entre la conservacion vial y el itinerario del camino vecinal
Yaroca-Huaripampa-Yuracmayo, es que debe actualizarse para el afio 2020 una
nueva intervencion de conservacion periddica, de acuerdo a su calificacion de

condicion promedio vial.

Palabras claves: conservacion vial, itinerario de condicién vial, intervencion

periddica, calificacion de condicién promedio.



ABSTRACT

The present work of professional sufficiency is undertaken from the following
general problem: What is the effect of road conservation in relation to the average

condition condition of the neighborhood road, Yaroca - Yuracmayo, Tarma 20197

The general objective: To determine the effect of road conservation in relation to
the rating of the average condition of the neighborhood road, Yaroca -

Yuracmayo, Tarma 2019.

The methodology of sufficiency work is: the type of research for its purpose is
applied, because it seeks to solve the problem of conservation in the
neighborhood roads. The level of study is descriptive correlational. The type of

research by design is non-experimental.

Based on the results and discussion of results it can be concluded, the
relationship between road conservation and the itinerary of the Yaroca-
Huaripampa-Yuracmayo neighborhood road, is that a new periodic conservation
intervention must be updated by 2020, according to its average road condition

rating.

Keywords: road conservation, road condition itinerary, periodic intervention,

average condition qualification.
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INTRODUCCION
El presente trabajo de suficiencia profesional lleva por titulo “Conservacion Vial
En Relacion A La Calificacion De Condicion Promedio Del Camino Vecinal,
Yaroca - Yuracmayo. Tarma 2019”, en el cual se ha realizado un analisis
exhaustivo sobre la evaluacion de condicidn vial para determinar una calificacion
de condicién promedio, de tal manera que indique el adecuado proceso de
conservacion que debe ejecutarse para el afio 2020. Actualmente el camino en
mencién esta en intervencion de nivel de Mantenimiento Rutinario, pero con el
presente trabajo se determind que las fallas persisten aun y por ende no hay
mejoras en el camino, es por ello que actualizando el inventario de condicen vial
se determind que necesita un Mantenimiento Periodico por parte de las
entidades del Instituto Vial Provincial Municipal de Tarma conjuntamente con

Provias Descentralizado.

El presente trabajo de suficiencia profesional esta dividido en cuatro capitulos

los cuales detallo a continuacion:

Capitulo I: "en el cual se formula el planteamiento del problema, el objetivo,

justificacion y delimitacion temporal y espacial.

Capitulo 1l, en el presente se sefala los antecedentes nacionales,
internacionales y regionales, ademas aqui es donde se encuentra el marco

tedrico, datos obtenidos del Manual de Conservacion vial del afio 2018.

Capitulo 1ll, en aqui se hace referencia a la metodologia que se ha empleado
para el presente estudio, tales como tipo, nivel y disefio de estudio. Ademas,

contiene las técnicas e instrumentos de recoleccion y analisis de datos.

Capitulo 1V, el desarrollo del informe se constituye en este capitulo, en donde se
detalla los resultados y la discusion de los resultados obtenidos, mediante

cuadros comparativos del afio 2019 y 2020.

Por dltimo, se tiene las conclusiones mas relevantes de la investigacion, asi
como las recomendaciones para dar mejores soluciones al problema que aqueja
los centros poblados y anexos que conectan el camino vecinal Yaroca-

Huaripampa-Yuracmayo. como parte final se tiene las referencias y anexos.
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CAPITULO |
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA:

1.1. Problema

1.1.1. Problema General:
¢,Cual es el efecto de la conservacion vial en relacion a la calificacion
de condicion promedio del camino vecinal, Yaroca — Yuracmayo,
Tarma 20197

1.1.2. Problemas Especificos:
a) ¢Cual es la relacion entre la conservacion vial y el itinerario del
camino vecinal, Yaroca — Yuracmayo?
b) ¢Cbmo se relaciona la conservacion vial y los dafios en el
camino vecinal, Yaroca — Yuracmayo?
c) ¢En qué medida la conservacion vial tiene relacion a la
calificacibn para cada tipo de desperfecto o falla de la

infraestructura del camino vecinal, Yaroca — Yuracmayo?

1.2. Objetivos:
1.2.1. Objetivo General:

Determinar el efecto de la conservacion vial en relacién a la
calificacion de condicién promedio del camino vecinal, Yaroca —

Yuracmayo, Tarma 2019.

13



1.2.2.

Objetivos Especificos:

a) . Cudl es la relacion entre la conservacion vial y el itinerario del
camino vecinal, Yaroca — Yuracmayo

b) ¢Como se relaciona la conservacion vial y los dafios en el camino
vecinal, Yaroca — Yuracmayo

c) Determinar la relacion entre conservacion vial y la calificacion
para cada tipo de desperfecto o falla infraestructura del camino

vecinal, Yaroca — Yuracmayo

1.3. Justificacion

1.3.1.

1.3.2.

Justificacion Préactica:

El presente estudio tiene finalidad de mejorar la calidad de
transitabilidad del camino vecinal Yaroca-Huaripampa-Yuracmayo,
debido a que actualmente se viene ejecutando un mantenimiento
rutinario en el cual persisten las fallas de la via, razones por la cual
hicieron necesario para la presente investigacion y trabajo de

campo.

Justificacion Metodoldgica:

El importante realizar esta actualizacion en base al estudio de las
fallas, porque va generar un antecedente para su mejora en el aio
2020 y posteriores afios de evaluacion, ademas se sefala que
anteriormente los inventarios en el cual detallan el tipo de nivel de
intervencién no estaban totalmente actualizados, de tal manera que
no se interviene y no se realiza un estudio secuencial anual. El
andlisis se basa en técnicas y metodologias del Manual de
Conservacion de Vial del afio 2018, es por eso que el resultado del
presente informe se derivo a Provias Descentralizado, entidad que

atiende los caminos no pavimentados del Peru.
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1.4. Delimitacién
1.4.1. Delimitacion Espacial:
El presente estudio se realiz6 en el tramo: Yaroca-Huaripampa-
Yuracmayo, de la provincia de Tarma, region Junin. El tramo tiene
una longitud total de 15.840 km.

1.4.2. Delimitacion Temporal:
El presente estudio y andlisis se realizé durante los primeros 3
meses del 2019.

15



2.1.

CAPITULO Il
MARCO TEORICO

Antecedentes:

2.1.1. Antecedentes internacionales

Medina y Gutiérrez (2015) “Plan de mantenimiento vial de la avenida
pajonal desde la calle Arizaga hastalacalle 12 en la ciudad de Machala

Provincia de el Oro”

Resumen: La vialidad de la avenida Pajonal en el tramo desde la avenida
Arizaga hasta la calle 12, presenta multiples inconvenientes, los cuales
afectan a la colectividad de la zona urbana implicada. El presente Plan de
Mantenimiento Vial sustenta en la evaluacion de las situaciones actuales
que exterioriza la via, para lo cual fue necesario primero realizar las
respectivas inspecciones de campo para la recoleccién de datos, misma
recopilacion que estad apoyada en documentacion técnica, determinando
asi cuantificaciones correspondientes al area de la Ingenieria Civil, todo lo
sefalado ha permitido realizar el presente proyecto de acciones correctivas
y preventivas de cara a los diferentes inconvenientes de transito y
desperfecto que la avenida presenta. La correccion de la infraestructura vial
de la avenida de estudio incluye actividades de readecuacion para la capa

de rodadura asfaltica, metodologias de descongestionamiento vial,
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mantenimiento de sefalizaciones, limpieza y reconstruccion de bordillos
cuneta laterales, reparacion de luminarias; y finalmente actividades de
limpieza y desbroce. Por otra parte, las acciones de caracter preventivo
suscitan en satisfacer la conservacion de la via de cara a futuras
incidencias garantizando de esta manera la seguridad vial del tramo y la

convivencia entre la urbe y el tréfico vehicular’.

Diaz, Gonzales y GOmez (2013) “Diagndstico del estado actual de las
vias terciarias de mayor trascendenciay de desarrollo econémico del

municipio de Restrepo departamento del Meta”.

Resumen: El presente documento presenta el diagnostico del estado actual
de las condiciones de las vias terciarias de mayor trascendencia y de
desarrollo econdmico del municipio de Restrepo, en el departamento del
Meta. Este diagnéstico permitira adoptar estrategias y politicas de
mantenimiento de la infraestructura tendientes a conocer y valorar el
patrimonio vial con el que se cuenta; a percibir y estimar sus necesidades
con el propésito de tomar decisiones puntuales y acordes a las
circunstancias, que puedan optimizar la inversiéon de capital hacia los
puntos criticos de la infraestructura vial. Los propésitos de este diagnostico
se centran en identificar y describir las patologias en la infraestructura de
los pavimentos de las vias antes mencionadas, utilizando como técnica de
recoleccion de informacion, la inspeccion visual del corredor objeto de
estudio y evidenciandose con estos propositos, una investigacion de tipo
descriptiva. No obstante, en la actual condicién que presenta la via, la cual
conlleva dia a dia a una mayor movilidad de personas y bienes, el
diagnéstico de la misma, constituye un elemento esencial para su
crecimiento y desarrollo. El presupuesto anual de Restrepo es de apenas
de 7 mil millones de pesos, como casi todos los municipios de sexta
categoria no cuenta con recursos para obras urgentes como el diagnéstico
y recuperacion de vias veredales después del invierno. Con respecto a lo
antes mencionado, la realidad econdémica del Municipio de Restrepo,
durante los udltimos afios ha causado un impacto indeseable sobre la

infraestructura de sus vias terciarias; debido al incremento de las cargas
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vehiculares y en las magnitudes de las cargas circulantes. Ante esta
situacion el estado ha sido incapaz de generar los recursos necesarios para
mantener y reforzar los pavimentos de manera tal que la rigidez estructural
requerida soporte la realidad de este continuo incremento en la agresividad
del transito. El corredor vial objeto de estudio es de vital importancia tanto
para el municipio de Restrepo como para el Departamento del Meta, ya que
como dice Burtonl., por esta via se moviliza no solo la poblacién pertinente
a la regién, también lo hacen materiales y equipos requeridos en la
explotacion del sector turistico, ganadero y de produccion primaria como la
empresa salina del llano, que en la actualidad ejecuta sus actividades en

este sector.

Guerra (2013) “Diseflar un plan de mantenimiento correctivo-
preventivo vial programado de la Autopista Francisco Fajardo tramo

Caricuao-Puente Los Leones. Caracas”.

Resumen: El presente proyecto tiene como fin la elaboracién de un plan de
mantenimiento correctivo-preventivo vial programado de la Autopista
Francisco Fajardo, tramo Caricuao- Puente los Leones entre las
progresivas 0+000 y 7+100, separados en ambos sentidos por el Rio
Guaire, ubicada en el Municipio Libertador del area Metropolitana de
Caracas. El siguiente estudio se fundamenta en la evaluacion de las
condiciones actuales de la via mediante inspecciones realizadas en campo
a través de recoleccion de datos como planillas, memoria fotografica, e
investigacion de campo apoyado en documentacion técnica, permitiendo
determinar los parametros que corresponden a la ingenieria civil para poder
realizar un plan de mantenimiento para dicha via, donde demuestra dafios
en el pavimento, falta de limpieza y barrido en drenajes longitudinales,
obstruccion en sumideros de rejilla, deficiencia de iluminacién, defensas
deterioradas y faltantes, desperfecto de la sefalizacién y crecimiento de
vegetacion por lo que se disefia un plan de mantenimiento correctivo-
preventivo vial programado para dicho tramo donde se garantice la
seguridad de los usuarios y buena circulacion del transito automotor. Para

cumplir con los objetivos y la metodologia de estudio se plantea un
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programa de actividades que contemplan la reparacion, mantenimiento y

conservacion de dicho tramo vial .

Perafan (2013) “Guia para el mantenimiento rutinario de vias no

pavimentadas”.

Resumen: En esta guia, se aborda el tema relacionado especificamente
con la gestién para el Mantenimiento rutinario de vias no pavimentadas, el
cual hace parte de la implementacion del programa Caminos para la
Prosperidad, que hace parte del Plan Nacional de Desarrollo 2010 — 2014,
Prosperidad para Todos; despertando la importancia de promover en los
niveles Nacional, Regional y Municipal, la practica de acciones preventivas,
que tiendan a mantener las vias no pavimentadas en buenas condiciones,
teniendo en cuenta los aspectos de orden socio-ambiental que son de suma
importancia dentro de las actividades a ejecutar, ya que se trata de
involucrar estas variables para la conservacion de los recursos naturales y
del medio ambiente, garantizando la proteccién del recurso hidrico, el buen
manejo de los residuos solidos, de materiales excedentes, el manejo
adecuado del suelo y la vegetacién, la generacidén de empleo y los impactos
positivos asociados al mejoramiento de la calidad de vida de las
comunidades localizadas en el &rea de influencia directa e indirecta de la

via.

Paredes y Rodriguez (2011) “Modelo de gestion de conservacién vial
para reducir los costos de mantenimiento vial y operacion vehicular
en los caminos rurales de las poblaciones de Riobamba, San Luis,

Punin, Flores, Cebadas de la provincia de Chimborazo”.

Resumen: En el Ecuador, y en general en los paises en vias de desarrollo,
la falta de una adecuada Gestion de conservacion vial, ha producido que
las redes viales tengan un ciclo fatal de la via, que incluye la construccion,
su abandono, el desperfecto excesivo, colapso y su reconstruccion. Este
ciclo fatal de la via, afecta directamente a los usuarios, los cuales ven
reflejarse los dafios de la via en el aumento de los costos de operacion

vehicular, de la misma manera, los recursos de las Instituciones
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Administradoras de las redes viales, las cuales de no actuar en el momento
justo y con actividades necesarias, se ven obligadas a futuro a realizar
mayores gastos para mantener las vias en niveles de servicio aceptables,
llegando a los extremos de realizar una rehabilitacion o reconstruccion
dependiendo el grado de desperfecto. En la presente investigacion, se
analizé la via Riobamba — San Luis — Punin — Flores — Cebadas, de la
provincia de Chimborazo, la cual servirhA como modelo, para aplicar una
adecuada gestion de conservacion vial, que permitird reducir los costos de
operacion vehicular y costos de mantenimiento vial. Realizamos
investigaciones de campo para obtener informacion base, en referencia al
estado actual de la via, realizando un inventario vial, para posteriormente
analizar, evaluar y diagnosticar; complementario a ello, se recopild
informacion en las Instituciones como el Gobierno Autonomo
Descentralizado de la provincia de Chimborazo y el Ministerio de
Transporte y Obras Publicas — Chimborazo, en donde se recogio
informacion historica de los estudios ejecutados y las intervenciones
realizadas. De igual manera se consulté e investigoé bibliograficamente,
sobre Sistemas de Gestion vial, niveles de conservacion vial, modalidades
de ejecucion, Costos de operacion vehicular, costos de mantenimiento vial,
de rehabilitacion y reconstruccion, sistemas de mediciones e inventario vial,
utilizados a nivel nacional e internacional, que son aportes importantes en
esta investigacion. Para desarrollar la investigacion, nos basamos en seis
capitulos, los cuales forman parte integral del cuerpo de la tesis, donde
vamos ampliando cada escenario investigado y que aporta al tema. En la
primera parte de la investigacion, se formula el problema de investigacion,
que es la falta de un adecuado modelo de gestion de conservacion vial, el
cual aporte a la reduccién de los costos de operacion vehicular y de
mantenimiento. Se recopila la informacion referente al tema de
investigacion, antecedentes, criterios de conservacion vial, ciclos de la vida
de los caminos, inventarios viales, aspectos por los que se deteriora la via,
importancia de la conservacién, planes existentes, niveles de actuacion,
sistemas de gestion, modalidades de aplicacion, ahorro de costos de

operacion vehicular, sus distintas metodologias a nivel de Latinoamérica,
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se recopilé informacion sobre los costos de mantenimiento vial, su
frecuencia de intervencion y niveles de acuerdo a las condiciones de la via.
Se presenta la metodologia aplicada, modalidad de la investigacion, niveles
y tipo, determinacion de la poblacién y muestra, el plan de recopilacion de
datos y procesamiento de la informacion. Se expone el andlisis e
interpretacion de resultados, donde exponemos un analisis critico de los
datos obtenidos en referencia al inventario vial, trafico del proyecto, la
estructura del pavimento, indicadores del estado del pavimento, tareas de
mantenimiento rutinario, periodico, dando una interpretacion de los datos y
verificando la hipotesis. Exponemos las conclusiones y recomendaciones
sobre el Sistema de Gestion de Conservacion, aplicado a las vias para que
el mantenimiento funcione de forma eficiente. Finalmente, se plantea la
propuesta, explicando, el modelo de gestion de conservacion vial, que
permite la reduccion significativa de los costos de operacion vehicular y de
mantenimiento vial. Se presentan los distintos anexos, que forman parte de
la investigacién, y complementan al cuerpo de la tesis, exponiendo cuadros,

graficos y notas de interés”.

2.1.2. Antecedentes nacionales
Saravia (2017) “Evaluacién Y Alcances Técnicos En El Disefio,
Construccién Y Mantenimiento De Caminos Vecinales En El Distrito

De José Crespo Y Castillo”.

Resumen: La importancia del camino vecinal como medio de transporte
(privado, publico /o carga), es un indicador determinante, que permite
medir el grado de desarrollo, cada ambito tiene su particularidad especial
ya que se circulan o desplazan por sus vias una cantidad considerable de
trafico de pasajeros y de carga, trayendo consigo una importante actividad
comercial, por ello es una necesidad reducir la friccion (obstaculo y estado
de conservacion). Factor condicionante para las mejoras econdmicas,
reduccion del tiempo de llegada. Las vias constituyen un aspecto de
importancia fundamental en el desarrollo econémico del pais, es por ello
que al contar con una extensa red de carreteras se incrementa el flujo

vehicular satisfaciendo necesidades varias (salud, educacion, comercio,
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etc.) de las poblaciones localizadas en el area de influencia del proyecto.
Los caminos de baja intensidad de transito, como pueden ser los de
acceso del agricultor al mercado y los que enlazan a las comunidades, son
partes necesarias de cualquier sistema de transporte que le dé servicio al
publico en zonas rurales, para mejorar el flujo de bienes y servicios, para
ayudar a promover el desarrollo, la salud publica y la educacion, y como
una ayuda en la administracion del uso del suelo y de los recursos
naturales. Al mismo tiempo, los caminos y las zonas afectadas pueden
producir cantidades importantes de sedimentos y pueden constituir uno de
los mas grandes impactos negativos sobre el medio ambiente local, la

calidad del agua y la vida acuatica.

Rojas (2018) “Gestién de mantenimiento vial y su influencia en la

satisfaccion del usuario de la carretera Shapaja - Chazuta, 2018”.

Resumen: La presente investigacion, cuyo radio de accion comprende la
extension del tramo vial, tuvo como objetivo: Determinar la influencia de la
gestion de mantenimiento vial en la satisfaccion del usuario en la carretera
Shapaja-Chazuta. El estudio fue no experimental, correlacional, la
poblacién fue 8111 pobladores y la muestra de 67 pobladores del Distrito
de Chazuta, a quienes se les aplicé dos cuestionarios de encuesta,
correspondientes a las dos variables de estudio. Resultados, se obtuvo una
tendencia predominante entre medio y bajo de la percepcion que tienen los
usuarios de la via con relacion a la ejecucion de los trabajos de
mantenimiento rutinario y periédico; estos resultados, sometidos a la
prueba de hipdtesis tiene como conclusion un valor del coeficiente de
correlacion de 0,891, ademas de una significacion bilateral de: p = 0,000 <
0,05; concluyendo que la evidencia estadistica permite afirmar que la
gestion de mantenimiento vial influye de manera directa y significativa en la

satisfaccion del usuario en la carretera Shapaja-Chazuta

Colchado y Diaz (2018) “Investigacion de las condiciones de
transitabilidad del camino vecinal SIMBRON - FARRAT - COLPA-
SACHA GRANDE, provincia de gran Chimu - La libertad”.
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Resumen: La movilizacién de un lugar a otro se ha convertido en una
actividad diaria en la vida de las personas, ya sea para dirigirse a su centro
de labores o para transportar mercaderias a los pueblos y ciudades, es por
€S0 que se necesita que las carreteras y caminos vecinales tengan un
adecuado funcionamiento a lo largo de su vida Util. La presente tesis realiza
un estudio de las condiciones de transitabilidad del camino vecinal Simbron
— Farrat — Colpa — Sacha Grande, ubicado en el distrito de Sayapullo,
provincia de Gran Chimu, departamento La Libertad. Asi mismo hace una
revision de los manuales de carreteras del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones para determinar si es necesaria la rehabilitacién de dicho
camino vecinal. Después de analizar la zona obtuvimos los resultados tales
como el estudio de trafico, el inventario vial, los dafios que presenta el
camino vecinal y los factores que contribuyen al desperfecto del mismo,
entre ellos, y el que tiene mayor influencia es la falta de mantenimiento del
mismo. Se plantea un presupuesto para la rehabilitacion del camino vecinal
y el mantenimiento que se debe seguir para que pueda cumplir el periodo

de disefio previsto.

Olano (2017) “Evaluacion de la condicion de la capa de rodadura del
camino vecinal tramo: Trapichillo - Vista Hermosa, distrito de

Cumba”.

Resumen: Las carreteras no pavimentadas se deterioran mas rapido a
comparacion de una via pavimentada. Las particulas finas al aglutinarse
con los agregados gruesos expuestos al medio ambiente pierden humedad,;
y con la accion fisica externa del transito vehicular genera desprendimiento
superficial, convirtiéndose asi en particulas y posteriormente formandose
fallas superficiales. El objetivo general fue determinar la condicion de la
capa de rodadura del camino vecinal tramo: Trapichillo — Vista Hermosa. El
procedimiento consisti6 en realizar un diagnostico de todos los
desperfectos o fallas existentes en el camino vecinal a lo largo del tramo en
estudio (desde la localidad de Trapichillo hasta la localidad de Vista
Hermosa), de acuerdo al manual de carreteras mantenimiento y

conservacion vial (2014) y posteriormente se trabajé en gabinete. Se
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determind que la calificacién de condicién fue de 390.23, comparando en
la tabla 6 de rangos y clasificaciones nos indica que esta dentro del rango
(> 150 y = 400). Por tanto, el estado del camino vecinal tramo: Trapichillo —

Vista Hermosa se encontré en una condicion REGULAR.

Baltodano (2017) “Modelo de gestién de conservacién vial basado en
criterios de sostenibilidad para reducir los costos de mantenimiento

vial en la carretera desvio salaverry — santa”.

Resumen: El mantenimiento de la infraestructura de transporte, y
particularmente el de las carreteras, ha adquirido considerable importancia
durante los ultimos 20 afios, es por eso que he considerado de suma
importancia la realizacién de la presente tesis denominada Modelo de
gestion de conservacion vial basado en criterios de sostenibilidad para
reducir los costos de mantenimiento vial en la carretera desvio Salaverry —
Santa. La disponibilidad de vias adecuadas para el transporte es esencial,
tanto para garantizar la competitividad y capacidad exportadora de los
paises como para promover su desarrollo local y la calidad de vida de sus
habitantes. Es por ello que los paises de la region han hecho y estan
haciendo grandes esfuerzos para mejorar su vialidad basica. Sin embargo,
a medida que las redes viales son utilizadas por el transporte de carga las
vias se van deteriorando, y si no se mantienen oportuna y adecuadamente,
ese desperfecto alcanza niveles que pueden requerir su reconstruccion en
periodos relativamente cortos con relacion a la vida util prevista en la
decision de inversion original. En la presente investigacion, se analizo la
carretera desvio Salaverry — Santa, la cual servira como modelo, para
aplicar una adecuada gestion de conservacion vial, que permitira reducir

los costos de mantenimiento vial.

Sandoval (2018) “Mantenimiento Periddico inicial en la mejora de vida
atil del pavimento en la carretera: Pucara km 13+542 al Dv. Pampas
km 39+842”.

Resumen: La presente investigacion lleva como titulo de tesis:

Mantenimiento Periddico inicial en la mejora de vida util del pavimento en
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la carretera: Pucard km 13+542 al Dv. Pampas km 39+842, ha sido
realizado con la finalidad en encontrar la combinacién perfecta de
alternativas de conservacion vial para mejorar la vida util del pavimento en
funcién al indice Medio Diario Anual (IMDA) y las condiciones climaticas;
calcular la rentabilidad del proyecto, usando el software hdm-4, para ello se
ha identificado las caracteristicas técnicas de la carretera, se ha calculado
el volumen vehicular y se procedié a recolectar informacién sobre las
condiciones climaticas. Segun los resultados obtenidos la mejor alternativa
de conservacion para carreteras a nivel de afirmado son los tratamientos
superficiales. Para el Tramo de Pucar4d a Pazos es un tratamiento de
Bicapa y el Tramo Il de Pazos a Dv. Pampas es un Tratamiento Slurry Seal
con un IRI aceptable y una serviciabilidad buena, ambos tramos con
mantenimiento rutinarios después de la intervencion. Estas son las
alternativas de conservacion periddico que tienen mayor rentabilidad y
mejora la vida util de la carretera. Llegamos a la conclusion que al utilizar
el marco analitico del hdm-4, se tendra un mejor andlisis, operacion y
planificacion a la hora de aplicar un mantenimiento periédico cumpliendo
con el tiempo, costo y calidad, ademas de ser un gran apoyo para la toma
de decisiones al momento de elegir la mejor alternativa de conservacion

vial.

Campos (2019) “Determinacion del estado de transitabilidad y nivel de
intervencion del camino vecinal Magllanal — Loma Santa, distrito de

Jaén-Jaén-Cajamarca 2017”.

Resumen: El elemento fundamental para el desarrollo del transporte es el
camino por el que circulan los vehiculos, por lo que es necesario disponer
de una superficie preparada y que retna condiciones para permitir a los
vehiculos transitar con una velocidad adecuada, sin que la conduccion se
convierta en una tarea fatigosa y arriesgada. Motivo por el cual surge la
inquietud de realizar este trabajo de grado que tiene como objetivo general
Determinar el estado de transitabilidad y nivel de intervencién del camino
vecinal Magllanal — Loma Santa, de 7.700 Km de longitud, considerando

como problema la contratacion del servicio de mantenimiento vial rutinario
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hasta la actualidad por parte del Gobierno Local, sin tener en cuenta los
dafios que ha sufrido este camino debido a las condiciones climéticas y
circulaciéon de los vehiculos, y hoy por hoy se puede ver la presencia de
dafos tales como: erosion, lodazal y baches. El estudio se realiz6 de
acuerdo a lo establecido por el MTC- Manual de Inventarios Viales y Parte
IV del Manual de Inventarios Viales: Inventario Vial para la Planificacion
Vial Estratégica de la Red Vial Vecinal o Rural de los Gobiernos Locales.
Como parte de la investigacion también se realizé el inventario vial de obras
de arte y puntos notables, ademas de la cuantificaciéon de los diferentes
tipos de dafios. Luego de la cuantificacion de los diferentes tipos de dafios
se determinara el nivel de intervencion que requiere el tramo en estudio,
obteniéndose como resultado que, el estado de transitabilidad del camino
vecinal Magllanal — Loma Santa, es Bueno, por lo que necesita ser
intervenido con Mantenimiento Rutinario. Ademas, se espera que esta

investigacion sea util para estudios posteriores de entidades competentes.

2.1.3. Antecedentes Regionales:
Torres (2017) “Estabilizacion de Taludes para el Mantenimiento de la
Carretera Huancayo -El Tambo - San Agustin de Cajas — Hualhuas -
Safo — Quilcas - San Jeronimo de Tunan -Ingenio, Provincia de

Huancayo — Junin - 2016”.

Resumen: La presente investigacion pretende dar respuesta a la siguiente
interrogante: ¢De qué manera el sistema combinado de estabilidad de
taludes influira en los periodos para el mantenimiento de la Carretera
Vecinal Circuito Turistico Catalina Huanca?; el objetivo general es: Analizar
la influencia del sistema combinado de estabilidad de taludes en los
periodos del mantenimiento de la carretera vecinal Circuito Turistico
Catalina Huanca; la hipétesis sujeto a contraste es “El sistema combinado
de estabilidad de taludes influira favorablemente en los periodos del
mantenimiento de la carretera vecinal Circuito Turistico Catalina Huanca”.
El tipo de investigacibn es aplicada o tecnoldgica, con un enfoque
cuantitativo; el disefio es no experimental de corte transeccional, con un
nivel de investigacion: DESCRIPTIVO-CORRELACIONAL. La poblacion
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esta conformada por la carretera vecinal Circuito Turistico Catalina Huanca
PROG. 0+00 KM — 24+728 KM, de la cual se seleccion6 una muestra no
aleatoria o intencional conformada por la PROG. 20+140 KM — PROG.
21+140 KM, ademas se solicitd informacion a través de una encuesta
aplicada a los especialistas con la finalidad de obtener mayor informacion
sobre la carretera vecinal Circuito Turistico Catalina Huanca. La principal
conclusién de esta investigacion se resume en: El sistema combinado de
estabilidad de taludes influye favorablemente en el incremento de los
periodos y reduccién de costos en el mantenimiento de la carretera Circuito
Turistico Catalina Huanca, PROG. 20+140 KM — PROG. 21+140 KM.
PALABRAS CLAVE: estabilizacion de taludes, bioingenieria,

mantenimiento de carreteras.

Ferreyra (2012) “Actividades de Mantenimiento Rutinario y Periodico

en una Carretera del Peru”.

Resumen: El motivo del presente trabajo es describir las diferentes
actividades que se realizan en el dia a dia del mantenimiento de una
carretera, pues creo que es importante la descripcion de estas actividades
para preservar el patrimonio vial. Por tal motivo, he creido interesante
describir las actividades que se desarrollan a lo largo de un contrato por la
modalidad de control por niveles de servicio en la cual se puede apreciar lo
dinAmico que representa mantener la carretera transitable y brindando un
buen servicio a los usuarios de la carretera. Uno de 29 los motivos es
describir las actividades, lo cual es un gran reto, después de haber
participado en la construccion, rehabilitacién y, ahora, en la conservacion
de una carretera. La carretera descrita se encuentra a nivel de afirmado y
asfalto por lo cual hay una variedad de intervenciones para realizar un
adecuado mantenimiento. La carretera Huancayo — Imperial — Izcuchaca —
Ayacucho e Imperial — Pampas — Mayocc, es en la que se desarrollan las

diferentes actividades.

Huaman (2014) “Propuesta de fortalecimiento en la metodologia de
determinacion del valor referencial para el mantenimiento rutinario

camino vecinal, tramo: Ricran — Tambillo, Tema: Conservacion Vial”.
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2.2.

Resumen: La Tipologia de un camino evalla una serie de variables o
factores relacionadas con las caracteristicas fisicas del camino y del
entorno en que ellos se ubican y el Nivel de servicio esta en funcién a su
categoria, importancia, uso y nivel de transitabilidad y/o accesibilidad
esperado, combinado con unas tarifas diferenciadas permiten determinar
el Valor Referencial del servicio de mantenimiento rutinario de un camino
vecinal. En este sentido la investigacion pretende estudiar a estos factores
y los demas factores presentes en la determinacion del costo o valor
referencial del mantenimiento rutinario de caminos vecinales, en el cual se
pretende fortalecer la metodologia de determinacion del valor referencial
del mantenimiento rutinario de los caminos vecinales reajustando los
calculos en la metodologia existente, con los datos que cuenta cada tramo
para ello se ha escogido el tramo Rieran - Punta Carretera a Tambillo,
también la investigacion propone un sistema de procesamiento que permita
determinar de forma facil y sencilla el valor referencial del servicio de
mantenimiento rutinario de los caminos vecinales, para ello se ha usado la
aplicacion MACROS de Microsoft Excel, asi con ello permitiremos unos
costos mas reales que corresponderd a cada tramo en particular, asi
contribuir en general a los gobiernos locales (Institutos Viales Provinciales)
y Previas Descentralizado , en la determinacion de los costos del servicio

de mantenimiento rutinario de los caminos vecinales.

Marco Conceptual:
CONSERVACION VIAL

DEFINICION

La conservacion vial es un desarrollo que Involucra actividades de obras e
instalaciones, que se realizan con condicién continua en los tramos
conformantes de una red vial.

Para el cumplimiento de la conservacion vial, se requiere tener una cuota
presupuestal anual de medios econémicos, personal facultado y emplear
maquinas y herramientas; cuyo costo se asigna en el presupuesto anual de

la entidad competente de la diligencia vial. El presupuesto y la
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programacion de actividades debera acaparar previsoramente para ser
realizadas en el posterior afio a su consentimiento; y asi sucesivamente
cada afio o cuando la normativa presupuestal considere aplicables
presupuestos multianuales.

Las obras que conforman la conservacion vial no requieren de estudios de
pre-inversion, porque se trata de obras de prevencion o de reforma menor
de desperfectos y en la medida que se identifique su comienzo de estos se
debera radicar a su resarcimiento para evitar su crecimiento. Pero si
requieren de una programacion técnica sistematica que permita hacer

factible el gasto necesario.

MODALIDADES DE EJECUCION DE LA CONSERVACION VIAL

Para la ejecucion de las conservaciones cada idonea puede realizar su
conservacion vial mediante las siguientes modalidades, que se Justifiquen
admisiblemente, asi como una superior eficiencia con los recursos que se
acondicionen, en el desempeiio de su deber de conservar en un buen nivel
de operatividad los caminos bajo su jurisdiccion: a) por administracién
directa; b) por convenios con organismos publicos o privados; y c) por

contratos con empresas o entidades privadas.

En el caso de los contratos con empresas o entidades privadas, puede
optarse por atribuir modalidades permitidas por las leyes, como, por

ejemplo:

a) Concesiones de las vias.

b) Contratos que son convencionales por programas y ejecucion de
cantidades de obras o actividades semejantes.

c) Contratos por “niveles de servicio” aludidos a la condicion operativa del
camino en sus variados componentes, que debe sostener el contratista.

d) Contratos por “Asociacion Publico— Privada”, y otros como los

mencionados “Contratos CREMA”.
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e) Otros semejantes que pueden disefarse o forjarse posiblemente como
producto de las experiencias exitosas y que finalmente se plasman en

las respectivas especificaciones técnicas en los contratos.

TIPOS DE CONSERVACION VIAL POR SU FRECUENCIA Y
PERMANENCIA:

a) MANTENIMIENTO RUTINARIO

La conservacion rutinaria, es el acervo de actividades que se efectian
dentro del presupuesto anual, estd formado por todas las actividades de
constante presencia para atender la seguridad del camino y para prever el
incremento de desperfectos en todos sus componentes de la
infraestructura vial como son pistas, puentes y tuneles, sefales y
dispositivos de seguridad, obras de drenaje, contencién de taludes,
limpieza de la carretera, también del derecho de via, etc. La conservacion
rutinaria estipula en todos esos componentes, de evitar y ocurrida la
eventualidad, corregir cualquier desperfecto que origine fastidio o disturbe
la libre transitabilidad ocasionando riesgos de accidentes y mayores
desperfectos en la infraestructura vial.

b) MANTENIMIENTO PERIODICO

Por el contrario, la conservacion periddica es de naturaleza diferente a una
intervencién rutinaria, debido a que especialmente esta enfocado a las
condiciones de estado vial que se requiere restablecer en los elementos
gue conforman la calzada y las bermas de la via de afirmado, como también
las correcciones puntuales ocasionadas por alguna inestabilidad en los
terraplenes, que daria como efecto posiblemente hundimientos y que
necesitan recuperacion localizada de toda la plataforma, de la superficie de

rodadura, asi como de las obras complementarias.

TIPOS DE CONSERVACION VIAL SEGUN SU NIVEL DE SERVICIO:

Los niveles de servicio son indicadores que califican y cuantifican el estado

de servicio de una via, y que normalmente se utilizan como limites
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admisibles hasta los cuales pueden evolucionar su condicién superficial,
funcional, estructural y de seguridad. Los indicadores son propios a cada
via y varian de acuerdo a factores técnicos y econdmicos dentro de un
esquema general de satisfaccion del usuario (comodidad, oportunidad,

seguridad y economia) y rentabilidad de los recursos disponibles.

En la conservacion vial por niveles de servicio, las actividades se realizan
para cumplir los estandares admisibles y no se miden por las cantidades
ejecutadas. Es obligacion del ejecutor de la conservacion vial tener la
carretera en las condiciones establecidas los 365 dias del afio, en tal
sentido el criterio de pago es el cumplimiento de los estandares de calidad

previstos.

Para la medicién o determinacién de los niveles de servicio, en el cuadro

siguiente se presentan los porcentajes de servicio en Calzadas de

afirmado:
Parametro Medida Nivel de Servicio
Deformacion Porcentaje maximo de area con deformaciones mayores 50 mm. 5%
Erosion Pdfoentéje maxiraé—dé‘;féa _con erE>sic‘>n mayor a 50 mm 10%
Baches (Huecos) o Porcentaje maximo de area con baches (huecos) i 0:/0 il
Encalaminado V Porcentaje maximo de area con encalaminado— o 10%

Edazal y cwoe~de agua

Porcentaje maximo de areas con lodazal y cruces de agua

Rugosidéd obras nuevas Rugosidad caracteristica del tramo obra nueva 50 IR (")
Rugosidad con mantenimiento periddico | Rugosidad caracteristica del tramo con mantenimiento periddico 6.0 IR (*)
Rugosidad durante el periodo de servicio | Rugosidad caracteristica del tramo en periodo de servicio 8.0IRL: (")

(*) IRl caracteristico (IRl:), a la confiabilidad de 70%

IRI: = IRl +0.524 x d;
IR, = IRl promedio
d; = desviacion estandar

Cuadro Nro 1: Niveles de Servicio en Calzadas de Afirmado

Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”.

CALZADA DE AFIRMADO
Debido al caracter variable del ancho a lo largo de cada carretera afirmada,

no es posible identificar carriles y bermas de ancho fijo.

Entonces, se

considera que una carretera no pavimentada tiene un solo carril (usado por

ambos sentidos de transito).
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El ancho util es el dato geométrico que califica el uso de la carretera. El
ancho total es el dato pertinente para el calculo de las cantidades de obra.

Se definen en la figura 1.

“m

ancho ancho util JES S ———

total del carril (N* 2) del|carril (N° 2) transito

Figura 1: Ancho de carreteras afirmadas
Fuente: elaboracion propia

a) CARRIL DE CARRETERAS AFIRMADAS

En las carreteras afirmadas, el tipo es siempre “Transito" y el sentido es
siempre “A” (Ambos).

El ancho util es el dato geométrico que califica el uso de la carretera. El
ancho total es el dato pertinente para el calculo de las cantidades de obra.

Se definen en la figura 1.

b) TIPOS DE FALLAS Y SUS NIVELES DE GRAVEDAD.
La condicion de las carreteras no pavimentadas (afirmadas) se califica por
sus desperfectos o fallas, la velocidad promedio y la sinuosidad de la

trayectoria del vehiculo como resultado de los dafios de la carretera.

A continuacion, se describen los tipos de fallas:
1) Desperfecto/Falla 1: Deformacion
e Descripcién
Este rubro incluye:
v El ahuellamiento debido a la deformacion de la capa de grava y/o

de la subrasante en las huellas del trafico.
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v El ahuellamiento debido al desgaste superficial en las huellas del
tréfico.

¥" Los hundimientos localizados relacionados con la pérdida de
capacidad de soporte de la subrasante.

No se consideran en este rubro los surcos erosivos.

Causas

Esta falla puede provenir de las siguientes causas:

v" Insuficiencia estructural acentuada por un volumen de trafico
excesivo.

v" Geometria de la carretera (curvas agudas aumentan el desgaste
superficial).

v Clima y drenaje (un contenido de agua excesivo conlleva una
ineficiente capacidad de soporte en la capa granular y de la
subrasante).

Niveles de Gravedad

1. Huellas-hundimientos perceptibles al usuario, pero <5 cm.

2. Huellas-hundimientos de 5 centimetros a 10 centimetros

3: Huellas-hundimientos >= 10 centimetros

Posibles Medidas correctivas

Segun la gravedad de las todas las deformaciones y su extension,

se estan considerando las siguientes medidas correctivas:

v Ningunas medidas

v" Perfilados sin compactaciones

v" Perfilados con recapeo (regraba) parcial y compactacion

v" Recapeos (regrava)

v Reconstrucciénes.
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Figura 2: Huellas / hundimientos perceptibles al usuario, pero <5 cm
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”

N : ' : J

Figura 3: Huellas / hundimientos de 5 cm a 10 cm
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”
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Figura 4:Huellas/ hundimientos > =10 cm
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”

2) Desperfecto /Falla 2: Erosion

e Descripcion
Este rubro incluye los surcos erosivos creados por los
escurrimientos de agua aproximadamente paralelos al eje de la
carretera. Su gravedad resulta de la intensidad de los escurrimientos

y del tipo del suelo (indice de plasticidad y granulometria).

e Causas
Esta falla puede provenir de las siguientes causas:
v Topografia accidentada (fuertes pendientes y curvas aumentan la
Intensidad de los escurrimientos)
¥ Climay drenaje (un drenaje deficiente favorece los escurrimientos
sobre la superficie de la carretera).
e Nivel de Gravedad
1: Perceptibles al usuario, pero profundidad < 5 centimetros
2: Profundidad de 5 centimetros a 10 centimetros
3: Profundidad = 10 centimetros.
e Posibles Medidas correctivas
Segun la gravedad de las erosiones y su extension, se consideran

las siguientes medidas correctivas:
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v Ningunas medidas
v" Perfilados sin compactaciones
v" Perfilado con recapeo (regraba) parcial y compactacion

v Re capeo (regraba)

v" Reconstruccion

Figura 5: Perceptibles al usuario, pero <5 cm
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”.

Figura 6: Profundidad entre 5 cm y10 cm
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”
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Figura 7: Profundidad > =10 cm
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”

3) Desperfecto / Falla 3: Baches (Huecos)

Descripcién

‘Los baches surgen de aguas estancadas en la superficie de

rodadura. El trafico incrementa su desarrollo. Casi siempre, estorban

a los vehiculos cuando su dimension alcanza los 0.20 m. La

calificacion estd de acuerdo con el tipo de medidas correctivas

requeridas (mantenimiento rutinario, recapeo (regrava) no

reconstruccion).”

Causas

Estas fallas pueden provenir de las siguientes causas:

¥v" Mal drenaje en la superficie de rodadura

v Clima y drenaje (un drenaje deficiente incrementa las aguas
estancadas sobre la superficie de la rodadura).

Niveles de Gravedad

1: Pueden re-construirse por los mantenimientos rutinarios

2: Adicionalmente necesita una capa de material seleccionado

3: Necesita unas reconstrucciones

Posibles Medidas correctivas
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Segun la gravedad de los baches (huecos) y su extension, se
consideran las siguientes medidas correctivas:

¥ Ningunas medidas

v" Perfilados sin compactaciones

v" Perfilados con recapeos (regrabas) parciales y compactaciéones
v" Recapeos (regrabas)

v Reconstrucciones

Figura 8:Pueden repararse por mantenimiento rutina rio
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”

Figura 9: Necesita adicionar una capa de material
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”
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Figura 10: Necesita una reconstruccion
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”

4) Desperfecto/ Falla 4: Encalaminado

e Descripcion

Se trata de las ondulaciones de las superficies. Resultan de las

acciones de las vibraciones transmitidas por los vehiculos sobre los

agregados de la materia granular.
¢ Nivel de gravedad
1: Perceptibles al usuario, pero profundidad < 5 centimetros
2: Profundidades de 5 centimetros a 10 centimetros
3: Profundidades = 10 centimetros.

e Posibles Medidas correctivas

Segun la gravedad de los baches (agujeros) y su extension, se

consideran las siguientes medidas correctivas:

¥ Ninguna medida

v" Perfilado sin compactacion

v" Perfilado con recapeo (regrava) parcial y compactacion
v" Recapeo (regrava)

¥" Reconstruccion
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Figura 11: Perceptibles al usuario, pero <5 cm
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”

5) Desperfecto /Falla5y 6: Lodazal y Cruce de Agua

e Descripcion
Un lodazal es una seccion de suelo fino que se caracteriza por su
transitabilidad baja o intransitabilidad durante las épocas de lluvia.
En épocas secas, si no se realizan las tareas de mantenimiento
requeridas, los vehiculos tienen dificultades debidas a las
deformaciones del material.

e Causas
Ambos desperfectos o fallas resultan de un drenaje deficiente.

e Niveles de Gravedad
No se definen niveles de gravedad.

e Posibles Medidas correctivas
Segun la molestia creada por el lodazal y el cruce de agua, asi como
los medios financieros disponibles, se consideran las siguientes
medidas correctivas:
¥ Ninguna medicion
v Mejoramiento de los drenajes
v" Mejoramientos geométricos
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Figura 12: lodazal
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”

Figura 13: Cruce De Agua
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”
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RECONSTRUCCION Y/O REHABILITACION

Este proceso tiene como finalidad la reparacién, asi como la recuperacion

total selectiva y de refuerzo de la seccion estructural, previo cambio parcial

de la estructura coetanea.

La rehabilitacion se realiza cuando el camino se encuentra mayormente

deteriorado como para poder soportar una mayor cantidad de transito en

los afios posteriores, d esta manera se podra incluir mejoras en el sistema

de drenaje y de contencion.

La rehabilitacion tiene como finalidad restablecer la capacidad estructural y

mejorar las condiciones de calidad de la superficie vial.

Las actividades contenidas dentro de los trabajos de rehabilitacion pueden

ser agrupadas de la siguiente manera:

a) Restablecer las capacidades estructurales y la calidad de la superficie
de rodaduras.

b) Mejoramiento de los sistemas de drenajes.

c) Sistemas de sefializaciénes.

42



CAPITULO Il

METODOLOGIA
3.1. Tipo de estudio.

El tipo de investigacion por su finalidad es aplicado, porque busca solucionar

la problematica de las conservaciones en los caminos vecinales.

3.2. Nivel De Estudio.

El nivel de investigacion por su nivel es descriptivo correlacional.

3.3. Disefo Del Estudio

El tipo de investigacion por su disefio es no experimental

3.4. Técnicas e Instrumentos de Recoleccion y Analisis de Datos.

3.4.1. Técnicas para determinar la condicion vial:
La finalidad del proceso es calificar la condicion de la infraestructura
vial de la carretera afirmada cada 500 m.
La calificacién es cada 500 m en la que se determina su condicién
superficial de la via, examinando cada tipo de desperfecto o falla
conforme a su nivel de gravedad y a su clase de expansion.
A continuacion, se presentard las técnicas que permitira determinar
la condicion de los caminos vecinales o rurales:
a) Recoleccion de datos semiatumatizado

El recolector de datos semiautomatizado permite registrar de

inicio a fin el nivel de gravedad para cada tipo de dafio observado
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en los carriles y bermas. Los tipos de datos por suministrar se
listan a continuacion:

e caodigo carretero/calzadalfaja

e Inicio/fin (punto de referencia + distancia)

e Tipo de dafio

e Nivel de gravedad”

e Densidad (sélo para baches)

e Fecha del inventario

b) Localizar los desperfectos o falla de la carretera afirmada.
Se tiene los tipos de desperfectos o fallas listados en el siguiente

cuadro:

1 Deformacion

1. Huellas/hundimientos sensibles al usuario pero < S5¢m
2. Huellas/hundimientos entre 5 cm y 10 cm
3. Huellas/hundimientos >= 10 cm
2 Erosion 1. Sensible al usuario pero profundidad < 5 cm
2. Profundidad entre 5 cm y 10 cm
3. Profundidad >= 10 cm
3 Baches (Huecos) | 1. Pueden repararse por conservacion rutinaria
2. Senecesita una capa de material adicional
3. Senecesita una reconstruccion
4 Encalaminado 1: Sensible al usuario pero profundidad < 5 cm
2. Profundidad entre 5 cm y 10 cm 3: Profundidad >= 10 cm
5y6 Lodazal y cruce 1. Transitabilidad baja o intransatibilidad en épocas de lluvia
de agua No se definen niveles de gravedad

Cuadro Nro 2:Desperfecto o fallas en carreteras afirmadas
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”
c) Clase de expansion de los desperfectos o fallas, y densidad
de los baches (huecos) de las carreteras afirmadas.
Pasado localizado los desperfectos o fallas se proceden a aplicar

los siguientes cuadros:
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[porcentaje del ;
~ evaluada)

1 Leve menor a 10 %

2 Moderado entre 10y 30 %
Severo Mayor a 30 %

Cuadro Nro 3:Clase de expansion de las fallas en carreteras afirmadas
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacién vial 2018”

1 Leve menor a 10

2 Moderado entre 10 y 20

3 i Severo o mayor a 20
s N% =

Cuadro Nro 4: Criterio de densidad en baches
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”

d) Calificacion de cadatipo de falla de la superficie de rodadura,
en secciones de 500m para carretera afirmada.
La obtencién de resultados de la ficha técnica E, son procesos
gue se emplearan mediante las fichas técnicas mostradas en el
numeral 3.4.2.
El siguiente cuadro muestra el procesamiento de Datos para la

calificacién para cada tipo de desperfecto o falla:
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Cuadro Nro 5: Ficha E de Calificacion de cada tipo de desperfecto o falla de la superficie cada 500m

Fuente: Elaboracién propia
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La suma total no debe ser mayores a 500, en tal sentido las
calificaciones de las condiciones resultan de la diferencia de la
suma total 500 menos la suma puntaje de condicion, tal como se

indica a continuacion:

CALIFICACION DE

CONDICION= 500 - SUMA PUNTAJE DE CONDICION

CALIFICACION DE
CONDICION=

Cuadro Nro 6: Ecuacién de Calificacion para la condicion vial
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”

e) Determinar lacondicion vial segun la calificacion de cada
tipo de desperfecto o falla de las vias afirmadas o no
pavimentadas.

Seguidamente se procede a calificar su condicion vial con

ayuda del siguiente cuadro:

CONDICION BUENO > 400
CONDICION REGULAR > 150 y =400
CONDICION MALO = 150

Cuadro Nro 7:Tipo de condicién segun su puntaje de estado vialficha
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacién vial 2018”

f) Determinar el tipo de conservacion vial que se empleara
en la intervencion.
Posterior a las calificaciones de condicion de la
infraestructura se podra estimar el tipo de conservacion a

ejecutar para cada seccion 500m de longitudes:

RECONSTRUCCION - REHABILITACION CONSERVACION PERIODICA CONSERVACION RUTINARIA

Figura 14:Tipos de intervencion segun puntaje de calificacién de condicion
Fuente: “Manual de carreteras Mantenimiento o Conservacion vial 2018”
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3.4.2. Instrumentos de recoleccién:

| 1-A: FICHA TECNICA DEL CAMINO VECGINAL

|
1. Municipaiidad |
2. Datos Responsable: [ | Fecha: |

I:a:gu:l

1 Ubleacidn Poliica Adminlsirativa: Coad. Ubigen:

Distritals):| | |

F'mulm:ial{a];| | |

Dc_:partamr_"niﬂ:l I | |

4, Datos del SIMNAC: Claslflcador de Rutas Vigente DS, 012-2013-MTC,

Jerarquia Vial:| | Cddipgo de Auta: |:I-

Cédigo de Ruta Provisional [Rutas sin Clasificar): |

L

Trayectaria:

& Ubicacién Gapgrafica;
D | s Rugka:
inlclos Desonipcldm |

Progresiva:[__ow00000]  Cotal  |msnm zoma |

Cocrdenada [UTM - WGSS4):| 8955559,32 M | ass123331 E

Fir: Deseripoidn E

i |
'- progresiva:|_60+00000]  Cota:[__ msnem  zoma: [ |
: |

Coaidenada (LTM - WGESE4) | 895855032 M | aseiazen E |

Selloy Firrna de Responsable del Equipo Témice de Trebajo
PHeta; La Informadidn de la Ficha debe tener el respaldo de la Informacién digital respectiva:

Afchivos GPS (Puntos=Waypoints y Ej= Vial=Tracks], Fotografias [|pg), Video de la Obra {formato

8i). Deberd entregar en DVD.

Cuadro Nro 8:Ficha Técnica del Camino Vecinal
Fuente: Elaboracion propia
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1-B: FICHA DEL ITINERARIQ DEL CAMING VECINAL

CARACTERTSTICAS TECNICAS
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Hs05) |S+000.00
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Pl [xleres e [5H

Cureat

Comntes P ()

Ceriyes Pbdedo que defiean @ Teayechn o8 RUZ.

| Safakradéa

T

+ L2 Infomaciin de 12 Ficha debe tener el rexpabdo de fa informaciin digital respectiva: Archivas GPS (Waypaints y Tracks], Ftngrafes (jng) y

. dem [al]

Cuadro Nro 9: Ficha del Itinerario de la via afirmada
Fuente: Elaboracion perfilado de las superficies sin aporte de materiales Propia
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1.C: FICHA TECNICA DE PUEMTES

Cocrdenadas UTH TARLERD: Py s
LORGTAD SOHECON
AR v = Tona T CLbEE TROD | BFIEWIAS [ s caLzane | S | FEGHA
(L R -1 REALRE]] irrs pemil RICADARG I
[ e i S
— e “ S
x — ) ~ T—— l e s i e
Clgs j 1% Fusnia Delnisso 12 : Pk Prow ool ey e A ara mﬂ-m Pim P el Bl & il
Tl it % Rbddahiid A1 CanTeda 23 Acmz Wisdea *Leae 1 WA Bk 1, Vigue frorcae drboia
Censidin Funsenal (371 Bismnis [botn o i (roDief 52 ARl (R cindramie CEain A sl Tobale na il 2 Lonw v Wrgin |2 ochulis Rty 2. Marrprivia
1 Férboo 1 Modular Aciow 3 Lorec 1wl S
Mata: La Irrkarmrasclidn dela Ficha febe tener o renpldio dela hhw:lh:ﬂ#ulw:m ﬂ!m?_'l'ﬂ-lh_l. } i Feicubss |4 Pisdubar SRS, 4 Corereda Felzrrada
Fatografias [Ipgh v Wideoa fawi] : A et

o ey

§_ A E.pat ik
¥ ALK Vi
8. g arte

Cuadro Nro 10: Ficha Técnica de Puentes
Fuente: Elaboracioén propia
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1.0: FICHA TECNICA DE DAROS EN CAMIND VECINAL

Progheeiva

Del Km

Al Km

Longitud (Km)

Tipo de
Dano

Niwal do
Gravedsd

Clasa da

Dorsidad | Fo¢hd

0+000.00

(H000.00

0+000.00

250,00

| (+250.00

0+500.00

| 04500.00

f+835.21

0+835.21

1400000

1+000.00

1+150.25

1+150.25

1+400.30

1+400.30

1+500.00

1+500.00

2+000.00

2+000.00

2+500.00

2+500.00

246R0.21

24680.21

3+000.00

3+000.00

3432540

| 3432540

3+500.00

| 3+500.00

4+000.00

4+000.00

A+286.11

4+286.21

4+500.00

4+500.00

A+025.50

4+625.50

4+750.50

4+750,50

5+000.00

Tlgtr e D fl

1.I:I-nl-um1.u|:||!||1. o

2. Eroskdn

3. Baches o Huotok

4. Encalaminado

5. Lodazal

&, Cruce do Agua

Hivel do Gravadad

&, Sln Dadarlors

1 Lava

2, Medarnda

X Eovara

Class diy Do | diad

Sieda s Apllca al Tips 4% Dafo 3, Bachas & Huetos

Nota: La Informacidn de la Flcha debe tener el respaldo de la Informacién digital respectiva:
Archivas G5 (Waypoints y Tracks], Plana Clave {dwg), Fotograflas (ipg) v Videos [avi]

Cuadro Nro 11: Ficha Técnica de dafios en el camino vecinal
Fuente: Elaboracién propia




Tabla 4-4
Calificacion para cada tipo de deterioro o falla de la capa de rodadura por secciones de 500m de carreteras afirmadas o no pavimentadas

Area de la | Porcentaje Puntaje de Condicién Segin Extension de Cada Tipo Puntaje de
Medidas . de Extensién da Naterlarn a Falla 5
Codigo de | Deteri / Area de deterloro Alj (m Ancho de la | Longitud de Scccién P o Condicién
g8 cu.| Deteroros Gravedad (G) res dudeteyioro j (m) Seccién la Seccién | Evaluada deterloroff Extensién Promedio Ponderad Resultante Por
dafo Fallas Namero de doterioroe (Ni)) |, 004, (m) |evaiuada (m) (m?) oter! ot;l all 0: Sin 1: Leve 2. Mudwiadu | 3: Severs Cada lipo de
Longitud del deterioro (L)) a EFlj = Deterioros o | EFp = Menor| EFp = entre | EFp = mayof | Deterioro/Falla
(AlJ/AS)X100 sin fallas 2 10% 10% y 30% 230%
1 R al (Atwd (Ag) Daiiv | Oreivedad 1
Ity A= LONGitud x Ancho (del ancho 500 anchox500 EFyy
deterioro)
Area (A Dano 1 Gravedad 2
2 Hu nosenre Scmy | - EFp = [(EFsy % Aqq + EFy2 X Arz +
1 o} " [Loem A= Longitud x Ancho (del ancho 500 anchox500 EFy2 EFso % A3) / (Ars + Ars + Aug)] 0 >0y «20 | 220 y «100 100
deterioro)
Aarea (Aw. Dafio 1 Gravedad 3
3 Huellag/hundimientos »>= 10 tm An= Longitud x Ancho (del ancho 500 anchoxS00 EFy3
deterioro)
Area (Ax). Dafo 2 Gravedad 1
1 Oensible al ususrio pero s
profundidad <§ em Az = Longitud x Ancho (del ancho 500 anchox500 |32
deterioro)
Area (Az). Dafio 2 Gravedad 2 -
2 Er0si0n |2 Protunmcadentre Scmylucm  |Ag= Longitud x Ancho (del ancno suy anchoxouy brm  [EFP = IEFs X Ao Bz x Aoy o v Uy <20 | 220y <100 1wy
geterioro) EF2; % Axs) / (Aer + Acz * Al
Area (Am). Dafo 2 Gravedad 3
3. Protundidad ~- 10 tm Azy= Lungiiud R Anchu (Jel ancho S00 anchox300 EfFm
deterioro)
3 ®=sSn T Leve 2. Modersdo X Severo
:WPu:naan repararse porconsenacion: :dumam (Ngy): Dario 3 Gravedad Deatert o |erpama o | €Fp = erntre 99 | EFp = mayor o
nane win fallse 10baches | y28beches | 20 baches
Baches 2 Se necesita una capa de matenal [Numero (Ny): Dafio 3 Gravedad
A (luecos) |adicional 2 EFp = Nog + No » Naa 0 >0y «20 | 220y <100 100
3 Se necesita una re construcclon ':U"WW (Nw Dario 3 Gravedad
Area (A,): Dafio & Gravedad 1
1 Sensible al usuario pero =
orofundidad « 5 cm Aqy= Longitud x Ancho (de! ancho 500 anchox500 EFu
geenoro) »
Area (Aw) Dafio 4 Gravedad 2
El -
4 Encalaminado |2 Profundidad entre Scmy10cm  |Ag= Longitud xAncho (del ancho 500 anchox500 Efq Fp= [EFe % Aq > EFar & A s 0 >0y €20 [ 220 y <100 100
seterioro) EFa X Ac) / (An + Ac *+ Ac)]
Ares (Ay) Dafo 4 Gravedad 3
3 Profundidad »=10 ¢cm A= Longitud x Ancho (del ancho 500 anchox500 EFo
deterioro)
Area (Agy) Danio 5 Gravedac 1
(5) Locazal :n:a':gﬂ:ﬂ::::"':ﬂ: O < dellvia [Rsr=LONGRUG XANERO (gei ancno 500 anchoxs00 EFs) EFp = [(EFs1 X At} / Ast)] 0 >0y «10 | 210y <30 50
Sy0 deterioro)
Area (Ag): Dafio 6 Gravecad 1
(6) cruce de  |1:Transitabilidad baja o 2 < %
agus  |Inbanstabiliad en épocas deliuva  [*'=LOnINd xAncho (de! snch soo anchox500 Cre CFp - [(CFe1 % Ast ) / Ae)] 0 Oy =10 | a10y «50 50
geterioro)
SUMA PUNTA.JE DE CONDICION

Cuadro Nro 12: Ficha Técnica E de calificacion por tipo de falla, cada 500m
Fuente: Manual de conservacion vial en carreteras, 2018
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MAPA DE LOCALIZACION

1.F.- FICHA DE UBICACION Y LOCALIZACION

FOTOGRAFIA PUNTO INICIAL (OBRA)

PLANO DE UBICACION

FOTOGRAFIA PUNTO FINAL (OBRA)

it T

2 A
I

' -

Figura 15: Ficha Técnica de Ubicacién del camino vecinal
Fuente: Manual de conservacion vial en carreteras, 2018
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1.G. FICHA PANEL FOTOGRAFICO DEL CAMINO VECINAL

Panel Fotografico

,[fmo 01: Kilémetro de Inicio (00+000 km.) de la
|Carretera Vednal. Hito Kilométrico

foto 02: Compactacidn de Baches {Bacheg), en un
|Mantenimiento Rutinario.

foto 03: Sefslizacién Preventiva

Foto 04: Ingreso de alcantanlla de desfogue en iniclo
de tramo, dos tuberias @ 8" cada una Caberal de

ingreso en malas condiciones y obstruido.

2.

”

-

&

Foto 05 Puente de Conoeto, en servico. Con
Plataforma, Veredas y Barandales en buen esta

DPe rative

Foto 06 Hito Kilométrico (Sefalizacdn). Cercano al
Final de 1a carretera

Figura 16: Ficha de Panel Fotografico en camino vecinal
Fuente: Manual de Conservacién de Carreteras
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3.4.3. Anadlisis de Datos
La informacion obtenida en campo y la utilizacién bibliografica, se
desarrolld, analizando cada resultado y representandolos en las fichas
tecnicas, figuras y cuadros, con apoyo del marco tedrico. A

continuacion, se describe los analisis de datos:

e Enla Ficha 1-A se procede a incluir datos del camino vecinal.

e En la ficha 1-B se procede a rellenar los datos de campo como
tipo de superficie que para el caso es afirmado, luego estado de
transitabilidad, ancho de plataforma, coordenas UTM, obras de
arte, drenaje, sefializacion, centros poblados y numero de fotos
asociados a la ficha 1-F.

e En la presente ficha 1-C se incluira los puentes y los datos
técnicos de la estructura, sin embargo, para el presente caso no
se encontrd ningun puente en la trayectoria del camino vecinal.

e Posteriormente se procede a evaluar la ficha 1-D en donde se
analiza las fallas encontrada en el camino vecinal, su tipo de dafio,
nivel de gravedad y sus dimensiones de las fallas encontradas e
identificadas en la trayectoria del camino vecinal.

e En la evaluacion sobre los dafios se realiza en la ficha 1-E, en
donde se obtiene el puntaje para la calificacién de su condicion
resultante por cada tipo de Falla.

e Enlaficha 1-F se anexa las fotos asociadas a la ficha 1-B.

e Finalmente se realiza la ficha 1-G, en donde se anexa la ubicacion

del tramo inicio-fin, con las coordenadas UTM.
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CAPITULO IV
DESARROLLO DEL INFORME

4.1. Resultados.
A continuacién, se presenta los resultados de dafios en el camino, nivel de
gravedad, evaluacion del camino, calificacion promedio final de condicion
vial y nivel de intervencién.
Empleando las técnicas de recoleccion de datos en campo, tales como
toma de medidas de las dimensiones de las fallas, fotos, profundidad de
baches, perdidas de espesor de afirmado, encalaminados, deformaciones,
cruces de agua, erosiones y otros. Se determind que tipos de dafios son 'y
qué nivel de gravedad tienen sobre la infraestructura del camino vecinal
Yaroca-Huaripampa-Yuracmayo.
Posteriormente se empled los cuadros anteriormente presentados, como
son las fichas 1-A,1-B, 1-C, 1-D ,1-E, 1-F, 1-G., pero se hizo una excepcion
con la ficha 1-C porque en el camino no existe ningun tipo de puente, solo
se encuentran pontones y alcantarillas.
En la ficha 1-D sobre dafios se presenta en los anexos, en la descripcién y
analisis de resultados se visualiza el resumen de los dafos en el camino
vecinal.
Ficha 1-A: En la presente ficha se detalla los datos técnicos del camino
siendo los més relevantes el inicio-fin y la ubicacion mediante coordenadas
UTM..
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1-A: FICHA TECNICA DEL CAMINO VECINAL

1. Municipalidad |INSTITUTO VIAL PROVINCIAL DE TARMA |

|2 DatosResponsable:  [BACH/ING BUSTILLOS RIVERA ARTWON JHONNY | Fecha: [ 21/03/2019

Area:|UI"-.IIDAD DE OPERACIONES |

3. Ubicacion Politica Administrativa: Cod. Ubigeo:
Distrito(s): [PALCA [ o5 ]
Provincia s): [TARMA [ o7 ]

Departamento: | JUNIN ||

4. Datosdel SINAC: Clasificador de Rutas Vigente D S. 011-2016-MTC.

12
Jerarquia Viak [RED VECINAL | Codigo de Ruta:
|

Cddigo de Ruta Provisional (Rutas sin Clasificar); |

Trayectona:| o 1)-617(ANTABAMBA-SAN JUAN RANRA} HUARIPAMPA-DV.PACCHAC-EMP,

JU-620 (CENTRO POBLADO YURACMAYO)

5. Ubicacion Geografica:
De |a Ruta:
Inicio: Descripcion  |DV. JU-517(ANTABAMBA-SAN JUAN RANRA) |

Progresiva:|  0:000.00]  Cota:[ 2844.00]msnm ZONA:

Coordenada (UTM - WGS84): | 874328600 N [ a40059.00 E |

Fin: Deseripeion |EI".."IF".JU-E-11} (CENTRO POBLADO YURACMAYO) |

Progresiva:| 15:840.00]  Cota:[ 3438.00]msnm ZONA:

Coordenada (UTM - WGS84):| 8730658.00 N 440919.00 E

Cuadro Nro 13: Ficha 1-A
Fuente: Elaboracion propia.
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FICHA 1-B, en la presente ficha se detalla el tipo de superficie, estado de

transitabilidad, ancho de plataforma, las obras

sefalizaciones, hitos y coordenadas UTM.

de arte,

drenajes

1-B: FICHA DEL ITINERARIO DEL CAMINO VECINAL

CARACTERISTICAS TECNICAS

EMP.JU-615(DV.YAROCA)-DV.JU-617(ANTABAMBA-SAN JUAN RANRA)-HUARIPAMPA-DV.PACCHAC-POBLADO YURACMAYO.

Progresiva Coordenadas UTM Fotos
Tipo de Estado de Ancho de la Obras Arte, Drenaje, Sefializacion,
Del Km A Km Superficie | Transitabilidad | Plataforma | nore (WGs84) Este (WGS84) ZD;; 19()17, ():I:S‘::S) C.Poblado Ne
INICIO DE TRAMO HITO
0+000.00 0+000.00 AF Malo 7.80 8743286 440259 8L 2844 KILOMETRICO 04000 1
0+000.00 0+000.00 AF Malo 7.80 8743286 440259 18L 2844 SENAL INFORMATIVA 2
0+640.00 0+645.00 AF Malo 5.80 8742725 440542 8L 2862 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 4
0+700.00 0+705.00 AF Malo 9.00 8742669 440558 8L 2862 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 5
1+000.00 1+001.00 AF Malo 6.00 8742419 440763 18L 2871 HITO KILOMETRICO 1+000 8
1+260.00 1+261.00 AF Malo 5.35 8742260 440930 18L 2880 SENAL PREVENTIVA 9
1+350.00 1+355.00 AF Malo 5.00 8742198 440985 8L 2882 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 10
1+480.00 1+481.00 AF Malo 5.00 8742124 441076 18L 2886 SENAL PREVENTIVA 11
1+720.00 1+725.00 AF Malo 5.80 8742016 441298 18L 2897 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 12
2+000.00 2+001.00 AF Malo 5.10 8741924 441536 8L 2903 HITO KILOMETRICO 2+000 14
2+170.00 2+175.00 AF Malo 5.00 8741831 441686 18L 2901 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 15
2+500.00 2+505.00 AF Malo 5.00 8741590 441860 18L 2922 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 16
2+850.00 2+855.00 AF Malo 5.70 8741267 441935 8L 2951 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 17
3+000.00 3+001.00 AF Malo 5.20 8741134 441947 18L 2957 HITO KILOMETRICO 3+000 18
3+195.00 3+200.00 AF Malo 5.00 8740976 442030 18L 2960 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 19
3+750.00 3+751.00 AF Malo 5.40 8740460 442173 8L 2986 SENAL PREVENTIVA 20
3+860.00 3+865.00 AF Malo 6.60 8740372 442187 18L 2985 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 21
3+915.00 3+916.00 AF Malo 5.40 8740314 442161 18L 2989 SENAL PREVENTIVA 23
4+000.00 4+001.00 AF Malo 5.40 8740242 442118 8L 2994 HITO KILOMETRICO 4+000 24
4+165.00 4+166.00 AF Malo 5.50 8740085 442098 18L 3009 SENAL PREVENTIVA 25
4+220.00 4+225.00 AF Malo 5.00 8740027 442106 18L 3010 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 26
4+390.00 4+391.00 AF Malo 4.40 8739891 442038 8L 3018 SENAL PREVENTIVA 27
4+520.00 4+525.00 AF Malo 5.00 8739780 441964 18L 3019 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 28
4+920.00 4+925.00 AF Malo 5.80 8739427 441812 18L 3028 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 29
5+000.00 5+001.00 AF Malo 5.80 8739365 441785 8L 3029 HITO KILOMETRICO 5+000 30
5+400.00 5+405.00 AF Malo 5.80 8738988 441733 8L 3044 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 31
5+680.00 5+685.00 AF Malo 5.80 8738733 441803 18L 3048 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 32
6+000.00 6+001.00 AF Malo 6.00 8738427 441921 8L 3062 HITO KILOMETRICO 6+000 34
6+275.00 6+280.00 AF Malo 6.50 8738238 442095 8L 3067 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 35
6+560.00 6+565.00 AF Malo 4.90 8737993 442201 18L 3085 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 36
7+000.00 7+001.00 AF Malo 5.80 8737606 442293 8L 3106 HITO KILOMETRICO 7+000 38
7+065.00 7+070.00 AF Malo 5.80 8737542 442299 8L 3106 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 39
7+600.00 7+610.00 AF Malo 10.40 8737033 442366 18L 3105 PUENTE ENTRADA A 41
HUARIPAMPA

8+000.00 8+001.00 AF Malo 5.30 8736674 442335 8L 3148 HITO KILOMETRICO 8+000 42
8+620.00 8+640.00 AF Malo 5.30 8736151 442003 8L 3185 I.E. N° 30824 "EFL" HUARIPAMPA 43
8+675.00 8+681.00 AF Malo 5.30 8736101 441991 18L 3185 PONTON HUARIPAMPA 44
9+000.00 9+001.00 AF Malo 5.30 8735802 441884 8L 3182 HITO KILOMETRICO 9+000 45
9+340.00 9+345.00 AF Malo 5.70 8735493 441758 8L 3190 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 46
9+460.00 9+461.00 AF Malo 5.60 8735402 441825 18L 3196 SENAL PREVENTIVA 47
9+880.00 9+885.00 AF Malo 5.75 8735149 442110 8L 3215 ALCANTARILLA TIPO TMC & 36" 48

Cuadro Nro 14: Ficha 1-B
Fuente: Elaboracion propia
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1-B:FICHADEL ITINERAR K DEL CAMIND VECINAL

CHARACTERETIC AT TECKICAS

EMIP UL S154DV_YARDCA] D 1617 ANTAS AMEA.SAN LIAN RANRA] HUAFRP ANMPA- DV PACCH AC POBLADD YURADVAYD.

Freamaa Tipcde Extack da Archo on W Coomlmao UM Obraafrs, Orense, 5o koc g, Fote

A MEm Supmrfce | Transtabicad | Pebors | e | pam passsa b:';. ';:"- I;:ﬁ & Fobmcc e
S+930.00 9+555.00 AF Wialo 320 735141 HITE 12L e ALCANTASILA TEAD TWIC & 367 43
10+ 00000 IO L O AF Wialo 5.00 &735123 #1230 12L 31 HIT O L CE TR0 10+ 000 =l
10+ 430,00 1045500 AF Wi lo 5.00 &3R5l #1104 12L 43 ALCAMTASILLE TOA0 TASC @ 367 5l
10+340.00 10424500 AF Wale 9.E0 grqaza 4111 12L I5e ALCAMTASILLE TOa TANC @ 367 21
1C+E90.00 1030000 AF Walo 9.0 Er343n4 11w I2L el WUEE 02 CONTENCON 3
10+ 33000 1433500 AF Wialo 0.0 734304 #1254 12L 53 ALCANTASILA TEAD TWIC & 367 3
1100000 11+ L O AF Wialo 9.20 &r34an #HI13W 12L &3 HIT O L OAE TR0 1 3000 =
1H030.00 114050 00 AF Wi lo 430 734241 #1331 12L e4 WP R 02 COMTENCION =
1H230.00 11+4235.00 AF Wale 520 34037 413n 12L 1321 ALCAMTASILLE TOa TANC @ 367 =
IHTHOD 11+715.00 AF Walo 5.00 EraxEl1e i3z I2L 12195 ALCANTASILLA TOA0 THIC @ 367 [
12+ 00000 12+l 00 AF Wialo 5.50 &r3355 441231 12L [ HIT O L OAE TR0 12+ 000 =3
1+313000 12437000 AF Wialo 5.80 &7331ed #1138 12L [33 ALCANTASILA TEAD TWIC & 367 &
1+3 W00 12437500 AF Wi lo 5.20 Er330e3 #HI10e 12L [ae ALCAMTASILLE TOA0 TASC @ 367 ==
1400 12+7L00 AF Wale .00 aney 441350 12L 50 SERAL FREWENTIVA &
12+3 00 12+810L00 AF Walk 00 ST HA0E 12L et} SERAL FREWENTIVA ==
13+ 00000 13+ 0L 00 AF Wialo [l o ] $I0E 12L IHed HIT O L OAE TR0 13000 &
13+ 13000 13+127.00 AF Wialo [l &334 $I0E 12L 1[e3 FONTON Q=G o
13+200.00 13420000 AF Wi lo [l 3314 HI11E 12L Bed SENAL FREWENTIVA T
13+430.00 13#470 00 AF Wale 470 g 42240 12L [ WURZ 02 CONTENCON el
1350000 13+500.00 AF Walo 5.00 XM #H311el I2L [/ ALCANTASILLA TOA0 THIC @ 367 pc!
13+730.00 13475000 AF Wialo 5.00 SP3BT 4122 12L a3 SENAL FREWENTIVA K
13+240.00 13+8e5.00 AF Wialo 5.00 &ansl #1230 12L a3 WU R 02 COMTENCION K
13+2an00 13+Ec 100 AF Wialo 5.00 sl 11D 12L a3 SENAL FRIWENTIVA =
14+ 00000 14+000 00 AF Walo 4.50 E1EIY 41149 2L ekl T ELOMETRO0 144000 21
14+ 130,00 14+13000 AF Walo 5.70 EMEN o I2L el SERAL FREWENTIVA 2
14+3X0.00 14432500 AF Wialo 590 E3E21 HI1TE 12L cli=) ALCANTASILA TEAD TWIC @ 367 24
14+3X0.00 14432000 AF Wialo 590 E3E21 HI1TE 12L cli=) SENAL FREWENTIVA &
15+ 00000 15+ L0 AF Wialo 590 &3nmsl 13 12L 303 T ELOMETRO0 15+000 80
15+E50.00 15+655.00 AF Walo 5.20 ErAEIT HI1E 2L 3422 ALCEMTASILLE TOSD TARC @ 387
1534000 15424000 AF Walo 4.30 Eranesd 9B I2L M3z ATORLOMETRCO T EN D%

TRAND
Tips d Sup aficls sasinc Ad  |wrade AF win ke 34 [Trocha T
Eix. Traral sbilds d st @ Faguisr R ol s Wl
Obrs & A ¥ Dvan W Fuaria [ pesramiba joursna
Caniroa P b clost 100 Py S Fofl ko, cp e | Transcd s c | P
S adia Bauclén e Krurica [3 Foand o [ idemana |

Cuadro Nro 15: Ficha 1-B, km 9+000 a 18+840
Fuente: Elaboracion propia

LA FICHA 1-C no registra puentes por lo que no se considera para el

presente estudio.
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En la FICHA 1-D se detalla los tipos de dafio que existen la via del km:
0+000 a 9+000, luego del km: 9+000 a 15+840. En los siguientes cuadros

se detalla el resumen del procesamiento de datos por cada 500 m.

codigo del
dafio

Tipo de Daifio

Nivel de Gravedad

Ancho deVia
Promedio

ZAreas deteforadas)

1. Hume By ool it o Lo s v ilteds aal b e 0 iy 05 e, ek Q

i Dwzlererraes & 2. Huwe By Hunel srrss nles sl S o 10 8 [}
3. Huse By Hunelirrsn les o= 10 errm ek Q

1. Sz rallohes aal b e prelumcd sl = S5 crrm P& ¥

z i a1 2. Predumchichaed smilrs S w 10 o ek Q
3. Predumchichae) = 10 errm ek Q

1. mraila e s e e o e r L s & ] =

3 Bk (Hussem ] |2 Sar wmsice il wra congras chi wraailei al sl i ol ek Q
3. S Msocwicn il s wosenr e s € ek Q

1. St al Lk ey grerlumnel el o 5 cxrm ] a

El Exwaalarr rucles 2. Predumchichaed sl S w 10 arm ek Q
3. Prefumichiclae] = 10 crrm PR i}

5 Lexlaar af 1. T e e cec] By dney v Lrdarca il clase] sy Wi el Lhuvesa ] L1}
Coruen cla Agua 1. Trans Laks Bl ] By ace bl ilabiliclad sn dpoca de Uuwvia EF-] [}

Cuadro Nro 16:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 0+000 a 0+500:

Fuente: Elaboracion propia.

codigo del
daio

Tipo de Dafio

Nivel de Gravedad

Ancho de Via
Promedio

ZiArems deteforadan)

1. iH s B iy - el sy L i e o il L s o ’8 0

1 Dacleerraes i 2. M B iy el irrisi i Los el 5 1i0eerm 8 it
3. Hus:Ba s Hunel e los = 10 erm ;8 0
L Sl sl Ui o e prerfunclslae < 5 am 28 )

2 1 €31 L. Predumchichae] smiben S 10 I8 0
3. Predumchicaed o= 10 crrm rE LU

1. Pl L] i e ru L s I8 =

3 Bk | Husxam | 2. Sar wwcic il umia Csgva chir rrlon el dd s ol ’8 0
3. B4 Max A urs L PEe ] A8 0

1. Sam al L prerfumelilael « 5 o I8 0

4 Erralarrs nal e & Predumnchickaed st Sy 10 am rE LU
3. Mredumchclad o= 10 exrm A8 0

5 Lexlaral 1. Teaarvia Lo Bl e B vy o ol el oy s el Wi A 0
Corureiz el A ua 1. Trara Late ol cacd By cacy v raricn il claed st i el Wbuvwia 15 1]

Cuadro Nro 17:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 0+500 a 1+000:

Fuente: Elaboracion propia.
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codigo del
danic

Tipo de Dafio

Mive | de Gravedad

Anchode Via
Promedic

I[Areas dete rioradas)

1 Huelas/Hundemientos semsibles al Usuaric 56 [}
1 T N 2. Huelas/Hundemientos entee Sy 10oms 6.0 48
3. Huelas/Hundemiantos == 10oms 56 ]
L Sensible al Usuariopero profundidad < 5 oms 56 a
2 Erosidn 2 Profundidad entre 5 y 10 ons. 56 G52
i Profundidad >= 10 oms a6 a
1. Puede repamme por conservacian rutinada 556 [\
3 Baches {Husom] |2 5= neossita una capa de mater al adiconal 56 1}
1 Sa Neoesita una reanstruod dan 56 a
1. Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 oms 556 [\
] Encalaminado 2. Profundidad entre Sy 10ome 556 [\
i. Profundidad >= 10 oms 56 a
5 Lodazal 1 Transi tahi Bdad Bajas intramsitabiidad en épaa de Liuvia 56 a
G Crucedefgua |1 Transitabifdad Bajao Intramitabifidad en époa de Luwia 556 [\

Cuadro Nro 18:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 1+000 a 1+500:

Fuente: Elaboracion propia.

codigo del
danic

Tipo de Dafio

Nive | de Grave dad

Anchode Via
Promedic

I[Areas detenomdas)

1 Huelas/Hundimientos semmibles al Usuariopero <5 ome. 54 [}
1 Deformad an 2. HueBas/Hundemientos entes Sy 10oms 54 ]
3. Huelay/Hundimientes == 10oms 54 [}
1. Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ome 54 1000
2 Erosidn 2 Profundidad entre 5y 10oms. 54 a
3. Profundidad >= 10 o 54 [\
1 Puede repamme por consevaciin mitinas a 54 a
3 Baches {Huscos] |2, 50 necesita una capa de materi al adid onal 54 ]
1. Se Necesita ura reoastrucd dn 54 a
1. Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ome 54 [\
4 Encalaminado 2 Profundidad entre 5y 10 omes 54 [}
3. Profundidad == 10 oms 54 ]
5 Lodazal 1. Transitahilidad Bajao intramitabiidad &n époc de Liuvia 54 a
G Crucedefgua | L Transi tabi Bdad Bajao Intramsitabiidad en época de Luvia 54 0

Cuadro Nro 19:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 1+500 a 2+000:

Fuente: Elaboracion propia.
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codigodel
dano

Tipo de Dafio

Nive | de Grave dad

Anchode Via
Promedic

I[Areas dete iormadas)

1 Huelas/Hundimientos semmibles al Usuariopero <5 ome. 50 [}
1 Dreformadan 2. Huelas/Hundmientas entee Sy 10omes 5.0 1}
3. HueBas/Hundemientos == 10oms 50 ]
1 Sensihle al Lsuariopero profundidad < 5 omes 20 960
2 Ergsidn 2. Profundidad entre 5y 10 oms. 50 a
3. Profundidad >= 10 o 50 [\
1 Puede repamse por conservacion mutinas a 50 15
3 Baches {Husom] |2, 5 necesita una capa de mabes al adid ona 5.0 i}
3, Se Necesita una reosstrucd dn 50 a
1 Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ons 50 a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 50 [\
1 Profundidad == 10oms a0 [
5 Lodazal 1. Transitahilidad Bajao Intramitabiidad en époa de Liuvia 50 a
G Crucedefgua |1 Transitabibdad Bajao Intramsitabiidad en époc de Luwia 50 [\

Cuadro Nro 20:Resumen de Ficha 1-D, kilometro 2+000 a 2+500:
Fuente: Elaboracion propia.

codigodel
danio

Tipo de Dafic

Nive | de Grave dad

Anchode Via
Promedic

I[Areas dete ioradas)

T30 On

1 Huelay/Hundimien s sersibdes al Usuaniopeno <5 omes. 52 [}
2. Hue=Ba s Hundimie ntos e ¢ 10ome 52 ]
3. Huelas/Hundemientos == 10oms 52 a

. Sensible al Lsuwariopero profundidad < 5 oms

2. Profundidad entre 5y 10 oms. 5.2 [\
. Profundidad == 10 oms 52 a

. Puede re pamme por consenvacidn nutinas a

3 Baches {Huscos] |2, 50 necesita una capa de materi al adid onal 52 ]
1, S Necesita una reasstrucd dn 52 [
L Sensibde al Usuaria profundidad < 5 oms a2 a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 5.2 [\
1. Profundidad >= 10oms 52 a
5 Lodazal 1. Transitabilidad Bajao Intramsitabididad en époc de Liuvia 52 0
G Crucedefgua |1 Transitabibdad Bajao Intramsitabiidad en époc de Luwia 5.2 [\

Cuadro Nro 21:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 2+500 a 3+000:
Fuente: Elaboracion propia.
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codigodel
dano

Tipo de Dafio

Nive | de Grave dad

Anchode Via
Promedic

I[Areas dete iormadas)

1 Huelas/Hundimientos semmibles al Usuariopero <5 ome. 54 [}
1 Dreformadan 2. Huelas/Hundmientas entee Sy 10omes 57 =
3. HueBas/Hundemientos == 10oms 54 ]
1 Sensihle al Lsuariopero profundidad < 5 omes a7 1]

2

. Profundidad entre 5y 10 ams.

3. Profundidad >= 10 o 54 [\
1 Puede repamse por conservacion mutinas a 54 a
3 Baches {Husom] |2, 5 necesita una capa de mabes al adid ona 52 5
3, Se Necesita una reosstrucd dn 54 a
1 Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ons 54 a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 54 [\
1 Profundidad == 10oms 54 [
5 Lodazal 1. Transitahilidad Bajao Intramitabiidad en époa de Liuvia 54 a
G Crucedefgua |1 Transitabibdad Bajao Intramsitabiidad en époc de Luwia 54 [\

Cuadro Nro 22:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 3+000 a 3+500:
Fuente: Elaboracion propia.

codigodel
darnio

Tipo de Dafio

Nive | de Grave dad

Anchode Via
Promedic

L[Areas dete ioradas)

1 Huelay/Hundimientos semeibdes al Usuaniopero <5 omes. 56 [}
1 TR O 2. HueBa s Hundimisntos e ¢ 10vome 56 i}
3. Huelas/Hundimeentes == 10 oms 56 a
1 Sensihde al Lsworiopero profundidad < 5 omes 56 1760
2 Erasian 2. Profundidad entre 5y 10 omes. 56 [\
3. Profundidad >= 10 ors 56 [\

. Puede repamae por consenvacdn rutinas a

3 Baches {Husos] |2, 50 necssita una capa de mates al adidiona 56 i}
3, S Necesita una re o trucd dn a6 a
1 Sensible al Lswario profundidad < 5 oms 56 a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 56 [\
3. Profundidad = 10oms a6 a
5 Lodazal 1. Transitahilid ad Bajao Intramitabdidad en époa de Liuvia 56 a
G Crucede Agua | L Transi tabibd ad Bajao Intramsitabididad en época de Liuvia 56 0

Cuadro Nro 23:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 3+500 a 4+000:
Fuente: Elaboracion propia.
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codigedel
dano

Tipo de Dafio

Nive | de Grave dad

Anchode Via
Promedic

I[Areas dete noradas)

Deformadian

1 Huelas/Hundimientos semmibles al Usuariopero <5 ome. 52 [}
2. HuelasyHundimientos ente 5y 10omes 52 i}
3. Huelas/Hundimeentos == 10oms 52 a

1

- Sensible al Lsuwario

o profundidad < 5 oms

2. Profundidad entre 5y 10 omes. 5.2 [\
. Profundidad == 10 oms a2 a

1

. Puede repamse por consenvacdn nutinas a

3 Baches {Huscos] |2, 5= necesita una capa de materi al adid onal 52 ]
1. S Necesita una reasstrucd dn a2 [
L Sensibde al Uswari o pero profundidad < 5 ons 52 a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 5.2 [\
1. Profundidad >= 10oms 52 a
5 Lodazal 1. Transitabilidad Bajao Intramsitabididad en époc de Liuvia 52 0
& Crurede Agua |1 Transitabi Bdad Bajao intransitabili dad en époc de Luvia a2 a

Cuadro Nro 24:Resumen de Ficha 1-D, kilometro 4+000 a 4+500:
Fuente: Elaboracion propia.

codigodel
dario

Tipo de Dafio

Nive | de Grave dad

Anchode Via
Promedic

L[Areas dete ioradas)

TR O

1 Huelasy/Hundimien s sersibdes al Usuaniopeno <5 ome. 50 35
2. Huela ' Hundimie ntos e ¢ 10ome 51 ]
3. Huelas/Hundimeentos == 10 oms 51 [}

1 Senside al Uswariopero profundidad < 5 oms 53 a2
2 Erasian 2. Profundidad entre 5y 10 oms. 50 30
1 Profundidad == 10 oms 50 10
L Puede repamse por conservackdn nutinasa 50 30
3 Baches {Husces] |2, 5o necesita una capa de materi al adid onal 50 a
1 Se Necesita una reos truod dn 51 a
1. Sensible al Lkuario profundidad < 5 one 51 [\
4 Encalaminado 2 Profundidad entre 5y 10 oms 21 a
1. Profundidad == 10oms il a
5 Lodazal 1. Transitabilidad Bajao Intramsitabididad en époc de Liuvia 5l 0
& Crucede Agua |1 Transi tah Bdad Bajao Intramsitabili dad en epoc de Luvia 51 [

Cuadro Nro 25:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 4+500 a 5+000:
Fuente: Elaboracion propia.
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codigodel
dano

Tipo de Dafio

Nive | de Grave dad

Anchode Via
Promedic

I[Areas dete iormadas)

Deformadan

1 Huelas/Hundimientos semmibles al Usuariopero <5 ome. 58 [}
2. Huelas/Hundmientas entee Sy 10omes 58 1}

[

. HueBa s/ Hundemientos == 10oms

1

. Sensible al Lsuario

o profundidad < 5 oms

2

. Profundidad entre 5y 10 ams.

3

. Profundidad == 10ore

. Puede repamme por consenvacdn mutinas a

3 Baches {Husom] |2, 5 necesita una capa de mabes al adid ona 58 i}
3, Se Necesita una reosstrucd dn 58 3
1 Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ons 58 a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 58 [\
1 Profundidad == 10oms 58 [
5 Lodazal 1. Transitahilidad Bajao Intramitabiidad en époa de Liuvia 58 a
G Crucedefgua |1 Transitabibdad Bajao Intramsitabiidad en époc de Luwia 58 [\

Cuadro Nro 26:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 5+500 a 5+500:

Fuente: Elaboracion propia.

codigodel
dano

Tipo de Dafio

Nive | de Grave dad

Anchode Via
Promedic

I[Areas dete iormadas)

1 Huelas/Hundimientos sermsibles al Usuanio 58 a
1 Deformad on 2. Huelasy'Hundimients ente Sy 10omes 58 i}
3. HueBas'Hundemientos == 10oms 58 ]

. Sansibhle al Lsuanopero profundidad < 5 ome

2 Ergsidn 2. Profundidad entre 5y 10 oms. 58 a
3. Profundidad == 10 oms 58 0

. Puede repamme por consenvacdn mutinas a

3 Baches {Husom] |2, 5 necesita una capa de mabes al adid ona 58 i}
3, Se Necesita una reosstrucd dn 58 a
1 Senside al Usuari o pero profundidad < 5 oms 58 a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 58 [\
1. Profundidad >= 10oms 58 a
5 Lodazal 1. Transitabilidad Bajao Intramsitabididad en époc de Liuvia 58 0
& Crucede fgua |1 Transi tabi Bdad Bajao intransitabili dad en époa de Luvia 58 a

Cuadro Nro 27:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 5+500 a 6+000:

Fuente: Elaboracion propia.
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codig? del Tipo de Dafio Nivel de Gravedad Ancho de_\ﬂa 2(Areas deterioradas)
dafio Promedio
1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario pero <5 cms. 6.1 0
1 Deformacion 2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 5.9 584
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 6.1 0
1. Sensible al Usuario pero profundidad <5cms 6.2 1180
2 Erosién 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 6.3 1068
3. Profundidad >=10 cms 6.1 0
1. Puede repararse por conservacion rutinaria 5.8 0
3 Baches (Huecos) |2.Se necesita una capa de material adicional 6.1 0
3. Se Necesita una reconstruccion 6.1 0
1. Sensible al Usuario pero profundidad <5cms 6.1 0
4 Encalaminado  |2. Profundidad entre 5y 10 cms 6.1 0
3. Profundidad >= 10 cms 6.1 0
5 Lodazal 1. Transitabilidad Baja o Intransitabilidad en época de Lluvia 6.1 0
6 Cruce de Agua 1. Transitabilidad Baja o Intransitabilidad en época de Lluvia 6.1 0
Cuadro Nro 28:Resumen de Ficha 1-D, kilometro 6+000 a 6+500:
Fuente: Elaboracion propia.
""ﬁmﬂfmf'*' Tipo de Dafio Mive | de Grave dad "'FP'“F::‘; :‘a I[Areas dete riormdas)
1 HueBa s/ Hundemientos sersibles al Usuanioperg <5 ome. 51 ]
1 Deformadan 2. HueRas/Hundemisntos ente 5y 10oms 51 [}
3, HueBasy'Hundemeentes == 1loms 51 1}
1 Sensible al Usuariopero profundidad < 5 omes 51 421 6
2 Erasidn 2 Profundidad entre 5y 10 ams. 21 a
3. Profundidad >= 10 oms sl a
1 Puede repamse por conservacon rutinada 49 10
3 Baches {Huscos] |2, Se necesita una capa de mates al adic ona 51 [}
3. Se Neosita una reoesbrucd an 51 0
1 Sensible al Usuariopeno profundidad < 5 ome 51 i
4 Encalaminado |2 Profundidad entre 5y 10ams 51 a
3. Profundidad == 10 oms 51 0
5 Lodazal 1 Transitahilbdad Bajao Intramitabdidad en époc de Luvia a1 [
& Crucedefgua |1 Transitabi Edad Bajao Intramsitabiidad en épo de Luvia il a

Cuadro Nro 29:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 6+500 a 7+000:

Fuente: Elaboracion propia.
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codigodel
dano

Tipo de Dafio

Nive | de Grave dad

Anchode Via
Promedic

I[Areas dete iormadas)

Deformadan

=

Huela g Hundemientos sar

ilas al Lsuario pers <5 ome.

a8

[

. HuzBa sy Hundemiente ente Sy 1ome

216

3. HueBas/Hundemientos == 10oms 57 ]
1 Sensihle al Lsuariopero profundidad < 5 omes 55 458

2

. Profundidad entre 5y 10 ams.

3

. Profundidad == 10ore

. Puede repamme por consenvacdn mutinas a

3 Baches {Husom] |2, 5 necesita una capa de mabes al adid ona 58 10
3, Se Necesita una reosstrucd dn a7 a
1 Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ons i¥ a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 57 [\
1 Profundidad == 10oms a7 [
5 Lodazal 1. Transitahilidad Bajao Intramitabiidad en époa de Liuvia arv a
G Crucedefgua |1 Transitabibdad Bajao Intramsitabiidad en époc de Luwia 57 [\

Cuadro Nro 30:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 7+000 a 7+500:

Fuente: Elaboracion propia.

codigodel
danio

Tipo de Dafic

Nive | de Grave dad

Anchode Via
Promedic

I[Areas dete ioradas)

1 Huelay/Hundimien s sersibdes al Usuaniopeno <5 omes. 58 [}
1 TR G 2. Hue=Ba s Hundimie ntos e ¢ 10ome 58 ]
3. Huelas/Hundemientos == 10oms 58 a
1 Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ons 58 447
2 Erasian 2. Profundidad entre 5y 10 oms. 58 [\
. Profundidad == 10 oms 58 a

. Puede re pamme por consenvacidn nutinas a

3 Baches {Huscos] |2, 50 necesita una capa de materi al adid onal 58 ]
1, S Necesita una reasstrucd dn 58 [
L Sensibde al Usuaria profundidad < 5 oms 58 a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 58 [\
1. Profundidad >= 10oms 58 a
5 Lodazal 1. Transitabilidad Bajao Intramsitabididad en époc de Liuvia 58 0
G Crucedefgua |1 Transitabibdad Bajao Intramsitabiidad en époc de Luwia 58 [\

Cuadro Nro 31:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 7+500 a 8+000:

Fuente: Elaboracion propia.
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codigodel
dano

Tipo de Dafio

Nive | de Grave dad

Anchode Via
Promedic

I[Areas dete iormadas)

Deformadan

1 Huelas/Hundimientos semmibles al Usuariopero <5 ome. 58 [}
- —_

[

. HuzBa sy Hundemiente ente Sy 1ome

[

. HueBa s/ Hundemientos == 10oms

1

. Sensible al Lsuario

o profundidad < 5 oms

1180

2

. Profundidad entre 5y 10 ams.

1068

3. Profundidad >= 10 o 58 [\
1 Puede repamse por conservacion mutinas a 58 a
3 Baches {Husom] |2, 5 necesita una capa de mabes al adid ona 58 i}
3, Se Necesita una reosstrucd dn 58 a
1 Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ons 58 a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 58 [\
1 Profundidad == 10oms 58 [
5 Lodazal 1. Transitahilidad Bajao Intramitabiidad en époa de Liuvia 58 a
G Crucedefgua |1 Transitabibdad Bajao Intramsitabiidad en époc de Luwia 58 [\

Cuadro Nro 32:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 8+000 a 8+500:

Fuente: Elaboracion propia.

codigodel
danio

Tipo de Dafic

Nive | de Grave dad

Anchode Via
Promedic

I[Areas dete ioradas)

1 Huelay/Hundimien s sersibdes al Usuaniopeno <5 omes. 58 [}
1 TR G 2. Hue=Ba s Hundimie ntos e ¢ 10ome 58 584
3. Huelas/Hundemientos == 10oms 58 a
1 Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ons 58 1180
2 Erasian 2. Profundidad entre 5y 10 oms. 58 10638
. Profundidad == 10 oms 58 a
1 Puede repamse por conservacion mutinasa 58 a
3 Baches {Huscos] |2, 50 necesita una capa de materi al adid onal 58 ]
1, S Necesita una reasstrucd dn 58 [
L Sensibde al Usuaria profundidad < 5 oms 58 a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 58 [\
1. Profundidad >= 10oms 58 a
5 Lodazal 1. Transitabilidad Bajao Intramsitabididad en époc de Liuvia 58 0
G Crucedefgua |1 Transitabibdad Bajao Intramsitabiidad en époc de Luwia 58 [\

Cuadro Nro 33:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 8+500 a 9+000:

Fuente: Elaboracion propia.
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CDﬂ{lhﬂ::m Tipo ds Dafo Hiva | de Grave dad h";l';::: ;h Ejarsac dste dars dag)
1. Huela 5/Hundimientas sensibles al Usuar o pero <5 oms 54 1}
1 Deformaddn 2. Huela s/ Hundimientas ente 5y 10oms 55
3. Huella g'/Hundimiontos == 10 omes 58 i
1 Senabie al Usuar o peno profundidad < 5 ame 57 1180
2 Ergsidn 2 Protundidad entre 5y 10.ome 58 1068
3. Protundidasd == 10.omes 58 a
L Fucde nea mise [Or Cons envackin nitina s a 58 a
3 Badhes {Hueoos) |2 Se necesita una @pa de matonal adid ona 54 1}
31 Se Mecosita una nedonstrucd an 55 a
1 Sonsible ol Usuwari o poro profundidad < 5 omes 58 a
4 Encalaminado |2 Profundidad entre 5y 10.ams 54 1}
3. Protundidad == 10omes 58 o]
5 Lod azal 1. Tran: tabi Bdad Bajao Intransitabildad on époc de Luwia 54 1}
& Crucede Agua |1 Trans tabiBdad Bajao intransftabéidad en époc de Luwia 58 a
Cuadro Nro 34:Resumen de Ficha 1-D, kildmetro 9+000 a 9+500:
Fuente: Elaboracion propia.
cmﬂ'f:ﬂ“' Tipo de Dafo Wivelde Grave ded "“";r{':r:; ;h E[Areas dets noradas)
1. Huclla g/Hundimie ntos sensibdes al Us uari o pong <5 omes S8 i
1 Deformaddn 2. Huela s/ Hundimientas ente 5y 10oms 55 344
3. HueBa s Hundsmientas == 10 omes 55 1}
1 Sensibée al Usuarn o peno profundidad < 5 ames 56 1180
2 Ergsian 2 Protundidsd entre 5y 10ams 38 1068
3. Protundidad = 10 ars 58 4]
1 Pucde rejpamise 0or Cons envackin nutinafa 55 1}
| Baches (Huooa) |2 Se necesita una cxna de matoen al adid ana 1] a
3 Se Mecosita una re s trucd an 55 1}
1 Senzble al Lsusn g profundidad < 5 ame 1] a
4 Encalaminado |2 Profundidad entre 5y 10ams 55 1}
3. Protundidad == 10omes 56 o]
5 Lod azal 1. Tran: tabi Bdd Bajao Intransitabildad on époc de Liuwia 55 1}
i Crucede Agua |1 Trans tabi Bdad Bajao intransitabiidad on époc de Liuwia 1] 1}

Cuadro Nro 35:Resumen de Ficha 1-D, kildbmetro 9+500 a 10+000:

Fuente: Elaboracién propia.
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“"ﬁmﬂfmf"' Tipo de Dafic Nive | de Grave dad "'FP":E:E;“ I{Areas deteriomdas)
1 HuelasHundiméen it sersibbes al Usuaniopeng <5 ome. 52 i}
1 LA On 2 Huelas/Hundemientos er ¢ 10cmres 52 26
3, HueBasy'Hundemeentes == 1loms 52 1}
1. Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 omes 5.2 458
2 Erosidn 2. Profundidad entre 5y 10 oms. 52 26
3. Profundidad >= 10 o 5.2 [\
1 Puede repamme dn rutinasa 52 10
3 Baches {Huscos] |2, 50 necesita una capa de materi al adid onal 52 10
1, S Necesita una reasstrucd dn 52 [
1. Sensible al Lkuario profundidad < 5 one 5.2 [\
4 Encalaminado 2 Profundidad entre 5y 10 oms 52 a
1. Profundidad == 10oms a2 a
5 Lodara 1. Transitabi Bd ad Bajac Intransitabiidad en époa de Luwia 5.2 [\
G Crucedefgua |1 Transi tabi Edad Bajao Intramsitabiidad en épo de Luvia 52 a
Cuadro Nro 36:Resumen de Ficha 1-D, kilometro 10+000 a 10+500:
Fuente: Elaboracion propia.
cm{lﬁg::al Tipe de Dafo Nive | da Grave dad h";l{:r:: ;h E[arsas dats fioradas)
1 Huela sf/Hundimientos sensibbes al Ls o o paong <5 Cmes 65 I3
1 Deformad dn 2 Huellas/Hundimientas ente 5y 10oms &5 a
3. Huella 5 Hundimientas == 10 ames a5 o
1 Senside al Lsuar o pono profundidad < 5 anes &5 a
2 Erasdn 2 Profundidad entre 5y 10 oms a5 o
3. Protundidasd == 10.omes &85 a
1 Punde N i m s e fhof Cons orvackin rtinad a 65 a
3 Baches {Huooos) |2 Se necosita una cipa de maton al adid onal &5 a
3. Sp Nocosita una reanstrcd dn 65 a
1 Senside al Lsuar o pono profundidad < 5 ames &5 a
4 Encalaminads |2 Profundidad entre 5y 10ames a5 o
3. Protundidasd == 10oms &85 a
S Lod azaf 1. Trains tahi Bdad Bajao Intranstabildsd on épo de Liuvia a5 o
& Cruce de Agua | 1. Tran sl tahi Bdad Bajao Intransfabildad on époc de Luvia &5 a

Cuadro Nro 37:Resumen de Ficha 1-D, kildbmetro 10+500 a 11+000:

Fuente: Elaboracion propia.
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“ﬁmﬂfmf*' Tipo de Dafio Nive|de Grave dad Ar;mz;ia (A reas dete rioradas)
1 Huelas/Hundimientos semmibles al Usuariopero <5 ome. 54 [}
1 Dreformadan 2. Huelas/Hundmientas entee Sy 10omes 54 1}
3. HueBas/Hundemientos == 10oms 54 ]
1 Sensihle al Lsuariopero profundidad < 5 omes 54 2000
2 Ergsidn 2. Profundidad entre 5y 10 oms. 54 a
3. Profundidad >= 10 o 54 [\
1 Puede repamse por conservacion mutinas a 54 a
3 Baches {Husom] |2, 5 necesita una capa de mabes al adid ona 54 i}
3, Se Necesita una reosstrucd dn 54 a
1 Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ons 54 a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 54 [\
1 Profundidad == 10oms 54 [
5 Lodazal 1. Transitahilidad Bajao Intramitabiidad en époa de Liuvia 54 a
G Crucedefgua |1 Transitabibdad Bajao Intramsitabiidad en époc de Luwia 54 [\

Cuadro Nro 38:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 11+000 a 11+500:

Fuente: Elaboracion propia.

codigodel
danic

Tipo de Dafio

Nive | de Grave dad

Anchode Via
Promedic

I[Areas detenoradas)

Deformadan

1 Huelay/Hundimien s sersibdes al Usuaniopeno <5 omes. 52 [}
2. HuelasHundemiento entee 5y 10omes 52 a
3. Huelas/Hundemientos == 10oms 52 a

. Sensible ol Lsuario profundidad < 5 oms

2 Erasian 2. Profundidad entre 5y 10 oms. 5.2 0
1 Profundidad >= 10 oms 52 a
L Puede repammse por conservackdn mutinasa a2 a
3 Baches {Huscos] |2, 50 necesita una capa de materi al adid onal 52 ]
1, S Necesita una reasstrucd dn 52 a
1 Sensiide al Lsuari o pero profundidad < 5 ons 52 0
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 5.2 0
1. Profundidad >= 10oms 52 a
5 Lodazal 1. Transitabilidad Bajao Intramsitabfidad en époa de Liuvia a2 a
G Crucedefgua |1 Transitabildad Bajao Intramsitabiidad en époc de Luwia 5.2 0

Cuadro Nro 39:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 11+500 a 12+000:

Fuente: Elaboracién propia.
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codig? del Tipo de Dafio Nivel de Gravedad Ancho de_\ﬁa Z(Areas deterioradas)
dafio Promedio

1. Huellas/Hundimientos sensibles al Usuario pero <5 cms. 5.8 0

1 Deformacion 2. Huellas/Hundimientos entre 5y 10 cms 5.8 216
3. Huellas/Hundimientos >= 10 cms 5.8 0
1. Sensible al Usuario pero profundidad <5cms 5.8 478

2 Erosidn 2. Profundidad entre 5y 10 cms. 5.8 26
3. Profundidad >= 10 cms 5.8 0
1. Puede repararse por conservacion rutinaria 5.8 10

3 Baches (Huecos) |2.Se necesita una capa de material adicional 5.8 10
3. Se Necesita una reconstruccion 5.8 0
1. Sensible al Usuario pero profundidad <5cms 5.8 0

4 Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 cms 5.8 0
3. Profundidad >= 10 cms 5.8 0

5 Lodazal 1. Transitabilidad Baja o Intransitabilidad en época de Lluvia 5.8 0

6 Cruce de Agua 1. Transitabilidad Baja o Intransitabilidad en época de Lluvia 5.8 0

Cuadro Nro 40:Resumen de Ficha 1-D, kilometro 12+000 a 12+500:
Fuente: Elaboracion propia.
""ﬁmﬂfmf'*' Tipo de Dafio Mive | de Grave dad "'FP'“F::‘; :‘a I[Areas dete riormdas)

1 HueBa s/ Hundemientos sersibles al Usuanioperg <5 ome. 58 ]

1 Deformadan 2. HueRas/Hundemisntos ente 5y 10oms 58 216
3, HueBasy'Hundemeentes == 1loms 58 1}
1 Sensible al Usuariopero profundidad < 5 omes 58 478

2 Erasidn 2 Profundidad entre 5y 10 ams. 58 26
3. Profundidad >= 10 oms 58 a
1 Puede repamse por conservacon rutinada 58 10

3 Baches {Huscos] |2, Se necesita una capa de mates al adic ona 58 10
3. Se Neosita una reoesbrucd an 58 0
1 Sensible al Usuariopeno profundidad < 5 ome 58 i

4 Encalaminado |2 Profundidad entre 5y 10ams 58 a
3. Profundidad == 10 oms 58 0

5 Lodazal 1 Transitahilbdad Bajao Intramitabdidad en époc de Luvia 58 [

& Crucedefgua |1 Transitabi Edad Bajao Intramsitabiidad en épo de Luvia 58 a

Cuadro Nro 41:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 12+500 a 13+000:

Fuente: Elaboracion propia.
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codigodel
dano

Tipo de Dafio

Nive | de Grave dad

Anchode Via
Promedic

I[Areas dete iormadas)

1 Huelas/Hundimientos semmibles al Usuariopero <5 ome. 58 [}
1 Dreformadan 2. Huelas/Hundmientas entee Sy 10omes 57 S84
3. HueBas/Hundemientos == 10oms 58 ]
1 Sensihle al Lsuariopero profundidad < 5 omes a7 1180
2 Ergsidn 2. Profundidad entre 5y 10 oms. G0 1068
3. Profundidad >= 10 o 58 [\
1 Puede repamse por conservacion mutinas a G0 a
3 Baches {Husom] |2, 5 necesita una capa de mabes al adid ona 58 i}
3, Se Necesita una reosstrucd dn 58 a
1 Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ons 58 a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 58 [\
1 Profundidad == 10oms 58 [
5 Lodazal 1. Transitahilidad Bajao Intramitabiidad en époa de Liuvia 58 a
G Crucedefgua |1 Transitabibdad Bajao Intramsitabiidad en époc de Luwia 58 [\

Cuadro Nro 42:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 13+000 a 13+500:

Fuente: Elaboracion propia.

codigodel
danio

Tipo de Dafic

Nive | de Grave dad

Anchode Via
Promedic

I[Areas dete ioradas)

1 Huelay/Hundimien s sersibdes al Usuaniopeno <5 omes. 47 216
1 TR G 2. Hue=Ba s Hundimie ntos e ¢ 10ome a7 ]
3. Huelas/Hundemientos == 10oms 47 a
1 Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ons 47 244
2 Erasian 2. Profundidad entre 5y 10 oms. a7 [\
. Profundidad == 10 oms 47 a
1 Puede repamse por conservacion mutinasa a7 12
3 Baches {Huscos] |2, 50 necesita una capa de materi al adid onal a7 ]
1, S Necesita una reasstrucd dn 47 [
L Sensibde al Usuaria profundidad < 5 oms a7 a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms a7 [\
1. Profundidad >= 10oms a7 a
5 Lodazal 1. Transitabilidad Bajao Intramsitabididad en époc de Liuvia a7 0
G Crucedefgua |1 Transitabibdad Bajao Intramsitabiidad en époc de Luwia a7 [\

Cuadro Nro 43:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 13+500 a 14+000:

Fuente: Elaboracion propia.
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codigodel
dano

Tipo de Dafio

Nive | de Grave dad

Ancho

de Via

Promedic

I[Areas dete iormadas)

1 Huelas/Hundimientos semmibles al Usuariopero <5 ome. 54 [}
1 Dreformadan 2. Huelas/Hundmientas entee Sy 10omes 57 216
3. HueBas/Hundemientos == 10oms 54 ]
1 Sensihle al Lsuariopero profundidad < 5 omes 50 A58
2 Ergsidn 2. Profundidad entre 5y 10 oms. a7 26
3. Profundidad == 10 oms 54 0
1 Puede repamse por conservacion mutinas a 51 !

3 Baches {Husom] |2, 5 necesita una capa de mabes al adid ona 57 3
3, Se Necesita una reosstrucd dn 54 a
1 Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ons 54 a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 54 [\
1 Profundidad == 10oms 54 [
5 Lodazal 1. Transitahilidad Bajao Intramitabiidad en époa de Liuvia 54 a
G Crucedefgua |1 Transitabibdad Bajao Intramsitabiidad en époc de Luwia 54 [\

Cuadro Nro 44:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 14+000 a 14+500:
Fuente: Elaboracion propia.

Anchode Via

codigodel
T Promedic

dafio Tipo de Daric Nive | de Grave dad I[Areas dete iormadas)

1 Huelas/Hundimientos semmibles al Usuario

1 Deformad an 2. HueBas/Hundemientos antes S5y 10omes 58 ]
3. Huelas/Hundemeentos == 10 oms 58 [}
1. Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ome 58 345

2 Erasian 2 Profundidad entre 5y 10oms. 38 0

Profundidad == 10 oms 58 a

et

1 Puede repamme por conservacon mutinada 58 G

3 Baches {Husoms] |2, 50 necesita una capa de matesi al adic ona 58 i}
e L UM ne e b an 58 [\

1 Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ons 58 a

] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 58 [\
1. Profundidad >= 10oms 58 a

5 Lodazal 1. Transitabilidad Bajao Intramsitabididad en époc de Liuvia 58 0

G Crurede Agua |1 Transitahi Bdad Bajao intramsitabilidad en época de Luvia

Cuadro Nro 45:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 14+500 a 15+000:
Fuente: Elaboracion propia.
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“ﬁmﬂfmf*' Tipo de Dafio Nive|de Grave dad Ar;mz;ia (A reas dete rioradas)
1 Huelas/Hundimientos semmibles al Usuariopero <5 ome. 51 [}
1 Dreformadan 2. Huelas/Hundmientas entee Sy 10omes 51 1}
3. HueBas/Hundemientos == 10oms 51 ]
1 Sensihle al Lsuariopero profundidad < 5 omes 21 2500
2 Ergsidn 2. Profundidad entre 5y 10 oms. sl a
3. Profundidad >= 10 o 51 [\
1 Puede repamse por conservacion mutinas a 51 a
3 Baches {Husom] |2, 5 necesita una capa de mabes al adid ona 51 i}
3, Se Necesita una reosstrucd dn a1 a
1 Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ons 51 a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 51 [\
1 Profundidad == 10oms a1 [
5 Lodazal 1. Transitahilidad Bajao Intramitabiidad en époa de Liuvia il a
G Crucedefgua |1 Transitabibdad Bajao Intramsitabiidad en époc de Luwia 51 [\

Cuadro Nro 46:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 15+000 a 15+500:

Fuente: Elaboracion propia.

“ﬁmﬂfmf"' Tipo de Dafio Nive | de Grave dad ”ﬁf.iﬁ;h I[Areas dete riomdas)
1 Huelay/Hundimien s sersibdes al Usuaniopeno <5 omes. 50 50
1 TR G 2. Hue=Ba s Hundimie ntos e ¢ 10ome 50 ]
3. Huelas/Hundemientos == 10oms 50 a
1 Sensible al Lsuariopero profundidad < 5 ons 50 a
2 Erasian 2. Profundidad entre 5y 10 oms. 50 [\
. Profundidad == 10 oms 50 a
1 Puede repamse por conservacion mutinasa 50 a
3 Baches {Huscos] |2, 50 necesita una capa de materi al adid onal 50 ]
1, S Necesita una reasstrucd dn a0 [
L Sensibde al Usuaria profundidad < 5 oms 50 a
] Encalaminado 2. Profundidad entre 5y 10 oms 50 [\
1. Profundidad >= 10oms 20 a
5 Lodazal 1. Transitabilidad Bajao Intramsitabididad en époc de Liuvia 50 0
G Crucedefgua |1 Transitabibdad Bajao Intramsitabiidad en époc de Luwia 50 [\

Cuadro Nro 47:Resumen de Ficha 1-D, kilbmetro 15+500 a 15+840:

Fuente: Elaboracion propia.
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Ficha 1-E, en la presente se mostrara el resumen de calificacion para
fallas en secciones de 500m.

Tabla de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vednal (500m)

CaE
TRAMD 1

o000 A 050

500- Bfurtsjede Condidian 385,13 ‘

Tabla de calificacidn de Estado de Transitabilidad del Camino Vednal (500m)

CALF
TRAND 2

G500 A 1+000

500- Bfuntsjede Condicon 432,41

Tabla de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vednal (500m)

[
E

TRAMD 3

1000 A 150

=]
o

=]

[=]

i DECONDOON=

500- BPurtsjede Condidionf= 37,29 |

Buenc

iegula

5 400

=150y <= 400
<= 150

Tabla de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vednal (500m)

CALF
TRANMD 4

1500 B 2+000

500- BPurtsede Condidionl= 000,00

Cuadro Nro 48: Calificacion hasta km 2+000
Fuente: Elaboracion propia.
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| | _Tablade calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m]
CALIAICACION DE OON DNCION= 500- Ejpumaje de Condiconl= | 340.00
TRAMO 5
2000 A 24500
Buena = 400
Roegular = 150 y == 400
M ala = 150
Tabla de calificacdon de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)
CALIFICACION DE OON CHCION= 500- Effumtaje de Condiclon)= | 426.21
TRAMO &
2+500 A 34000
-
Roesgular
Walo
Tabla de calificaddn de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)
CALFCACION DE CONDICION= 300- Effumaje deCondiconj= | 384 87
TRAMD 7
3000 A 34500
Buena = 400
Regular = 150 y <= 400
kalo == 150
Tabla de calificaddn de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)
CALFCACION DE CONDICION= 500- EfFuntaje deCondicon)= | 382 00
TRAMD 8
3+500 A 54000
Bueno
Regular
kala
Tabla de calificaddn de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)
CALIFICACION DE OONNCION= 500- Ejpumaje deCondiconl= | 380.00
TRAMD D
2:000 A 84500
Bueno
Roesgular
halo

Cuadro Nro 49: Calificacion hasta km 4+500
Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla de calificacidn de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)

CALIFICACION DE CONDICION= 500 - T{Puniaje de Condicion= | 39208
TRAMO 10
44500 & 5+000
Buena 400
Regular > 150 y <= 400
Malo <= 15(
Tabla de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)
CALIFICACION DE CONDICION= 500 - T{Puniaje te Condiconf= | 385,62
TRAMO 11
5+000 A 5+500
Bugna =400
Regular > 150y <= 400
Malo == 130
Tabla de calificacidn de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)
CALIFICACION DE CONDICION= 500 - B{Puntaje de Condicionl= | 433.79
TRAMO 12
54500 A 6+000
Buena 400
Regular > 150 y <= 400
Malo <= 15(
Tabla de calificacién de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)
CALIFICACION DE CONDICION= 500 - 5[Puntsje ce Condidonl= | 341,35
TRAMO 13
B+000 A 6+500
Bugna =400
Regular = 130y <= 400
Malko <= 150

Cuadro Nro 50:Calificacion hasta km 6+500
Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (S00m)
CALIFICACION DE CONDICION= 500 - F[Purtale de Condidon}= | 433 87
TRAMO 14
B+500 A 7+D0D
Buena =400
Regular = 150 y <= 400
Mala =150

Tabla de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (S00m)

CALIFICACION DE CONDICION= 500 - F[Purtale de Condicionl= | 341,44
TRAMO 15
T+00D A TF+500
Buena
Regular
Malg

Tabla de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)

CALIFICATION DE CONDICION= 500 - ¥[Puntale de Condicon)= 43 9 _{:}3
TRAMO 16
T+300 A B+D0D
Bueno >400
ooy — . -
Maky == 150

Tabla de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)

CALIFICACION DE CONDICIDN= 500 - F[Funtaje de Condiclon)= | 33945
TRAMO 17
E+000 A B+500
Busmg =400
Regular =150 y == 400
Mala =150

Tabla de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)

CALIFICACION DE CONDICIDN= 500 - FFuntaje de Condidon)= | 33945
TRAMO 18
B+500 A 9+000
Bueno =400
Regular =150 y == 400
Mala =150

Cuadro Nro 51:Calificacion hasta km 9+000
Fuente: Elaboracion propia.
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Tabla de calificaddn de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)

CALIFICACION DECONDICION= 500 - I[Puntaje de CondidonE | 338,80
TRAMO 19
G400 A S4500
Buano >4040
Regular » 150 y <= 400
Malo =150
Tabla de calificadon de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)
CALIFICACION DECONDICION= 500 - I[Puntaje de CondidonE | 335.36
TRAMO 20
4500 A 10+000
Bueng =400
Regular » 150 y <= 400
Malo =150
Tabla de calificadion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)
CALIFICACION DECONDICION= 500- IPunt gje de CondidonE | 336.33
TRAMO 21
10+000 A 10+500
Buang 400
Regular » 150 y <= 400
Malo =150
Tabla de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)
CALIFICACION DECONDICION= 500 - I{Puntaie de Condidonk | 474,09
TRAMO 22
10+500 A 11+000
Buenao >400
Ragular » 150 y <= 400
Malko =150

Cuadro Nro 52:Calificacion hasta km 11+000
Fuente: Elaboracién propia.
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Tabla de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal {500m)

CALIFICACION DE CONDICION= 500 - HPuntaje de Condiconk= | 400,00
TRAMO 23
11+000 A 114580
Bueng > 400
Hesular 2150 y<= 4
Malo <= 150
Tabla de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)
CALIFICACION DE CONDICION= 500 - T{Puntaje de Condidon= | 442 A8
TRAMO 24
11+500 & 12+000
Buano > 400
Aesular »150 y <= 400
Mo =150
Tabla de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal {500m)
CALIFICACION DE CONDICION= 500 - I{Puntaje de Condicion= | 455.33
TRAMO 25
12+000 & 124500
Bueng 2400
Resular »150 y <= 400
Ml =150
Tabla de calificacion de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)
CALIFICACION DE CONDICION= 500 - T{Puntaje de Condidor= | 34239
TRAMO 26
12+500 A 13+000
Bueng =400
Aegular »]50 y<= &
Malo <= 150

Cuadro Nro 53:Calificacion hasta km 13+000
Fuente: Elaboracion propia.
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TRAMMD IF
13-+00sD A 13+ 500

Tabla de calificaclén de Estado de Transitabilidad del Camino Ve cinal {500 m)

CALIRICAC KON DE OON IDICIOM - SO0 - X Pusnka pe g Conaolboks nj- | 338_51'

i e

Ml = 150

TRARMD 2B
13+ 500 A 1+ a0

Tabla de calificaclén de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)

CALIRICAC KON DE OON IDICIOM -

SO0 - X Pusnka pe g Conaolboks nj-

42409

Brasaniar = J000
ez s Lt 2 150 ¢ o= J00
el s 2w 120

TRARMD 23
14-+000 A 1+ 500

Tabla de calificacién de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal (500m)

CALIFICAC KON DE OO IDECIDN - S00 - X Punta e de Condicho nj- | AQE.70 |

— a0
[ x 150 y =800
Ml = 150

TRARD 30
18-+ 500 A 1S+

Tabla de calificacién de Estado de Transitabilidad del Camino Ve cinal {500 m)

CALIFICAC KON DE CONDICION = 500 - F{Puntaje de Condicionj= | 434 .09 |

Busanar = S0

e s L w150 g oom J00

m ] 50

TRARD 31
15-+0060 & 15+ 500

TRARMD 32
15+ 5060 A 15+B40

Tabla de calificackén de Estado de Transitabilidad del Camino Yecinal (500m)

CALIFICAC KON DE CON DO = S00 - X Punta e de Condicho nj= | A00.00 |

Busaner = {00
TS 2150 o wm Q0N
Ml == 150

Tabla de calificackén de Estado de Transitabilidad del Camino Vecinal {500 m)

CALIFICAC KON DE CON DO = S00 - X Punta e de Condicho nj= | AB0.02 |

ez s Rt

Ml o= 150

Cuadro Nro 54:Calificacion hasta km 15+840
Fuente: Elaboracién propia.
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Como resultado resumen final de los 15.840 km se tiene:

CALIFICACION DE CAMINO VECINAL DE 15+840 Km (TRAMOS DE 500m)

Tramo l | Tramo 2 [ Tramo 3 | Tramo 4 | Tramo 5 | Tramo & | Tramo 7 | Tramo & | Tramo 9 |Tramo 10{Tramo 11[Tramo 12{Tramo 13|Tramo 14|Tramo 15[Tramo 16{Tramo 17|Tramo 18
385.13 | 43241 | 437.29 | 400.00 | 340.00 | 426.21 | 38487 | 382.00 | 380.00 | 392.08 | 385.62 | 433.79 | 34135 | 433.87 | 34144 | 439.03 [ 339.45 | 339.45

Tramo 19|Tramo 20(Tramo 21| Tramo22 |Tramo 23 [Tramo HITmmn 25(Tramp 26]Tramo 27|Tramo 28[Tramo 29|Tramo 30{Tramo 31|Tramo 32
33889 | 33536 | 33633 | 47409 | 4D0.00 [ 44248 | 45533 | 342.39 | 33861 | 42409 | 406.70 | 450.00 | 400.00 | 450.00

TRAMO DEL KM 00+000 HASTA EL KM 03+000 389.67
TRAMO DEL KM 03+000 HASTA EL KM 15+840 399.59

CALIFICACION DE CONDICION FROMEDIO DEL CV.

CP= 39463
Bueno
Hsggir
Malo
SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO PERIODICO
Reconstruccion - Conservacion periddica Conservacion

so 100 1s0] 200 250 3o0] 30| 400] 4s0| 500

Cuadro Nro 55: Calificacion Promedio de Condiciéon Vial
Fuente: Elaboracién propia-2019.
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Segun el andlisis se recomienda Mantenimiento Peridédico debido a que la
calificacién es menor a los 400, de esta manera se sefiala en la franja
amarilla.

Se hace mencién que la Ficha F y Ficha G, se encuentran en el capitulo de

anexaos.

. Discusion de los Resultados.

MANTENIMIENTO ACTUAL DE LA VIA, ANO 2019:
En el afio 2019 se ejecutd el Mantenimiento Rutinario Manual desde el mes

de abril, esto a continuacion se detalla en el presente cuadro:

DATOS DE MANTENIMIENTO RUTINARIO 2019
TRAMOS YAROCA-HUARIPAMPA-YURACMAYO
JU-614 (segun ultimo clasificador de ruta
DS N° 011-2016)
KM 15.840
N° DE CONTRATO N° 007-2019-IVPMT
N° 001 DE FECHA 20/05/2019 Y
N° 002 DE FECHA 06/06/2019

CODIGO DE RUTA

ADENDAS AL CONTRATO

MICRO EMPRESA CONSORCIO HUARIPAMPA

INICIO DE SERVICIO 05/04/2019

FIN DE SERVICIO 31/12/2019

TIEMPO DE SERVICIO 271 DIAS CALENDARIOS (9 MESES)
MONTOS DE CONVENIO N°
120-2019

MONTO CONTRATO TOTAL S/ 62,104.16

S/ 78,000.00

Cuadro Nro 56: Monto de Mantenimiento Rutinario del Camino Vecinal

Fuente: Instituto Vial Provincial Municipal de Tarma

Como se puede observar el monto del convenio N°120-2019 es para los 12
meses de mantenimiento rutinario, sin embargo, el mantenimiento
contratado y su monto contractual son menor, esto se da por tiempos de
demoras en firmas de convenio, gestion de Institutos Viales Provinciales,
por convocatorias y procesos de seleccion para dar un postor ganador.

A continuacion presentare el cuadro de calificacion en el afio 2018 para el

mantenimiento en el 2019:
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CALIFICACION DE CAMINO VECINAL DE 15+840 Km (TRAMOS DE 500m)

Tramo 1

Tramo 2 | Tramo 3 | Tramo 4 | Tramo 5 | Tramo 6 | Tramo 7 | Tramo 8 | Tramo 9 [Tramo 10({Tramo 11{Tramo 12|{Tramo 13

Tramo 14

Tramo 15

Tramo 16

Tramo 17

Tramo 18

450.00

453.21 | 437.29 | 412.12 | 489.59

426.21 | 384.87 | 405.23 | 489.56 | 392.08 | 385.62 | 433.79 | 341.35

433.87

456.47

439.03

466.98

339.45

Tramo 19

Tramo 20|Tramo 21| Tramo22 [Tramo 23|{Tramo 24{Tramo 25|Tramo 26|Tramo 27|Tramo 28(Tramo 29({Tramo 30{Tramo 31

Tramo 32

338.89

498.26 | 336.33 | 474.09 | 400.00

442.48 | 455.33 | 342.39 | 450.26 | 424.09 | 406.70 | 450.00 | 419.20

450.58

TRAMO DEL KM 00+000 HASTA EL KM 09+000
TRAMO DEL KM 09+000 HASTA EL KM 15+840

424.26
420.61

CALIFICACION DE CONDICION PROMEDIO DEL CV.

cp=

Bueno > 400
Regular | >150y <= 400
Malo <=150

SE RECOMIENDA MANTENIMIENTO RUTINARIO

50

Reconstruccion -

Conservacion periddica Conservacion

1000 150]  200] 250

300 350 400 450] 500

Cuadro Nro 57: Calificacién de Condicién Promedio del camino vecinal

Fuente: Instituto Vial Provincial Municipal de Tarma,2018
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Como se muestra (cuadro N° 57), la calificacion es de 422.44 el cual indica
un mantenimiento rutinario en el camino vecinal Yaroca-Huaripampa-
Yuracmayo, muy por el contrario, el cuadro N° 55 se detalla el puntaje de
394.63 el cual indica un mantenimiento perioddico para el afio 2020.

Por otro lado, es necesario resaltar que el camino vecinal Yaroca-
Huaripampa-Yuracmayo, debi6 ser intervenido con mantenimiento
periddico desde el afio 2019, esto porque ya cumplié el ciclo de
funcionalidad que fue diseflado, ademas porque las evaluaciones de los
dafos se realizaron durante los meses de enero-febrero y marzo del 2019.
En donde la calificacion sefiala un mantenimiento periddico, sin embargo,
se realizo el mantenimiento rutinario de acuerdo lo sefiala el cuadro N° 56.
Las razones para que el camino vecinal no se intervenga de manera
correcta son la falta de actualizacion de evaluacion de dafos, falta de
presupuesto, gestion irregular del Instituto Vial Provincial Municipal de

Tarma (IVPMT) ante Provias Descentralizado.

Como parte de solucion ante el problema sobre la correcta intervencion de
conservacion vial, “he establecido una nueva propuesta que es el
Mantenimiento Rutinario: Perfilado de la Superficie sin Aporte de Material,
basado en el MANUAL DE CARRETERAS MANTENIMIENTO O
CONSERVACION VIAL-2018, en la Sec 305 Perfilado de la Superficie sin
Aporte de Material”. A continuacién, presento la propuesta para el

mantenimiento rutinario 2020.

MANTENIMIENTO RUTINARIO PROPUESTO PARA INICIOS DEL ANO
2020:

De acuerdo al cuadro N° 55 y N° 58 la calificacién de condicién promedio
del camino vecinal Yaroca-Huaripampa-Yuracmayo es de 394.63, de esta
manera se ubica en la franja amarilla y se concluye que la intervencion

recomendada es de Conservacion Peridédica o Mantenimiento Periddico.
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CALIFICACION DE CONDICION PROMEDIO DEL CV.

CP= 104 53
Bueno = 400
Regular = 150 y <= 400
Malo == 150

SE RECOMIEMNDA MANTENIMIENTD PERIODICO

Reconstrucelidn -

50

100 150

Conservacldn perlddica Conservacldn

200] 2s0] 30| 350 400 450|500

Cuadro Nro 58: Calificacion de Condicién Promedio del camino vecinal

Fuente: Elaboracion propia-2019.

Basandose en el puntaje actual del 2019 de 394.63 se recomienda

intervenir el camino vecinal con un Mantenimiento Periddico (cuadro N°57),

gue debid realizarse en el afio 2019, sin embargo, el camino vecinal recibio

el mantenimiento rutinario con actividades manuales durante 09 meses.

Como ya se mencion0 en parrafos anteriores por distintas razones que

hacen que no se da el adecuado mantenimiento.

Comparacion de calificacion de condicidon promedio del camino vecinal

Yaroca

Mantenimiento del afio 2019:

- Huaripampa - Yuracmayo, de 15.840 km , para el

) . Afio 2019 (enero,
CALIFICACION Afo 2018 (enero)
febrero y marzo)
Bueno >400 422 .44 -
Regular | > 150 < =400 - o 394.63
zZ
Malo < =150 - %J -
m
NIVEL DE INTERVENCION
TIPO DE CONSERVACION | RUTINARIA PERIODICA

Cuadro Nro 59: Cuadro Comparativo de Calificacion de Condicion Vial

Fuente: Elaboracion Propia.

Ante esta problemética doy alternativas de solucion que es el Perfilado de

la Superficie sin aporte de Material.
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En los siguientes parrafos se realizara la determinacion de costo, tiempo y

calidad de la propuesta de mantenimiento rutinario para el afio 2020.

COSTOS DE LA PROPUESTA DE MANTENIMIENTO RUTINARIO
MEDIANTE EL PERFILADO DE LA SUPERFICIE SIN APORTE DE

MATERIAL:

Los costos del mantenimiento rutinario son elaborados con precios vigentes

al afo 2020, ademas los rendimientos tienen referencia en el libro de

Costos y Tiempos en Carreteras (2da edicion) del autor Ing. Walter Ibafiez

en el aio 2011. Por ultimo las especificaciones se sustentan en “Manual

De Carreteras Mantenimiento o Conservacion Vial-2018”, en la Sec. 305.

H.00.00 PERFILADD DE SUPERFICIE SIN APORTE DE MATERIAL

H.04.00 [TRABAJDS PRELMINARE 5

(.01.01 [CARTEL DE |DENTIFICACION DE SERVICHFINC. INSTALACION und 1.00 27934 27934

.01 02 |MANTENIMIENTO DE TRANSITO ¥ SEGURIDAD WAL gl 1.00 863020 8533

MO |OBRAS PRELIMINARE S

(0201 [MOVILIZACION Y DESMOVILIPACION DE EQUIPOS glb 1.00 314.25 514.25

(1.0202 |TOPOGRARA Y GEOREFERENCIACION glb 100 3,055 85 5,055.95

H.03.00 |CONSERVACION DE LA CALZADA Y AFIRMA DO

{10301 |PERFILADO DE LA SUPERFICIE SINAPORTE DE MATERIAL {FICHA D-15 S40KM) mi B4 65 82 1.31( 11038822

H.04.00 |MEDHD AMBIENTE

{.04.01 |FESTAURACION DE PATIO DE MANIOBRAS {20 10M) mz 200.00 1.24 248.00
COSTO DIRECTO 125,074.%6
GG 4.78% 5,980.00
LTLDAD IF| 375225
SUBTOTAL 134,807 .21
NWPUESTO! 18%| 2426530
TOTAL DE PRESUPIEY 159.072.51

Cuadro Nro 60: Presupuesto de Perfilado de Superficie sin aporte de Material de 15.840kM
Fuente: Elaboracion Propia

En los anexos se detalla los analisis de costos, subpartidas elaborados en

el programa S10 de costos y presupuestos.

TIEMPO DE EJECUCION DE LA PROPUESTA DE MANTENIMIENTO
RUTINARIO MEDIANTE EL PERFILADO DE LA SUPERFICIE SIN

APORTE DE MATERIAL:

El tiempo de ejecucion se elaboré en el programa Project 2016 y se detalla

en los anexos.
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NOMBRE DE ACTIVIDADES DURACION |COMIENZO FIN
PERFILADO DE SUPERFICIE SIN APORTE DE MATERIAL 31 Dias lun 04/05/20  |mar 16/06/20
TRABAJOS PRELIMINARES 29.8 Dias lun 04/05/20 |lun 15/06/20
CARTEL DE IDENTIFICACION DE SERVICIO/INC. INSTALACION 0.3 Dias lun 04/05/20 lun 04/05/20
MANTENIMIENTO DE TRANSITO TEMPORAL Y SEGURIDAD VIAL  [29.5 Dias lun 04/05/20 lun 15/06/20
OBRAS PRELIMINARES 14.3 Dias lun 04/05/20 |lun 25/05/20
MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS 0.3 Dias lun 04/05/20 lun 04/05/20
TOPOGRAFIA Y GEOREFERENCIACION 14 Dias lun 04/05/20 lun 25/05/20
CONSERVACION DE CALZADA DE AFIRMADO 29.5 Dias lun 04/05/20 |lun 15/06/20
PERFILADOS DE LAS SUPERFICIES SIN APORTE A LOS MATERIALES  [29.5 Dias lun 04/05/20 lun 15/06/20
MEDIO AMBIENTE 0.4 dias lun 15/06/20  |mar 16/06/20

RESTAURACION DE PATIO DE MANIOBRAS 0.4 Dias lun 15/06/20 mar 16/06/20

Cuadro Nro 61: Tiempo de servicio de perfilado de la superficie sin aporte de material

Fuente: Elaboracion Propia

El mantenimiento rutinario de perfilado sin aporte de material por su

naturaleza tiene duracion de preservar las condiciones Optimas de la via

por un ano.

CALIDAD DE LA PROPUESTA DE MANTENIMIENTO RUTINARIO
MEDIANTE EL PERFILADOS DE LAS SUPERFICIES SIN APORTE DE
MATERIAL:

En cuanto a calidad se menciona los siguientes beneficios:

Se da solucion al desperfecto o dafio de encalaminado, mediante el
perfilado y compactado, para tal caso se recomienda con recapeo,
sin embargo, podria realizarse un batido con el material afirmado.
Mejor bombeo de 2% para que puedan discurrir las aguas de lluvia.
Se reconforma la seccidn de cunetas cubiertas por sedimentos.

Se reconforma la seccion de cuneta cubierta por vegetacion.

Se perfila la calzada para dar uniformidad de seccion.

Se compacta la calzada para dar resistencia a la superficie con un
90% MDC.

En el proceso de perfilado se mezcla nuevamente los materiales
finos y gravas que fueron disgregados por el paso de vehiculos, y
fallas constructivas.

Se da uniformidad al bombeo y peralte en curvas, mediante el

perfilado y compactado.
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ANALISIS COMPARATIVO DE MANTENIMIENTOS RUTINARIOS Y
MANTENIMIENTO PERIODICO:

Para determinar que esta solucion es la adecuada a la incorrecta
intervencion de conservacion vial, a continuacion, presentare un andlisis
comparativo en cuanto a costo, tiempo y calidad del mantenimiento
rutinario (actividades manuales) 2019 y el mantenimiento Rutinario
propuesto (perfilado de la superficie sin aporte de material) para el 2020.
Asimismo, presento una comparacion adicional del mantenimiento

periddico.

Andlisis de costos: se observa que el costo de la propuesta es S/
130,010.80 esta es mayor que el monto de actividades manuales en S/
12,788.31 debido a que la propuesta es mediante un mantenimiento
mecanizado el cual dara mayores beneficios en calidad a comparacion de
las actividades manuales del contrato N°007, por ultimo, el monto que hace
falta para cubrir la propuesta, se cubriria mediante gestiéon de convenio con
el sustento de actualizacion de condicion vial para que llegue a S/

130,010.80 y pueda ejecutarse para el afio 2020 o posteriores afos.

MANTENIMIENTO RUTINARIO
SEREILADOS DE LA ACTIVIDADES PERFILADO DE
ANALISIS MANUALES DE SUPERFICIE SIN
SUPERFICIE CON
MANTENIMIENTO APORTE DE
APORTE DE
RUTINARIO MATERIAL
MATERIAL
(ACTUALIZADO) (PROPUESTA)
COSTO DE
S/1,644,100.17 S/117,222.49 S/130,010.80
SERVICIO

Cuadro Nro 62: Cuadro comparativo de costos de servicio
Fuente: Elaboracion Propia

Los andlisis de costos del mantenimiento periddico y rutinarios se adjuntan

en los anexos.
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Andlisis de tiempos: se observa que el tiempo de ejecucién de la
propuesta es menor al mantenimiento rutinario con actividades manuales,
esto es ideal para que durante el afio no haya interrupciones de
transitabiliad y no se perjudiquen los pobladores en tiempos de viaje. Asi
mismo indico que el contrato N°007, tiene un periodo de 09 meses de
servicio, esto no significa que el camino va estar mejor conservado, muy
por el contrario, se realiza durante todo el periodo porque los dafios como
baches, deformaciones y erosion son reiterativos. En cambio, la propuesta
de Perfilado tiene como solucion a todos estos dafios incluido el
encalaminado que son frecuentes y en menor tiempo sin perjuicios

econdémicos, sociales y confort de los que lo transitan.

MANTENIMIENTO RUTINARIO
PERFILADO DE LA ACTIVIDADES PERFILADO DE LA
ANALISIS MANUALES DE
SUPERFICIE CON SUPERFICIE CON
MANTENIMIENTO
APORTE DE APORTE DE
RUTINARIO
MATERIAL MATERIAL
(ACTUALIZADO)
« EJECUCION: 2 « EJECUCION: 12
TIEMPO « 31 DIAS
MESES Y MEDIO MESES(VARIABLE)
DE HABILES
« DURACION: 5 e DURACION: 12
SERVICIO N « 12 MESES
ARIOS MESES(VARIABLE)

Cuadro Nro 63: Tiempo de servicio de mantenimientos rutinarios
Fuente: Elaboracion Propia

Los cronogramas de tiempo del mantenimiento periédico y rutinarios se

adjuntan en los anexos.

Por ultimo recalco que el convenio entre instituto Vial Provincial Municipal
de Tarma y Provias Descentralizado se realiza para 12 meses de
mantenimiento, sin embargo, los meses de contrato son menor por
demoras de firmas de convenios, convocatorias para contratar, y procesos
gue se declaran desierto o nulos por motivos administrativos como de

evaluacion de ofertas.

Andlisis de calidad entre los mantenimientos rutinarios:
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ANALISIS DE CALIDAD : MANTENIMIENTO RUTINARIO

ACTIVIDADES
MANUALES DE

PERFILADOS DE

ACTIVIDADES MANTENIMIENTO SUPERFICIES SIN APORTE
CODIGO UND
PRINCIPALES RUTINARIO DE MATERIAL
(CONTRATO N°007- (PROPUESTA)
2019-IVPMT)
MR101 Limpieza de km No es posible dar Se recupera el bombeo
Calzada bombeo
Se mezcla los finos con las
MR102 Bacheo m2 No se adhiere el gravas para dar uniformidad a
material de préstamo .
la superficie
Cuando se remueve se | se remueve por completo el
Remocién de dafa las cunetas y _ .
MR104 m3 superficie, ademas no derrumbe sin dafar las
Derrumbes e :
se limpia en su totalidad cunetas
las rocas grandes
Limpi No se reconforma las Se reconforma las cunetas y
impieza de
MR201 ml L
Cunetas cunetas se recupera la seccion
la limpieza es constante | Se reconformay limpia las
Alcantarillas provenientes de las ) )
cuentas C0|matadas- SedlmentOS en |aS a|cantarllla5
La limpieza es Se limpia las cuentas, calzada
N constante debido a los
MR203 LImeI(ejZ’a de m2 sedimentos de la y se reconforma las cuentas
adén .
superficie de la para evitar sedimentacion
plataforma
Realiza dafios a la Se da uniformidad de secci6n
seccion al sustraer la )
MR301 | Rocey limpieza | m2 vegetacion, a las cuentas mediante la
especialmente ala reconformacion
cuentas

Cuadro Nro 64: Comparacion de calidad entre mantenimientos rutinarios.
Fuente: elaboracién propia

Entre otros beneficios se presenta:

e En el proceso de perfilado se realiza el batido de los materiales finos

y gravas que fueron disgregados por el paso de vehiculos, y fallas

constructivas esto con el fin de reconstruir el peralte en las curvas y

asi brindar seguridad contra volteo o despistes vehiculares.

e Ademas, el proceso de batido conjuntamente con el perfilado y

compactado tiene la medida de corregir los dafios de encalaminado,

algo que las actividades manuales no pueden dar solucion.
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Se debe sefalar que el mantenimiento periédico no tiene comparaciéon en
calidad con los mantenimientos rutinarios, debido a que esta actividad esta
enfocada en la recuperacion total de la via y eliminar al 100% los dafios o

desperfectos sobre la via.

93



CONCLUSIONES
La relacion que existe entre la conservacion vial y el itinerario del camino
vecinal Yaroca-Huaripampa-Yuracmayo, es que debe actualizarse para el
afo 2020 una nueva intervencién de conservacion periddica, de acuerdo a
su calificacion de condicién promedio vial.
Los dafios evaluados determinan que nivel de conservacion vial debe de
realizarse para el 2020, para el presente estudio se concluye que es de
conservacion Periddica para el camino vecinal, Yaroca — Yuracmayo.
Se determiné que calificacion corresponde para el camino vecinal, Yaroca
— Yuracmayo, de tal manera que los dafios no pueden ser atendidos por
conservacion rutinaria, porgue seran consecuentes y la inversion no sera
reflejada para mejorar la transitabilidad del camino.
Los dafios en el camino son cada vez de aumento, ademas estos
ocasionan perdidas econdémicas y demoras de viaje para los centros
poblados que lo comunican, de tal manera se pierde el objeto principal de
la existencia de los caminos que es de la comunicacion y transporte.
El inventario de condicion vial del camino vecinal Yaroca — Yuracmayo
refleja con una calificacion de 394.63, el cual sefiala la conservacion
Periodica, por tal se hizo presente el estudio ante Provias Descentralizado
mediante el Instituto Vial Provincial Municipal de Tarma, el mes de abril del
2019.
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RECOMENDACIONES
Se recomienda seguir actualizando el inventario de Condicen Vial del
camino veicnal Yaroca-Yuracmayo de 15.840 km., para mejorar la
transitabilidad del camino, asi como su comodidad y evitar pérdidas
econdmicas y demoras en tiempos de viaje de los centros poblados y
anexos que comunica.
Por otro lado, se insta a las instituciones evaluar el progreso del incremento
de las fallas en el camino vecinal Yaroca-Yuracmayo a fin de obtener
mejores resultados de condicion vial.
Se recomienda que para el afio 2020 intervenir el camino vecinal Yaroca-
Yuracmayo, con el nivel de Conservacion Rutinaria mediante el Perfilado
de la superficie sin aporte de material. Ademas, cabe resaltar que esto sera
con el beneficio de transportar y comunicar los centros poblados y anexos
gue los une, fin con el que todo camino debe de priorizar.
Se demostré que el costo, tiempo y calidad del mantenimiento rutinario
Perfilado de superficie sin aporte de material tiene mayores beneficios que

el mantenimiento rutinario con actividades manuales.
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ANEXO 1: FICHAS DE INVENTARIADO

: > . | Ministerio
% PERU|]de Transportes
4 Comunicaciones

1-F: FICHA DE UBICACION Y LOCALIZACION

Viceministerio Provias
de Transportes Descentralizado

MAPA DE UBICACION PUNTO DE INICIO
(INICIO DEL TRAMO DV. C.P YAROCA)
Prog. 0+000 Km.

ECUADOR

MAPA DE LOCALIZACION PUNTO FINAL
(FIN DEL TRAMO MASHUARACRA)
Prog. 15+840 Km.




Ay

& | Ministerio
PERU] de Transportes
y Comunicaciones

1- G PANEL FOTOGRAFICO DEL CAMINO VECINAL

Viceministerio P

l'\';vh- kel
- Descentr: {:-A;-"I'u;
| e T et

de Transportes

Panel Fotografico

foto 001:Inicio de tramo Km:0+000 foto 002: Senal Informativa Km 0+000

o 21
»

foto 003: Baches en la progresiva 0+430 - 0+530 foto 004: Alcantarilla tipo TMC de @ 24" Km: 0+640

Foto 010: Erosion en la via desde la progresiva 0+530-1+-000

foto 005: Alcantarilla tipo TMC de @ 36" Km: 0+700
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Viceministerio

de Transportes

“‘ a
2R Ninisterio
PERLUJ| de Transportes
; v y Comunicaciones

1- G PANEL FOTOGRAFICO DEL CAMINO VECINAL

Panel Fotografico

la via desde progresiva 1+000 - 5-000 | |foto 008: Hito Kilométrico 1+000

1+350

- . . -
. N> LS ~

foto 011: Sehal Preventiva en la progresiva 1+480 Foto 012: Alcantarilla tipo TMC de @ 36" Km: 1:720
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gy
o -

_IMinisterio
PERU| de Transportes
y Comunicaciones

1 -G PANEL FOTOGRAFICO DEL CAMINO VECINAL

Viceministerio

de Transportes

Panel Fotografico

I

Foto 013: Erosion a lo largo de la via hasta la progresiva
5+000 aproximadamente

foto 016: Alcantarilla tipo TMC de @ 36" Km: 2+500

Foto 017: Alcantarilla tipo TMC de @ 36" Km: 2+850

101



Ninisterio

de Transpe Viceministerio

y Comunicac iones de Transportes

o

foto 021: Alcantarilla tipo TMC de @ 36" Km: 3+860 foto 022: Erosion en la via

Foto 023: Senal Preventiva 3+915
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Viceministerio
de Transportes

v Comunica

\Ab :
L.

[foto 026: Alcantarilla tipo TMC de @ 36" Km: 4+220

- - -
, PrAy - L R ey
foto 028: Alcantarilla tipo TMC de @ 36" Km: 4+520

<

[ 530

W |

i

|Foto 029: Alcantarilla tipo TMC de @ 36" Km: 4+920

foto 030: Hito Kilomrico 5
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Vinisterio
de Transportes .
y Comunicaciones de Transportes

Viceministerio

1 -G PANEL FOTOGRAFICO DEL CAMINO VECINAL

Panel Fotografico
e

Foto 031: Alcantarilla tipo TMC de @ 36" Km: 5+400

v v
e '
- - -
:
= e e & i

[Foto 033: Erosion en Ia via 5+500 - 6+000

|Foto 035:
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Ninisterio

de Transportes Viceministerio

y Camunic: de Transportes

1 - G PANEL FOTOGRAFICO DEL CAMINO VECINAL

Panel Fotografico

Foto 037: Erosion en |a via de |3 progresiva 6+500-7+000 foto 038:

-

M

[Foto 039: Alcantarilla tipo TMC de @ 36"; Km: 7+065 ] foto 040: Erosion en la via de la progresiva 7+100-7+300

Foto 042: Hito kilométrico 8+000

Foto 041: Puente Entrada a Huaripampa progresiva 7+600
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/‘“"‘\ , a\‘a r'l‘_‘,l[{”U
F’ERU ae T',:.‘_;*c'p_nnpcl

y Comunicaciones

Viceministerio

de Transportes

1- G PANEL FOTOGRAFICO DEL CAMINO VECINAL

Panel Fotografico

Foto 043: 1.E. N° 30824 “EFL" Huaripampa

e oy L.
|Foto 046: Alcanta

rilla tipo TMC de

'R ~¢ r ol I

@ 36%; Km: 9+340

Foto 047- Senal Preventiva 9+460
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Ministerio

de Transportes
y Comunicaciones

de Tran

Viceministerio

sportes

1 -G PANEL FOTOGRAFICO DEL CAMINO VECINAL

Panel Fotograflco

8,

200 ]

[Foto 052: Alcantarilla tipo TMC de @ 36"; km

Foto 053: Muro de contencion de 10m x o S0m; Km: 10+890

Foto 054: Alcantarilia tipo TMC de @ 36"; Km: 10+980
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anay
T AR

Ministerio

v BPERU| de Transportes
’ y Comunicaciones

1- G PANEL FOTOGRAFICO DEL CAMINO VECINAL
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Foto 059: Alcantarilla tipo TMC de @ 36"; Km: 11+230 ] Foto 060: Lodazal 10x1.5m en |a progresiva 11+430
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[Foto 066: Alcantarilla tipo TMC de @ 36"; Km: 12+370
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Foto 068: Senal Preventiva 12+810
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Foto 071: Senal Preventiva 13+200
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Foto 077: Muro de contencion de 25.40 x0.5 x 2.35m en la
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Foto 078: Ahuellamiento en |a progresiva 13+38380
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Foto 086: Baches en |a progresiva 14+500

Foto 087: Baches en |a progresiva 14+640 Foto O88: Baches en |a progresiva 14+700
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Foto 094- Alcantarilla tipo TMC de @ 36"; Km- 15+650
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PROGRAMACION DE SERVICIO DE MANTENIMIENTO

SERVICIO DE MANTENIMIENTO RUTINARIO:
PERFILADO DE LA SUPERFICIE SIN APORTE DE MATERIAL DE 15.840 KM EN EL CAMINO VECINAL:
Yaroca - Huaripampa — Yuracmayo, DISTRITO DE TAPO Y PALCA-PROVINCIA DE TARMA - REGION JUNIN.
Id Nombre de tarea |Duraci¢ Comienzo |Fin mayo 2020 junio 2020
30 0204|0608l 10/12]14]16/ 182022 24|26/ 28|30]01/03/05|07 091113151719
1 |PERFILADO DE SUPERFICIE SIN APORTE DE MATERIAL  31dias lun 04/05/20 mar 16/06/20 . |
2 TRABAJOS PRELIMINARES 29.8 dias lun 04/05/20 lun 15/06/20 I 1
3 CARTEL DE IDENTIFICACION DE SERVICIO/INC. 0.3dias lun 04/05/20 lun 04/05/20 |04/05 ] 04/05
INSTALACION ]
4 MANTENIMIENTO DE TRANSITO TEMPORAL Y 29.5 dias lun 04/05/20 lun 15/06/20 | 04/05 +.15/06
SEGURIDAD VIAL
5 OBRAS PRELIMINARES 14.3 dias lun 04/05/20 lun 25/05/20 I 1
6 MOVILIZACION Y DESMOVILIZACION DE EQUIPOS 0.3 dias lun 04/05/20 lun04/05/20 04/05 DJ 04/05
7 TOPOGRAFIA Y GEOREFERENCIACION 14 dias lun04/05/20 lun 25/05/20 | 04/05 | . 25/05
8 . CONSERVACION DE CALZADA DE AFIRMADO 29.5 dias lun 04/05/20 lun 15/06/20 I 1
] PERFILADO DE LA SUPERFICIE SIN APORTE DE MATE 29.5 dias lun 04/05/20 lun 15/06/20 | 04/05 P' |15/06
10 MEDIO AMBIENTE 0.4 dias lun15/06/20 mar 16/06/20 M
11 | RESTAURACION DE PATIO DE MANIOBRAS 0.4dias lun 15/06/20 mar 16/06/20 15/06 77 16/06
Tarea I Hito resumido < solo duracién
Division s Progreso resumido Informe de resumen manual E——————
Hito L Tareas externas I Resumen manual | e |
Proyecto: CRONOGRAMA DE Resumen Hito externo ® solo el comienzo
—
ACTIVIDADES
Fecha: 10/11/2019 Resumen del proyecto I 1 Tarea inactiva E————————— solofin 1
Agrupar por sintesis PE—— Hito inactivo Fecha limite a
Tarea resumida I Resumen inactivo [Pr————==  Tarea critica |
Tarea critica resumida I Tarea manual I 1 Progreso _—
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