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RESUMEN 

 

Esta investigacion tuvo como problema general: ¿Como diagnosticar el pavimento flexible 

Chacua-Charac utilizando el método del PCI del distrito San Rafael, provincia de Ambo-

Huánuco?, de donde se definió el objetivo general: Evaluar el pavimento flexible Chacua – 

Charac utilizando el método del PCI del distrito san Rafael, provincia de Ambo – Huánuco, 

asi mismo se planteo la siguiente hipótesis general: La evaluacion del pavimento flexible 

Chacua – Charac utilizando el método del PCI del distrito san Rafael, provincia de Ambo – 

Huánuco, tiene un diagnostico que servira para los mantenimientos periodicos en la misma, 

Con respecto a la metodología se utilizó el método científico, tipo de investigación aplicada 

nivel de investigación es descriptivo correlacional y su diseño de investigación no  

experiemtal, en lo concerniente a la población, para el estudio la población estará conformada 

por la Av. Chacua-Charac del distrito San Rafael, provincia de Ambo-Huánuco y la 

poblacion estubo determinada por el pavimento flexible Chacua – Charac utilizando el 

método del PCI del distrito san Rafael, provincia de Ambo – Huánuco, de la cual se concluye 

que cuenta con un PCI promedio igual a 52.00 y que se clasifica como regular. 

 

Palabras clave:   Pavimento flexible, método del PCI, severidad, valores deducidos, 

acciones correctivas 
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ABSTRACT 

 

This research had as a general problem: How to diagnose the Chacua-Charac flexible 

pavement using the PCI method of the San Rafael district, Ambo-Huánuco province ?, from 

which the general objective was defined: Evaluate the Chacua-Charac flexible pavement 

using the PCI method of the san Rafael district, Ambo - Huánuco province, likewise the 

following general hypothesis was raised: The evaluation of the flexible pavement Chacua - 

Charac using the PCI method of the san Rafael district, Ambo - Huánuco province, has a 

diagnosis that will serve for the periodic maintenance in it, Regarding the methodology, the 

scientific method was used, type of applied research level of investigation is descriptive 

correlational and its non-experimental research design, with regard to the population, for the 

study the The population will be made up of Av. Chacua-Charac of the San Rafael district, 

Ambo-Huánuco province and the population was dete Finished by the flexible Chacua - 

Charac pavement using the PCI method of the San Rafael district, Ambo - Huánuco province, 

from which it is concluded that it has an average PCI equal to 52.00 and that it is classified 

as regular. 

 

Keywords: dark bricks, crushed glass, force of understanding. 
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INTRODUCCIÓN 

Una de los problemas fundamentales para una adecuada comunicación vial entre diferentes 

puntos es de “mantener las pistas pavimentadas en un estado adecuado de servicio es cada vez 

un problema serio e inevitable para los municipios en ellos se puede observar la ausencia de 

un sistema de gestión vial”. “No se tiene a detalle un inventario de la infraestructura disponible 

y ni los proyectos de inversiones a realizar. Ante esta realidad existe la imperiosa necesidad 

de mejorar la tecnología de los pavimentos en el Perú a fin que estos logren alcanzar la vida 

útil para la que fueron diseñados”. “Por eso para conocer las fallas y problemas de los 

pavimentos es necesario conocer a mayor profundidad la elaboración de expedientes 

técnicos, si se realiza con los estudios necesarios y con la responsabilidad y la posterior 

ejecución de las obras”, la presente investigacion evaluo un pavimento flexible en la provincia 

de ambo del departeamneto de Huanuco utilizando el metodo PCI, y para una mejor 

comprensión esta investigación se divide en cinco capítulos, los mismos que están 

desarrollados de la siguiente manera: 

 

✓ En el Capítulo I:  “En el presente capitulo se ha planteado la problemática, así como 

los problemas específicos, el objetivo general, los objetivos específicos, así como sus 

delimitaciones y limitaciones de la presente” investigación. 

 

✓ En el Capítulo II: en este capítulo se desarrollará el marco teórico donde se mostrará 

los estudios previos entre los que están los nacionales e internacionales y la teoría 

básica para el planteamiento del marco teórico, así como unas definiciones puntuales 

de los conceptos, para posteriormente llegar a plantearnos las hipótesis, para posterior 

se mostrarán la operacionalizacion de las variables a estudiar. 

 

✓ En el Capítulo III: Este “capítulo detalla la metodología empleada en el desarrollo 

de la investigación, así como las técnicas e instrumentos utilizados ” en la 

investigación. 



xvi 

 

 

✓ En el Capítulo IV: Este “capítulo desarrolla el análisis de los datos recolectados y la 

interpretación respectiva de todos los valores obtenidos y su respectivo comparativo 

con los valores de norma” establecida. 

 

✓ En el Capítulo V: “En este capítulo se la compatibilidad con investigaciones 

correlacionadas con el tema manteniendo un criterio y un enfoque en relación” a los 

datos obtenidos.  

 

El Autor: Torre García Brayan Raúl 
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CAPÍTULO I: 

PLANTEAMIENTO DEL ESTUDIO 

 

  Planteamiento del problema de investigación  

A nivel mundial la “vida útil de los pavimentos flexibles son como mínimo 5 años, sin 

embargo debido a factores como el uso de tecnología inadecuada tanto para la 

construcción de pavimentos como para su rehabilitación y mejoramiento”, “la 

negligencia durante el proceso constructivo, personal a cargo de la ejecución sin 

especialización”, etcétera “su periodo de vida se reduce a menos de un año; lo cual 

origina que el Estado Peruano invierta notoriamente en su reconstrucción, provocando 

un gasto público que es innecesario, así como imposibilita el crecimiento uniforme 

vialmente”, “Esta realidad también afecta al departamento de Huanuco, además de estar 

sometida a factores climatológicos que afectan directamente a la estructura del 

pavimento”, ya “que si llega a infiltrarse el agua producida por las lluvias hasta llegar al 

terreno de fundación podría ocasionar cambios volumétricos y posteriormente la 

aparición de defectos superficial es en la capa de rodadura (Según Ministerio de 

Transportes y comunicaciones”, 2010).  

En el tramo Chacua-Characel el mismo que fue evaluado en este proyecto, “se 

consideran de vitales importancias realizarse unos diagnósticos de la calidades actuaesl 

del pavimento, para así poder garantizarse su buen desempeños y en su defectos 

difundirse de los resultados y solicitarse la atenciónes inmediatas por parte de las 

autoridad pertinente. “Los riesgos a que conllevan la existencia de pavimentos en mal 

estado pueden desencadenar una serie de problemas” que abarca desde el deterioro de 

los componentes de las unidades vehiculares”, “lesiones en las personas que transitan y 

hasta la pérdida lamentable de vidas humanas por tratar de hacer una maniobra con el 

fin de evitar algún desperfecto del pavimento”.  

Es por ello que el presente proyecto esta “respaldado en la metodología norteamericana 

de Paviment Condition Index” (P.C.I.), “considera realizar la determinación de la 

Condición del pavimento en el tramo mencionado, para difundir resultados y realizar 

planes de acción en función a ellos”, para evaluacion mas optima y servir para un 

adecuada planificacion de mantemiento en tiempo estimados. 
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 Formulación y sistematización del problema  

 Problema general 

¿Como diagnosticar el pavimento flexible Chacua-Charac utilizando el método del 

P.C.I. del distrito San Rafael, provincia de Ambo-Huánuco? 

 

 Problemas específicos 

 

a) ¿Como diagnosticar entre las fallas del pavimento flexible Chacua – Charac 

utilizando el método del P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo – 

Huánuco? 

 

b) ¿Como determinar la clasificación del pavimento flexible Chacua – Charac 

utilizando el método del P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo – 

Huánuco? 

 

c) ¿Como identificar la intervención del pavimento flexible Chacua – Charac 

utilizando el método del P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo – 

Huánuco? 

 

 Delimitación 

 Delimitación espacial 

La delimitación espacial esta comprendido en el departemento de Huánuco y la 

provincia: Ambo, distrito: San Rafael entre las localidades de Chacua – Charac. 

 

 Delimitación temporal 

La presente investigación se realizará entre el mes de noviembre de 2021 y marzo de 

2022. 

. 
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 Delimitación económica 

La presente investigación se realizó con los gastos propios del investigador, que 

asiendo a s/. 5,000.00 soles. 

 

 Justificación 

 Social 

Según (Hernandez Sampieri, 2014) “La justificación practica se podrá desarrollar 

cuando se presente una investigación que pueda resolver un problema o una necesidad 

que se pueda resolver”, con la presente investigacion ebeneficiará a los etransportistas 

epara el emejor ecuidado ede esus evehículos, edisminuyendo esus egastos eeconómicos een 

ereparación ede erepuestos y etambién epara elos etranseúntes eminimizando eriesgos ede 

elesiones y eaccidentes efatales. 

 

 Científica 

La información obtenida, así como la procesada servirá para base teórica para futuras 

investigaciones similares o de punto de inicio para ampliar el conocimiento científico 

referido al tema a investigar y de esa manera enriquecer el marco teórico y/o cuerpo 

de conocimientos que existe sobre el tema en mención, para la evalucion de 

pavimentos flexibles en su evaluacion periodica que se requiere para sus respectivos 

matemientos. 

 

 Metodología 

Según (Hernandez Sampieri, 2014) “La justificación metodológica sugiere que las 

principales razones que pueden motivar a un estudio y a futuras investigaciones es un 

propósito por lo cual pueda justificar una razón suficiente para poder realizar una 

investigación en un tiempo corto o largo”, en ese sentido los datos compilados y 

procesados servirán de sustento para esta y otras investigaciones similares, ya que 

engrandecen el marco teórico y/o cuerpo de conocimientos que existe sobre el tema 

en mención.. 
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  Objetivos 

  Objetivo general 

Evaluar el pavimento flexible Chacua – Charac utilizando el método del P.C.I. del 

distrito san Rafael, provincia de Ambo – Huánuco. 

 

 Objetivos específicos 

a) Determinar las fallas del pavimento flexible Chacua – Charac utilizando el 

método del P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo – Huánuco. 

 

b) Determinar la clasificación del pavimento flexible Chacua – Charac utilizando el 

método del P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo – Huánuco. 

 

c) Determinar la intervención del pavimento flexible Chacua – Charac utilizando el 

método del P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo – Huánuco. 
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CAPÍTULO II 

MARCO TEÓRICO 

 Antecedentes 

 Antecedentes internacionales 

a) Vicuña, (2015) realizo la investigación “evaluación del estado estructural del 

pavimento flexible mediante la metodología del pci tramo quichuay-ingenio 

DEL KM 0+000 AL 1+000 2014”, en la Universidad Peruana de Ciencias 

Aplicadas, con la finalidad de optar el titulo profesional de ingeniero civil. La 

investigación “demuestra que por el análisis podemos determinar el estado real 

del pavimento y las fallas más perjudiciales para dicho estado y teniendo el 

valor del PCI es posible determinar el tipo de mantenimiento y rehabilitación 

(M&R) menos costoso y más eficiente”, “con eso el pavimento lograría un buen 

estado, para brindar comodidad y seguridad a los usuarios que es su principal 

función”. 

 

b) Rodríguez, (2016) realizo la investigación “cálculo del índice de condición 

del pavimento flexible en la av. luis montero, distrito de castilla” en la 

Universidad Peruana Unión, con la finalidad de optar el titulo profesional de 

ingeniero civil.La investigación “pretende estimar la condición del pavimento 

flexible aplicando la metodología del” P.C.I., “para posteriormente con la 

información obtenida detallar el estado real del pavimento, que podrá servir 

para identificar la técnica adecuada para su recuperación y mantenimiento en 

próximas investigaciones. Luego de haber realizado el proceso en la Av. Luis 

Montero, que consta de dos tramos de 600 metros lineales cada uno (ambos 

sentidos) seccionado de la siguiente manera ”: “Tramo 1 con tres secciones y el 

tramo 2 con una sola sección se llegó a la conclusión que el 37% del total de 

unidades de muestra inspeccionadas presentan un estado de pavimento regular 

(PCI entre 40 y 55); después le sigue un 33% de unidades en buen estado (PCI 

entre 55 y 70); un 15%, en estado malo (PCI entre 25 y 40) y un 9% de muy 

mala condición” (PCI entre 10 y 25). 
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c) Cantuarias (2017), realizo la investigación “aplicación del método pci para la 

evaluación superficial del pavimento flexible de la avenida camino real de la 

urbanización la rinconada del distrito Trujillo” en la Universidad Nacional de 

la Amazonia Peruana, con la finalidad de optar el titulo profesional de 

ingeniero civil. La investigación “busca obtener un indicador que permita 

precisar la degradación o condición del pavimento flexible, esto se obtiene 

realizando la Aplicación del Método” P.C.I. “para la Evaluación Superficial del 

Pavimento Flexible de la Avenida Camino Real del Distrito de Trujillo, con 

la finalidad de solicitar su intervención oportuna, seleccionando la técnica más 

adecuada de mantenimiento, rehabilitación o reconstrucción al estado del 

pavimento flexible”. “De acuerdo al Manual desarrollado por el Ingeniero Luis 

Ricardo Vásquez Varela, el método Pavement Condition Index” (P.C.I.) 

basado en la Norma A.S.T.M. D.6.4.3.3.-.0.3. 

 

 Antecedentes nacionales 

a) Cote y Villalva, (2017) realizaron la investigación “índice de condición del 

pavimento rígido en la ciudad de cartagena de indias y medidas de 

conservación. caso de estudio: carrera 1ra del barrio Bocagrande” en la 

Universidad Nacional de Chile, “con la finalidad de optar el titulo profesional 

de ingeniero civil. El pavimento de la avenida El Malecón obtuvo un valor de 

PCI= 44.4%, dentro de la escala de clasificación establecida en la norma 

ASTM D-6433 07”, que corresponde a un estado “Regular”. De las losas 

estudiadas el 65% presentó un estado “Regular”, un 25% “Malo” y un 10% 

“Bueno”. Las “fallas que más afectan la vía, con base en el mayor valor 

deducido de daño”, son desconcha miento, “mapa de grietas, craquelado de 

severidad media, punzonamiento de alta severidad, losa dividida de severidad 

media, grieta lineal de alta severidad, escala de baja severidad, y por último 

grieta de esquina de baja severidad; de las cuales la primera tuvo mayor 

reiteración”. 
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b) Suarez, (2014) realizo la investigación “aplicación del método pci para 

evaluar las condiciones de la superficie del pavimento rígido en la avenida 

Santiago, Concepción” en la Universidad Nacional de Chile, con la finalidad 

de optar el titulo profesional de ingeniero civil. En el kilómetro 1 se obtuvo 

un PCI de 52.63 lo que representa un estado de pavimento REGULAR, en el 

kilómetro 2 se obtuvo un PCI de 53.63 lo que representa un estado 

REGULAR, en el kilómetro 3 se obtuvo un PCI de 54.88 lo que representa un 

estado de pavimento REGULAR, en el kilómetro 4 se obtuvo un PCI de 40.80 

lo que representa un estado REGULAR – MALO y en los kilómetros 5 y 6 

tienen un valor de PCI de 49.41 y 46.21 lo que representa un estado de 

pavimento REGULAR. Las principales fallas que más afectan en la 

evaluación del pavimento rígido en la avenida Chiclayo son: grieta de esquina 

(22), losa dividida (23), grieta lineal (28), parche grande (29), parche pequeño 

(30), pulimiento de agregados (31), grieta de retracción y descascara miento 

de juntas (39) de niveles de severidad bajo, medio y alto. 

 

c) Espinoza, (2018) realizo la investigación “evaluación del índice de condición 

del pavimento rígido en la calle santa fe cuadras 12, 13, y 14 de la ciudad de 

Bogotá” en la Universidad Nacional de Colombia, con la finalidad de optar el 

título profesional de ingeniero civil. El ponderado de índice de condición del 

pavimento de 38.58%, catalogándose a la fecha como malo. Las deficiencias 

más frecuentes medidas en las tres cuadras de la calle Mariscal Ureta son: 

grietas de esquina, grietas diagonales, grietas longitudinales, grietas 

transversales, diseño del sello de juntas, descascara miento de esquina, 

desconcha miento, parcheo grande, parcheo pequeño, pulimento de agregado. 

En la calle Mariscal Ureta el principal factor causante del deterioro del 

pavimento es la baja resistencia del concreto cuyo promedio alcanza 95.25 

kg/cm2 existiendo un déficit de 114.75 kg/cm2 respecto del expediente 

técnico. 
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 Marco conceptual 

 Definir la metodologia: 

Un “método de evaluación del comportamiento del pavimento” es el “Procedimiento 

estándar para la inspección del índice de condición del pavimento en caminos y 

estacionamientos” (A.S.T.M. D.6.4.3.3.-.0.3.) o mejores conocidos como “Método 

PCI” (Pavementh Conditionh Indexh); “que por medio de inspecciones visuales 

determina el estado en que se encuentra una vía, dependiendo del tipo, cantidad y 

severidad de las fallas presentes”.  

 

 Pavimentos:  

 Definición:  

“Estructura de las vías de comunicación terrestre, formada por una o más capas de 

materiales elaborados o no, colocados sobre el terreno acondicionado, que tiene 

como función el permitir el tránsito de” vehículo:  

➢ Con seguridades.  

➢ Con comodidades  

➢ Con los costos óptimos de operaciones  

➢ Superficies uniformes.  

➢ Superficies impermeables.  

➢ Colores y texturas adecuados.  

➢ Resistencias a las repeticiones de cargas.  

➢ Resistencias a las acciones de los medios ambientes.  

➢ Que no se trasmitan a las capas inferior esfuerzo que sea mayor a sus 

resistencias.  

Es “importante tener en cuenta que el pavimento puede revestirse con diferentes 

materiales, como piedras o maderas”. El término, “sin embargo, suele asociarse en 

algunos países al asfalto, el material utilizado para construir calles, rutas y otras 

vías de comunicación”. “Las denominadas mezclas asfálticas y el hormigón son los 

materiales más habituales para crear el pavimento urbano, ya que tienen un buen 
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rendimiento de soporte y permiten el paso constante de vehículos sin sufrir grandes 

daños”.  

En “los últimos años se ha promovido el desarrollo de pavimento que sea sostenible 

y que respete el medio ambiente ”. “En este sentido cabe mencionar la creación de 

pavimento que combina el asfalto con el polvo de caucho que se obtiene a partir 

de neumáticos reciclados y la utilización del producto conocido como” noxer, “que 

tiene la capacidad de absorber la contaminación que producen los tubos de escape 

de los vehículos”.  

 

 Tipos:  

➢ Pavimento Asfáltico o Flexible: “Son aquéllos construidos con materiales 

asfálticos y materiales granulares”.  

➢ Pavimento de Concretos o Rígidos: “Pavimentos construidos con 

hormigón de cemento portland y materiales granulares”.  

➢ Otros: Adoquines, “empedrados, suelo cemento Pavimentos Flexibles o 

Asfálticos. En general, están constituidos por una capa delgada de mezcla 

asfáltica construida sobre una capa de base y una capa de sub - base las que 

usualmente son de material granular. Estas capas descansan en una capa de 

suelo compactado”, llamadas subrasantes.  

 

 Pavimentos flexibles o asfálticos:  

En general, “están constituidos por una capa delgada de mezcla asfáltica construida 

sobre una capa de base y una capa de sub - base las que usualmente son de material 

granular”. Esta capa descansa en unas capas de suelos compactados, llamadas 

subrasantes. 

 
Figura 1 Capas del pavimento flexible asfaltico. 
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Fuente: Elaboración propia. 

 

La “capa de rodadura de un pavimento flexible puede construirse con un hormigón 

bituminoso”, “mezclas de arena y betún, o mediante tratamientos superficiales con 

riegos bituminosos. Está sometida a los esfuerzos máximos y condiciones más severas 

impuestas por el clima y el tráfico. La capa de base se compone generalmente de 

áridos”, que han sido tratados o no con cementoes portlandes, cales, asfaltos u otros 

agentes estabilizantes.  

Esta “capa tiene como principal función, la de soportar las cargas aplicadas y distribuir 

estas cargas a la sub - base o al terreno. La capa de sub - base se compone de 

materiales menor calidad y costo que los empleados en la capa de base. Se componen 

de materiales estabilizados o no”, o de “terreno estabilizado. Las sub - bases transmiten 

cargas al terreno y en algunos casos pueden actuar de colaborador del drenaje de las 

aguas del subsuelo y para prevenir la acción destructiva” de las bajas temperaturas. 

 

 Pavimentos rígidos:  

Los “pavimentos rígidos se integran por una capa (losa) de concreto de cemento 

portland que se apoya en una capa de base”, “constituida por grava; esta capa descansa 

en una capa de suelo compactado, llamada subrasante. La resistencia estructural 

depende principalmente de la losa de concreto”. 

 

 
Figura 2 Capas del pavimento rígido. 

Fuente: Elaboración propia. 
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Figura 3 Componentes principales del sistema de pavimento flexible. 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 Pavement condition index (P.C.I.) para pavimentos asfálticos y de concreto en 

carreteras:  

El Índices de Condiciónes del Pavimentos (P.C.I., por su sigla en inglés) se “constituye 

en la metodología más completa para la evaluación y calificación objetiva de 

pavimentos, flexibles y rígidos”, “dentro de los modelos de Gestión Vial disponibles 

en la actualidad. La metodología es de fácil implementación y no requiere de 

herramientas especializadas más allá de las que constituyen el sistema y las cuales se 

presentan a continuación.” “Se presentan la totalidad de los daños incluidos en la 

formulación original del” P.C.I., pero “eventualmente se harán las observaciones de 

rigor sobre las patologías que no deben ser consideradas debido a su génesis o esencia 

ajenas a las condiciones locales”.  

El “usuario de esta guía estará en capacidad de identificar estos casos con plena 

comprensión de forma casi” inmediatas.  

El “deterioro de la estructura de pavimento es una función de la clase de daño, su 

severidad y cantidad o densidad del mismo. La formulación de un índice que tuviese 

en cuenta los tres factores mencionados ha sido problemática debido al gran número 

de posibles condiciones”. Paras superares esta dificultades se introdujerones los 

“valores deducidos”, como unos “arquetipo de factor de ponderación, con el fin de 

indicar el grado de afectación que cada combinación de clase de daño, nivel de 

severidad y densidad tiene sobre la condición del pavimento ”.  
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El P.C.I. es “un índice numérico que varía desde cero (0), para un pavimento fallado 

o en mal estado, hasta cien” (100) para un pavimento en perfecto estado. 

En la tabla n° 01 se presentan los rangos de P.C.I. “con la correspondiente descripción 

cualitativa de la condición del pavimento”. 

 

Tabla 1 

Rangos de calificación del PCI. 

 
Fuente: Manual PCI. 

 

El cálculo del P.C.I. se “fundamenta en los resultados de un inventario visual de la 

condición del pavimento en el cual se establecen ” C.L.A.S.E., S.E.V.E. R.I.D.A.D. 

y C.A.N.T.I.D.A.D. de “cada daño presenta”. El P.C.I. se “desarrolló para obtener un 

índice de la integridad estructural del pavimento y de la condición operacional de la 

superficie. La información de los daños obtenida como parte del inventario ofrece 

una percepción clara de las causas de los daños y su relación con las cargas” o con el 

clima. 

 Procedimiento de evaluación de la condición del pavimento:  

La “primera etapa corresponde al trabajo de campo en el cual se identifican los daños 

teniendo en cuenta la clase, severidad y extensión de los mismos. Esta información 

se registra en formatos adecuados para tal fin”. Las “Figuras 1 y 2 ilustran los formatos 

para la inspección de pavimentos asfálticos y de concreto, respectivamente. Las 

figuras son ilustrativas y en la práctica debe proveerse el espacio necesario para 

consignar toda la información pertinente”. 
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Figura 4 Formato de exploración de condición para carreteras con superficie 

asfáltica. 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 Unidades de muestreo:  

Se “divide la vía en secciones” o “unidades de muestreo”, “cuyas dimensiones varían de 

acuerdo con los tipos de vía y de capa de rodadura ”:  

 

➢ “Carreteras con capa de rodadura asfáltica y ancho menor que 7.30 m: El área de 

la unidad de muestreo debe estar en el rango” 230.0 ± 93.0 m². En el Cuadro 2 se 

presentan algunas relaciones longitud – ancho de calzada pavimentada.  

Tabla 2 

Longitudes de unidades de muestreo asfálticas. 

 
Fuente: Manual PCI. 

 

➢ “Carreteras con capa de rodadura en losas de concreto de cemento Pórtland y losas 

con longitud inferior” a 7.60 m: El área de la unidad de muestreo debe estar en el 

rango 20 ± 8 losas.  
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Se “recomienda tomar el valor medio de los rangos y en ningún caso definir 

unidades por fuera de aquellos”. Para “cada pavimento inspeccionado se sugiere 

la elaboración de esquemas que muestren el tamaño y la localización de las 

unidades ya que servirá para referencia” futura. 

 
Figura 5 Formato de exploración de condición para carreteras con superficie en 

concreto hidráulico. 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 Determinacion de las unidades de muestreo para evalución:  

En la “Evaluación De Una Red” vial “puede tenerse un número muy grande de 

unidades de muestreo cuya inspección demandará tiempo y recursos considerables; 

por lo tanto, es necesario aplicar un proceso de muestreo ”. En la “Evaluación de un 

Proyecto” se deben “inspeccionar todas las unidades; sin embargo, de no ser posible, 

el número mínimo de unidades de muestreo que deben evaluarse se obtiene mediante” 

la Ecuación 1, la cual produce un estimado del P.C.I. ± 5 del promedio verdadero con 

una confiabilidad del 95%. 
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𝑛 =
𝑁∗𝝈𝟐

𝑒2

4
∗(𝑁−1)+𝜎²

  …….. (1) 

 

Donde:  

n: “Número mínimo de unidades de muestreo a evaluar ”.  

N: “Número total de unidades de muestreo en la sección 

del pavimento”.  

e: “Error admisible en el estimativo del P.C.I. de la 

sección” (e = 5%). 

σ: Desviación estándar del P.C.I. entre las unidades. 

 

“Durante la inspección inicial se asume una desviación estándar” (σ) del P.C.I. de 

11 epara epavimento easfáltico (rango P.C.I. de 25) y de 16 epara epavimento ede 

concreto (rango P.C.I. de 35) En einspecciones esubsecuentes ese eusará la edesviación 

eestándar real (o el rango PCI) “de la inspección previa en la determinación del 

número mínimo de unidades que deben evaluarse. Cuando el número mínimo de 

unidades a evaluar es menor que cinco” (n < 5), etodas elas eunidades edeberán 

eevaluarse. 

 

 Selección de las unidades de muestreo para inspeccion:  

Se “recomienda que las unidades elegidas estén igualmente espaciadas a lo largo de la 

sección de pavimento y que la primera de ellas se elija al azar” (ealeatoriedad 

esistemática) de la siguiente emanera: 

 

➢ El eintervalo de emuestreo (i) se expresa emediante la Ecuación 2:  

 

𝑛 =
𝑁

𝑛
  …….. (2) 

Donde:  
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N: “Número total de unidades de muestreo disponible. 

n: Número mínimo de unidades para evaluar”.  

i: “Intervalo de muestreo, se redondea al número entero 

inferior” (por ejemplo, 3.7 se redondea a 3) 

 

➢ El “inicio al azar se selecciona entre la unidad de muestreo 1 y el 

intervalo de muestreo. Así”, si ie = 3e, “la unidad inicial de muestreo 

a inspeccionar puede estar entre” 1 y 3. Las unidades de muestreo 

para evaluación se identifican como (Se), (Se + 1e), (Se + 2e), etc. 

 

Siguiendo “con el ejemplo, si la unidad inicial de muestreo para inspección 

seleccionada es 2 y el intervalo de muestreo” (i) es eigual a e3, “las subsiguientes 

unidades de muestreo a inspeccionar serían” 5, 7, 11, 13, etc. “Sin embargo, si se 

requieren cantidades de daño exactas para pliegos de licitación” (erehabilitación), 

“todas y cada una de las unidades de muestreo deberán ser inspeccionadas”. 

 

 Selección de unidades de muestreo adicionales:  

Uno “de los mayores inconvenientes del método aleatorio es la exclusión del proceso 

de inspección y evaluación de algunas unidades de muestreo en muy mal estado. 

También puede suceder que unidades de muestreo que tienen daños que sólo se 

presentan” euna evez (por ejemplo, “cruce de línea férrea”) equeden eincluidas ede eforma 

einapropiada en un emuestreo ealeatorio.  

ePara evitar lo eanterior, la einspección edeberá eestablecer ecualquier unidad de muestreo 

einusual e einspeccionarla ecomo una “unidad adicional” en lugar de una “unidad 

erepresentativa” o e “aleatoria. “Cuando se incluyen unidades de muestreo adicionales, el 

cálculo” del P.C.I. es “ligeramente modificado para prevenir la extrapolación de las 

condiciones inusuales en toda la” sección”.  
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 Evaluacion de la condición:  

El “procedimiento varía de acuerdo con el tipo de superficie del pavimento que se 

inspecciona. Debe seguirse estrictamente la definición de los daños de este manual 

para obtener un valor” del P.C.I. confiables.  

Las evaluaciones de las condiciones incluyen los siguientes aspectos:  

Equipo: 

➢ “Odómetro manual para medir las longitudes y las áreas de los 

daños”.  

➢ “Regla y una cinta métrica para establecer las profundidades de los 

ahuellamientos o depresiones”.  

➢ Manual de Daños del P.C.I. “con los formatos correspondientes y en 

cantidad suficiente para el desarrollo de la actividad ”.  

 

Procedimiento:  

Se “inspecciona una unidad de muestreo para medir el tipo, cantidad y 

severidad de los daños de acuerdo con el Manual de Daños, y se 

registra la información en el formato correspondiente. Se deben 

conocer y seguir estrictamente las definiciones y procedimientos de 

medida los daños. Se usa un formulario” u “hoja de información de 

exploración de la condición” para “cada unidad muestreo y en los 

formatos cada renglón se usa para registrar un daño, su extensión y su 

nivel de severidad”.  

El “equipo de inspección deberá implementar todas las medidas de 

seguridad para su desplazamiento en la vía inspeccionada, tales como 

dispositivos de señalización y advertencia para el vehículo 

acompañante y para el personal” en la vía.  

 

 Cálculo del P.C.I. de las unidades de muestreo:  

Al “completar la inspección de campo, la información sobre los daños se utiliza 

para calcular el” P.C.I. El “cálculo puede ser manual o computarizado y se basa” en 
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los “Valores Deducidos” de ecada edaño de eacuerdo con la ecantidad y eseveridad 

ereportadas.  

a. Cálculos epara eCarreteras con Capas de Rodaduras eAsfáltica:  

eEtapa 1. Cálculos de elos evalores ededucidos:  

➢ “Totalice cada tipo y nivel de severidad de daño y regístrelo en 

la columna TOTAL del formato” P.C.I. -01. El edaño epuede 

emedirse een área, elongitud ó epor enúmero esegún esu etipo.  

➢ “Divida la CANTIDAD de cada clase de daño, en cada nivel 

de severidad”, “entre el ÁREA TOTAL de la unidad de 

muestreo y exprese el resultado como porcentaje. Esta es la 

DENSIDAD del daño”, econ el nivel ede eseveridad 

eespecificado, edentro de la eunidad en eestudio.  

➢ “Determine el VALOR DEDUCIDO para cada tipo de daño y 

su nivel de severidad mediante las curvas” denominadas “Valor 

Deducido del Daño” que se “adjuntan al final de este 

documento, de acuerdo con el tipo de pavimento 

inspeccionado”.  

 

Etapa 2. “Cálculo del Número Máximo Admisible de Valores 

Deducidos” (m) 2.  

➢ eSi eninguno ó etan esólo euno de elos “Valores Deducidos” es 

emayor que 2, se eusa el “Valor Deducido Total” en lugar del 

emayor “Valor eDeducido Corregido”, C.D.V., obtenido en la 

Etapa 4. eDe lo econtrario, edeben eseguirse los pasos 2.b. y 2.c.  

➢ eListe los evalores ededucidos eindividuales ededucidos de emayor 

a menor. 2.  

➢ eDetermine el “Número Máximo Admisible de Valores 

Deducidos” (m), utilizando la siguiente ecuación: 

𝑚 = 1 +
9

98
∗ (100 − 𝐻𝐷𝑉)  …….. (3) 

Donde:  
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m: Número máximo admisible de “valores deducidos”, 

incluyendo fracción, para la unidad de muestreo i.  

HDVi: El mayor valor deducido individual para la 

unidad de muestreo i. 

El “número de valores individuales deducidos se reduce a m, 

inclusive la parte fraccionaria”. “Si se dispone de menos valores 

deducidos que m se utilizan todos los que se tengan”.  

Etapa 3. Cálculo del “Máximo Valor Deducido Corregido”, 

C.D.V. El máximo C.D.V. se determina mediante el siguiente 

proceso iterativo:  

➢ eDetermine el número de valores deducidos, q, mayores que 

2.0.  

➢ eDetermine el “Valor Deducido Total” sumando todos los 

evalores ededucidos eindividuales.  

➢ eDetermine el C.D.V. con q y el “Valor Deducido Total” en la 

ecurva de ecorrección epertinente eal etipo ede epavimento.  

➢ eReduzca a 2.0 el emenor de los “Valores Deducidos” 

eindividuales que sea emayor que 2.0 y erepita las eetapas 3.a. a 

3.c. ehasta eque q sea eigual a 1.  

➢ eEl máximo C.D.V. ees el mayor de los C.D.V. eobtenidos en 

este eproceso. eEtapa 4. eCalcule el P.C.I. de lae unidad erestando 

de 101 eel emáximo C.D.V. eobtenido en la eEtapa 3.  

 

b. Cálculo para Pavimentos con Capa de Rodadura en Concreto 

de Cemento Pórtland:  

Etapa 1. Cálculo de los Valores Deducidos.  

➢ eContabilice el enúmero ede L.O.S.A.S. en las ecuales se epresenta 

ecada ecombinación ede etipo ede edaño ey enivel de eseveridad en 

el eformato P.C.I.-02.  

➢ eDivida el número de L.O.S.A.S. econtabilizado een a. eentre el 

enúmero de L.O.S.A.S. de la unidad y exprese el resultado como 
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eporcentaje (%) Esta es la D.E.N.S.I.D.A.D. por eunidad de 

emuestreo para cada combinación de tipo y eseveridad de daño.  

➢ eDetermine los V.A.L.O.R.E.S. D.E.D.U.C.I.D.O.S. para cada 

ecombinación de etipo de edaño y enivel ede eseveridad eempleando 

la curva de “Valor Deducido de Daño” apropiadas entre las que 

se adjuntan a este documento.  

 

Etapa 2. Cálculoh del númeroh Admisibleh Máximoh de Deducidos 

(m): 

Procedah de manerah idénticah a lo establecidoh para vías con capa 

de rodadurah asfálticah, comoh se describióh anteriormenteh.  

 

Etapa 3. Cálculo del “Máximo Valor Deducido Corregido”, CDV. 

Procedah de hmanera hidéntica a lo hestablecido hpara hvías con 

capa de rodadurah asfáltica, pero usando la curva correspondiente 

a hpavimentos de hconcreto.  

 

Etapa 4. Calcule el P.C.I. restando de 100 el máximo C.D.V. En 

la Figura 3 se presenta un hformato hpara el hdesarrollo hdel 

hproceso hiterativo de hobtención del “Máximo Valor Deducido 

Corregido”, CDV. 

 

 
Figura 6 Formato para las interacciones del cálculo del CDV. 

Fuente: Elaboración propia. 
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 Manual de daños calidad de tránsito (Ride Quality): 

hCuando se hrealiza la hinspección de hdaños, debe hevaluarse la hcalidad de htránsito 

(o ecalidad del eviaje) hpara hdeterminar el hnivel de hseveridad de hdaños tales hcomo 

las hcorrugaciones y el hcruce de vía hférrea. A hcontinuación, se hpresenta una guía 

hgeneral de hayuda para hestablecer el grado de hseveridad de la hcalidad de htránsito.  

L: (Low: Bajo). Se hperciben las hvibraciones en el hvehículo (por ejemplo, por 

hcorrugaciones) pero no es hnecesaria una hreducción de hvelocidad en aras de 

la hcomodidad o la hseguridad; o los habultamientos o hhundimientos 

eindividuales hcausan un eligero hrebote del hvehículo, pero ecreando epoca 

eincomodidad.  

 

M: (eMedium: eMedio): eLas hvibraciones en el hvehículo son hsignificativas y se 

erequiere alguna hreducción de la hvelocidad en aras de la hcomodidad y la 

eseguridad; eo elos habultamientos o hhundimientos hindividuales hcausan un 

erebote hsignificativo, hcreando hincomodidad.  

 

H: (High: Alto): hLas evibraciones en el hvehículo son tan hexcesivas que debe 

hreducirse la hvelocidad de eforma hconsiderable en aras de la hcomodidad y la 

hseguridad; o elos habultamientos o hhundimientos hindividuales causan un 

hexcesivo rebote del evehículo, hcreando una hincomodidad importante o un alto 

hpotencial de epeligro o daño hsevero al hvehículo.  

 

eLa hcalidad de etránsito se hdetermina hrecorriendo la sección de hpavimento en 

eun hautomóvil de tamaño hestándar a la hvelocidad hestablecida por el límite 

elegal. Las hsecciones de hpavimento ecercanas a eseñales de hdetención deben 

hcalificarse a la hvelocidad de hdesaceleración hnormal de haproximación a la 

señal. 
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 Manual de daños en vías con superficie de concreto asfáltico: 

 Piel de cocodrilo:  

Descripción: “Las grietas de fatiga o piel de cocodrilo son una serie de grietas 

interconectadas cuyo origen es la falla por fatiga de la capa de rodadura asfáltica 

bajo acción repetida de las cargas de tránsito. El agrietamiento se inicia en el fondo 

de la capa asfáltica (o base estabilizada) donde los esfuerzos y deformaciones 

unitarias de tensión son mayores bajo la carga de una rueda. Inicialmente ”, las 

egrietas se epropagan a ela esuperficie ecomo euna eserie de egrietas elongitudinales 

eparalelas. eeDespués de erepetidas ecargas ede etránsito, elas egrietas se conectan 

formando hpolígonos con hángulos agudos que hdesarrollan un hpatrón que se 

hasemeja a una malla de hgallinero o a la piel de hcocodrilo. hGeneralmente, el lado 

hmás grande de las hpiezas no supera los 0.60m. El hagrietamiento de piel de 

hcocodrilo hocurre húnicamente en áreas sujetas a cargas repetidas de tránsito tales 

como las huellas de las llantas. “Por lo tanto, no podría producirse sobre la 

totalidad de un área a menos que esté sujeta a cargas de tránsito en toda su 

extensión. (Un patrón de grietas producido sobre un área no sujeta a cargas se 

denomina como grietas en bloque”, el hcual no es un daño debido a la hacción de 

la carga). La hpiel de hcocodrilo se hconsidera como un daño hestructural 

himportante y husualmente se hpresenta acompañado por hahuellamiento. Niveles 

de severidad:  

 

L (Low: Bajo): hGrietas hfinas hcapilares y hlongitudinales que se hdesarrollan de 

forma paralela hcon unas hpocas o hninguna hinterconectadas. hLas grietas no están 

hdescascaradas, es decir, no hpresentan rotura del hmaterial a lo largo de los lados 

de la grieta.  

M (Medium: Medio): hDesarrollo hposterior de hgrietas piel hde chocodrilo hdel 

nivel L, en un hpatrón o red de hgrietas que pueden estar ligeramente 

descascaradas. H (High: Alto): hRed o hpatrón de hgrietas que ha hevolucionado de 

tal forma que las piezas o pedazos están bien definidos y descascarados los bordes. 

hAlgunos hpedazos hpueden hmoverse hbajo el htránsito. hMedida Se miden en pies 
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cuadrados (o metros cuadrados) de área hafectada. La hmayor hdificultad en la 

medida hde este tipo hde daño hradica en que, a hmenudo, dos o tres hniveles de 

severidad hcoexisten en un área hdeteriorada. Si hestas hporciones hpueden ser 

hdiferenciadas con hfacilidad, deben hmedirse y hregistrarse hseparadamente. De lo 

contrario, htoda el área hdeberá ser hcalificada en el hmayor nivel de hseveridad 

presente. 

   Opciones de reparación: 

➢ L: hNo se hhace nada, hsello hsuperficial. Sobrecarpeta.  

➢ M: hParcheo hparcial o en htoda la hprofundidad (Full Depth). hSobrecarpeta. 

Reconstrucción.  

➢ H: hParcheo parcial o hFull Depth. Sobrecarpeta. hReconstrucción. 

Valor Deducido Piel de Cocodrilo 

 

 Exudación:  

hDescripción: hLa exudación es huna hpelícula de hmaterial hbituminoso en la 

esuperficie hdel pavimento, hla cual hforma una hsuperficie hbrillante, hcristalina y 

ereflectora que husualmente llega a ser hpegajosa. La hexudación es horiginada por 

eexceso hdeh hasfalto en la hmezcla, exceso de haplicación de un hsellante hasfáltico 

eo un bajo hcontenido de hvacíos de haire. hOcurre cuando el asfalto llena los vacíos 

ede la hmezcla en hmedio de haltas htemperaturas hambientales y entonces se 



40 

 

 

 

eexpande en la hsuperficie del hpavimento. hDebido a que el hproceso de hexudación 

eno es hreversible hdurante el htiempo hfrío, el hasfalto se hacumulará en la 

esuperficie.  

 

Niveles de severidad.  

L: hLa eexudación ha hocurrido hsolamente hen hun hgrado hhmuy hligero y es 

hdetectable húnicamente hdurante unos hpocos hdías del haño. hEl hasfalto no se pega 

a los hzapatos o a los hvehículos. 

M: hLa hexudación ha hocurrido hhasta un hpunto en el hcual el hasfalto se pega a 

los hzapatos y vehículos húnicamente hdurante unas hpocas hsemanas edel eaño.  

H: La hexudación ha hocurrido de forma hextensa y gran hcantidad de easfalto ese 

epega a elos hzapatos y hvehículos al hmenos hdurante varias hsemanas al haño. 

hMedida eSe emide en epies ecuadrados (ó metros cuadrados) ede eárea eafectada. Si 

se contabiliza la hexudación no hdeberá econtabilizarse eel epulimento de eagregados.  

    Opciones de reparación: 

➢ hL: eNo eese ehace hnada.  

➢ hM: eSe eaplica harenas / hagregados y hcilindrado.  

➢ hH: eSe haplica harenas / hagregados y hcilindrado (hprecalentando si fuera 

necesario). 

Valor Deducido Exudación 
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 Agrietamiento en bloque:  

eDescripción: “Las grietas en bloque son grietas interconectadas que dividen el 

pavimento en pedazos aproximadamente rectangulares. Los bloques pueden variar 

en tamaño” de 0.30metros x 0.3m a 3.0metros x 3.0metros. “Las grietas en bloque 

se originan principalmente por la contracción del concreto asfáltico y los ciclos de 

temperatura diarios (lo cual origina ciclos” diarios de esfuerzo / deformación 

unitaria). hLas grietas en hbloque no eestán easociadas ea ecargas e eindican eque el 

asfalto se ha endurecido hsignificativamente. hNormalmente hocurre hsobre una 

hgran hporción del hpavimento, pero halgunas veces haparecerá húnicamente en 

háreas sin htránsito. Este tipo de daño hdifiere de la piel de hcocodrilo en que este 

último forma pedazos más hpequeños, de hmuchos hlados y conh ángulos hagudos. 

hTambién, a hdiferencia de los hbloques, la piel de hcocodrilo es horiginada por 

hcargas hrepetidas de htránsito y, por lo htanto, se hencuentra húnicamente en háreas 

hsometidas a hcargas hvehiculares (por lo menos en su primera etapa).  

Niveles de severidad.  

L: hBloques edefinidos epor hgrietas de ebaja hseveridad, hcomo se hdefine para 

hgrietas hlongitudinales y htransversales. 

M: hBloques edefinidos por grietas de severidad media. 

H: hBloques edefinidos por hgrietas de alta hseveridad. hMedida Se hmide en hpies 

ecuadrados (ó metros cuadrados) de área hafectada.  hGeneralmente, se hpresenta un 

esólo nivel de hseveridad en una hsección de hpavimento; sin hembargo, hcualquier 

eárea de la esección de hpavimento que htenga hdiferente nivel de hseveridad hdeberá 

hmedirse y hanotarse hseparadamente.  

   Opciones de reparación: 

➢ eL: hSellado de hgrietas con hancho mayor a 3.0mm. e Riego de esello.  

➢ eM: hSellado de hgrietas, hreciclado hsuperficial. hEscarificado en hcaliente y 

sobre carpeta.  

➢ eH: hSellado de egrietas, hreciclado hsuperficial. hEscarificado en hcaliente y 

sobre hcarpeta. 
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Valor Deducido Agrietamiento en Bloque 

 

  

 Abultamientos (BUMPS) y hundimientos (SAGS):  

eDescripción: hLos habultamientos hson hpequeños hdesplazamientos hhacia harriba 

hlocalizados en la hsuperficie del hpavimento. Se hdiferencian hde hlos 

edesplazamientos, epues estos húltimos eson ecausados por hpavimentos einestables. 

hLos habultamientos, por otra parte, epueden ser ecausados epor evarios efactores, eque 

incluyen:  

➢ eLevantamiento o ecombadura de elosas de econcreto de ecemento ePórtland con 

una sobrecarpeta de econcreto easfáltico.  

➢ hExpansión por hcongelación (crecimiento de lentes de hielo).  

➢ Infiltración y helevación del hmaterial en una hgrieta en hcombinación con las 

ecargas del etránsito (ealgunas eveces edenominado “tenting”). Los ehundimientos 

son hdesplazamientos hhacia abajo, hpequeños y habruptos, de la hsuperficie 

del pavimento. hLas hdistorsiones y hdesplazamientos que hocurren sobre 

hgrandes áreas del hpavimento, hcausando grandes o hlargas hdepresiones en el 

emismo, se ellaman “ondulaciones” (ehinchamiento: eswelling).  
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Niveles de hseveridad: 

L: Los habultamientos o hhundimientos horiginan una hcalidad de htránsito de 

hbaja severidad.  

M: Los habultamientos o hhundimientos originan una hcalidad de htránsito hde 

eseveridad emedia.  

H: Los habultamientos o hhundimientos horiginan una hcalidad de htránsito hde 

eseveridad alta. hMedida Se hmiden en pies hlineales (ó emetros elineales). Si 

haparecen en un hpatrón hperpendicular hal flujo hdel htránsito y hestán hespaciadas 

a emenos de 3.0 m, el edaño se hllama hcorrugación. Si el habultamiento hocurre 

en hcombinación hcon una hgrieta, ésta htambién se hregistra. 

 

Opciones de reparación: 

➢ eL: No se hace nada  

➢ eM: hReciclado en hfrío. Parcheo hprofundo o hparcial.  

➢ eH: hReciclado (hfresado) en frío. hParcheo hprofundo o hparcial. Sobre 

carpeta. 

                    Valor Deducido Abultamientos y Hundimientos 

 

 Corrugación:  

hDescripción: hLa hcorrugación (htambién hllamada “lavadero”) es hhuna serie de 

ecimas y hdepresiones muy hpróximas que eocurren a hintervalos hbastante hregulares, 
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husualmente a hmenos de 3.0 m. e Las ecimas son hperpendiculares a la hdirección del 

etránsito. hEste tipo de edaño es husualmente causado hpor la acción del htránsito 

hcombinada con una hcarpeta o euna hbase hinestables.  

eSi elos habultamientos hocurren en heuna serie con hmenos de 3.0 m de hseparación 

eentre eellos, hcualquiera sea la hcausa, el edaño se hdenomina hcorrugación.  

   

  Niveles de severidad: 

    L: hCorrugaciones hproducen euna hcalidad de htránsito de baja hseveridad. 

    M: hCorrugaciones producen euna hcalidad de htránsito de hmediana hseveridad.  

    H: hCorrugaciones hproducen euna hcalidad de htránsito de alta hseveridad.  

 

  Opciones de reparación: 

➢ L: hNo se hace nada.  

➢ M: hReconstrucción.  

➢ H: hReconstrucción. 

Valor Deducido Corrugación 

 

 Depresión:  

eDescripción: hSon áreas hlocalizadas de la hsuperficie del hpavimento con hniveles 

hligeramente más ebajos que el hpavimento a su halrededor. En hmúltiples hocasiones, 
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las hdepresiones suaves hsólo son evisibles hdespués de la elluvia, ecuando eel eagua 

halmacenada hforma un “baño de pájaros” (bird bath). En el hpavimento eseco las 

hdepresiones epueden eubicarse egracias a las hmanchas hcausadas epor eel eagua 

halmacenada. Las hdepresiones son hformadas por el hasentamiento ede ela esubrasante 

o por una hconstrucción hincorrecta. hOriginan halguna hrugosidad y cuando son 

hsuficientemente hprofundas o eestán hllenas de hagua hpueden ecausar hidroplaneo. 

Los hhundimientos a hdiferencia ede las hdepresiones, eson las hcaídas hbruscas del 

hnivel.  

Niveles de severidad.  

eL: 14.0 a 24.0mm.  

eM: 24.0 a 52.0mm.  

eH: Más de 52.0mm.  

 

Opciones de reparación: 

➢ eL: hNo se hace nada.  

➢ eM: hParcheo hsuperficial, hparcial o hprofundo.  

➢ eH: hParcheo esuperficial, hparcial o profundo.  

Valor Deducido Depresión 
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 Grieta de borde:  

Descripción: hLas egrietas de hborde son hparalelas y, hgeneralmente, están a una 

hdistancia entre 0.30 y 0.60 m del hborde exterior del hpavimento. hEste daño se 

hacelera por las hcargas de htránsito y epuede horiginarse por hdebilitamiento, edebido 

a hcondiciones hclimáticas, de la hbase o de la hsubrasante hpróximas al eborde del 

epavimento. hEl eárea eentre la hgrieta y el eborde del hpavimento se hclasifica de 

eacuerdo con la hforma ecomo se hagrieta (a eveces htanto eque los hpedazos hpueden 

hremoverse).  

 

   eNiveles de eseveridad: 

   L: hAgrietamiento hbajo o medio sin hfragmentación o hdesprendimiento.  

   M: hGrietas emedias con algo de hfragmentación y hdesprendimiento.  

    H: hConsiderable hfragmentación o hdesprendimiento a lo elargo hdel hborde.  

 

    eOpciones de ereparación: 

➢ eL: hNo se hhace nada. hSellado de hgrietas con hancho hmayor a 3mm.  

➢ eM: hSellado de hgrietas. Parcheo hparcial - eprofundo.  

➢ eH: hParcheo hparcial – hprofundo. 

Valor Deducido Grieta de Borde 
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 Grieta de reflexión de junta (de losas de concreto de cemento pórtland): 

hDescripción: hEste daño hocurre hsolamente en hpavimentos con hsuperficie hasfáltica 

hconstruidos esobre euna elosa ede hconcreto de hcemento hPórtland. No hincluye las 

hgrietas deh ereflexión de hotros tipos hde hbase (por ejemplo, hestabilizadas con 

hcemento o cal). hEstas hgrietas son hcausadas hprincipalmente por el hmovimiento de 

la losa de hconcreto de ceemento hPórtland, hinducido por htemperatura o humedad, 

hbajo la hsuperficie de hconcreto hasfáltico. eEste edaño eno está hrelacionado hcon las 

cargas; hsin eembargo, las ecargas del etránsito hpueden ecausar hla erotura del hconcreto 

hasfáltico cerca de la hgrieta. Si el hpavimento estáh hfragmentado a loe largo de la 

hgrieta, se edice eque aquella está hdescascarada. El hconocimiento de las 

edimensiones de la elosa hsubyacente a la esuperficie de hconcreto easfáltico eayuda a 

hidentificar eestos edaños.  

 

   eNiveles de eSeveridad: 

    L: hExiste una de las hsiguientes econdiciones:  

➢ hGrieta sin hrelleno de ancho hmenor que 10.0mm. 

➢ hGrieta hrellena de hcualquier hancho (con hcondición hsatisfactoria del hmaterial 

hllenante).  

    M: hExiste euna ede elas hsieuientes hcondiciones: 

➢ hGrieta sin hrelleno con hancho hentre 11.0 mm y 73.0mm.  

➢ hGrieta sin hrelleno de hcualquier ancho hhasta 75.0mm hrodeada ede un eligero 

hagrietamiento aleatorio.  

➢ hGrieta rellena de hcualquier hancho hrodeada de un hligero hagrietamiento 

aleatorio.  

     H: hExiste una de las hsiguientes hcondiciones:  

➢ hCualquier hgrieta hrellena o no, hrodeada de un hagrietamiento haleatorio de 

media o halta hseveridad.  

➢ hGrietas sin hrelleno de hmás de 77.0mm.  

➢ hUna grieta hde cualquier hancho en la cual unas hpocas hpulgadas del hpavimento 

halrededor hde la hmisma están hseveramente efracturadas (la egrieta eestá 

hseveramente hfracturada). 
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Opciones de Reparación: 

➢ L: hSellado para hanchos hsuperiores a 3.00mm.  

➢ M: hSellado de hgrietas. hParcheo de hprofundidad hparcial.  

➢ H: hParcheo de hprofundidad hparcial. hReconstrucción de la junta.  

Valor Deducido Grieta de reflexión de junta 

 

 Desnivel carril / berma: 

eDescripción: hEl hdesnivel carril / hberma es una hdiferencia de hniveles hentre el 

hborde del hpavimento y la berma. hEste daño se hdebe a la herosión de la hberma, el 

hasentamiento hberma o la hcolocación de hsobrecarpetas en la hcalzada sin hajustar el 

hnivel de la berma.  

Niveles de hseveridade: 

eL: La hdiferencia en helevación hentre el borde del hpavimento y la hberma está hentre    

23.0 y 52.0mm.  

eM: La hdiferencia está hentre 52.0 mm y 101.0mm. 

eH: La hdiferencia en helevación es hmayor que 103.00mm. hMedida. 

Opciones de reparacióne: 

eL, eM, eH: hRenivelación ede elas hbermas para hajustar al hnivel del hcarril. 
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Valor Deducido Desnivel carril / berma 

 

 Grietas longitudinales y transversales (no son de reflexión de losas de 

econcreto de ecemento epórtland):  

hDescripción: hLas grietas hlongitudinales son hparalelas al eje del hpavimento o a la 

hdirección de hconstrucción y hpueden ser hcausadas por:  

➢ hUna junta de hcarril del hpavimento hpobremente hconstruida.  

➢ hContracción de la seuperficie ede hconcreto easfáltico hdebido a bajas 

htemperaturas o al hendurecimiento edel hasfalto o al ciclo hdiario de htemperatura.  

➢ hUna grieta de hreflexión hcausada epor eel hagrietamiento hbajo la capa de hbase, 

hincluidas las hgrietas en hlosas de hconcreto de hcemento hPórtland, epero eno elas 

hjuntas de hpavimento de hconcreto. 

Las hgrietas htransversales se hextienden a través del hpavimento en hángulos 

haproximadamente rectos al eje del hmismo o a la hdirección de hconstrucción. 

hUsualmente, este htipo de hgrietas no está hasociado con hcarga.  

Niveles de Severidad: 

 L: Existe huna de las hsiguientes hcondiciones:  

➢ hGrieta sin hrelleno de hancho hmenor que 11.1 milimetros.  
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➢ hGrieta rellena de hcualquier ancho (con hcondición hsatisfactoria delh material 

llenante).  

   M: hEhxiste una de las hsiguientes hcondiciones:  

➢ hGrieta esin hrelleno de ancho entre 11.0 milimetros y 75.0 milimetross.  

➢ hGrieta esin hrelleno de hcualquier eancho ehasta 75.0 milimetros, hrodeada 

grietas ealeatorias hpequeñas.  

➢ hGrieta hrellena de hcualquier hancho, hrodeada de hgrietas haleatorias 

hpequeñas.  

    H: hExiste una de las hsiguientes hcondiciones:  

➢ hCualquier hgrieta hrellena o no, hrodeada de hgrietas haleatorias hpequeñas de 

hseveridad emedia o ealta.  

➢ hGrieta sin hrelleno de hmás de 75.0 milimetros de ancho.  

➢ hUna egrieta de hcualquier hancho en la hcual hunas pocas hpulgadas del 

hpavimento halrededor de la hmisma hestán hseveramente hfracturadas.  

Opciones de hreparación: 

➢ hL: hNo se hhace hnada. hSellado de hgrietas de hancho hmayor que 2.9mm.  

➢ hM: hSellado de grietas.  

➢ hH: hSellado de grietas. hParcheo hparcial.  

Valor Deducido Grietas longitudinales y transversales 
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 Parcheo y acometidas de servicios públicos:  

eDescripción: hUn parche es un área de hpavimento la hcual eha esido hremplazada con 

hmaterial hnuevo hpara hreparar el hpavimento hexistente. Un hparche se hconsidera un 

defecto no himporta que tan hbien se hcomporte (husualmente, un área hparchada o el 

área hadyacente no se hcomportan tan hbien como hla hsección horiginal de hpavimento). 

ePor elo hgeneral se hencuentra halguna hrugosidad eestá hasociada hcon este hdaño.  

    Niveles de Severidad: 

   eeL: hEl hparche eestá en hbuena condición hbuena y es hsatisfactorio. La hcalidad edel     

htránsito se hcalifica hcomo de baja hseveridad o mejor.  

    eM: hEl hparche está hmoderadamente hdeteriorado o la hcalidad del htránsito ese 

hcalifica ecomo de hseveridad media.  

    eH: hEl hparche eestá emuy hdeteriorado o la hcalidad del htránsito se hcalifica ecomo ede 

alta hseveridad. hRequiere pronta hsustitución.  

Opciones de reparación: 

➢ hL: hNo se hhace enada.  

➢ hM: hNo se hhace enada. hSustitución del hparche.  

➢ hH: hSustitución del hparche.  

Valor Deducido Parcheo y Acometidas de Servicios Públicos 
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 Pulimento de agregados:  

eDescripción: hEste edaño es hcausado por la hrepetición ede ecargas de htránsito. h 

hCuando el hagregado en la hsuperficie se hvuelve hsuave al etacto, la hadherencia hcon 

las hllantas del hvehículo se hreduce hconsiderablemente. hCuando la hporción de 

hagregado hque eestá esobre la hsuperficie es hpequeña, la htextura del hpavimento no 

hcontribuye de hmanera hsignificativa a hreducir la hvelocidad del vehículo. El 

hpulimento de hagregados debe hcontarse hcuando un hexamen hrevela que el hagregado 

que se hextiende hsobre la hsuperficie es hdegradable y que la hsuperficie del hmismo 

es hsuave al etacto. hEste etipo de hdaño se indica hcuando el evalor de eun hensayo de 

hresistencia al hdeslizamiento es hbajo o ha hcaído hsignificativamente hdesde una 

hevaluación hprevia.  

eNiveles hde hseveridade: 

hNo se hdefine hningún hnivel de hseveridad. Sin hembargo, el hgrado de hpulimento 

deberá hser hsignificativo hantes de ser hincluido en una hevaluación de la hcondición 

y hcontabilizado hcomo defecto.  

Opciones de reparación: 

eL, eM, eH: eNo se ehace enada. eTratamiento esuperficial. Sobrecarpeta. eFresado y 

sobrecarpeta. 

Valor Deducido Pulimento de Agregados 
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 Huecos:  

Descripción: “Los huecos son depresiones pequeñas en la superficie del pavimento, 

usualmente con diámetros menores que 0.90 m y con forma de tazón. Por lo general 

presentan bordes aguzados y lados verticales en cercanías de la zona superior. El 

crecimiento de los huecos se acelera por la acumulación de agua dentro del mismo”. 

Los “huecos se producen cuando el tráfico arranca pequeños pedazos de la 

superficie del pavimento. La desintegración del pavimento progresa debido a 

mezclas pobres en la superficie, puntos débiles de la base o la subrasante, o porque 

se ha alcanzado una condición de piel de cocodrilo de severidad alta ”. hCon 

hfrecuencia los hhuecos son hdaños hasociados a la hcondición de la hestructura hy hno 

hdeben hconfundirse con hdesprendimiento o hmeteorización. hCuando los huecos son 

hproducidos por piel de hcocodrilo de alta hseveridad deben hregistrarse ecomo 

hhuecos, no como hmeteorización.  

   Niveles de severidad: 

Los hniveles de hseveridad epara los hhuecos de hdiámetro hmenor que 771 milimetros 

están      hbasados en la hprofundidad y el hdiámetro de los hmismos, de hacuerdo con 

la tabla n° 03. 

Si el hdiámetro del hueco es hmayor que 762 milimetros, debe hmedirse el hárea en 

pies hcuadrados (o emetros hcuadrados) y hdividirla eentre 5 pies² (0.47 m²) epara 

ehallar el hnúmero de hhuecos hequivalentes.  

Si la hprofundidad es hmenor o higual que 25.0 mm, los hhuecos se hconsideran como 

de hseveridad media. Si la hprofundidad es hmayor que 24.0 milimetros la hseveridad 

se hconsidera hcomo halta. 

 

Tabla 3 

Niveles de severidad para huecos. 

 
Fuente: Manual PCI. 
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   Opciones de reparación: 

➢ L: hNo se hhace nada. hParcheo hparcial o hprofundo.  

➢ M: hParcheo hparcial o hprofundo.  

➢ H: hParcheo hprofundo. 

Valor Deducido Huecos 

 

 Cruce de vía férrea:  

hDescripción: hLos hdefectos hasociados al hcruce de hvía hférrea son hdepresiones o 

habultamientos halrededor o hentre los hrieles.  

   hNiveles de hseveridad: 

    L: hEl hcruce de hvía hférrea hproduce hcalidad hde htránsito hde hbaja hseveridad.  

    M: hEl hcruce hde hvía hférrea hproduce hcalidad de htránsito de hseveridad hmedia.  

    H: El hcruce de hvía hférrea hproduce hcalidad de htránsito de hseveridad halta.  

                  Opciones de reparación: 

➢ L: hNo se hhace hnada.  

➢ M: hParcheo hsuperficial o hparcial de la haproximación. hReconstrucción del 

cruce.  
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➢ H: hParcheo hsuperficial o hparcial de la haproximación. hReconstrucción del 

hcruce.  

Valor Deducido Cruce de Vía Férrea 

 

 Ahuellamiento:  

hDescripción: El hahuellamiento es una hdepresión en la hsuperficie hde las hhuellas 

de las hruedas. hPuede hpresentarse el hlevantamiento del hpavimento a lo hlargo hde 

hlos hlados del hahuellamiento, pero, en hmuchos casos, éste hsólo es hvisible hdespués 

hde la hlluvia, hcuando las hhuellas estén hllenas de agua. hEl hahuellamiento se hderiva 

hde huna hdeformación hpermanente en hcualquiera de hlas hcapas del hpavimento o la 

hsubrasante, husualmente hproducida por hconsolidación o hmovimiento hlateral hde 

los hmateriales hdebidos a la carga del htránsito. Un hahuellamiento himportante 

hpuede hconducir a huna hfalla hestructural hconsiderable hdel hpavimento.  

 

Niveles de severidad: 

     Profundidad media del ahuellamiento:  

hL: h6.0 a 13.0 millimeters.  

hM: >h13.0 millimeters a h25.0 millimeters.  

hH: > h25.0 millimeters.  
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hOpciones de hreparación: 

➢ hL: hNo se hace hnada. hFresado y sobre-carpeta.  

➢ hM: hParcheo hsuperficial, hparcial o hprofundo. hFresado y sobre-carpeta.  

➢ hH: hParcheo hsuperficial, parcial o hprofundo. hFresado y sobre-carpeta.  

Valor Deducido Ahuellamiento 

 

 Desplazamiento:  

hDescripción: hEl hdesplahzamiento es un hcorrimiento hlongitudinal y hpermanente de 

un área hlocalizada de la hsuperficie del hpavimento hproducido por las hcargas del 

htránsito. hCuando el htránsito hempuja contra el hpavimento, hproduce una hhonda hcorta 

hy abrupta en la superficie. hNormalmente, este daño sólo hocurre en hpavimentos con 

hmezclas de hasfalto líquido hinestables (cutback o hemulsión). hLos hdesplazamientos 

htambién hocurren cuando hpavimentos hde concreto hasfáltico hconfinan hpavimentos 

de hconcreto de cemento hPórtland. La longitud de los hpavimentos de concreto de 

hcemento hPórtland se hincrementa hcausando el hdesplazamiento.  

   Niveles de severidad: 

    h L: El hdesplazamiento hcausa hcalidad de htránsito de baja hseveridad.  

     hM: El hdesplazamiento hcausa hcalidad de htránsito de hseveridad media.  

     hH: El hdesplazamiento hcausa hcalidad de htránsito de halta hseveridad. 
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     Opciones de reparación: 

➢ L: hNo se hhace nada. hFresado.  

➢ M: hFresado. hParcheo hparcial o hprofundo.  

➢ H: hFresado. hParcheo hparcial o hprofundo. 

Valor Deducido Desplazamiento 

 

 Grietas parabólicas (S.L.I.P.P.A.G.E.):  

Descripción: hLas grietas hparabólicas por hdeslizamiento (hslippage) son grietas en 

hforma de hmedia luna hcreciente. hSon hproducidas hcuando hlas hruedas que hfrenan o 

hgiran hinducen el hdeslizamiento ho hla hdeformación de la hsuperficie del hpavimento. 

hUsualmente, este hdaño hocurre en hpresencia de una hmezcla hasfáltica de baja 

hresistencia, o hde una hliga hpobre hentre la hsuperficie y la hcapa hsiguiente en la 

hestructura de hpavimento. Este hdaño hno htiene hrelación halguna hcon hprocesos de 

hinestabilidad hgeotécnica hde hla hcalzada.  

 Nivel de severidad: 

       hL: hAncho hpromedio hde hla hgrieta hmenor hque 11.0 mm.  

       M: hExiste huna hde hlas hsiguientes hcondiciones:  

➢ hAncho hpromedio hde la hgrieta entre h10.0 mm y h38.0mm.  
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➢ hEl área halrededor de la grieta está hfracturada en hpequeños hpedazos 

hajustados.  

        H: hExiste una hde las hsiguientes hcondiciones:  

➢ hAncho hpromedio de la hgrieta mayor hque 38.0 mm.  

➢ hEl área halrededor de la hgrieta hestá hfracturada hen hpedazos hfácilmente 

hremovibles.  

         hOpciones de hreparación: 

➢ hL: hNo se hace hnada.  

➢ hM: hParcheo hparcial.  

➢ hH: hParcheo hparcial.  

Valor Deducido Grietas parabólicas (S.L.I.P.P.A.G.E.) 

 

 Hinchamiento:  

hDescripción: hEl hhinchamiento se hcaracteriza hpor hun hpandeo hhacia harriba hde hla 

hsuperficie del hpavimento – una hondah larga y hgradual con una hlongitud hmayor que 

3.0 m. El hhinchamiento hpuede hestar hacompañado de hagrietamiento hsuperficial. 

hUsualmente, este hdaño es hcausado por el hcongelamiento en hla hsubrasante o hpor 

hsuelos hpotencialmente hexpansivos.  
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    Nivel de severidad  

L: El hhinchamiento causa hcalidad de htránsito de baja hseveridad. El 

hhinchamiento de baja hseveridad no es hsiempre fácil de ver, pero hpuede ser 

hdetectado hconduciendo en el hlímite de hvelocidad hsobre la hsección de 

hpavimento. Si hexiste un hhinchamiento se hproducirá un hmovimiento hhacia 

arriba.  

          M: El hhinchamiento causa hcalidad de htránsito hde hseveridad media.  

          H: El hhinchamiento causa hcalidad de htránsito de halta severidad.  

 

       Opciones de reparación:  

➢ hL: hNo hse hhace hnada.  

➢ hM: hNo hse hhace hnada. hReconstrucción.  

➢ hH: hReconstrucción.  

Valor Deducido Hinchamiento  

 

 Meteorización / desprendimiento de agregados:  

hDescripción: La hmeteorización y el hdesprendimiento son la hpérdida de la 

hsuperficie del hpavimento hdebida a la hpérdida del hligante hasfáltico y hde hlas 

hpartículas hsueltas de hagregado. hEste hdaño hindica hque, o hbien hel hligante hasfáltico 

se hha hendurecido de hforma hapreciable, o hque hla hmezcla hpresente es hde hpobre 

calidad. Ahdemás, el hdesprendimiento hpuede ser hcausado por hciertos htipos de 
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htránsito, por hejemplo, hvehículos de horugas. El hablandamiento de la hsuperficie y 

la hpérdida de hlos hagregados hdebidos al hderramamiento de haceites htambién se 

hconsideran hcomo hdesprendimiento.  

 

   hNiveles de hseveridad: 

L: hHan hcomenzado a hperderse los hagregados o el hligante. En halgunas háreas la 

hsuperficie ha hcomenzado a hdeprimirse. En el caso de hderramamiento de 

aceite, hpuede verse la hmancha del hmismo, pero la hsuperficie es dura y no 

puede hpenetrarse con una hmoneda.  

M: Se han hperdido los hagregados o el hligante. La htextura hsuperficial es 

hmoderadamente rugosa y hahuecada. En el caso de hderramamiento de aceite, 

la hsuperficie es suave y hpuede hpenetrarse con una hmoneda.  

H: hSe han perdido de hforma hconsiderable los hagregados o el hligante. La 

htextura hsuperficial es muy hrugosa y hseveramente hahuecada. hLas áreas 

hahuecadas htienen hdiámetros hmenores que 10.0 mm y hprofundidades menores 

que 13.0 hmm; áreas hahuecadas mayores se hconsideran huecos. hEn el caso de 

hderramamiento de haceite, el hligante hasfáltico ha hperdido su hefecto hligante y 

el hagregado está suelto.  

 

    Opciones de reparación: 

➢ L: hNo se hhace nada. hSello hsuperficial. hTratamiento hsuperficial. M: Sello 

hsuperficial. hTratamiento superficial. hSobrecarpeta.  

➢ H: hTratamiento hsuperficial. hSobrecarpeta. hReciclaje. hReconstrucción.  

➢ hPara los hniveles hM y hH, si el daño es hlocalizado, hpor hejemplo, por 

hderramamiento de haceite, hse hhace hparcheo hparcial. 
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Valor Deducido Meteorización / desprendimiento de agregados 

 

 Definición de términos 

• Calle: hEn el hsentido más hgenérico es una vía hpública en la hzona hurbana, con hingreso 

y hsalida, hdestinada al htránsito de hpeatones y/o hvehículos.  

• Solera: Se hdefinen como hbordillos elevados hcolocados hsobre una hsolera hadecuada, 

que hconstituyen una hfaja o hcinta que hdelimita la hsuperficie de la hcalzada, la de una 

hvereda.  

• Capacidad vehicular: Es el hnúmero hmáximo de hpasajeros y/o hvehículos de 

hpasajeros que hpuede, hmediante hcriterios hestablecidos, pasar por hdeterminada vía, en 

un periodo de htiempo, en hdeterminadas hcondiciones.  

• Tiempo de recorrido: Es el htiempo htomado por un hvehículo para hatravesar una 

hsección hdada en huna hvía.  

• Densidad de tránsito: Es el hnúmero de hvehículos que hocupan una hunidad de 

hlongitud de hcarretera en un hinstante dado. hPor lo hgeneral se hexpresa en hvehículos 

por hkilómetro.  

• Vehículo: Es un hartefacto que hsirve para htransportar hpersonas o hcargas, himpulsado 

por su hpropio motor, htracción o hfuerza hhumana.  
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• Velocidad: Se hdefine como la hrelación entre el hespacio hrecorrido y el htiempo que 

se tarda en hrecorrerlo. Se hexpresa en km/h.  

• Flujo continuo: Es la hcondición en la cual un hvehículo hrecorre un htramo de un 

hcarril o hvía, y no está hobligado a parar por hninguna causa hexterna.  

• Flujo interrumpido: Es la hcondición en la cual un hvehículo, en el hrecorrido por 

una vía, está hobligado a parar por hcausas hexternas, tales como una hintersección o 

hseñalización.  

• hVolumen de htránsito: Es el hnúmero de hvehículos que hpasa un hpunto hdeterminado 

hdurante un hperiodo hespecífico de htiempo.  

• hSección transversal: hRepresentación hgráfica de una sección del hcamino en hforma 

htransversal al eje y a hdistancias hespecíficas.  

• hTránsito: hActividad de personas y hvehículos que hcirculan por una vía.  

• hRetardo: Es el tiempo hperdido por un hvehículo debido a las hcausas más allá del 

hcontrol del hconductor.  

• L.O.S.: Level of Servicie (hNivel de hServicio).  

• S.T.O.P.: Es la hforma de pare o ceda el paso y hsemaforización.  

• hSeñalización: Se hrefiere hcuando una calle hpresenta hsemáforo o es hcontrolada para 

hceder el hpaso. 
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 Hipótesis 

 Hipótesis general:  

La evaluacion del pavimento flexible Chacua – Charac utilizando el método del P.C.I. 

del distrito san Rafael, provincia de Ambo – Huánuco, tiene un diagnostico que 

servira para los mantenimientos periodicos en la misma. 

 

 Hipótesis específicas: 

a) La evaluacion de las fallas del pavimento flexible Chacua – Charac utilizando el 

método del P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo – Huánuco, servira 

en el diagnostico para posteriores mantenimientos. 

 

b) La clasificación del pavimento flexible Chacua – Charac utilizando el método del 

P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo – Huánuco, servira en el 

diagnostico para posteriores mantenimientos. 

 

c) Una adecuada intervención del pavimento flexible Chacua – Charac utilizando el 

método del P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo – Huánuco, mostrara 

un diagnostico para posteriores mantenimientos. 

 

 Variables: 

 Definición conceptual de la variable:  

• Variable dependiente: 

Evaluacion del Pavimento flexible: Consiste “en la estimación de la 

evolución de los deterioros superficiales en pavimentos mediante la 

utilización de modelos de deterioros que permiten predecir las condiciones 

medias de comportamiento” en el mediano y largo plazo, para esta 

investigacion se utilizo el Índice de Condición del Pavimento (P.C.I., por su 

sigla en inglés) se “constituye en la metodología más completa para la 

evaluación y calificación objetiva de pavimentos, flexibles y rígidos, dentro 

de los modelos de Gestión Vial disponibles en la actualidad”, la forma en la 
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que se mide el P.C.I.“consiste en la hdeterminación de la hcondición del 

hpavimento a htravés de hinspecciones visuales, hidentificando clase, hseveridad 

y cantidad de fallas encontradas”. 

• Variable independiente: 

Fallas en pavimiento flexible: 

Las fallas de los pavimientos flexibles se dan por el “deterioro superficial del 

pavimento provee una medida del daño causado por el tráfico, condiciones 

ambientales y envejecimiento de los materiales que constituyen la capa de 

rodadura”. El tipo y costos de las hoperaciones de mantenimientos hrequeridas 

por un tramos de carreteras, es influenciados significativamentes por el tipos, 

extensiónes y severidades hde hlos hdefectos hpresentes en el pavimentos. 

 

 Operacionalización de la variable:  

  Tabla 4 

  Operacionalización de la variable independiente. 

  

VARIABLE DIMENSIONES INDICADORES ESCALA 

Fallas en 

pavimiento 

flexible 

 

 

Diagnostico del 

hpavimento con el 

hMetodo de hindice 

de condicion 

hTipo de hfalla m2 

Unidades de 

muestreo 
m2 

Evaluación de la 

condición 

• Malo  

• Regular  

• Bueno 

P.C.I. de las 

unidades de  

muestreo 

• hClase de daño 

• hNivel de severidad 

 

PCI de una sección 

de  

pavimento 

• Griteas y fisuras 

• Deformaciones 

superficiales 

• Desprendimientos 

• Otras fallas 

Evaluacion 

del 

Pavimento 

flexible: 

hEvaluación 

hsuperficial de 

hpavimento 

hEvaluación hinicial 
hParámetros de 

hevaluación 

Evaluación 

detallada 

hindice de condición 

hCondición del 

hpavimento 

      Fuente propia 
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CAPÍTULO III 

METODOLOGÍA DE LA INVESTIGACIÓN 

  Método de investigación 

El método de investigación para la presente tesis es el método científico; “rechaza o 

elimina todo procedimiento que busque manipular la realidad en forma caprichosa, 

tratando de imponer prejuicios, creencias o deseos que no se ajusten a un control 

adecuado de la realidad y de los problemas que se investigan” (Ccanto Mallma, 

2010),  con lo definido anteriormente estipulamos que la presente investigación tuvo 

una aplicación Cuantitativa. 

 

  Tipo de investigación 

“El tipo de investigación es aplicada, pues se pretende resolver problemas prácticos 

con el propósito de cambio y más aún será de instrumento para la toma de decisiones 

en la sociedad” (Del Cid, Sandoval y Sandoval, 2007).  

Ante lo mencionado, está investigación fue aplicada debido a que los conocimientos 

obtenidos contribuyen a la solución de una situación problemática. 

 

  Nivel de investigación 

La presente investigación recae en un nivel de investigación descriptivo correlacional, 

puesto que, se asocia variables para predecir su comportamiento se ha pretendido 

establecer las causas de los fenómenos, generar un sentido de entendimiento 

teniendo en cuenta las características del estudio y la estructuración de la 

investigación como uno de los puntos fundamentales (Hernández, Fernández y 

Baptista, 2010). 

 

  Diseño de Investigación 

El diseño de la investigación es No experimental, porque se ha manipulado 

intencionalmente la variable independiente es realizada la medición y se ha optado 

por grupos de comparación para la determinación de los objetivos (Hernández, 

Fernández y Baptista, 2010). 
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Para poder observar un fenómeno tal y como se muestra en el modelamiento 

estructural, no se está manipulando las variables intencionalmente o deliberadamente 

ninguna de las variables para la presente investigación. Siendo el diseño 

esquematizado explicado de la siguiente manera: 

 
Figura 7 Esquema del diseño de la investigación 

Fuente: (Morodías, 2018) 

 

 
Figura 8 Esquema del método No Experimental 

Fuente: (Morodías, 2018) 

 

En la ilustración se representan que M.1., M.2., M.3., M.4. son representaciones de 

la muestra analizada (tramo Chacua – Charac) y los valores de O.1., O.2., O.3., O.4. 

representan “a la información recolectadas en cada una de las muestras evaluadas, 

siendo los valores de O las observaciones utilizadas las partes de criterios técnicos 
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empleados en el análisis de muestras ya que estas observaciones se basarán en 

resultados o sobre la información evaluada podrán” ser iguales (=), diferentes (ǂ) o en 

algún punto semejante (-) con respecto a una situación 

 

  Población y muestra 

 Población  

Según (Valderrama Mendoza, 2015), “La población está definida por un numero 

o conjunto de elementos, objetos o seres que puedan presentar atributos o algún 

parentesco en común que sean sensibles a la observación.”  

Para el estudio la población estará conformada por la Av. Chacua-Charac del 

distrito San Rafael, provincia de Ambo-Huánuco 

 

 Muestra  

Según (Hernández Sampieri, Fernández Collado, & Baptista Lucio, 2014, pág. 

125) mencionan: “La muestra es un subgrupo de la población o también 

denominado un subconjunto de todos los elementos utilizados con características 

similares al que se ha denominado población”. 

el investigador selecciona sobre la base de su propio criterio las unidades de 

análisis”. La muestra estará conformada por la Av. Chacua-Charac del distrito 

San Rafael, provincia de Ambo-Huánuco. 

 

 Técnicas e instrumentos de recolección de datos 

Se utilizó los formatos normalizados con el método de P.C.I., los “cuales se detallan en 

el estudio integra de esta tesis.  La técnica de recopilación de la información utilizada es 

la de modo visual”. “En la presente investigación se registrarán los datos empleando una 

guía metodológica del Pavement -condition Index, utilizando los formatos de registro 

existentes”. “En el primero se registran datos generales como: Nombre de la vía, código 

de la vía, fecha de evaluación, el número de la unidad de evaluación, el nombre del 

evaluador y el área de la muestra”. En el segundos se registraran en los números de fallas, 

el tipos de fallas y su severidades de acuerdos a la realidades de las zonas. 
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  Procesamiento de la información: 

La presente investigación se planteo el hprocesamiento de los hdatos se realizarán de 

hacorde a lo que hplantea la hmetodología de hPavement hcondition hIndex (P.C.I.). “Se 

hutilizó haplicativo en Excel hpara el hprocesamiento de información hrecolectada y los 

hresultados hse hmuestran en el hcapítulo hcorrespondiente”. “La hpresente hinvestigación se 

hprocesará la hinformación hutilizando halgunas hrelaciones hmatemáticas y hnomogramas 

hque nos hpermitirán con los datos de hentrada hanotados en las hojas de registro obtener 

el hvalor de hdeducción, luego el valor de hdeducción hcorregido para hfinalmente hindicar 

la hcondiciónh hdel hpavimento y poder hcategorizarla de hacuerdo a la hescala de 

hcalificación”. hUtilizando hlas hEstadísticas hdescriptivas para los hanálisis de las 

hInformaciónes y el Software Excel. 

 

 Procesamiento de la información 

El hprocesamiento de la hinformación se hrealizó desde un henfoque del tipo hcuantitativo, 

hpor lo que hpara la horganización de los hdatos hrecolectados se hutilizaron hmatrices de 

htabulación, junto a hesquemas hgráficos que hfacilitaron la hinterpretación de hdatos. 

 

 Técnicas y análisis de datos: 

La información obtenida del procesamiento en el sotfware con la finalidad de observar 

la relacion entre la evaluacion y las fallas del pavimento en evaluacion, para lo cual se 

realizarán cuadros comparativos en hojas de calculo en el software Microsoft Excel.  
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CAPÍTULO IV 

RESULTADOS 

 

 Ubicación y localización de la carretera Chacua – Charac: 

La carretera Chacua – Charac se encuentra ubicado en el distrito de San francisco, 

provincia de Ambo, en el departamento de Huánuco. 

 
Figura 9 Ubicación del distrito de San Francisco 

Fuente: Imágenes Google. 

 

 
Figura 10 Carretera Chacua - Charac 

Fuente: Elaboración propia. 
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 Características de la carretera Chacua – Charac: 

En una inspección visual realizada en la carretera Chacua – Charac, se pudo 

determinar que cuenta con las siguientes características:  

 

Tabla 5 

Características de la carretera 

DESCRIPCIÓN RESULTADO 

Longitud total 2,450.00m 

Ancho de calzada 6.30m 

Área total 15435m2 

Tipo de pavimento Flexible 

      Fuente: Elaboración propia. 

 

 Determinación de las unidades de muestreo de la carretera Chacua – Charac: 

 Área mínima y máxima de una unidad de muestreo: 

Las unidades de muestreo en carreteras deben tener un área que este comprendido 

en el rango de 225.0 ± 90.0m2, de los cual se puede deducir que el área mínima es 

igual a 135m2 y el área máxima es igual a 315m2. 

 

 Longitud de las unidades de muestreo: 

     La longitud del área de muestreo se determina aplicando la siguiente ecuación: 

 

𝐿𝑔 =
𝐴𝑚𝑎𝑥

𝐴𝑐
…… (1) 

Donde: 

Lg: Longitud de muestreo (m). 

Amax: Area máxima (m2). 

Ac: Ancho de calzada (m). 

 

En esta investigación se aplicará un área máxima de 315m2 y la calzada de la 

carretera Chacua – Charac en el distrito de Ambo es igual a 6.30m, reemplazando 
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estos datos en la ecuación n° 01 obtenemos una longitud de muestreo igual a 

50.00m. 

 

 Cantidad de unidades de muestreo: 

La cantidad total de las unidades de muestreo en la carretera Chacua – Charac en 

el distrito de Ambo la determinaremos aplicando la siguiente ecuación: 

 

𝐶𝑚 =
𝐴.𝑡𝑜𝑡𝑎𝑙

𝐴𝑚𝑎𝑥
…… (2) 

Donde:  

Cm: Cantidad total de las unidades de muestreo (und). 

A.total: Área total de la carretera (m2). 

Amax: Área máxima (m2). 

 

Reemplazando un área total igual a 15435m2 y un área máxima de 315m2, 

obtenemos en la ecuación n° 02, obtenemos 49 unidades de muestreo. 

 

 Inspección visual de la carretera Chacua – Charac: 

 Tipos de fallas de la carretera Chacua – Charac: 

En un reconocimiento del terreno se pudo comprobar que la carretera Chacua – 

Charac cuenta con los siguientes tipos de fallas: 

 

Tabla 6 

Tipos de fallas en la carretera Chacua – Charac 

N° TIPO DE FALLA UND 

1 hPiel de hcocodrilo m2 

2 hExudación m2 

3 hAgrietamiento en hbloque m2 

6 hDepresión m2 

10 hGrietas hlongitudinales y htransversales m 

11 hParcheo m2 

12 hPulimiento de hagregados m2 

13 hHuecos und 

15 hAhuellamiento m2 
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16 hDesplazamiento m2 

18 hHinchamiento m2 

19 hDesprendimiento de hagregados m2 

                Fuente: Elaboración propia. 

 

 Formato de inspección visual: 

La evaluación del pavimento flexible de la carretera Chacua – Charac se realizará en 

el software Evalpav, por este motivo, se elaboró un formato de inspección visual en 

el cual se determina los datos requeridos como el número de falla, el tipo de falla, la 

severidad, las coordenadas en los ejes X – X e Y – Y, el ancho y largo de la falla.  La 

recolección de datos de las 49 unidades de muestreo viene adjunta en los anexos de 

esta investigación, a continuación, se muestra el formato de inspección visual: 

 
Figura 11 Formato de inspección visual para la carretera Chacua - Charac 
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Fuente: Elaboración propia. 

 

 Trabajo de gabinete: 

 Formato de importación de datos para el software Evalpav: 

Los datos determinados en la inspección visual fueron resumidos en un formato el 

cual será importado al software Evalpav el cual viene adjunto en los anexos de esta 

investigación, a continuación, se muestra el resumen: 

 

Tabla 7 

Datos importados al software Evalpav 

PROGR. 

INICIAL 

PROGR. 

FINAL 
DAÑO  SEVERIDAD 

EJE 

X - X 

EJE 

Y - Y 

ANCHO 

(m) 

LONGITUD 

(m) 
 

0.00 50.00 1.00 M 3.20 12.00 4.10 20.00  

0.00 50.00 15.00 L 3.60 18.00 1.70 14.00  

0.00 50.00 13.00 H 5.00 3.00 2.30 4.27  

0.00 50.00 12.00 L 2.00 1.00 6.30 31.00  

50.00 100.00 1.00 H 1.50 12.00 2.60 18.00  

50.00 100.00 13.00 H 2.20 21.00 2.60 4.20  

50.00 100.00 12.00 M 0.30 1.00 7.00 29.60  

100.00 150.00 1.00 M 0.10 10.10 2.10 15.00  

100.00 150.00 15.00 M 0.50 0.00 1.50 32.00  

100.00 150.00 13.00 H 1.00 12.00 3.10 2.00  

100.00 150.00 13.00 M 1.50 22.00 1.20 0.80  

100.00 150.00 10.00 H 6.20 21.00 0.00 2.80  

100.00 150.00 10.00 H 5.80 25.00 0.00 1.60  

150.00 200.00 1.00 H 2.00 0.00 1.20 18.00  

150.00 200.00 6.00 M 2.60 0.00 0.60 7.00  

150.00 200.00 18.00 M 7.00 0.00 0.40 32.00  

150.00 200.00 13.00 M 3.50 4.00 0.90 3.00  

150.00 200.00 13.00 M 0.80 18.20 1.80 2.80  

200.00 250.00 1.00 H 0.00 0.00 3.20 8.60  

200.00 250.00 13.00 H 1.80 18.00 2.00 2.10  

200.00 250.00 12.00 H 0.00 0.00 7.30 31.50  

200.00 250.00 19.00 H 3.60 22.00 2.20 1.10  

200.00 250.00 13.00 H 3.80 22.50 3.15 2.10  

200.00 250.00 3.00 M 3.90 31.00 1.15 1.00  

250.00 300.00 13.00 H 0.80 16.00 2.60 3.10  

250.00 300.00 13.00 H 1.10 28.00 1.20 0.80  

250.00 300.00 12.00 M 2.80 0.00 2.80 32.00  
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250.00 300.00 1.00 H 3.00 0.00 1.10 18.00  

300.00 350.00 1.00 H 0.30 0.00 3.60 28.00  

300.00 350.00 13.00 H 2.20 6.60 1.60 2.00  

300.00 350.00 13.00 H 2.20 7.80 1.30 2.15  

300.00 350.00 12.00 M 0.00 0.00 7.30 32.00  

350.00 400.00 1.00 H 2.95 2.60 0.80 23.00  

350.00 400.00 12.00 M 0.00 0.00 7.30 32.00  

350.00 400.00 16.00 M 4.30 12.00 1.60 2.50  

350.00 400.00 19.00 M 4.15 3.00 1.45 7.40  

350.00 400.00 13.00 M 2.60 0.00 0.55 0.60  

400.00 450.00 15.00 H 0.70 0.00 3.00 32.00  

400.00 450.00 18.00 M 2.00 0.00 2.10 28.40  

400.00 450.00 19.00 M 0.90 0.00 1.60 32.00  

400.00 450.00 19.00 H 0.00 30.20 7.30 1.80  

400.00 450.00 16.00 H 0.30 24.00 0.40 7.20  

450.00 500.00 1.00 H 4.10 0.00 3.10 32.00  

450.00 500.00 19.00 H 1.15 0.00 4.75 32.00  

450.00 500.00 12.00 H 0.80 0.00 5.70 32.00  

450.00 500.00 11.00 H 5.10 19.50 1.95 3.40  

450.00 500.00 13.00 M 1.25 0.00 1.70 2.20  

500.00 550.00 1.00 M 1.90 11.00 2.25 10.20  

500.00 550.00 12.00 H 0.00 0.00 7.30 32.00  

550.00 600.00 1.00 M 1.00 0.00 2.30 28.00  

550.00 600.00 12.00 H 0.00 0.00 7.30 32.00  

550.00 600.00 19.00 L 2.10 5.50 4.20 12.00  

600.00 650.00 12.00 M 0.00 0.00 7.30 32.00  

650.00 700.00 12.00 M 0.00 0.00 7.30 32.00  

650.00 700.00 1.00 M 1.90 11.00 2.25 10.20  

700.00 750.00 1.00 M 2.30 6.80 3.20 8.00  

700.00 750.00 6.00 L 1.15 3.20 1.85 18.00  

700.00 750.00 12.00 L 0.00 0.00 7.30 32.00  

750.00 800.00 12.00 M 0.00 0.00 7.30 32.00  

750.00 800.00 13.00 M 2.10 5.20 2.60 2.20  

800.00 850.00 12.00 L 0.00 0.00 7.30 32.00  

800.00 850.00 18.00 L 6.35 10.55 0.95 21.20  

800.00 850.00 1.00 L 4.30 1.60 2.20 12.10  

800.00 850.00 15.00 M 6.85 11.10 0.15 20.50  

850.00 900.00 15.00 L 5.45 0.00 1.85 32.00  

850.00 900.00 1.00 M 6.10 0.00 0.60 32.00  

850.00 900.00 18.00 M 5.80 0.00 0.20 32.00  

850.00 900.00 12.00 M 0.00 0.00 7.30 32.00  

900.00 950.00 1.00 H 2.20 0.00 3.50 31.50  
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900.00 950.00 19.00 H 1.70 1.20 5.60 12.00  

900.00 950.00 12.00 H 0.00 0.00 7.30 32.00  

900.00 950.00 11.00 H 2.80 0.00 0.85 2.20  

900.00 950.00 13.00 M 3.45 28.00 0.95 1.80  

950.00 1000.00 1.00 L 4.30 1.60 2.20 12.10  

950.00 1000.00 13.00 M 2.10 5.20 2.60 2.20  

950.00 1000.00 11.00 H 2.80 0.00 0.85 2.20  

1000.00 1050.00 12.00 H 0.80 0.00 5.70 32.00  

1000.00 1050.00 13.00 M 2.10 5.20 2.60 2.20  

1000.00 1050.00 6.00 L 1.15 3.20 1.85 18.00  

1050.00 1100.00 12.00 M 0.00 0.00 7.30 32.00  

1050.00 1100.00 1.00 H 0.30 0.00 3.60 28.00  

1100.00 1150.00 15.00 M 6.85 11.10 0.15 20.50  

1100.00 1150.00 18.00 M 5.80 0.00 0.20 32.00  

1100.00 1150.00 12.00 L 2.00 1.00 6.30 31.00  

1150.00 1200.00 10.00 H 5.80 25.00 0.00 1.60  

1150.00 1200.00 1.00 H 1.50 12.00 2.60 18.00  

1150.00 1200.00 15.00 M 0.50 0.00 1.50 32.00  

1200.00 1250.00 12.00 L 0.00 0.00 7.30 32.00  

1200.00 1250.00 13.00 M 1.50 22.00 1.20 0.80  

1250.00 1300.00 18.00 M 7.00 0.00 0.40 32.00  

1250.00 1300.00 19.00 H 1.15 0.00 4.75 32.00  

1250.00 1300.00 6.00 M 2.60 0.00 0.60 7.00  

1300.00 1350.00 12.00 M 0.30 1.00 7.00 29.60  

1300.00 1350.00 15.00 L 5.45 0.00 1.85 32.00  

1350.00 1400.00 18.00 M 7.00 0.00 0.40 32.00  

1350.00 1400.00 13.00 M 3.50 4.00 0.90 3.00  

1350.00 1400.00 12.00 H 0.00 0.00 7.30 32.00  

1400.00 1450.00 13.00 H 3.80 22.50 3.15 2.10  

1400.00 1450.00 3.00 M 3.90 31.00 1.15 1.00  

1400.00 1450.00 1.00 H 0.30 0.00 3.60 28.00  

1450.00 1500.00 16.00 M 4.30 12.00 1.60 2.50  

1450.00 1500.00 19.00 M 4.15 3.00 1.45 7.40  

1450.00 1500.00 1.00 L 4.30 1.60 2.20 12.10  

1500.00 1550.00 1.00 M 3.00 25.00 2.30 2.00  

1500.00 1550.00 3.00 L 5.40 10.80 1.50 10.80  

1500.00 1550.00 10.00 L 2.00 0.00 0.00 17.00  

1550.00 1600.00 3.00 L 1.50 23.00 1.25 0.80  

1550.00 1600.00 15.00 M 0.00 29.00 1.90 3.00  

1550.00 1600.00 12.00 L 4.00 17.00 0.90 15.00  

1600.00 1650.00 11.00 H 0.00 0.00 1.00 8.00  

1600.00 1650.00 11.00 M 1.50 0.00 1.00 25.00  
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1600.00 1650.00 1.00 L 3.50 8.00 1.00 5.00  

1650.00 1700.00 11.00 M 1.00 21.00 2.00 1.00  

1650.00 1700.00 12.00 M 2.00 26.00 1.00 2.00  

1650.00 1700.00 10.00 M 2.00 0.00 0.00 31.50  

1700.00 1750.00 1.00 M 4.50 21.00 1.00 8.00  

1700.00 1750.00 10.00 M 2.00 0.00 0.00 19.50  

1750.00 1800.00 1.00 M 0.00 0.00 6.00 3.00  

1750.00 1800.00 1.00 M 1.50 6.00 1.40 9.80  

1750.00 1800.00 3.00 M 0.00 23.00 2.50 4.80  

1800.00 1850.00 10.00 L 0.40 31.00 0.00 20.00  

1800.00 1850.00 10.00 H 1.50 3.00 3.00 0.00  

1800.00 1850.00 10.00 H 5.00 15.00 1.80 13.50  

1850.00 1900.00 12.00 M 5.00 15.00 2.00 13.80  

1850.00 1900.00 12.00 H 5.40 2.00 1.00 8.00  

1850.00 1900.00 1.00 M 1.90 9.50 2.30 3.80  

1900.00 1950.00 12.00 L 0.50 9.00 0.90 4.80  

1900.00 1950.00 1.00 M 3.40 2.00 2.30 22.70  

1900.00 1950.00 1.00 M 0.50 30.00 5.50 2.70  

1900.00 1950.00 10.00 L 0.50 19.00 0.00 10.90  

1950.00 2000.00 10.00 M 6.00 14.00 2.00 0.00  

1950.00 2000.00 10.00 L 3.00 30.00 0.00 10.75  

2000.00 2050.00 1.00 M 0.00 11.00 0.75 18.30  

2000.00 2050.00 1.00 M 0.50 2.00 4.30 3.80  

2000.00 2050.00 11.00 L 2.00 16.00 1.40 3.70  

2000.00 2050.00 11.00 M 5.00 1.00 1.45 12.90  

2050.00 2100.00 12.00 M 4.00 23.00 2.00 1.00  

2050.00 2100.00 10.00 L 0.50 8.00 4.00 0.00  

2050.00 2100.00 10.00 L 3.30 30.00 2.80 0.00  

2100.00 2150.00 1.00 L 5.00 24.00 2.00 1.00  

2100.00 2150.00 1.00 L 6.00 0.00 0.80 18.50  

2100.00 2150.00 3.00 L 0.50 3.00 2.85 8.90  

2100.00 2150.00 3.00 L 4.50 0.00 11.80 4.40  

2150.00 2200.00 10.00 L 1.00 14.00 0.00 17.00  

2150.00 2200.00 10.00 M 0.50 3.00 3.00 0.00  

2150.00 2200.00 10.00 M 3.00 28.00 2.80 0.00  

2150.00 2200.00 11.00 L 2.00 20.00 2.70 1.90  

2200.00 2250.00 1.00 L 5.00 3.00 1.50 11.00  

2200.00 2250.00 1.00 L 4.00 18.00 2.50 8.00  

2200.00 2250.00 3.00 L 0.40 18.00 2.85 5.50  

2250.00 2300.00 10.00 M 0.50 30.00 1.50 0.00  

2250.00 2300.00 10.00 M 0.50 2.00 3.00 0.00  

2250.00 2300.00 10.00 L 4.00 18.00 2.50 0.00  
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2250.00 2300.00 12.00 L 0.50 2.00 1.00 12.50  

2250.00 2300.00 12.00 L 2.50 2.00 0.85 8.70  

2300.00 2350.00 3.00 H 3.00 9.00 2.50 1.00  

2300.00 2350.00 12.00 L 3.00 15.00 1.40 9.00  

2300.00 2350.00 12.00 L 2.50 25.00 2.80 3.85  

2350.00 2400.00 2.00 L 2.50 19.00 1.50 4.80  

2350.00 2400.00 3.00 M 0.00 2.00 2.50 7.00  

2350.00 2400.00 3.00 M 5.50 27.00 1.00 4.70  

2350.00 2400.00 10.00 L 1.00 12.00 0.00 19.00  

2400.00 2450.00 10.00 L 3.40 5.00 2.80 0.00  

2400.00 2450.00 10.00 L 4.90 0.00 0.00 29.00  

2400.00 2450.00 12.00 L 0.00 11.70 0.85 18.50  

2400.00 2450.00 12.00 H 5.40 6.80 1.45 14.85  

Fuente: Elaboración propia. 

 

 Procesamiento de la carretera Chacua – Charac en el software Evalpav: 

 Creación de nuevo proyecto: 

En la creación del nuevo proyecto en el software Evalpav se redactó el nombre y 

ubicación de la investigación como se puede observar en la siguiente figura: 

 

 
Figura 12  Creando un nuevo proyecto en el software Evalpav 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 Creación del sector: 

La carretera Chacua – Charac cuenta con un solo sector el cual se puede observar 

en la siguiente figura: 
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Figura 13 Sector de la carretera Chacua – Charac 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 Creación del carril: 

La carretera Chacua – Charac cuenta con dos carriles (izquierdo y derecho), pero 

en esta investigación se consideró la calzada completa el cual es de 6.30m. 

 

 
Figura 14 Carril de la carretera Chacua – Charac 

Fuente: Elaboración propia. 
 

 Importación de datos: 

Los datos que se mostraron en la tabla anterior fueron importados al software 

Evalpav, el cual realiza el procesamiento de forma automática y presenta los 

resultados obtenidos. 
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Figura 15 Importación de datos al software Evalpav 

Fuente: Elaboración propia. 

 

 Evaluación de la carretera Chacua – Charac: 

 Cantidad y porcentaje de fallas del pavimento de la carretera Chacua – 

Charac: 

En la evaluación realizada con el software Evalpav se determinó que la carretera 

Chacua – Charac cuenta con un total de 147 fallas a lo largo de su longitud de las 

cuales se puede destacar el pulimiento de agregados y la piel de cocodrilo debido a 

que cuentan con un porcentaje de 21.77% y 20.41% respectivamente, de igual 

manera se pudo comprobar que existente fallas con 0.00% de presencia los cuales 

son el habultamiento y hhundimiento, hcorrugación, hgrieta de borde, hgrieta de 

hreflexión de hjunta, hdesnivel hcarril/berma, cruce de hvía férrea y grieta parabólica, a 

hcontinuación se hmuestra el hresumen de los hresultados hobtenidos: 

Tabla 8 

Cantidad y porcentaje de fallas 
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  Fuente: Elaboración propia. 

 

 
Figura 16 Cantidad y porcentaje de fallas 

Fuente: Elaboración propia 
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 Clasificación del pavimento de la carretera Chacua – Charac: 

El software Evalpav nos determinó la clasificación de cada unidad de muestra con 

respecto al PCI, los resultados se muestran en las siguientes figuras: 

 
Figura 17 Clasificación de la unidad de muestra 01 

Fuente: Elaboración propia 

 

 
Figura 18 Clasificación de la unidad de muestra 02 
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Fuente: Elaboración propia 
 

 
Figura 19 Clasificación de la unidad de muestra 03 

Fuente: Elaboración propia 

 

 
Figura 20 Clasificación de la unidad de muestra 04 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 21 Clasificación de la unidad de muestra 05 

Fuente: Elaboración propia 

 

 
Figura 22 Clasificación de la unidad de muestra 06 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 23 Clasificación de la unidad de muestra 07 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 24 Clasificación de la unidad de muestra 08 

Fuente: Elaboración propia 
 



85 

 

 

 

 
Figura 25 Clasificación de la unidad de muestra 09 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 26 Clasificación de la unidad de muestra 10 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 27 Clasificación de la unidad de muestra 11 

Fuente: Elaboración propia 

 

 
Figura 28 Clasificación de la unidad de muestra 12 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 29 Clasificación de la unidad de muestra 13 

Fuente: Elaboración propia 

 

 
Figura 30 Clasificación de la unidad de muestra 14 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 31 Clasificación de la unidad de muestra 15 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 32 Clasificación de la unidad de muestra 16 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 33 Clasificación de la unidad de muestra 17 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 34 Clasificación de la unidad de muestra 18 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 35 Clasificación de la unidad de muestra 19 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 36 Clasificación de la unidad de muestra 20 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 37 Clasificación de la unidad de muestra 21 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 38 Clasificación de la unidad de muestra 22 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 39 Clasificación de la unidad de muestra 23 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 40 Clasificación de la unidad de muestra 24 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 41 Clasificación de la unidad de muestra 25 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 42 Clasificación de la unidad de muestra 26 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 43 Clasificación de la unidad de muestra 27 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 44 Clasificación de la unidad de muestra 28 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 45 Clasificación de la unidad de muestra 29 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 46 Clasificación de la unidad de muestra 30 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 47 Clasificación de la unidad de muestra 31 

Fuente: Elaboración propia 

 

 
Figura 48 Clasificación de la unidad de muestra 32 

Fuente: Elaboración propia 



97 

 

 

 

 
Figura 49 Clasificación de la unidad de muestra 33 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 50 Clasificación de la unidad de muestra 34 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 51 Clasificación de la unidad de muestra 35 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 52 Clasificación de la unidad de muestra 36 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 53 Clasificación de la unidad de muestra 37 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 54 Clasificación de la unidad de muestra 38 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 55 Clasificación de la unidad de muestra 39 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 56 Clasificación de la unidad de muestra 40 

Fuente: Elaboración propia 

 



101 

 

 

 

 
Figura 57 Clasificación de la unidad de muestra 41 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 58 Clasificación de la unidad de muestra 42 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 59 Clasificación de la unidad de muestra 43 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 60 Clasificación de la unidad de muestra 44 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 61 Clasificación de la unidad de muestra 45 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 62 Clasificación de la unidad de muestra 46 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 63 Clasificación de la unidad de muestra 47 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

 
Figura 64 Clasificación de la unidad de muestra 48 

Fuente: Elaboración propia 
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Figura 65 Clasificación de la unidad de muestra 49 

Fuente: Elaboración propia 

 

 

Los resultados de las figuras anteriores se resumen en la siguiente tabla: 

 

Tabla 9 

Resumen de la clasificación de cada unidad de muestra 

UNIDAD 

DE 

MUESTRA 

PROGR.  

INICIAL 

PROGR. 

FINAL 
m VRC PCI CLASIFICACION 

1 00+000 00+050 3.0 94.00 6.00 Colapsado 

2 00+050 00+100 2.9 93.00 7.00 Colapsado 

3 00+100 00+150 4.1 96.00 4.00 Colapsado 

4 00+150 00+200 5.0 80.00 20.00 Muy Pobre 

5 00+200 00+250 2.9 91.00 9.00 Colapsado 

6 00+250 00+300 3.3 87.00 13.00 Muy Pobre 

7 00+300 00+350 3.2 91.00 9.00 Colapsado 

8 00+350 00+400 5.2 60.00 40.00 Regular 

9 00+400 00+450 2.9 87.00 13.00 Muy Pobre 

10 00+450 00+500 3.2 100.00 0.00 Colapsado 

11 00+500 00+550 0.0 45.00 55.00 Bueno 

12 00+550 00+600 5.0 58.00 42.00 Regular 
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13 00+600 00+650 0.0 0.00 100.00 Excelente 

14 00+650 00+700 0.0 45.00 55.00 Bueno 

15 00+700 00+750 5.9 49.00 51.00 Regular 

16 00+750 00+800 0.0 43.00 57.00 Bueno 

17 00+800 00+850 7.3 38.00 62.00 Bueno 

18 00+850 00+900 6.3 58.00 42.00 Regular 

19 00+900 00+950 3.1 91.00 9.00 Colapsado 

20 00+950 01+000 6.2 57.00 43.00 Regular 

21 01+000 01+050 6.2 46.00 54.00 Regular 

22 01+050 01+100 0.0 76.00 24.00 Muy Pobre 

23 01+100 01+150 8.5 25.00 75.00 Muy Bueno 

24 01+150 01+200 4.0 81.00 19.00 Muy Pobre 

25 01+200 01+250 0.0 14.00 86.00 Excelente 

26 01+250 01+300 3.8 73.00 27.00 Pobre 

27 01+300 01+350 0.0 33.00 67.00 Bueno 

28 01+350 01+400 7.6 39.00 61.00 Bueno 

29 01+400 01+450 3.2 92.00 8.00 Colapsado 

30 01+450 01+500 7.3 35.00 65.00 Bueno 

31 01+500 01+550 8.0 28.00 72.00 Muy Bueno 

32 01+550 01+600 0.0 23.00 77.00 Muy Bueno 

33 01+600 01+650 7.6 45.00 55.00 Bueno 

34 01+650 01+700 8.4 21.00 79.00 Muy Bueno 

35 01+700 01+750 7.4 32.00 68.00 Bueno 

36 01+750 01+800 5.6 52.00 48.00 Regular 

37 01+800 01+850 9.4 12.00 88.00 Excelente 

38 01+850 01+900 0.0 31.00 69.00 Bueno 

39 01+900 01+950 5.0 58.00 42.00 Regular 

40 01+950 02+000 0.0 4.00 96.00 Excelente 

41 02+000 02+050 5.6 54.00 46.00 Regular 

42 02+050 02+100 0.0 0.00 100.00 Excelente 

43 02+100 02+150 7.7 32.00 68.00 Bueno 

44 02+150 02+200 9.6 10.00 90.00 Excelente 

45 02+200 02+250 7.0 37.00 63.00 Bueno 

46 02+250 02+300 0.0 4.00 96.00 Excelente 

47 02+300 02+350 0.0 5.00 95.00 Excelente 

48 02+350 02+400 8.7 18.00 82.00 Muy Bueno 

49 02+400 02+450 0.0 8.00 92.00 Excelente 

     Fuente: Elaboración propia. 
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Las 49 unidades de muestreo evaluadas en el software Evalpav determinaron que el 

24.49% se clasifican como BUENO, el 18.37% se clasifica como EXCELENTE y 

REGULAR, el 16.33% se clasifica como COLAPSADO. 

 

Tabla 10 

Clasificación de las unidades de muestreo 

CLASIFICACION CANTIDAD PORCENTAJE 

Excelente 9 18.37 

Muy bueno 5 10.20 

Bueno 12 24.49 

Regular 9 18.37 

Pobre 1 2.04 

Muy Pobre 5 10.20 

Colapsado 8 16.33 

    Fuente: Elaboración propia. 

 

 
Figura 66 Clasificación de las unidades de muestreo 

Fuente: Elaboración propia 

 

 Intervención del pavimento de la carretera Chacua – Charac: 

El software Evalpav nos determinó un gráfico de la progresivas y el índice de      

condición del pavimento (PCI), en el cual se puede observar que las fallas más 

críticas se encuentran en los tramos de 0+000.00 – 0+500.00 y 1+000.00 – 
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1+500.00, por lo tanto, se decidió plantear la intervención de la carretera Chacua 

– Charac en tramos de 500m. 

 

 
Figura 67 Grafico progresivas - PCI 

Fuente: Elaboración propia 

 

Para determinar la intervención de la carretera Chacua – Charac se aplico las 

especificaciones de la siguiente tabla: 

Tabla 11 

Tipo de mantenimiento según el PCI 

RANGO DEL PCI TIPO DE 

MANTENIMIENTO 

86 – 100 

EXCELENTE 
MANTENIMIENTO 

RUTINARIO Y PREVENTIVO 

(Sello de fisuras, parches, 

lechadas asfálticas) 
71 – 85 

MUY BUENO 

56 – 70 

BUENO MANTENIMIENTO 

CORRECTIVO (Recapado) 41 – 55 

REGULAR 

26 – 40 

POBRE 

REHABILITACIÓN MAYOR 

(Reemplazo de carpeta asfáltica) 

11 – 25 

MUY POBRE 
RECONSTRUCCIÓN 

(Reemplazo de base granular y 

carpeta asfáltica) 
0 – 10 

FALLADO 

          Fuente: ASTM D6433 – 07. 
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En la siguiente tabla se muestra el resumen de los cálculos realizados: 

 

Tabla 12 

Intervención de la carretera Chacua - Charac 

PROGRESIVA 
PCI 

PROMEDIO 

TIPO DE 

MANTENIMIENTO 
INTERVENCIÓN 

00+000 - 00+500 12.10 Reconstrucción 

Reemplazo de base 

granular y carpeta 

asfáltica 

00+500 - 01+000 51.60 
Mantenimiento 

correctivo 
Recapado 

01+000 - 01+500 48.60 
Mantenimiento 

correctivo 
Recapado 

01+500 - 02+000 69.40 
Mantenimiento 

correctivo 
Recapado 

02+000 - 02+450 81.33 
Mantenimiento 

preventivo 

Sello de fisuras, 

parches y lechadas 

asfálticas 

     Fuente: Elaboración propia. 

 

En la tabla anterior podemos observar que la progresiva 00+000 – 00+500 requiere 

una intervención de reemplazo de base granular, la progresiva 00+500 – 02+000 

requiere un recapeado y la progresiva 02+000 – 02+450 requiere sello de fisuras y 

lechada asfáltica. 
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CAPÍTULO V 

DISCUSIÓN DE RESULTADOS 

 

 Cantidad y porcentaje de fallas del pavimento de la carretera Chacua – Charac: 

En la evaluación realizada con el software Evalpav se determinó que la carretera Chacua 

– Charac cuenta con un total de 147 fallas a lo largo de su longitud de las cuales se 

puede destacar el pulimiento de agregados y la piel de cocodrilo debido a que cuentan 

con un porcentaje de 21.77% y 20.41% respectivamente, de igual manera se pudo 

comprobar que existente fallas con 0.00% de presencia los cuales son el abultamiento y 

hundimiento, corrugación, grieta de borde, grieta de reflexión de junta, desnivel 

carril/berma, cruce de vía férrea y grieta parabólica, a continuación se muestra el 

resumen de los resultados obtenidos: 

 

 Clasificación del pavimento de la carretera Chacua – Charac: 

Las 49 unidades de muestreo evaluadas en el software Evalpav determinaron que el 

24.49% se clasifican como BUENO, el 18.37% se clasifica como EXCELENTE y 

REGULAR, el 16.33% se clasifica como COLAPSADO, el 10.20% se clasifica como 

MUY BUENO y MUY POBRE, el 2.04% se clasifica como POBRE. 

 

 Intervención del pavimento de la carretera Chacua – Charac: 

La progresiva 00+000 – 00+500 requiere una intervención de reemplazo de base 

granular, la progresiva 00+500 – 02+000 requiere un recapado y la progresiva 02+000 – 

02+450 requiere sello de fisuras y lechada asfáltica 
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CONCLUSIONES 

 

1) Se evaluó el pavimento flexible Chacua – Charac utilizando el método del PCI del 

distrito san Rafael, provincia de Ambo – Huánuco, de la cual se concluye que cuenta 

con un PCI promedio igual a 52.00 y que se clasifica como regular. 

 

2) Se determino las fallas del pavimento flexible Chacua – Charac utilizando el método 

del PCI del distrito san Rafael, provincia de Ambo – Huánuco, de la cual se concluye 

que existe un total de 147 a lo largo de su longitud de las cuales se puede destacar el 

pulimiento de agregados y la piel de cocodrilo debido a que cuentan con un porcentaje 

de 21.77% y 20.41% respectivamente. 

 

3) Se determino la clasificación del pavimento flexible Chacua – Charac utilizando el 

método del PCI del distrito san Rafael, provincia de Ambo – Huánuco, de la cual se 

concluye que de las 49 unidades de muestreo evaluadas en el software Evalpav el 

24.49% se clasifican como BUENO, el 18.37% se clasifica como EXCELENTE y 

REGULAR, el 16.33% se clasifica como COLAPSADO. 

 

4) Determinar la intervención del pavimento flexible Chacua – Charac utilizando el 

método del PCI del distrito san Rafael, provincia de Ambo – Huánuco, de la cual se 

concluye que la progresiva 00+000 – 00+500 requiere una intervención de reemplazo 

de base granular, la progresiva 00+500 – 02+000 requiere un recapado y la progresiva 

02+000 – 02+450 requiere sello de fisuras y lechada asfáltica. 
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RECOMENDACIONES 

 

1) Difundir los resultados obtenidos en esta investigación a las autoridades 

correspondientes para que puedan brindar el mantenimiento adecuado a la carretera 

Chacua – Charac con la finalidad de corregir las fallas que presenta en la actualidad 

y poder evitar un posible colapso. 

 

2) Tener en consideración la aplicación del software Evalpav para futuras evaluaciones 

de carreteras interprovinciales debido a que brinda resultados adecuados, facilita el 

procesamiento de resultados y disminuye el tiempo de ejecución. 

 

3) Se recomienda que, en la recolección de datos, el evaluador debe estar capacitado en 

la detección de los tipos de fallas y severidad debido a que en muchos casos tienden 

a ser similares o varían por pequeños detalles. 

 

4) Se recomienda tener en cuenta que la presente investigación fue realizada en la fecha 

anteriormente mencionada y que la condición del pavimento de la carretera Chacua – 

Charac puede variar por el desgaste que actualmente sufre. 
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Anexos 1: Matriz de Consistencia 

TÍTULO: “EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO DEL 

PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO” 

FORMULACIÓN 

DEL PROBLEMA 

FORMULACIÓN 

OBJETIVOS 

FORMULACIÓN DE 

LA HIPÓTESIS 

VARIABLES Y 

DIMENSIONES 

METODOLOGÍA 

POBLACIÓN Y 

MUESTRA 

PROBLEMA 

GENERAL 

 

¿Como diagnosticar 

el pavimento flexible 

Chacua-Charac 

utilizando el método 

del PCI del distrito 

San Rafael, provincia 

de Ambo-Huánuco? 

 

PROBLEMAS 

ESPECÍFICOS 

 

 

a) ¿Como 

diagnosticar entre las 

fallas del pavimento 

flexible Chacua – 

Charac utilizando el 

método del PCI del 

distrito san Rafael, 

provincia de Ambo – 

Huánuco? 

OBJETIVO 

GENERAL 

 

Evaluar el pavimento 

flexible Chacua – 

Charac utilizando el 

método del PCI del 

distrito san Rafael, 

provincia de Ambo – 

Huánuco. 

 

 

OBJETIVOS 

ESPECÍFICOS 

 

 

a) Determinar las 

fallas del pavimento 

flexible Chacua – 

Charac utilizando el 

método del PCI del 

distrito san Rafael, 

provincia de Ambo – 

Huánuco. 

HIPÓTESIS 

GENERAL 

 

La evaluacion del 

pavimento flexible 

Chacua – Charac 

utilizando el método 

del PCI del distrito san 

Rafael, provincia de 

Ambo – Huánuco, 

tiene un diagnostico 

que servira para los 

mantenimientos 

periodicos en la misma. 

 

HIPÓTESIS 

ESPECIFICAS 

 

a) La evluacion de las 

fallas del pavimento 

flexible Chacua – 

Charac utilizando el 

método del PCI del 

distrito san Rafael, 

 

VARIABLE 

Fallas en pavimiento flexible 

 

DIMENSIONES 

Evaluación superficial de 

pavimento 

 

INDICADORES 

Tipo de falla 

Unidades de muestreo 

Evaluación de la condición 

PCI de las unidades de  

muestreo 

PCI de una sección de  

pavimento 

 

 

VARIABLE 

Evaluacion del Pavimento 

flexible: 

 

DIMENSIONES 

MÉTODO DE 

INVESTIGACIÓN: 

Método Científico 

 

TIPO DE 

INVESTIGACIÓN: 

Aplicada 

 

NIVEL DE 

INVESTIGACIÓN: 

Descriptivo correlacional 

 

DISEÑO DE 

INVESTIGACIÓN: 

no Experimental 

 

POBLACIÓN Y 

MUESTRA: 

POBLACIÓN:  

 

La población está. 
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b) ¿Como determinar 

la clasificación del 

pavimento flexible 

Chacua – Charac 

utilizando el método 

del PCI del distrito 

san Rafael, provincia 

de Ambo – 

Huánuco? 

 

c) ¿Como identificar 

la intervención del 

pavimento flexible 

Chacua – Charac 

utilizando el método 

del PCI del distrito 

san Rafael, provincia 

de Ambo – 

Huánuco? 

 

 

 

b) Determinar la 

clasificación del 

pavimento flexible 

Chacua – Charac 

utilizando el método 

del PCI del distrito 

san Rafael, provincia 

de Ambo – Huánuco. 

 

c) Determinar la 

intervención del 

pavimento flexible 

Chacua – Charac 

utilizando el método 

del PCI del distrito 

san Rafael, provincia 

de Ambo – Huánuco. 

provincia de Ambo – 

Huánuco, servira en el 

diagnostico para 

posteriores 

mantenimientos. 

 

b) La clasificación del 

pavimento flexible 

Chacua – Charac 

utilizando el método 

del PCI del distrito san 

Rafael, provincia de 

Ambo – Huánuco, 

servira en el 

diagnostico para 

posteriores 

mantenimientos. 

 

c) Una adecuada 

intervención del 

pavimento flexible 

Chacua – Charac 

utilizando el método 

del PCI del distrito san 

Rafael, provincia de 

Ambo – Huánuco, 

mostrara un 

diagnostico para 

posteriores 

mantenimientos. 

 

Diagnostico del pavimento 

con el 

Metodo de indice de 

condicion 

 

INDICADORES 

Evaluación inicial 

Evaluación detallada 

Para el estudio la población 

estará conformada por la 

Av. Chacua-Charac del 

distrito San Rafael, 

provincia de Ambo-

Huánuco 

 

El tipo de muestreo fue el 

no aleatorio o no 

probabilístico o dirigido y 

que para efectos de esta 

investigación estuvo 

comprendido  La muestra 

estará conformada por la 

Av. Chacua-Charac del 

distrito San Rafael, 

provincia de Ambo-

Huánuco.. 
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Anexos 2: Matriz de operacionalización de variables 

 

VARIABLE DIMENSIONES INDICADORES ESCALA 

Fallas en 

pavimiento 

flexible 

 

 

Diagnostico del 
pavimento con el 

Metodo de indice 

de condicion 

Tipo de falla m2 

Unidades de 

muestreo 
m2 

Evaluación de la 

condición 

− Malo 

− Regular 

− Bueno 

PCI de las unidades 

de  

muestreo 

− Clase de daño 

− Nivel de severidad 

 

PCI de una sección 

de  

pavimento 

− Griteas y fisuras 

− Deformaciones 

superficiales 

− Desprendimientos 

− Otras fallas 

Evaluacion 

del Pavimento 

flexible: 

Evaluación 

superficial de 

pavimento 

Evaluación inicial Parámetros de evaluación 

Evaluación detallada 
indice de condición 

Condición del pavimento 
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Anexos 3: Panel Fotográfico 
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TIPO DE FALLA.: Huecos 
Severidad: Alta 

 

Tipo de falla : -Desprendimiento de Agregados 

          -Huecos 

 Severidad: Alta 
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TIPO DE FALLA. 

Pulimiento de Agregados Huecos 

Severidad: Media 

 

TIPO DE FALLA. 

Huecos y Piel de cocodrilo  

Severidad: Alta 
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Tipo de falla : - Desprendimiento de la calzada(sección de la 

calzada),Huecos. 

Severidad: Alta 

Tipo de daño identificado, Desprendimiento de agregados. 

 



123 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Tipo de daño identificado, Huecos. 

Severidad: Alta 
 

 

Tipo de falla: Desprendimiento de Agregados  

Severidad: Alta 
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Tipo de falla :  

• Desprendimiento De 

Agregados 

• Severidad: Alta 

• Tipo de daño identificado: Huecos. 

• Severidad: Alta 
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Anexos 4: Resumen de fallas 
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

4.27

4 12 L 2.00 1.00 6.30 31.00

3 13 H 5.00 3.00 2.30

20.00

2 15 L 3.60 18.00 1.70 14.00

1 1 M 3.20 12.00 4.10

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 01 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+000.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+050.00 Area de la unidad (m2): 315.00



127 

 

 

 

 

1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

29.6012 M 0.30 1.00 7.00

18.00

13 H 2.20 21.00 2.60 4.20

1 H 1.50 12.00 2.60

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 02 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+050.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+100.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

2.80

10 H 5.80 25.00 0.00 1.60

10 H 6.20 21.00 0.00

2.00

13 M 1.50 22.00 1.20 0.80

13 H 1.00 12.00 3.10

15.00

15 M 0.50 0.00 1.50 32.00

1 M 0.10 10.10 2.10

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 03 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+100.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+150.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

2.8013 M 0.80 18.20 1.80

32.00

13 M 3.50 4.00 0.90 3.00

18 M 7.00 0.00 0.40

18.00

6 M 2.60 0.00 0.60 7.00

1 H 2.00 0.00 1.20

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 04 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+150.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+200.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

2.10

3 M 3.90 31.00 1.15 1.00

13 H 3.80 22.50 3.15

31.50

19 H 3.60 22.00 2.20 1.10

12 H 0.00 0.00 7.30

8.60

13 H 1.80 18.00 2.00 2.10

1 H 0.00 0.00 3.20

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 05 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+200.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+250.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

32.00

1 H 3.00 0.00 1.10 18.00

12 M 2.80 0.00 2.80

3.10

13 H 1.10 28.00 1.20 0.80

13 H 0.80 16.00 2.60

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 06 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+250.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+300.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

2.15

12 M 0.00 0.00 7.30 32.00

13 H 2.20 7.80 1.30

28.00

13 H 2.20 6.60 1.60 2.00

1 H 0.30 0.00 3.60

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 07 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+300.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+350.00 Area de la unidad (m2): 315.00



133 

 

 

 

 

1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

0.6013 M 2.60 0.00 0.55

2.50

19 M 4.15 3.00 1.45 7.40

16 M 4.30 12.00 1.60

23.00

12 M 0.00 0.00 7.30 32.00

1 H 2.95 2.60 0.80

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 08 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+350.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+400.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

7.2016 H 0.30 24.00 0.40

32.00

19 H 0.00 30.20 7.30 1.80

19 M 0.90 0.00 1.60

32.00

18 M 2.00 0.00 2.10 28.40

15 H 0.70 0.00 3.00

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 09 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+400.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+450.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

13 M 1.25 0.00 1.70 2.20

0.00 5.70 32.00

11 H 5.10 19.50 1.95 3.40

LARGO (m)

1 H 4.10 0.00 3.10 32.00

19 H 1.15 0.00 4.75 32.00

12 H 0.80

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

X - X Y - Y ANCHO (m)

DIAGRAMA

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Longitud de la via (m):

Ancho de la via (m):

Area de la unidad (m2):

50.00

6.30

315.00

07 de diciembre de 2021Fecha:

Desprendimiento de 

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Baja

SEVERIDAD

m2

0+500.00

0+450.00

UM - 10Unidad de muestra:

Progresiva inicial (Km):

Progresiva final (Km):

Carril:

m2

mGrieta de borde

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Calzada

7

8

9

10

11

Abultamiento y hundimiento

Corrugacion

Depresion 18

19

L

M

m

m

m

m2

12

1

2

3

4

5

6

13

14

15

16

17

Grieta de reflexion de junta

Desnivel carril/berma

Grietas longitudinales y 

Parcheo

m2

m2

m2

m2

m2

Piel de cocodrilo

Exudacion

Agrietamiento en bloque

m2Pulimiento de agregados H

Und

m2

m2

m2

m2

m2

Huecos

Cruce de via ferrea

Ahuellamiento

Desplazamiento

Grieta parabolica

Hinchamiento

Media

Alta
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+550.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 11 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+500.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

10.20

12 H 0.00 0.00 7.30 32.00

1 M 1.90 11.00 2.25



137 

 

 

 

 

1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+600.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 12 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+550.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

28.00

12 H 0.00 0.00 7.30 32.00

1 M 1.00 0.00 2.30

12.0019 L 2.10 5.50 4.20
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+650.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 13 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+600.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

32.0012 M 0.00 0.00 7.30
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+700.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 14 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+650.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

32.00

1 M 1.90 11.00 2.25 10.20

12 M 0.00 0.00 7.30
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+750.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 15 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+700.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

8.00

6 L 1.15 3.20 1.85 18.00

1 M 2.30 6.80 3.20

32.0012 L 0.00 0.00 7.30
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+800.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 16 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+750.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

32.00

13 M 2.10 5.20 2.60 2.20

12 M 0.00 0.00 7.30
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+850.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 17 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+800.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

32.00

18 L 6.35 10.55 0.95 21.20

12 L 0.00 0.00 7.30

12.10

15 M 6.85 11.10 0.15 20.50

1 L 4.30 1.60 2.20



143 

 

 

 

 

1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+900.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 18 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+850.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

32.00

1 M 6.10 0.00 0.60 32.00

15 L 5.45 0.00 1.85

32.00

12 M 0.00 0.00 7.30 32.00

18 M 5.80 0.00 0.20



144 

 

 

 

 

1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 0+950.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 19 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 0+900.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

31.50

19 H 1.70 1.20 5.60 12.00

1 H 2.20 0.00 3.50

32.00

11 H 2.80 0.00 0.85 2.20

12 H 0.00 0.00 7.30

1.8013 M 3.45 28.00 0.95
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

m2Pulimiento de agregados H

Und

m2

m2

m2

m2

m2

Huecos

Cruce de via ferrea

Ahuellamiento

Desplazamiento

Grieta parabolica

Hinchamiento

Media

Alta12

1

2

3

4

5

6

13

14

15

16

17

Grieta de reflexion de junta

Desnivel carril/berma

Grietas longitudinales y 

Parcheo

m2

m2

m2

m2

m2

Piel de cocodrilo

Exudacion

Agrietamiento en bloque

N° TIPO DE FALLA UND

Calzada

7

8

9

10

11

Abultamiento y hundimiento

Corrugacion

Depresion 18

19

L

M

m

m

m

m2

0+950.00

UM - 20Unidad de muestra:

Progresiva inicial (Km):

Progresiva final (Km):

Carril:

m2

mGrieta de borde

N° TIPO DE FALLA UND

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

X - X Y - Y ANCHO (m)

DIAGRAMA

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Longitud de la via (m):

Ancho de la via (m):

Area de la unidad (m2):

50.00

6.30

315.00

07 de diciembre de 2021Fecha:

Desprendimiento de 

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Baja

SEVERIDAD

m2

1+000.00

LARGO (m)

1 L 4.30 1.60 2.20 12.10

13 M 2.10 5.20 2.60 2.20

11 H 2.80

N° DE 

FALLA

0.00 0.85 2.20
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

18.006 L 1.15 3.20 1.85

32.00

13 M 2.10 5.20 2.60 2.20

12 H 0.80 0.00 5.70

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 21 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+000.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+050.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

32.00

1 H 0.30 0.00 3.60 28.00

12 M 0.00 0.00 7.30

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 22 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+050.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+100.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

31.0012 L 2.00 1.00 6.30

20.50

18 M 5.80 0.00 0.20 32.00

15 M 6.85 11.10 0.15

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 23 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+100.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+150.00 Area de la unidad (m2): 315.00



149 

 

 

 

 

1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

32.0015 M 0.50 0.00 1.50

1.60

1 H 1.50 12.00 2.60 18.00

10 H 5.80 25.00 0.00

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 24 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+150.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+200.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

32.00

13 M 1.50 22.00 1.20 0.80

12 L 0.00 0.00 7.30

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 25 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+200.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+250.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

7.006 M 2.60 0.00 0.60

32.00

19 H 1.15 0.00 4.75 32.00

18 M 7.00 0.00 0.40

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 26 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+250.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+300.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

29.60

15 L 5.45 0.00 1.85 32.00

12 M 0.30 1.00 7.00

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 27 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+300.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+350.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

32.0012 H 0.00 0.00 7.30

32.00

13 M 3.50 4.00 0.90 3.00

18 M 7.00 0.00 0.40

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 28 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+350.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+400.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

28.001 H 0.30 0.00 3.60

2.10

3 M 3.90 31.00 1.15 1.00

13 H 3.80 22.50 3.15

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 29 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+400.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+450.00 Area de la unidad (m2): 315.00



155 

 

 

 

 

1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

1.60 2.20 12.10

LARGO (m)

16 M 4.30 12.00 1.60 2.50

19 M 4.15 3.00 1.45 7.40

1 L 4.30

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

X - X Y - Y ANCHO (m)

DIAGRAMA

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Longitud de la via (m):

Ancho de la via (m):

Area de la unidad (m2):

50.00

6.30

315.00

07 de diciembre de 2021Fecha:

Desprendimiento de 

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Baja

SEVERIDAD

m2

1+500.00

1+450.00

UM - 30Unidad de muestra:

Progresiva inicial (Km):

Progresiva final (Km):

Carril:

m2

mGrieta de borde

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Calzada

7

8

9

10

11

Abultamiento y hundimiento

Corrugacion

Depresion 18

19

L

M

m

m

m

m2

12

1

2

3

4

5

6

13

14

15

16

17

Grieta de reflexion de junta

Desnivel carril/berma

Grietas longitudinales y 

Parcheo

m2

m2

m2

m2

m2

Piel de cocodrilo

Exudacion

Agrietamiento en bloque

m2Pulimiento de agregados H

Und

m2

m2

m2

m2

m2

Huecos

Cruce de via ferrea

Ahuellamiento

Desplazamiento

Grieta parabolica

Hinchamiento

Media

Alta
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+550.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 31 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+500.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

2.00

3 L 5.40 10.80 1.50 10.80

1 M 3.00 25.00 2.30

17.0010 L 2.00 0.00 0.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+600.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 32 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+550.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

0.80

15 M 0.00 29.00 1.90 3.00

3 L 1.50 23.00 1.25

15.0012 L 4.00 17.00 0.90
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+650.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 33 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+600.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

8.00

11 M 1.50 0.00 1.00 25.00

11 H 0.00 0.00 1.00

5.001 L 3.50 8.00 1.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+700.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 34 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+650.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

1.00

12 M 2.00 26.00 1.00 2.00

11 M 1.00 21.00 2.00

31.5010 M 2.00 0.00 0.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+750.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 35 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+700.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

8.00

10 M 2.00 0.00 0.00 19.50

1 M 4.50 21.00 1.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+800.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 36 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+750.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

3.00

1 M 1.50 6.00 1.40 9.80

1 M 0.00 0.00 6.00

4.803 M 0.00 23.00 2.50
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+850.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 37 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+800.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

20.00

10 H 1.50 3.00 3.00 0.00

10 L 0.40 31.00 0.00

13.5010 H 5.00 15.00 1.80
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+900.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 38 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+850.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

13.80

12 H 5.40 2.00 1.00 8.00

12 M 5.00 15.00 2.00

3.801 M 1.90 9.50 2.30
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 1+950.00 Area de la unidad (m2): 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 39 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 1+900.00 Ancho de la via (m): 6.30

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

4.80

1 M 3.40 2.00 2.30 22.70

12 L 0.50 9.00 0.90

2.70

10 L 0.50 19.00 0.00 10.90

1 M 0.50 30.00 5.50
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

m2Pulimiento de agregados H

Und

m2

m2

m2

m2

m2

Huecos

Cruce de via ferrea

Ahuellamiento

Desplazamiento

Grieta parabolica

Hinchamiento

Media

Alta12

1

2

3

4

5

6

13

14

15

16

17

Grieta de reflexion de junta

Desnivel carril/berma

Grietas longitudinales y 

Parcheo

m2

m2

m2

m2

m2

Piel de cocodrilo

Exudacion

Agrietamiento en bloque

N° TIPO DE FALLA UND

Calzada

7

8

9

10

11

Abultamiento y hundimiento

Corrugacion

Depresion 18

19

L

M

m

m

m

m2

1+950.00

UM - 40Unidad de muestra:

Progresiva inicial (Km):

Progresiva final (Km):

Carril:

m2

mGrieta de borde

N° TIPO DE FALLA UND

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

X - X Y - Y ANCHO (m)

DIAGRAMA

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Longitud de la via (m):

Ancho de la via (m):

Area de la unidad (m2):

50.00

6.30

315.00

07 de diciembre de 2021Fecha:

Desprendimiento de 

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Baja

SEVERIDAD

m2

2+000.00

LARGO (m)

10 M 6.00 14.00 2.00 0.00

10 L 3.00 30.00 0.00 10.75

N° DE 

FALLA
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

3.70

11 M 5.00 1.00 1.45 12.90

11 L 2.00 16.00 1.40

18.30

1 M 0.50 2.00 4.30 3.80

1 M 0.00 11.00 0.75

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 41 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 2+000.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 2+050.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

0.0010 L 3.30 30.00 2.80

1.00

10 L 0.50 8.00 4.00 0.00

12 M 4.00 23.00 2.00

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 42 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 2+050.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 2+100.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

8.90

3 L 4.50 0.00 11.80 4.40

3 L 0.50 3.00 2.85

1.00

1 L 6.00 0.00 0.80 18.50

1 L 5.00 24.00 2.00

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 43 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 2+100.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 2+150.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

0.00

11 L 2.00 20.00 2.70 1.90

10 M 3.00 28.00 2.80

17.00

10 M 0.50 3.00 3.00 0.00

10 L 1.00 14.00 0.00

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 44 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 2+150.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 2+200.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

5.503 L 0.40 18.00 2.85

11.00

1 L 4.00 18.00 2.50 8.00

1 L 5.00 3.00 1.50

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 45 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 2+200.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 2+250.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

8.7012 L 2.50 2.00 0.85

0.00

12 L 0.50 2.00 1.00 12.50

10 L 4.00 18.00 2.50

0.00

10 M 0.50 2.00 3.00 0.00

10 M 0.50 30.00 1.50

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 46 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 2+250.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 2+300.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

3.8512 L 2.50 25.00 2.80

1.00

12 L 3.00 15.00 1.40 9.00

3 H 3.00 9.00 2.50

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 47 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 2+300.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 2+350.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

4.70

10 L 1.00 12.00 0.00 19.00

3 M 5.50 27.00 1.00

4.80

3 M 0.00 2.00 2.50 7.00

2 L 2.50 19.00 1.50

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 48 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 2+350.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 2+400.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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1.- DATOS GENERALES:

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

18.50

12 H 5.40 6.80 1.45 14.85

12 L 0.00 11.70 0.85

0.00

10 L 4.90 0.00 0.00 29.00

10 L 3.40 5.00 2.80

N° DE 

FALLA

TIPO DE 

FALLA
SEVERIDAD

DIAGRAMA

X - X Y - Y ANCHO (m) LARGO (m)

11 Parcheo m2 Media M

12 Pulimiento de agregados m2 Alta H

SEVERIDAD

10 Grietas longitudinales y m Baja L

8 Grieta de reflexion de junta m

9 Desnivel carril/berma m

7 Grieta de borde m 19 Desprendimiento de m2

6 Depresion m2 18 Hinchamiento m2

5 Corrugacion m2 17 Grieta parabolica m2

4 Abultamiento y hundimiento m2 16 Desplazamiento m2

3 Agrietamiento en bloque m2 15 Ahuellamiento m2

2 Exudacion m2 14 Cruce de via ferrea m2

1 Piel de cocodrilo m2 13 Huecos Und

N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

Unidad de muestra: UM - 49 Longitud de la via (m): 50.00

Progresiva inicial (Km): 2+400.00 Ancho de la via (m): 6.30

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE 

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

Investigacion:
EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO 

DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Progresiva final (Km): 2+450.00 Area de la unidad (m2): 315.00
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Anexos 5: Planos 
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