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RESUMEN

Esta investigacion tuvo como problema general: ;Como diagnosticar el pavimento flexible
Chacua-Charac utilizando el método del PCI del distrito San Rafael, provincia de Ambo-
Huénuco?, de donde se definid el objetivo general: Evaluar el pavimento flexible Chacua —
Charac utilizando el método del PCI del distrito san Rafael, provincia de Ambo — Huanuco,
asi mismo se planteo la siguiente hipdtesis general: La evaluacion del pavimento flexible
Chacua — Charac utilizando el método del PCI del distrito san Rafael, provincia de Ambo —
Huénuco, tiene un diagnostico que servira para los mantenimientos periodicos en la misma,
Con respecto a la metodologia se utiliz6 el método cientifico, tipo de investigacion aplicada
nivel de investigacion es descriptivo correlacional y su disefio de investigacion no
experiemtal, en lo concerniente a la poblacion, para el estudio la poblacion estara conformada
por la Av. Chacua-Charac del distrito San Rafael, provincia de Ambo-Huéanuco y la
poblacion estubo determinada por el pavimento flexible Chacua — Charac utilizando el
método del PCI del distrito san Rafael, provincia de Ambo — Huénuco, de la cual se concluye

que cuenta con un PCI promedio igual a 52.00 y que se clasifica como regular.

Palabras clave: Pavimento flexible, método del PCI, severidad, valores deducidos,

acciones correctivas
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ABSTRACT

This research had as a general problem: How to diagnose the Chacua-Charac flexible
pavement using the PCI method of the San Rafael district, Ambo-Huanuco province ?, from
which the general objective was defined: Evaluate the Chacua-Charac flexible pavement
using the PCI method of the san Rafael district, Ambo - Hu&nuco province, likewise the
following general hypothesis was raised: The evaluation of the flexible pavement Chacua -
Charac using the PCI method of the san Rafael district, Ambo - Huanuco province, has a
diagnosis that will serve for the periodic maintenance in it, Regarding the methodology, the
scientific method was used, type of applied research level of investigation is descriptive
correlational and its non-experimental research design, with regard to the population, for the
study the The population will be made up of Av. Chacua-Charac of the San Rafael district,
Ambo-Huanuco province and the population was dete Finished by the flexible Chacua -
Charac pavement using the PCI method of the San Rafael district, Ambo - Huanuco province,
from which it is concluded that it has an average PCI equal to 52.00 and that it is classified

as regular.

Keywords: dark bricks, crushed glass, force of understanding.
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INTRODUCCION
Una de los problemas fundamentales para una adecuada comunicacion vial entre diferentes
puntos es de mantener las pistas pavimentadas en un estado adecuado de servicio es cada vez
un problema serio e inevitable para los municipios en ellos se puede observar la ausencia de
un sistema de gestion vial . No se tiene a detalle un inventario de la infraestructura disponible
y ni los proyectos de inversiones a realizar. Ante esta realidad existe la imperiosa necesidad
de mejorar la tecnologia de los pavimentos en el Peru a fin que estos logren alcanzar la vida
atil para la que fueron disefiados. Por eso para conocer las fallas y problemas de los
pavimentos es necesario conocer a mayor profundidad la elaboracion de expedientes
técnicos, si se realiza con los estudios necesarios y con la responsabilidad y la posterior
ejecucion de las obras, la presente investigacion evaluo un pavimento flexible en la provincia
de ambo del departeamneto de Huanuco utilizando el metodo PCI, y para una mejor
comprension esta investigacion se divide en cinco capitulos, los mismos que estan

desarrollados de la siguiente manera:

v' Enel Capitulo I: En el presente capitulo se ha planteado la problematica, asi como
los problemas especificos, el objetivo general, los objetivos especificos, asi como sus

delimitaciones y limitaciones de la presente investigacion.

v' Enel Capitulo I1: en este capitulo se desarrollara el marco tedrico donde se mostrara
los estudios previos entre los que estan los nacionales e internacionales y la teoria
basica para el planteamiento del marco teorico, asi como unas definiciones puntuales
de los conceptos, para posteriormente llegar a plantearnos las hipotesis, para posterior

se mostraran la operacionalizacion de las variables a estudiar.

v' En el Capitulo I11: Este capitulo detalla la metodologia empleada en el desarrollo
de la investigacion, asi como las técnicas e instrumentos utilizados en la

investigacion.
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v" En el Capitulo I1V: Este capitulo desarrolla el analisis de los datos recolectados y la
interpretacion respectiva de todos los valores obtenidos y su respectivo comparativo

con los valores de norma establecida.

v' En el Capitulo V: En este capitulo se la compatibilidad con investigaciones
correlacionadas con el tema manteniendo un criterio y un enfoque en relacion a los

datos obtenidos.

El Autor: Torre Garcia Brayan Radl
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CAPITULOI:
PLANTEAMIENTO DEL ESTUDIO

1.1. Planteamiento del problema de investigacion

A nivel mundial la vida util de los pavimentos flexibles son como minimo 5 afios, sin
embargo debido a factores como el uso de tecnologia inadecuada tanto para la
construccion de pavimentos como para su rehabilitacion y mejoramiento”, “la
negligencia durante el proceso constructivo, personal a cargo de la ejecucién sin
especializacion, etcétera su periodo de vida se reduce a menos de un afio; lo cual
origina que el Estado Peruano invierta notoriamente en su reconstruccion, provocando
un gasto publico que es innecesario, asi como imposibilita el crecimiento uniforme
vialmente, Esta realidad también afecta al departamento de Huanuco, ademas de estar
sometida a factores climatolégicos que afectan directamente a la estructura del
pavimento, ya que si llega a infiltrarse el agua producida por las lluvias hasta llegar al
terreno de fundacion podria ocasionar cambios volumétricos y posteriormente la
aparicion de defectos superficial es en la capa de rodadura (Segun Ministerio de
Transportes y comunicaciones, 2010).

En el tramo Chacua-Characel el mismo que fue evaluado en este proyecto, se
consideran de vitales importancias realizarse unos diagnosticos de la calidades actuaesl
del pavimento, para asi poder garantizarse su buen desempefios y en su defectos
difundirse de los resultados y solicitarse la atenciénes inmediatas por parte de las
autoridad pertinente. Los riesgos a que conllevan la existencia de pavimentos en mal
estado pueden desencadenar una serie de problemas que abarca desde el deterioro de
los componentes de las unidades vehiculares, lesiones en las personas que transitan y
hasta la pérdida lamentable de vidas humanas por tratar de hacer una maniobra con el
fin de evitar algin desperfecto del pavimento.

Es por ello que el presente proyecto esta respaldado en la metodologia norteamericana
de Paviment Condition Index (P.C.l.), considera realizar la determinacion de la
Condicién del pavimento en el tramo mencionado, para difundir resultados y realizar
planes de accion en funcion a ellos, para evaluacion mas optima y servir para un

adecuada planificacion de mantemiento en tiempo estimados.
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1.2. Formulacién y sistematizacion del problema

1.2.1. Problema general
¢Como diagnosticar el pavimento flexible Chacua-Charac utilizando el método del
P.C.1. del distrito San Rafael, provincia de Ambo-Huanuco?

1.2.2. Problemas especificos

a) ¢Como diagnosticar entre las fallas del pavimento flexible Chacua — Charac
utilizando el método del P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo —

Huénuco?

b) ¢Como determinar la clasificacién del pavimento flexible Chacua — Charac
utilizando el método del P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo —

Huénuco?

c) ¢Como identificar la intervencién del pavimento flexible Chacua — Charac
utilizando el método del P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo —

Huénuco?

1.3. Delimitacion
1.3.1. Delimitacién espacial
La delimitacion espacial esta comprendido en el departemento de Huénuco y la

provincia: Ambo, distrito: San Rafael entre las localidades de Chacua — Charac.

1.3.2. Delimitacion temporal
La presente investigacion se realizara entre el mes de noviembre de 2021 y marzo de
2022.
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Delimitacion economica
La presente investigacion se realiz6 con los gastos propios del investigador, que
asiendo a s/. 5,000.00 soles.

1.4. Justificacion

1.4.1.

1.4.2.

1.4.3.

Social

Segin (Hernandez Sampieri, 2014) “La justificacion practica se podra desarrollar
cuando se presente una investigacion que pueda resolver un problema o una necesidad
que se pueda resolver”, con la presente investigacion beneficiard a los transportistas
para el mejor cuidado de sus vehiculos, disminuyendo sus gastos econémicos en
reparacion de repuestos y también para los transeuntes minimizando riesgos de

lesiones y accidentes fatales.

Cientifica

La informacidn obtenida, asi como la procesada servira para base tedrica para futuras
investigaciones similares o de punto de inicio para ampliar el conocimiento cientifico
referido al tema a investigar y de esa manera enriquecer el marco tedrico y/o cuerpo
de conocimientos que existe sobre el tema en mencion, para la evalucion de
pavimentos flexibles en su evaluacion periodica que se requiere para sus respectivos

matemientos.

Metodologia

Segtin (Hernandez Sampieri, 2014) “La justificacion metodoldgica sugiere que las
principales razones que pueden motivar a un estudio y a futuras investigaciones es un
propdsito por lo cual pueda justificar una razon suficiente para poder realizar una
investigacion en un tiempo corto o largo”, en ese sentido los datos compilados y
procesados serviran de sustento para esta y otras investigaciones similares, ya que
engrandecen el marco tedrico y/o cuerpo de conocimientos que existe sobre el tema

en mencion..
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1.5. Objetivos
1.5.1. Objetivo general
Evaluar el pavimento flexible Chacua — Charac utilizando el método del P.C.I. del

distrito san Rafael, provincia de Ambo — Huanuco.

1.5.2. Objetivos especificos
a) Determinar las fallas del pavimento flexible Chacua — Charac utilizando el

método del P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo — Huéanuco.

b) Determinar la clasificacion del pavimento flexible Chacua — Charac utilizando el

método del P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo — Huanuco.

c) Determinar la intervencion del pavimento flexible Chacua — Charac utilizando el

método del P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo — Huanuco.
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CAPITULO II
MARCO TEORICO

2.1.1. Antecedentes

2.1.2. Antecedentes internacionales

a)

b)

Vicuifia, (2015) realizo la investigacion “evaluacion del estado estructural del
pavimento flexible mediante la metodologia del pci tramo quichuay-ingenio
DEL KM 0+000 AL 1+000 2014, en la Universidad Peruana de Ciencias
Aplicadas, con la finalidad de optar el titulo profesional de ingeniero civil. La
investigacion demuestra que por el analisis podemos determinar el estado real
del pavimento y las fallas méas perjudiciales para dicho estado y teniendo el
valor del PCI es posible determinar el tipo de mantenimiento y rehabilitacion
(M&R) menos costoso y més eficiente, con eso el pavimento lograria un buen
estado, para brindar comodidad y seguridad a los usuarios que es su principal

funcién.

Rodriguez, (2016) realizo la investigacion “célculo del indice de condicion
del pavimento flexible en la av. luis montero, distrito de castilla” en la
Universidad Peruana Unioén, con la finalidad de optar el titulo profesional de
ingeniero civil.La investigacion pretende estimar la condicion del pavimento
flexible aplicando la metodologia del P.C.I., “para posteriormente con la
informacion obtenida detallar el estado real del pavimento, que podra servir
para identificar la técnica adecuada para su recuperacion y mantenimiento en
proximas investigaciones. Luego de haber realizado el proceso en la Av. Luis
Montero, que consta de dos tramos de 600 metros lineales cada uno (ambos
sentidos) seccionado de la siguiente manera: Tramo 1 con tres seccionesy el
tramo 2 con una sola seccion se llegd a la conclusién que el 37% del total de
unidades de muestra inspeccionadas presentan un estado de pavimento regular
(PCl entre 40 y 55); después le sigue un 33% de unidades en buen estado (PCI
entre 55y 70); un 15%, en estado malo (PCI entre 25y 40) y un 9% de muy
mala condicion (PCI entre 10 y 25).
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c) Cantuarias (2017), realizo la investigacion “aplicacion del método pci para la
evaluacion superficial del pavimento flexible de la avenida camino real de la
urbanizacion la rinconada del distrito Trujillo” en la Universidad Nacional de
la Amazonia Peruana, con la finalidad de optar el titulo profesional de
ingeniero civil. La investigacion busca obtener un indicador que permita
precisar la degradacion o condicion del pavimento flexible, esto se obtiene
realizando la Aplicacién del Método P.C.I. para la Evaluacion Superficial del
Pavimento Flexible de la Avenida Camino Real del Distrito de Trujillo, con
la finalidad de solicitar su intervencion oportuna, seleccionando la técnica méas
adecuada de mantenimiento, rehabilitacion o reconstruccion al estado del
pavimento flexible . De acuerdo al Manual desarrollado por el Ingeniero Luis
Ricardo Vasquez Varela, el método Pavement Condition Index (P.C.l.)
basado en la Norma A.S.T.M. D.6.4.3.3.-.0.3.

2.1.3. Antecedentes nacionales
a) Cote y Villalva, (2017) realizaron la investigacion “indice de condicion del
pavimento rigido en la ciudad de cartagena de indias y medidas de
conservacion. caso de estudio: carrera lra del barrio Bocagrande” en la
Universidad Nacional de Chile, con la finalidad de optar el titulo profesional
de ingeniero civil. El pavimento de la avenida EI Malecon obtuvo un valor de
PCl= 44.4%, dentro de la escala de clasificacion establecida en la norma
ASTM D-6433 07, que corresponde a un estado “Regular”. De las losas
estudiadas el 65% present6 un estado “Regular”, un 25% “Malo” y un 10%
“Bueno”. Las fallas que mé&s afectan la via, con base en el mayor valor
deducido de dafio, son desconcha miento, mapa de grietas, craquelado de
severidad media, punzonamiento de alta severidad, losa dividida de severidad
media, grieta lineal de alta severidad, escala de baja severidad, y por dltimo
grieta de esquina de baja severidad; de las cuales la primera tuvo mayor

reiteracion .
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b) Suarez, (2014) realizo la investigacion “aplicacion del método pci para

evaluar las condiciones de la superficie del pavimento rigido en la avenida
Santiago, Concepcion” en la Universidad Nacional de Chile, con la finalidad
de optar el titulo profesional de ingeniero civil. En el kildbmetro 1 se obtuvo
un PCI de 52.63 lo que representa un estado de pavimento REGULAR, en el
kilometro 2 se obtuvo un PCI de 53.63 lo que representa un estado
REGULAR, en el kilometro 3 se obtuvo un PCI de 54.88 lo que representa un
estado de pavimento REGULAR, en el kildbmetro 4 se obtuvo un PCI de 40.80
lo que representa un estado REGULAR — MALO y en los kildmetros 5y 6
tienen un valor de PCI de 49.41 y 46.21 lo que representa un estado de
pavimento REGULAR. Las principales fallas que mas afectan en la
evaluacién del pavimento rigido en la avenida Chiclayo son: grieta de esquina
(22), losa dividida (23), grieta lineal (28), parche grande (29), parche pequefio
(30), pulimiento de agregados (31), grieta de retraccion y descascara miento

de juntas (39) de niveles de severidad bajo, medio y alto.

Espinoza, (2018) realizo la investigacion “evaluacion del indice de condicion
del pavimento rigido en la calle santa fe cuadras 12, 13, y 14 de la ciudad de
Bogota” en la Universidad Nacional de Colombia, con la finalidad de optar el
titulo profesional de ingeniero civil. El ponderado de indice de condicion del
pavimento de 38.58%, catalogandose a la fecha como malo. Las deficiencias
mas frecuentes medidas en las tres cuadras de la calle Mariscal Ureta son:
grietas de esquina, grietas diagonales, grietas longitudinales, grietas
transversales, disefio del sello de juntas, descascara miento de esquina,
desconcha miento, parcheo grande, parcheo pequefio, pulimento de agregado.
En la calle Mariscal Ureta el principal factor causante del deterioro del
pavimento es la baja resistencia del concreto cuyo promedio alcanza 95.25
kg/cm2 existiendo un déficit de 114.75 kg/cm2 respecto del expediente

técnico.
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2.2. Marco conceptual

2.2.1. Definir la metodologia:

Un método de evaluacion del comportamiento del pavimento es el “Procedimiento

estandar para la inspeccion del indice de condicién del pavimento en caminos y

estacionamientos” (A.S.T.M. D.6.4.3.3.-.0.3.) 0 mejores conocidos como “Método

PCI” (Pavement Condition Index ); que por medio de inspecciones visuales

determina el estado en que se encuentra una via, dependiendo del tipo, cantidad y

severidad de las fallas presentes.

2.2.2. Pavimentos:

2221

Definicion:

Estructura de las vias de comunicacion terrestre, formada por una 0 mas capas de

materiales elaborados o no, colocados sobre el terreno acondicionado, que tiene

como funcién el permitir el transito de vehiculo:

>

YV V V V V V V V

Con seguridades.

Con comodidades

Con los costos 6ptimos de operaciones

Superficies uniformes.

Superficies impermeables.

Colores y texturas adecuados.

Resistencias a las repeticiones de cargas.

Resistencias a las acciones de los medios ambientes.

Que no se trasmitan a las capas inferior esfuerzo que sea mayor a sus

resistencias.

Es importante tener en cuenta que el pavimento puede revestirse con diferentes

materiales, como piedras o maderas . El término, sin embargo, suele asociarse en

algunos paises al asfalto, el material utilizado para construir calles, rutas y otras

vias de comunicacion. Las denominadas mezclas asfalticas y el hormigon son los

materiales méas habituales para crear el pavimento urbano, ya que tienen un buen
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rendimiento de soporte y permiten el paso constante de vehiculos sin sufrir grandes
dafos.

En los tltimos afios se ha promovido el desarrollo de pavimento que sea sostenible
y que respete el medio ambiente. En este sentido cabe mencionar la creacion de
pavimento que combina el asfalto con el polvo de caucho que se obtiene a partir
de neumaticos reciclados y la utilizacion del producto conocido como noxer, que
tiene la capacidad de absorber la contaminacidn que producen los tubos de escape

de los vehiculos.

2.2.2.2. Tipos:

» Pavimento Asfaltico o Flexible: Son aquéllos construidos con materiales
asfalticos y materiales granulares.

» Pavimento de Concretos o Rigidos: Pavimentos construidos con
hormigon de cemento portland y materiales granulares.

» Otros: Adoquines, empedrados, suelo cemento Pavimentos Flexibles o
Asfalticos. En general, estan constituidos por una capa delgada de mezcla
asfaltica construida sobre una capa de base y una capa de sub - base las que
usualmente son de material granular. Estas capas descansan en una capa de

suelo compactado, llamadas subrasantes.

2.2.3. Pavimentos flexibles o asfalticos:
En general, estan constituidos por una capa delgada de mezcla asfaltica construida
sobre una capa de base y una capa de sub - base las que usualmente son de material

granular. Esta capa descansa en unas capas de suelos compactados, llamadas

subrasantes.
Riego de Sello Riego de Impregnacién
/ opcional
| 1 s-10em
Base | 10-30cm
Subbase 10-30cm
20-50cm




2.2.4.

26

Fuente: Elaboracion propia.

La capa de rodadura de un pavimento flexible puede construirse con un hormigén
bituminoso, mezclas de arena y betin, o mediante tratamientos superficiales con
riegos bituminosos. Esta sometida a los esfuerzos maximos y condiciones mas severas
impuestas por el clima y el trafico. La capa de base se compone generalmente de
aridos, que han sido tratados o no con cementoes portlandes, cales, asfaltos u otros
agentes estabilizantes.

Esta capa tiene como principal funcién, la de soportar las cargas aplicadas y distribuir
estas cargas a la sub - base o al terreno. La capa de sub - base se compone de
materiales menor calidad y costo que los empleados en la capa de base. Se componen
de materiales estabilizados 0 no, o de terreno estabilizado. Las sub - bases transmiten
cargas al terreno y en algunos casos pueden actuar de colaborador del drenaje de las

aguas del subsuelo y para prevenir la accion destructiva de las bajas temperaturas.

Pavimentos rigidos:

Los pavimentos rigidos se integran por una capa (losa) de concreto de cemento
portland que se apoya en una capa de base, constituida por grava; esta capa descansa
en una capa de suelo compactado, llamada subrasante. La resistencia estructural

depende principalmente de la losa de concreto .

Riego de Impregnacién

1 10-18em
1 10-16cm

20-50cm

Figura 2 Capas del pavimento rigido.
Fuente: Elaboracion propia.
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Calzada de Hormigon

Pasadores
Barras de Union

Subrasante Subbase o base

Figura 3 Componentes principales del sistema de pavimento flexible.
Fuente: Elaboracion propia.

2.2.5. Pavement condition index (P.C.l.) para pavimentos asfalticos y de concreto en
carreteras:
El Indices de Condiciones del Pavimentos (P.C.1., por su sigla en inglés) se constituye
en la metodologia mas completa para la evaluacion y calificacion objetiva de
pavimentos, flexibles y rigidos, dentro de los modelos de Gestion Vial disponibles
en la actualidad. La metodologia es de facil implementacién y no requiere de
herramientas especializadas més alla de las que constituyen el sistema y las cuales se
presentan a continuacion. Se presentan la totalidad de los dafios incluidos en la
formulacion original del P.C.I., pero eventualmente se haran las observaciones de
rigor sobre las patologias que no deben ser consideradas debido a su génesis o esencia
ajenas a las condiciones locales .
El “usuario de esta guia estara en capacidad de identificar estos casos con plena
comprension de forma casi” inmediatas.
El deterioro de la estructura de pavimento es una funcion de la clase de dafio, su
severidad y cantidad o densidad del mismo. La formulacion de un indice que tuviese
en cuenta los tres factores mencionados ha sido problematica debido al gran nimero
de posibles condiciones. Paras superares esta dificultades se introdujerones los
“valores deducidos, como unos arquetipo de factor de ponderacion, con el fin de
indicar el grado de afectacién que cada combinacidn de clase de dafio, nivel de

severidad y densidad tiene sobre la condicion del pavimento.
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El P.C.I. es un indice numérico que varia desde cero (0), para un pavimento fallado
o en mal estado, hasta cien (100) para un pavimento en perfecto estado.
En la tabla n® 01 se presentan los rangos de P.C.1. con la correspondiente descripcion

cualitativa de la condicion del pavimento .

Tabla 1

Rangos de calificacion del PCI.
Rango Clasificacion
100 - 85 Excelente
85-70 Muy Bueno
70-55 Bueno
55-40 Regular
40-25 Malo
25-10 Muy Malo
10-0 Fallado

Fuente: Manual PCI.

El calculo del P.C.I. se fundamenta en los resultados de un inventario visual de la
condicién del pavimento en el cual se establecen C.L.A.S.E., S.E.V.E. R.I.D.A.D.
y C.AN.T.I.D.A.D. de cada dafio presenta. El P.C.I. se desarroll6 para obtener un
indice de la integridad estructural del pavimento y de la condicién operacional de la
superficie. La informacion de los dafios obtenida como parte del inventario ofrece
una percepcion clara de las causas de los dafios y su relacion con las cargas o con el

clima.

2.2.6. Procedimiento de evaluacién de la condicion del pavimento:

La primera etapa corresponde al trabajo de campo en el cual se identifican los dafios
teniendo en cuenta la clase, severidad y extension de los mismos. Esta informacion
se registra en formatos adecuados para tal fin. Las Figuras 1y 2 ilustran los formatos
para la inspeccion de pavimentos asfalticos y de concreto, respectivamente. Las
figuras son ilustrativas y en la préctica debe proveerse el espacio necesario para

consignar toda la informacion pertinente.
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EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO ESQUEMA
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
CODIGO ViA ABSCISA FINAL AREA MUESTREO (m?)
INSPECCIONADA POR FECHA
No. Dano No. Dano
1 Piel de cocodrilo. 11 Parcheo.
2 Exudacién. 12 Pulimento de agregados.
3 Agrietamiento en blogue. 13 Huecos.
4 Abultamientos y hundimientos. 14 Cruce de via férrea.
5 Corrugaciéon. 15 Ahuellamiento.
6 Depresion 16 Desplazamiento
7 Grieta de borde. 17 Grieta paraboélica (slippage)
8 Grieta de reflexion de junta. 18 Hinchamiento.
9 Desnivel carril / berma. 19 Desprendimiento de agregados.
10 Grietas long y transversal.
Dafio Severidad Cantidades parciales Total Derz;:;iad d e“l"::i:’ ~

Figura 4 Formato de exploracion de condicién para carreteras con superficie
asfaltica.
Fuente: Elaboracion propia.

2.2.7. Unidades de muestreo:
Se divide la via en secciones o “unidades de muestreo”, cuyas dimensiones varian de
acuerdo con los tipos de via y de capa de rodadura:

» Carreteras con capa de rodadura asfaltica y ancho menor que 7.30 m: El area de
la unidad de muestreo debe estar en el rango 230.0 £ 93.0 m2. En el Cuadro 2 se

presentan algunas relaciones longitud — ancho de calzada pavimentada.

Tabla 2
Longitudes de unidades de muestreo asfalticas.

Ancho de calzada (m) Longitud de la unidad de muestreo (m)
5.0 46.0
5.5 41.8
6.0 38.3
6.5 35.4
7.3 (méximo) 31.5

Fuente: Manual PCI.

» Carreteras con capa de rodadura en losas de concreto de cemento Pértland y losas
con longitud inferior a 7.60 m: El area de la unidad de muestreo debe estar en el
rango 20 + 8 losas.
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Se recomienda tomar el valor medio de los rangos y en ningun caso definir
unidades por fuera de aquellos. Para cada pavimento inspeccionado se sugiere
la elaboracion de esquemas que muestren el tamafio y la localizacion de las

unidades ya que servira para referencia futura.

EXPLORACION DE LA CONDICION POR UNIDAD DE MUESTREO
ZONA ABSCISA INICIAL UNIDAD DE MUESTREO
CODIGO ViA ABSCISA FINAL NUMERO DE LOSAS
INSPECCIONADA POR _FECHA
No. Dario No. Daio No. |Dano
21 |Blow up / Buckling. 27 |Desnivel Carril / Berma. 34 |Punzonamiento.
22  |Grieta de esquina. 28 |Grieta lineal. 35 |Cruce de viaférrea
23 |Losa dividida. 29 |Parcheo (grande). 36 |Desconchamiento
24 |Grigta de durabilidad “D". 30 |Parcheo (pequefio) 37 |Retraccién
25 |Escala. 31 |Fulimento de agregados 38 |Descascaramiento de esquina
26 |Sello dejunta. 32 |Popouts 39 |Descascaramiento de junta
33 |Bombec
Dafio Severidad No. Losas Densidad (%) | Valor deducido | ESQUEMA
o o ] o o
10
o [+] L] o ]
9
o o o o ]
8
o o ] o ]
o [+] [+] o o
1 2 3 4

Figura 5 Formato de exploracion de condicion para carreteras con superficie en
concreto hidraulico.
Fuente: Elaboracion propia.

2.2.8. Determinacion de las unidades de muestreo para evalucion:

En la “Evaluacion De Una Red” vial puede tenerse un nimero muy grande de
unidades de muestreo cuya inspeccién demandara tiempo y recursos considerables;
por lo tanto, es necesario aplicar un proceso de muestreo. En la “Evaluacion de un
Proyecto” se deben inspeccionar todas las unidades; sin embargo, de no ser posible,
el nimero minimo de unidades de muestreo que deben evaluarse se obtiene mediante
la Ecuacidn 1, la cual produce un estimado del P.C.1. £ 5 del promedio verdadero con
una confiabilidad del 95%.
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Nxo?
n = e2—
—*(N-1)+0”

Donde:
n: Nimero minimo de unidades de muestreo a evaluar.
N: Numero total de unidades de muestreo en la seccion
del pavimento.
e: Error admisible en el estimativo del P.C.l. de la
seccion (e = 5%).

o: Desviacion estandar del P.C.1. entre las unidades.

Durante la inspeccion inicial se asume una desviacion estandar (o) del P.C.1. de
11 para pavimento asféltico (rango P.C.I. de 25) y de 16 para pavimento de
concreto (rango P.C.I. de 35) En inspecciones subsecuentes se usara la desviacion
estandar real (o el rango PCI) de la inspeccién previa en la determinacion del
nimero minimo de unidades que deben evaluarse. Cuando el niUmero minimo de
unidades a evaluar es menor que cinco (n < 5), todas las unidades deberan

evaluarse.
2.2.9. Seleccion de las unidades de muestreo para inspeccion:
Se recomienda que las unidades elegidas estén igualmente espaciadas a lo largo de la
seccion de pavimento y que la primera de ellas se elija al azar (aleatoriedad

sistematica) de la siguiente manera:

> El intervalo de muestreo (i) se expresa mediante la Ecuacion 2:

Donde:
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N: “Numero total de unidades de muestreo disponible.
n: Ndmero minimo de unidades para evaluar”.
i: “Intervalo de muestreo, se redondea al nimero entero

inferior” (por ejemplo, 3.7 se redondea a 3)

> EI inicio al azar se selecciona entre la unidad de muestreo 1y el
intervalo de muestreo. Asi”, sii =3, la unidad inicial de muestreo
a inspeccionar puede estar entre 1y 3. Las unidades de muestreo
para evaluacion se identifican como (S), (S +1), (S + 2), etc.

Siguiendo con el ejemplo, si la unidad inicial de muestreo para inspeccion
seleccionada es 2 y el intervalo de muestreo (i) es igual a 3, las subsiguientes
unidades de muestreo a inspeccionar serian 5, 7, 11, 13, etc. Sin embargo, si se
requieren cantidades de dafio exactas para pliegos de licitacién (rehabilitacion),

todas y cada una de las unidades de muestreo deberan ser inspeccionadas .

Seleccion de unidades de muestreo adicionales:

Uno de los mayores inconvenientes del método aleatorio es la exclusion del proceso
de inspeccion y evaluacion de algunas unidades de muestreo en muy mal estado.
También puede suceder que unidades de muestreo que tienen dafios que sélo se
presentan una vez (por ejemplo, “cruce de linea férrea”) queden incluidas de forma
inapropiada en un muestreo aleatorio.

Para evitar lo anterior, la inspeccion debera establecer cualquier unidad de muestreo
inusual e inspeccionarla como una “unidad adicional” en lugar de una unidad
representativa o aleatoria. Cuando se incluyen unidades de muestreo adicionales, el
calculo del P.C.I. es ligeramente modificado para prevenir la extrapolacion de las
condiciones inusuales en toda la seccién.
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Evaluacion de la condicién:

El procedimiento varia de acuerdo con el tipo de superficie del pavimento que se
inspecciona. Debe seguirse estrictamente la definicion de los dafios de este manual
para obtener un valor del P.C.I. confiables.

Las evaluaciones de las condiciones incluyen los siguientes aspectos:

Equipo:

» Oddémetro manual para medir las longitudes y las areas de los
dafos.

» Reglay una cinta métrica para establecer las profundidades de los
ahuellamientos o depresiones.

» Manual de Daros del P.C.1. con los formatos correspondientes y en

cantidad suficiente para el desarrollo de la actividad .

Procedimiento:

Se inspecciona una unidad de muestreo para medir el tipo, cantidad y
severidad de los dafios de acuerdo con el Manual de Dafios, y se
registra la informacion en el formato correspondiente. Se deben
conocer y seguir estrictamente las definiciones y procedimientos de
medida los dafios. Se usa un formulario u “hoja de informacion de
exploracion de la condicion” para cada unidad muestreo y en los
formatos cada renglon se usa para registrar un dafio, su extension y su
nivel de severidad.

El equipo de inspeccion deberd implementar todas las medidas de
seguridad para su desplazamiento en la via inspeccionada, tales como
dispositivos de sefializacion y advertencia para el vehiculo

acompafante y para el personal en la via.

2.2.10.2. Célculo del P.C.I. de las unidades de muestreo:

Al completar la inspeccion de campo, la informacién sobre los dafios se utiliza

para calcular el” P.C.I. El calculo puede ser manual o computarizado y se basa en
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los “Valores Deducidos” de cada dafio de acuerdo con la cantidad y severidad
reportadas.
a. Célculos para Carreteras con Capas de Rodaduras Asfaltica:

Etapa 1. Célculos de los valores deducidos:

> “Totalice cada tipo y nivel de severidad de dafio y registrelo en
la columna TOTAL del formato” P.C.I. -01. El dafio puede
medirse en area, longitud 6 por numero segln su tipo.

» “Divida la CANTIDAD de cada clase de dafio, en cada nivel
de severidad”, “entre el AREA TOTAL de la unidad de
muestreo y exprese el resultado como porcentaje. Esta es la
DENSIDAD del dafio”, con el nivel de severidad
especificado, dentro de la unidad en estudio.

» “Determine el VALOR DEDUCIDO para cada tipo de dafio y
su nivel de severidad mediante las curvas” denominadas “Valor
Deducido del Dafio” que se “adjuntan al final de este
documento, de acuerdo con el tipo de pavimento

inspeccionado”.

Etapa 2. “Célculo del Nimero Maximo Admisible de Valores

Deducidos” (m) 2.

» Si ninguno 6 tan sélo uno de los “Valores Deducidos” es
mayor que 2, se usa el “Valor Deducido Total” en lugar del
mayor “Valor Deducido Corregido”, C.D.V., obtenido en la
Etapa 4. De lo contrario, deben seguirse los pasos 2.b. y 2.c.

» Liste los valores deducidos individuales deducidos de mayor
a menor. 2.

» Determine el “Numero Maximo Admisible de Valores

Deducidos” (m), utilizando la siguiente ecuacion:
m=1+%*(100—HDV) ........ (3)

Donde:
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m: Numero maximo admisible de “valores deducidos”,
incluyendo fraccidn, para la unidad de muestreo i.
HDVi: El mayor valor deducido individual para la
unidad de muestreo i.

El numero de valores individuales deducidos se reduce a m,

inclusive la parte fraccionaria. Si se dispone de menos valores

deducidos que m se utilizan todos los que se tengan.

Etapa 3. Calculo del “Maximo Valor Deducido Corregido”,

C.D.V. El méximo C.D.V. se determina mediante el siguiente

proceso iterativo:

» Determine el nimero de valores deducidos, g, mayores que
2.0.

» Determine el “Valor Deducido Total” sumando todos los
valores deducidos individuales.

» Determine el C.D.V. con qy el “Valor Deducido Total” en la
curva de correccion pertinente al tipo de pavimento.

» Reduzca a 2.0 el menor de los “Valores Deducidos”
individuales que sea mayor que 2.0 y repita las etapas 3.a. a
3.c. hasta que g sea igual a 1.

» El méximo C.D.V. es el mayor de los C.D.V. obtenidos en
este proceso. Etapa 4. Calcule el P.C.1. de la unidad restando

de 101 el maximo C.D.V. obtenido en la Etapa 3.

. Calculo para Pavimentos con Capa de Rodadura en Concreto

de Cemento Pdrtland:

Etapa 1. Célculo de los Valores Deducidos.

» Contabilice el nimero de L.O.S.A.S. en las cuales se presenta
cada combinacion de tipo de dafio y nivel de severidad en
el formato P.C.1.-02.

» Divida el nimero de L.O.S.A.S. contabilizado en a. entre el

namero de L.O.S.A.S. de la unidad y exprese el resultado como
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porcentaje (%) Esta es la D.E.N.S.1.D.A.D. por unidad de
muestreo para cada combinacion de tipo y severidad de dafio.
» Determine los V.A.L.O.R.E.S. D.E.D.U.C.I.D.O.S. para cada
combinacidn de tipo de dafioy nivel de severidad empleando
la curva de “Valor Deducido de Dafio” apropiadas entre las que

se adjuntan a este documento.

Etapa 2. Calculo del nimero Admisible Maximo de Deducidos
(m):
Proceda de manera idéntica alo establecido para vias con capa

de rodadura asfaltica , como se describid anteriormente .

Etapa 3. Célculo del “Méximo Valor Deducido Corregido”, CDV.
Proceda de manera idéntica a lo establecido para vias con
capa de rodadura asfaltica, pero usando la curva correspondiente

a pavimentos de concreto.

Etapa 4. Calcule el P.C.I. restando de 100 el maximo C.D.V. En
la Figura 3 se presenta un formato para el desarrollo del
proceso iterativo de obtencion del “Maximo Valor Deducido
Corregido”, CDV.

No.

Valores Deducidos Total q cov

Figura 6 Formato para las interacciones del calculo del CDV.

Fuente: Elaboracion propia.
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2.2.11. Manual de dafios calidad de transito (Ride Quality):

Cuando se realiza la inspeccion de dafios, debe evaluarse la calidad de transito

(o calidad del viaje) para determinar el nivel de severidad de dafios tales como

las corrugacionesy el cruce de via férrea. A continuacion, se presenta una guia
general de ayuda para establecer el grado de severidad de la calidad de transito.

L: (Low: Bajo). Se perciben las vibraciones en el vehiculo (por ejemplo, por
corrugaciones) pero no es necesaria una reduccion de velocidad en aras de

la comodidad o la seguridad; o los abultamientos o hundimientos
individuales causan un ligero rebote del wvehiculo, pero creando poca

incomodidad.

M: (Medium: Medio): Las vibraciones en el vehiculo son significativas y se
requiere alguna reduccion de la velocidad en aras de la comodidad y la
seguridad; o los abultamientos o hundimientos individuales causan un

rebote significativo, creando incomodidad.

H: (High: Alto): Las vibraciones en el vehiculo son tan excesivas que debe
reducirse la velocidad de forma considerable en aras de la comodidad y la
seguridad; o los abultamientos o hundimientos individuales causan un
excesivo rebote del vehiculo, creando una incomodidad importante o un alto

potencial de peligro o dafio severo al vehiculo.

La calidad de transito se determina recorriendo la seccion de pavimento en
un automovil de tamafio estandar a la velocidad establecida por el limite
legal. Las secciones de pavimento cercanas a sefiales de detencion deben
calificarse a la velocidad de desaceleracion normal de aproximacion a la

sefial.
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2.2.12. Manual de dafios en vias con superficie de concreto asfaltico:

2.2.12.1.

Piel de cocodrilo:

Descripcion: Las grietas de fatiga o piel de cocodrilo son una serie de grietas
interconectadas cuyo origen es la falla por fatiga de la capa de rodadura asfaltica
bajo accidn repetida de las cargas de transito. El agrietamiento se inicia en el fondo
de la capa asfaltica (o base estabilizada) donde los esfuerzos y deformaciones
unitarias de tensién son mayores bajo la carga de una rueda. Inicialmente, las
grietas se propagan a la superficie como una serie de grietas longitudinales
paralelas. Después de repetidas cargas de transito, las grietas se conectan
formando poligonos con angulos agudos que desarrollan un patrén que se
asemeja a una mallade gallinero o ala piel de cocodrilo. Generalmente, el lado
méas grande de las piezas no supera los 0.60m. El agrietamiento de piel de
cocodrilo ocurre Unicamente en areas sujetas a cargas repetidas de transito tales
como las huellas de las llantas. “Por lo tanto, no podria producirse sobre la
totalidad de un area a menos que esté sujeta a cargas de transito en toda su
extension. (Un patrén de grietas producido sobre un area no sujeta a cargas se
denomina como grietas en bloque”, el cual no es un dafio debido a la accion de
la carga). La piel de cocodrilo se considera como un dafio estructural
importante y usualmente se presenta acompafiado por ahuellamiento. Niveles

de severidad:

L (Low: Bajo): Grietas finas capilaresy longitudinales que se desarrollan de
forma paralela conunas pocas o ninguna interconectadas. Las grietas no estan
descascaradas, es decir, no presentan rotura del material a lo largo de los lados
de la grieta.

M (Medium: Medio): Desarrollo posterior de grietas piel de c ocodrilo del
nivel L, en un patron o red de grietas que pueden estar ligeramente
descascaradas. H (High: Alto): Red o patron de grietas que ha evolucionado de
tal forma que las piezas o pedazos estan bien definidos y descascarados los bordes.

Algunos pedazos pueden moverse bajo el transito. Medida Se miden en pies
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cuadrados (o metros cuadrados) de area afectada. La mayor dificultad en la

medida de este tipo de dafio radica en que, a menudo, dos o tres niveles de

severidad coexisten en un area deteriorada. Si estas porciones pueden ser

diferenciadas con facilidad, deben medirsey registrarse separadamente. De lo

contrario, toda el &rea debera ser calificada en el mayor nivel de severidad

presente.

Opciones de reparacion:

» L: Nose hace nada, sello superficial. Sobrecarpeta.

» M: Parcheo parcial o en toda la profundidad (Full Depth). Sobrecarpeta.
Reconstruccion.

» H: Parcheo parcial o Full Depth. Sobrecarpeta. Reconstruccion.

Valor Deducido Piel de Cocodrilo

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - PIEL DE COCODRILO
100
90 -
20 L
70 s
60 =
50 ALTO

40 MEDIO

30

VALORES DEDUCIDOS

20

10:

DENSIDAD

2.2.12.2. Exudacion:
Descripcion: La exudacion es una pelicula de material bituminoso en la
superficie del pavimento, la cual forma una superficie brillante, cristalinay
reflectora que usualmente llega a ser pegajosa. La exudacion es originada por
exceso de asfaltoenla mezcla, exceso de aplicacion de un sellante asfaltico
o unbajo contenido de vacios de aire. Ocurre cuando el asfalto llena los vacios

de la mezcla en medio de altas temperaturas ambientales y entonces se



40

expande en la superficie del pavimento. Debido aque el proceso de exudacion
no es reversible durante el tiempo frio, el asfalto se acumulard en la

superficie.

Niveles de severidad.

L: La exudacién ha ocurrido solamente en un grado muy ligero y es
detectable Unicamente durante unos pocos diasdel afio. El asfalto no se pega
a los zapatos o a los vehiculos.

M: La exudacion ha ocurrido hasta un punto en el cual el asfalto se pega a
los zapatos y vehiculos Unicamente durante unas pocas semanas del afio.

H: La exudacion ha ocurrido de forma extensa y gran cantidad de asfalto se
pega a los zapatos y vehiculos al menos durante varias semanas al afio.
Medida Se mide en pies cuadrados (6 metros cuadrados) de &area afectada. Si
se contabiliza la exudacion no debera contabilizarse el pulimento de agregados.
Opciones de reparacion:

» L: No se hace nada.

» M: Se aplica arenas/ agregadosy cilindrado.

» H: Se aplica arenas / agregados y cilindrado ( precalentando si fuera

necesario).

Valor Deducido Exudacion
CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - EXUDACION

100
90

80

8 70
g p
S 60
(] /
& 50 ALTO
[ ] |'_
E 40 e MEDIO
o = L
4 ” ~ =—BAJO
£ 30 - JC
20 (et ——
10 —
0 = = —
0.1 1 10 100

DENSIDAD
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2.2.12.3. Agrietamiento en bloque:

Descripcion: “Las grietas en blogue son grietas interconectadas que dividen el
pavimento en pedazos aproximadamente rectangulares. Los bloques pueden variar
en tamafo” de 0.30metros x 0.3m a 3.0metros x 3.0metros. “Las grietas en blogque
se originan principalmente por la contraccién del concreto asfaltico y los ciclos de
temperatura diarios (lo cual origina ciclos™ diarios de esfuerzo / deformacion
unitaria). Las grietas en bloque no estan asociadas a cargas e indican que el
asfalto se ha endurecido significativamente. Normalmente ocurre sobre una
gran porcion del pavimento, pero algunas veces aparecerd Unicamente en
areas sin transito. Este tipo de dafio difiere de la piel de cocodrilo en que este
ultimo forma pedazos méas pequefios, de muchos ladosy con angulos agudos.
También, a diferencia de los bloques, la piel de cocodrilo es originada por
cargas repetidas de trénsitoy, por lo tanto, se encuentra Unicamente en areas
sometidas a cargas vehiculares (por lo menos en su primera etapa).

Niveles de severidad.

L: Bloques definidos por grietas de baja severidad, como se define para
grietas longitudinalesy transversales.

M: Bloques definidos por grietas de severidad media.

H: Bloques definidos por grietas de alta severidad. Medida Se mide en pies
cuadrados (6 metros cuadrados) de area afectada. Generalmente, se presenta un
solo nivel de severidad en una seccion de pavimento; sin embargo, cualquier
area de la seccién de pavimento que tenga diferente nivel de severidad debera
medirse y anotarse separadamente.

Opciones de reparacion:

» L: Sellado de grietas con ancho mayor a 3.0mm. Riego de sello.

» M: Sellado de grietas, reciclado superficial. Escarificado en caliente y

sobre carpeta.
» H: Sellado de grietas, reciclado superficial. Escarificado en caliente y

sobre carpeta.
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Valor Deducido Agrietamiento en Bloque

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - AGRIETAMIENTO EN BLOQUE
100
90
30

§ 70 e

S 60 s

(=] >

a 50 7 ALTO
7] - 1

& 40 it - o MEDIO
=]

g

30 — BA O
20

10

0 —
0.1 1 10 100
DENSIDAD

2.2.12.4. Abultamientos (BUMPS) y hundimientos (SAGS):

Descripcion: Los abultamientos son pequefios desplazamientos hacia arriba

localizados en la superficie del pavimento. Se diferencian de los

desplazamientos, pues estos Ultimos son causados por pavimentos inestables.

Los abultamientos, por otra parte, pueden ser causados por varios factores, que

incluyen:

» Levantamiento o combadura de losas de concreto de cemento Pdrtland con
una sobrecarpeta de concreto asfaltico.

> Expansion por congelacion (crecimiento de lentes de hielo).

» Infiltracion y elevacion del material en una grieta en combinacion con las
cargas del transito (algunas veces denominado “tenting”). Los hundimientos
son desplazamientos hacia abajo, pequefios y abruptos, de la superficie
del pavimento. Las distorsiones y desplazamientos que ocurren sobre
grandes areas del pavimento, causando grandes o largas depresiones en el

mismo, se llaman “ondulaciones” (hinchamiento: swelling).
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Niveles de severidad:

L: Los abultamientos o hundimientos originan una calidad de transito de
baja severidad.

M: Los abultamientos o hundimientos originan una calidad de transito de
severidad media.

H: Los abultamientos o hundimientos originan una calidad de transito de
severidad alta. Medida Se miden en pies lineales (6 metros lineales). Si
aparecen en un patrén perpendicular al flujo del transito y estan espaciadas
a menos de 3.0 m, el dafio se llama corrugacion. Si el abultamiento ocurre

en combinacion con una grieta, ésta también se registra.

Opciones de reparacion:
» L: No se hace nada
» M: Reciclado en frio. Parcheo profundo o parcial.
» H: Reciclado (fresado) en frio. Parcheo profundo o parcial. Sobre
carpeta.

Valor Deducido Abultamientos y Hundimientos

CURVA DE VALORES DEDUCIDQOS - ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS
100
90 /
80 /
70 / =
60 ;
50 P ALTO

40 MEDIO

— BAO

30

VALORES DEDUCIDOS
\

20
10

100

DENSIDAD

2.2.12.5. Corrugacion:
Descripcion: La corrugacion (también llamada “lavadero™) es una serie de

cimas y depresiones muy préximas que ocurren a intervalos bastante regulares,
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usualmente a menos de 3.0 m. Las cimas son perpendiculares a la direccion del
transito. Este tipo de dafio es usualmente causado por la accion del transito
combinada con una carpeta 0 una base inestables.

Si los abultamientos ocurren en una serie con menos de 3.0 m de separacion

entre ellos, cualquiera sea la causa, el dafio se denomina corrugacion.

Niveles de severidad:
L: Corrugaciones producen una calidad de trénsito de baja severidad.
M: Corrugaciones producen una calidad de transito de mediana severidad.

H: Corrugaciones producen una calidad de transito de alta severidad.

Opciones de reparacion:

» L: No se hace nada.

» M: Reconstruccion.

» H: Reconstruccion.
Valor Deducido Corrugacion

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - CORRUGACION
100
90 7~
80 s
70 / 7~
60
50 ALTO
40 MEDIO

— 1\ | )

30

VALORES DEDUCIDOS

20 -
10 j—-

0.1 1 10 100
DENSIDAD

2.2.12.6. Depresion:
Descripcién: Son &reas localizadas de la superficie del pavimento con niveles

ligeramente mas bajos que el pavimento a su alrededor. En mdltiples ocasiones,



45

las depresiones suaves solo son visibles después de la lluvia, cuando el agua
almacenada forma un “bafio de pajaros” (bird bath). En ¢l pavimento seco las
depresiones pueden ubicarse gracias a las manchas causadas por el agua
almacenada. Las depresiones son formadas por el asentamiento de la subrasante
0 por una construccion incorrecta. Originan alguna rugosidad y cuando son
suficientemente profundas o estan llenas de agua pueden causar hidroplaneo.
Los hundimientos a diferencia de las depresiones, son las caidas bruscas del
nivel.

Niveles de severidad.

L: 14.0 a 24.0mm.

M: 24.0 a 52.0mm.

H: Més de 52.0mm.

Opciones de reparacion:

» L: No se hace nada.

» M: Parcheo superficial, parcial o profundo.
» H: Parcheo superficial, parcial o profundo.

Valor Deducido Depresion

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - DEPRESION
100
90
80
70 —
60 -
50 ALTO

40 MEDIO

VALORES DEDUCIDOS

30 —BAIO

20
10

0.1 1 10 100
DENSIDAD
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2.2.12.7. Grieta de borde:
Descripcion: Las grietas de borde son paralelas y, generalmente, estan a una
distancia entre 0.30 y 0.60 m del borde exterior del pavimento. Este dafio se
acelera por las cargas de transito y puede originarse por debilitamiento, debido
a condiciones climaticas, de la base o de la subrasante préximas al borde del
pavimento. El area entre la grieta y el borde del pavimento se clasifica de
acuerdo con la forma como se agrieta (a veces tanto que los pedazos pueden

removerse).

Niveles de severidad:
L: Agrietamiento bajo o medio sin fragmentacion o desprendimiento.
M: Grietas medias con algo de fragmentaciony desprendimiento.

H: Considerable fragmentacion o desprendimiento a lo largo del borde.

Opciones de reparacion:
» L: No se hace nada. Sellado de grietas con ancho mayor a 3mm.
» M: Sellado de grietas. Parcheo parcial - profundo.
» H: Parcheo parcial — profundo.
Valor Deducido Grieta de Borde

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - GRIETA DE BORDE
100
90

80

2 70

o

(=)

S 60

w R -
o 50 ALTO
i 40 — MEDIO
o -

9 -~ =Tl =
§ 30 S — B0 O

20

10

100

DENSIDAD
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2.2.12.8. Grieta de reflexion de junta (de losas de concreto de cemento portland):

Descripcion: Este dafio ocurre solamente en pavimentos con superficie asfaltica
construidos sobre una losa de concreto de cemento Poértland. No incluye las
grietas de reflexién de otros tipos de base (por ejemplo, estabilizadas con
cemento o cal). Estas grietas son causadas principalmente por el movimiento de
la losa de concreto de cemento Pdértland, inducido por temperatura o humedad,
bajo la superficie de concreto asfaltico. Este dafio no estd relacionado con las
cargas; sin embargo, las cargas del transito pueden causar la rotura del concreto
asfaltico cerca de la grieta. Si el pavimento estd fragmentado a lo largo de la
grieta, se dice que aquella esta descascarada. El conocimiento de las
dimensiones de la losa subyacente a la superficie de concreto asfaltico ayuda a
identificar estos dafios.

Niveles de Severidad:
L: Existe una de las siguientes condiciones:
» Grieta sin relleno de ancho menor que 10.0mm.

» Grieta rellena de cualquier ancho (con condicion satisfactoria del material
llenante).

M: Existe una de las siuientes condiciones:

A\

Grieta sin relleno con ancho entre 11.0 mm y 73.0mm.

» Grieta sin relleno de cualquier ancho hasta 75.0mm rodeada de un ligero
agrietamiento aleatorio.

» Grieta rellena de cualquier ancho rodeada de un ligero agrietamiento
aleatorio.

H: Existe una de las siguientes condiciones:

» Cualquier grieta rellena o0 no, rodeada de un agrietamiento aleatorio de
media o alta severidad.

» Grietas sin relleno de mas de 77.0mm.

» Una grieta de cualquier ancho en la cual unas pocas pulgadas del pavimento

alrededor de la misma estan severamente fracturadas (la grieta esta

severamente fracturada).
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Opciones de Reparacién:
» L. Sellado para anchos superiores a 3.00mm.
» M: Sellado de grietas. Parcheo de profundidad parcial.
» H: Parcheo de profundidad parcial. Reconstruccion de la junta.
Valor Deducido Grieta de reflexion de junta

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA
100
20

80

. B 2\ | 0

§ 70 | ]

S 60 -/

(=] /

a 50 / ALTO
o _-

w / — MEDIO
g 0 y

=

>

30

20

10

0.1 1 10 100
DENSIDAD

Desnivel carril / berma:
Descripcion: El desnivel carril / berma es una diferencia de niveles entre el
borde del pavimento y la berma. Este dafio se debe a la erosion de la berma, el
asentamiento berma o la colocacion de sobrecarpetas en la calzada sin ajustar el
nivel de la berma.

Niveles de severidad :

L: La diferencia en elevacion entre el borde del pavimento y la berma esta entre

23.0y 52.0mm.

M: La diferencia esta entre 52.0 mmy 101.0mm.

H: La diferencia en elevacion es mayor que 103.00mm. Medida.

Opciones de reparacion :

L, M, H: Renivelacion de las bermas para ajustar al nivel del carril.
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Valor Deducido Desnivel carril / berma

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - DESNIVEL CARRIL - BERMA
100
90
80

§ 70
S 60
]
a 50 ALTO
g / MEDIO
e / g
e 40 y
= /s — BAIO
< 30 S BAJO

20 ot

==
10 e
0
0.1 1 10 100
DENSIDAD

2.2.12.10. Grietas longitudinales y transversales (no son de reflexién de losas de
concreto de cemento portland):
Descripcion: Las grietas longitudinales son paralelas al eje del pavimento o a la
direccién de construccion y pueden ser causadas por:
» Una junta de carril del pavimento pobremente construida.
» Contraccion de la superficie de concreto asfaltico debido a bajas
temperaturas o al endurecimiento del asfalto o al ciclo diario de temperatura.
» Una grieta de reflexion causada por el agrietamiento bajo la capa de base,
incluidas las grietas en losas de concreto de cemento Portland, pero no las
juntas de pavimento de concreto.
Las grietas transversales se extienden a través del pavimento en angulos
aproximadamente rectos al eje del mismo o a la direccién de construccion.
Usualmente, este tipo de grietas no esta asociado con carga.
Niveles de Severidad:
L: Existe una de las siguientes condiciones:

» Grieta sin relleno de ancho menor que 11.1 milimetros.
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» Grietarellena de cualquier ancho (con condicién satisfactoria del material
llenante).
M: E xiste una de las siguientes condiciones:
» Grieta sin relleno de ancho entre 11.0 milimetros y 75.0 milimetross.
» Grieta sin relleno de cualquier ancho hasta 75.0 milimetros, rodeada
grietas aleatorias pequefias.
» Grieta rellena de cualquier ancho, rodeada de grietas aleatorias
pequerias.
H: Existe una de las siguientes condiciones:
» Cualquier grieta rellena o no, rodeada de grietas aleatorias pequefias de
severidad media o alta.
» Grieta sin relleno de méas de 75.0 milimetros de ancho.
» Una grieta de cualquier ancho en la cual unas pocas pulgadas del
pavimento alrededor de la misma estan severamente fracturadas.
Opciones de reparacion:
» L: No se hace nada. Sellado de grietas de ancho mayor que 2.9mm.
» M: Sellado de grietas.

» H: Sellado de grietas. Parcheo parcial.

Valor Deducido Grietas longitudinales y transversales

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - GRIETAS LONGITUDINALES Y
TRANSVERSALES

100
90
80 7
70 /
60 4
50 /- ALTO

40 MEDIO

VALORES DEDUCIDOS

30 ——BAIO

20
10 -

0.1 1 10 100
DENSIDAD
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2.2.12.11.Parcheo y acometidas de servicios publicos:
Descripcion: Un parche es un area de pavimento la cual ha sido remplazada con
material nuevo para reparar el pavimento existente. Un parche se considera un
defecto no importa que tan bien se comporte (usualmente, un area parchada o el
area adyacente no se comportan tan bien como la seccién original de pavimento).
Por lo general se encuentra alguna rugosidad estd asociada con este dafio.
Niveles de Severidad:
L: El parche esta en buena condicion buena y es satisfactorio. La calidad del
transito se califica como de baja severidad o mejor.
M: El parche estd moderadamente deteriorado o la calidad del transito se
califica como de severidad media.
H: El parche estd muy deteriorado o la calidad del transito se califica como de
alta severidad. Requiere pronta sustitucion.
Opciones de reparacion:
» L: No se hace nada.
» M: No se hace nada. Sustitucion del parche.
» H: Sustitucién del parche.

Valor Deducido Parcheo y Acometidas de Servicios Publicos

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - PARCHEO
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80 o’
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0.1 1 10 100
DENSIDAD
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2.2.12.12. Pulimento de agregados:
Descripcion: Este dafio es causado por la repeticion de cargas de transito.
Cuando el agregado en la superficie se vuelve suave al tacto, la adherencia con
las llantas del vehiculo se reduce considerablemente. Cuando la porcién de
agregado que esta sobre la superficie es pequefia, la textura del pavimento no
contribuye de manera significativa a reducir la velocidad del vehiculo. El
pulimento de agregados debe contarse cuando un examen revela que el agregado
que se extiende sobre la superficie es degradable y que la superficie del mismo
es suave al tacto. Este tipo de dafo se indica cuando el valor de un ensayo de
resistencia al deslizamiento es bajo o ha caido significativamente desde una
evaluacion previa.
Niveles de severidad:
No se define ningun nivel de severidad. Sin embargo, el grado de pulimento
debera ser significativo antes de ser incluido en una evaluacion de la condicidn
y contabilizado como defecto.
Opciones de reparacion:
L, M, H: No se hace nada. Tratamiento superficial. Sobrecarpeta. Fresado y
sobrecarpeta.

Valor Deducido Pulimento de Agregados

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - PULIMIENTO DE AGREGADOS
100
90
80
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DENSIDAD
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2.2.12.13. Huecos:
Descripcion: Los huecos son depresiones pequerias en la superficie del pavimento,
usualmente con diametros menores que 0.90 my con forma de tazon. Por lo general
presentan bordes aguzados y lados verticales en cercanias de la zona superior. El
crecimiento de los huecos se acelera por laacumulacién de agua dentro del mismo.
Los huecos se producen cuando el trafico arranca pequefios pedazos de la
superficie del pavimento. La desintegracion del pavimento progresa debido a
mezclas pobres en la superficie, puntos débiles de la base o la subrasante, o porque
se ha alcanzado una condicion de piel de cocodrilo de severidad alta. Con
frecuencia los huecos son dafios asociados a la condicién de la estructura y no
deben confundirse con desprendimiento o0 meteorizacion. Cuando los huecos son
producidos por piel de cocodrilo de alta severidad deben registrarse como
huecos, no como meteorizacion.
Niveles de severidad:
Los niveles de severidad para los huecos de diametro menor que 771 milimetros
estin  basados en la profundidad y el didmetro de los mismos, de acuerdo con
la tabla n° 03.
Si el diametro del hueco es mayor que 762 milimetros, debe medirse el area en
pies cuadrados (o metros cuadrados) y dividirla entre 5 pies? (0.47 m?2) para
hallar el nimero de huecos equivalentes.
Si la profundidad es menor o igual que 25.0 mm, los huecos se consideran como
de severidad media. Si la profundidad es mayor que 24.0 milimetros la severidad

se considera como alta.

Tabla 3
Niveles de severidad para huecos.
Profundidad maxima del Didmetro medio (mm)
hueco. 1022 203 mm 203 a 457 mm 457 a 762 mm
12.7a254mm L L M
>25.4a50. 8 mm L M H
>50.8 mm M M H

Fuente: Manual PCI.
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Opciones de reparacion:
» L: No se hace nada. Parcheo parcial o profundo.
» M: Parcheo parcial o profundo.

» H: Parcheo profundo.

Valor Deducido Huecos

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - HUECOS

ALTO

MEDIO

VALORES DEDUCIDOS

e BAO

0.1 1 10 100
DENSIDAD

2.2.12.14.Cruce de via férrea:

Descripcion: Los defectos asociados al cruce de via férrea son depresiones o
abultamientos alrededor o entre los rieles.

Niveles de severidad:

L: El cruce de via férrea produce calidad de transito de baja severidad.

M: El cruce de via férrea produce calidad de transito de severidad media.

H: El cruce de via férrea produce calidad de transito de severidad alta.
Opciones de reparacion:

» L: No se hace nada.

» M: Parcheo superficial o parcial de la aproximacion. Reconstruccion del

cruce.
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» H: Parcheo superficial o parcial de la aproximacién. Reconstruccion del

cruce.

Valor Deducido Cruce de Via Férrea

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - CRUCE DE V(A FERREA
100
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80 —
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20 — ]
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0.1 1 10 100
DENSIDAD

2.2.12.15. Ahuellamiento:
Descripcion: El ahuellamiento es una depresion en la superficie de las huellas
de las ruedas. Puede presentarse el levantamiento del pavimento a lo largo de
los lados del ahuellamiento, pero, en muchos casos, éste sélo es visible después
de la lluvia, cuando las huellas estén llenas de agua. El ahuellamiento se deriva
de una deformacion permanente en cualquiera de las capas del pavimento o la
subrasante, usualmente producida por consolidacién o movimiento lateral de
los materiales debidos a la carga del transito. Un ahuellamiento importante

puede conducir a una falla estructural considerable del pavimento.

Niveles de severidad:
Profundidad media del ahuellamiento:
L: 6.0 a 13.0 millimeters.
M: >13.0 millimeters a 25.0 millimeters.

H: > 25.0 millimeters.
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Opciones de reparacion:
» L: No se hace nada. Fresado y sobre-carpeta.
» M: Parcheo superficial, parcial o profundo. Fresado y sobre-carpeta.

» H: Parcheo superficial, parcial o profundo. Fresado y sobre-carpeta.

Valor Deducido Ahuellamiento

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - AHUELLAMIENTO
100
90 -
80 -
70 /
60
50 ALTO

a0 MEDIO

VALORES DEDUCIDOS

30 =——BAIO
20

10

0.1 1 10 100
DENSIDAD
2.2.12.16. Desplazamiento:

Descripcion: El desplazamiento es un corrimiento longitudinal y permanente de
un area localizada de la superficie del pavimento producido por las cargas del
transito. Cuando el transito empuja contra el pavimento, produce una onda corta
y abrupta en la superficie. Normalmente, este dafio s6lo ocurre en pavimentos con
mezclas de asfalto liquido inestables (cutback o emulsion). Los desplazamientos
también ocurren cuando pavimentos de concreto asfaltico confinan pavimentos
de concreto de cemento Portland. La longitud de los pavimentos de concreto de
cemento Portland se incrementa causando el desplazamiento.
Niveles de severidad:

L: El desplazamiento causa calidad de transito de baja severidad.

M: El desplazamiento causa calidad de transito de severidad media.

H: El desplazamiento causa calidad de transito de alta severidad.
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Opciones de reparacion:
» L: No se hace nada. Fresado.
» M: Fresado. Parcheo parcial o profundo.

» H: Fresado. Parcheo parcial o profundo.

Valor Deducido Desplazamiento

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - DESPLAZAMIENTO
100
20
80
70 ’
60 - -
50 ALTO

40 MEDIO

VALORES DEDUCIDOS

30 — BAO
20

10

0.1 1 10 100
DENSIDAD

2.2.12.17. Grietas parabdlicas (S.L.I.P.P.A.G.E.):

Descripcion: Las grietas parabdlicas por deslizamiento ( slippage) son grietas en
forma de media luna creciente. Son producidas cuando las ruedas que frenan o
giran inducen el deslizamiento o la deformacion de la superficie del pavimento.
Usualmente, este dafio ocurre en presencia de una mezcla asféltica de baja
resistencia, o de una liga pobre entre la superficie y la capa siguiente en la
estructura de pavimento. Este dafio no tiene relacion alguna con procesos de
inestabilidad geotécnica de la calzada.
Nivel de severidad:

L: Ancho promedio de la grieta menor que 11.0 mm.

M: Existe una de las siguientes condiciones:

» Ancho promedio de la grieta entre 10.0 mmy 38.0mm.
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» El area alrededor de la grieta estd fracturada en pequefios pedazos
ajustados.

H: Existe una de las siguientes condiciones:

» Ancho promedio de la grieta mayor que 38.0 mm.

» El area alrededor de la grieta estd fracturada en pedazos facilmente
removibles.

Opciones de reparacion:

» L: No se hace nada.

» M: Parcheo parcial.

» H: Parcheo parcial.

Valor Deducido Grietas parabdlicas (S.L.I1.P.P.A.G.E.)

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - GRIETAS PARABOLICAS
100
90 -
80 -
70 -~
60
50 ALTO

40 MEDIO

—BAJO

30

VALORES DEDUCIDOS
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10

0.1 1 10 100
DENSIDAD

2.2.12.18. Hinchamiento:
Descripcion: El hinchamiento se caracteriza por un pandeo hacia arriba de la
superficie del pavimento — una onda largay gradual con una longitud mayor que
3.0 m. El hinchamiento puede estar acompafiado de agrietamiento superficial.
Usualmente, este dafio es causado por el congelamiento en la subrasante o por

suelos potencialmente expansivos.
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Nivel de severidad
L: El hinchamiento causa calidad de transito de baja severidad. El
hinchamiento de baja severidad no es siempre facil de ver, pero puede ser
detectado conduciendo en el limite de velocidad sobre la seccion de
pavimento. Si existe un hinchamiento se producird un movimiento hacia
arriba.
M: El hinchamiento causa calidad de transito de severidad media.

H: El hinchamiento causa calidad de transito de alta severidad.

Opciones de reparacion:
» L: No se hace nada.
» M: No se hace nada. Reconstruccion.
» H: Reconstruccién.
Valor Deducido Hinchamiento
CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - HINCHAMIENTO
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DENSIDAD

2.2.12.19. Meteorizacion / desprendimiento de agregados:
Descripcion: La meteorizacion y el desprendimiento son la pérdida de la
superficie del pavimento debida a la pérdida del ligante asféaltico y de las
particulas sueltas de agregado. Este dafio indica que, o bien el ligante asfaltico
se ha endurecido de forma apreciable, 0 que la mezcla presente es de pobre

calidad. A demas, el desprendimiento puede ser causado por ciertos tipos de
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transito, por ejemplo, vehiculos de orugas. El ablandamiento de la superficie y
la pérdida de los agregados debidos al derramamiento de aceites también se

consideran como desprendimiento.

Niveles de severidad:

L: Han comenzado a perderse los agregados o el ligante. En algunas areas la
superficie ha comenzado a deprimirse. En el caso de derramamiento de
aceite, puede verse la mancha del mismo, pero la superficie es dura y no
puede penetrarse con una moneda.

M: Se han perdido los agregados o el ligante. La textura superficial es
moderadamente rugosa y ahuecada. En el caso de derramamiento de aceite,
la superficie es suave y puede penetrarse con una moneda.

H: Se han perdido de forma considerable los agregados o el ligante. La
textura superficial es muy rugosa y severamente ahuecada. Las areas
ahuecadas tienen didmetros menores que 10.0 mm y profundidades menores
que 13.0 mm; areas ahuecadas mayores se consideran huecos. En el caso de
derramamiento de aceite, el ligante asfaltico ha perdido su efecto ligante y

el agregado esta suelto.

Opciones de reparacion:
» L: No se hace nada. Sello superficial. Tratamiento superficial. M: Sello
superficial. Tratamiento superficial. Sobrecarpeta.
» H: Tratamiento superficial. Sobrecarpeta. Reciclaje. Reconstruccion.
» Para los niveles My H, si el dafio es localizado, por ejemplo, por

derramamiento de aceite, se hace parcheo parcial.
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Valor Deducido Meteorizacion / desprendimiento de agregados

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS
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2.3. Definicion de términos

Calle: En el sentido méas genérico es una via publica en la zona urbana, con ingreso
y salida, destinada al transito de peatones y/o vehiculos.

Solera: Se definen como bordillos elevados colocados sobre una solera adecuada,
que constituyen una faja o cinta que delimita la superficie de la calzada, la de una
vereda.

Capacidad vehicular: Es el nimero maximo de pasajeros y/o vehiculos de
pasajeros que puede, mediante criterios establecidos, pasar por determinada via, en
un periodo de tiempo, en determinadas condiciones.

Tiempo de recorrido: Es el tiempo tomado por un vehiculo para atravesar una
seccion dada en una via.

Densidad de transito: Es el nimero de vehiculos que ocupan una unidad de
longitud de carretera en un instante dado. Por lo general se expresa en vehiculos
por Kilébmetro.

Vehiculo: Es un artefacto que sirve para transportar personas o cargas, impulsado

por su propio motor, traccion o fuerza humana.
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Velocidad: Se define como la relacién entre el espacio recorrido y el tiempo que
se tarda en recorrerlo. Se expresa en km/h.

Flujo continuo: Es la condicion en la cual un vehiculo recorre un tramo de un
carril o via, y no esta obligado a parar por ninguna causa externa.

Flujo interrumpido: Es la condicion en la cual un vehiculo, en el recorrido por
una via, esta obligado a parar por causas externas, tales como una interseccion o
sefializacion.

Volumen de transito: Es el nimero de vehiculos que pasa un punto determinado
durante un periodo especifico de tiempo.

Seccion transversal: Representacion grafica de una seccion del camino en forma
transversal al eje y a distancias especificas.

Transito: Actividad de personas y vehiculos que circulan por una via.

Retardo: Es el tiempo perdido por un vehiculo debido a las causas mas alla del
control del conductor.

L.O.S.: Level of Servicie (Nivel de Servicio).

S.T.O.P.: Es la forma de pare o ceda el paso y semaforizacion.

Sefializacién: Se refiere cuando una calle presenta seméaforo o es controlada para

ceder el paso.
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2.4. Hipotesis

2.4.1. Hipotesis general:
La evaluacion del pavimento flexible Chacua — Charac utilizando el método del P.C.1.
del distrito san Rafael, provincia de Ambo — Huénuco, tiene un diagnostico que

servira para los mantenimientos periodicos en la misma.

2.4.2. Hipotesis especificas:
a) La evaluacion de las fallas del pavimento flexible Chacua — Charac utilizando el
método del P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo — Hué&nuco, servira

en el diagnostico para posteriores mantenimientos.

b) La clasificacion del pavimento flexible Chacua — Charac utilizando el método del
P.C.I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo — Huénuco, servira en el

diagnostico para posteriores mantenimientos.

¢) Una adecuada intervencion del pavimento flexible Chacua — Charac utilizando el
método del P.C.1I. del distrito san Rafael, provincia de Ambo — Huanuco, mostrara

un diagnostico para posteriores mantenimientos.

2.5. Variables:
2.5.1. Definicion conceptual de la variable:
e Variable dependiente:

Evaluacion del Pavimento flexible: Consiste en la estimacion de la
evolucién de los deterioros superficiales en pavimentos mediante la
utilizacion de modelos de deterioros que permiten predecir las condiciones
medias de comportamiento en el mediano y largo plazo, para esta
investigacion se utilizo el indice de Condicion del Pavimento (P.C.I., por su
sigla en inglés) se constituye en la metodologia mas completa para la
evaluacion y calificacién objetiva de pavimentos, flexibles y rigidos, dentro

de los modelos de Gestion Vial disponibles en la actualidad, la forma en la
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gue se mide el P.C.l.consiste en la determinacion de la condicién del
pavimento a través de inspecciones visuales, identificando clase, severidad
y cantidad de fallas encontradas.
e Variable independiente:

Fallas en pavimiento flexible:

Las fallas de los pavimientos flexibles se dan por el deterioro superficial del
pavimento provee una medida del dafio causado por el trafico, condiciones
ambientales y envejecimiento de los materiales que constituyen la capa de
rodadura. El tipo y costos de las operaciones de mantenimientos requeridas

por un tramos de carreteras, es influenciados significativamentes por el tipos,

extensiones y severidades de los defectos presentes en el pavimentos.

2.5.2. Operacionalizacion de la variable:

Tabla 4
Operacionalizacién de la variable independiente.
VARIABLE | DIMENSIONES INDICADORES ESCALA
Tipo de falla m2
Unidades de
m2
muestreo
' Evaluacion de la : gleag;ﬁlar
pz\?irﬁiseenr;o Diagnostico del | condicion  BUeno
flexible F'\’;Tvt"genéo c_or&_el P.C.l. de las e Clase de dafio
elodo @€ InQICe | \hidades de e Nivel de severidad
de condicion muesireo
e Griteas y fisuras
PCI de una seccién e Deformaciones
de superficiales
pavimento e Desprendimientos
e Otras fallas
Evaluacion ., Evaluacion inicial Paramet_rlos de
del Evaluacion evaluacion
. superficial de . indice de condicion
Pavimento - Evaluacion ——
flexible: pavimento detallada Con_d|C|on del
pavimento

Fuente propia




3.1.

CAPITULO HI
METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

Meétodo de investigacion

El método de investigacion para la presente tesis es el método cientifico; “rechaza o
elimina todo procedimiento que busque manipular la realidad en forma caprichosa,
tratando de imponer prejuicios, creencias o deseos que no se ajusten a un control
adecuado de la realidad y de los problemas que se investigan” (Ccanto Mallma,
2010), con lo definido anteriormente estipulamos que la presente investigacion tuvo

una aplicacion Cuantitativa.

3.2. Tipo de investigacion

3.3.

“El tipo de investigacion es aplicada, pues se pretende resolver problemas practicos
con el proposito de cambio y mas aun sera de instrumento para la toma de decisiones
en la sociedad” (Del Cid, Sandoval y Sandoval, 2007).

Ante lo mencionado, esté investigacion fue aplicada debido a que los conocimientos

obtenidos contribuyen a la solucion de una situacién problematica.

Nivel de investigacion

Lapresente investigacion recae en un nivel de investigacion descriptivo correlacional,
puesto que, se asocia variables para predecir su comportamiento se ha pretendido
establecer las causas de los fendmenos, generar un sentido de entendimiento
teniendo en cuenta las caracteristicas del estudio y la estructuracion de la
investigacion como uno de los puntos fundamentales (Hernandez, Fernandez y
Baptista, 2010).

3.4. Disefio de Investigacion

El disefio de la investigacion es No experimental, porque se ha manipulado
intencionalmente la variable independiente es realizada la medicion y se ha optado
por grupos de comparacién para la determinacion de los objetivos (Hernandez,

Fernandez y Baptista, 2010).

65



66

Para poder observar un fenémeno tal y como se muestra en el modelamiento
estructural, no se estd manipulando las variables intencionalmente o deliberadamente
ninguna de las variables para la presente investigacion. Siendo el disefio

esquematizado explicado de la siguiente manera:

RECOLECCION DE DATOS DE
CAMPLY LINICLES

l

Grupo de Medicidn

e

| Criterio N®0O1 | Criterio N*02
R /.--

Medicidon simmultanea [

Figura 7 Esquema del disefio de la investigacion
Fuente: (Morodias, 2018)

ESQUEMA:
M, 0,
M, 0,
M, 0,
M, 0,

0, =0, = 0; = O,

Figura 8 Esquema del método No Experimental
Fuente: (Morodias, 2018)

En la ilustracion se representan que M.1., M.2., M.3., M.4. son representaciones de
la muestra analizada (tramo Chacua — Charac) y los valores de O.1., 0.2.,0.3., 0.4.
representana la informacion recolectadas en cada una de las muestras evaluadas,

siendo los valores de O las observaciones utilizadas las partes de criterios técnicos
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empleados en el analisis de muestras ya que estas observaciones se basaran en
resultados o sobre la informacion evaluada podran ser iguales (=), diferentes (¥) 0 en

algun punto semejante (-) con respecto a una situacion

3.5. Poblacion y muestra

3.5.1. Poblacion
Segtn (Valderrama Mendoza, 2015), “La poblacién esta definida por un numero
0 conjunto de elementos, objetos o seres que puedan presentar atributos o algun
parentesco en comun que sean sensibles a la observacion.”
Para el estudio la poblacion estara conformada por la Av. Chacua-Charac del

distrito San Rafael, provincia de Ambo-Huanuco

3.5.2. Muestra
Segun (Hernandez Sampieri, Fernandez Collado, & Baptista Lucio, 2014, pag.
125) mencionan: “La muestra es un subgrupo de la poblacién o también
denominado un subconjunto de todos los elementos utilizados con caracteristicas
similares al que se ha denominado poblacion”.
el investigador selecciona sobre la base de su propio criterio las unidades de
analisis”. La muestra estara conformada por la Av. Chacua-Charac del distrito

San Rafael, provincia de Ambo-Huénuco.

3.6. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
Se utilizé los formatos normalizados con el método de P.C.1., los cuales se detallan en
el estudio integra de esta tesis. La técnica de recopilacion de la informacion utilizada es
la de modo visual. En la presente investigacion se registraran los datos empleando una
guia metodoldgica del Pavement -condition Index, utilizando los formatos de registro
existentes. En el primero se registran datos generales como: Nombre de la via, codigo
de la via, fecha de evaluacion, el nimero de la unidad de evaluacion, el nombre del
evaluador y el area de la muestra. En el segundos se registraran en los nimeros de fallas,

el tipos de fallas y su severidades de acuerdos a la realidades de las zonas.
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3.7. Procesamiento de la informacion:
La presente investigacion se planteo el procesamiento de los datos se realizaran de
acorde a lo que plantea la metodologia de Pavement condition Index (P.C.l.). Se
utilizé aplicativo en Excel para el procesamiento de informacion recolectada y los
resultados se muestran en el capitulo correspondiente. La presente investigacion se
procesara la informacién utilizando algunas relaciones matematicas y nomogramas
que nos permitiran con los datos de entrada anotados en las hojas de registro obtener
el valor de deduccion, luego el valor de deduccién corregido para finalmente indicar
la condicion del pavimento y poder categorizarla de acuerdo a la escala de
calificacion. Utilizando las Estadisticas descriptivas para los analisis de las

Informacidnes y el Software Excel.

3.8. Procesamiento de la informacion
El procesamiento de la informacion se realizé desde un enfoque del tipo cuantitativo,
por lo que para la organizacion de los datos recolectados se utilizaron matrices de

tabulacion, junto a esquemas graficos que facilitaron la interpretacion de datos.

3.9. Técnicas y analisis de datos:
La informacion obtenida del procesamiento en el sotfware con la finalidad de observar
la relacion entre la evaluacion y las fallas del pavimento en evaluacion, para lo cual se

realizaran cuadros comparativos en hojas de calculo en el software Microsoft Excel.
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CAPITULO IV
RESULTADOS

4.1. Ubicacion y localizacion de la carretera Chacua — Charac:
La carretera Chacua — Charac se encuentra ubicado en el distrito de San francisco,

provincia de Ambo, en el departamento de Huanuco.

Figura 9 Ubicacion del distrito de San Francisco
Fuente: Imagenes Google.

[ I
Figura 10 Carretera Chacua - Charac
Fuente: Elaboracion propia.
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4.1.1. Caracteristicas de la carretera Chacua — Charac:

En una inspeccion visual realizada en la carretera Chacua — Charac, se pudo

determinar que cuenta con las siguientes caracteristicas:

Tabla 5

Caracteristicas de la carretera

DESCRIPCION

RESULTADO

Longitud total

2,450.00m

Ancho de calzada

6.30m

Area total

15435m?2

Tipo de pavimento

Flexible

Fuente: Elaboracion propia.

4.1.2. Determinacion de las unidades de muestreo de la carretera Chacua — Charac:

4.1.2.1.  Area minimay maxima de una unidad de muestreo:

Las unidades de muestreo en carreteras deben tener un area que este comprendido

en el rango de 225.0 £ 90.0m2, de los cual se puede deducir que el area minima es

igual a 135m2 y el area maxima es igual a 315m2.

4.1.2.2. Longitud de las unidades de muestreo:

La longitud del area de muestreo se determina aplicando la siguiente ecuacion:

Donde:

Lg: Longitud de muestreo (m).

Amax: Area maxima (m2).

Ac: Ancho de calzada (m).

En esta investigacion se aplicara un area maxima de 315m2 y la calzada de la

carretera Chacua — Charac en el distrito de Ambo es igual a 6.30m, reemplazando
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estos datos en la ecuacion n° 01 obtenemos una longitud de muestreo igual a
50.00m.

Cantidad de unidades de muestreo:
La cantidad total de las unidades de muestreo en la carretera Chacua — Charac en

el distrito de Ambo la determinaremos aplicando la siguiente ecuacion:

__Atotal

Cm=——...... (2)

Donde:
Cm: Cantidad total de las unidades de muestreo (und).
Atotal: Area total de la carretera (m2).

Amax: Area maxima (m2).

Reemplazando un area total igual a 15435m2 y un area maxima de 315m2,

obtenemos en la ecuacién n° 02, obtenemos 49 unidades de muestreo.

4.1.3. Inspeccidn visual de la carretera Chacua — Charac:

4.1.3.1.

Tipos de fallas de la carretera Chacua — Charac:
En un reconocimiento del terreno se pudo comprobar que la carretera Chacua —

Charac cuenta con los siguientes tipos de fallas:

Tabla 6

Tipos de fallas en la carretera Chacua — Charac
N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2
2 Exudacion m2
3 Agrietamiento en bloque m2
6 Depresion m2
10 Grietas longitudinales y transversales m
11 Parcheo m2
12 Pulimiento de agregados m2
13 Huecos und
15 Ahuellamiento m2




16 Desplazamiento m2
18 Hinchamiento m2
19 Desprendimiento de agregados m2

Fuente: Elaboracion propia.

4.1.4. Formato de inspeccidn visual:
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La evaluacion del pavimento flexible de la carretera Chacua — Charac se realizara en

el software Evalpav, por este motivo, se elabord un formato de inspeccion visual en

el cual se determina los datos requeridos como el nimero de falla, el tipo de falla, la

severidad, las coordenadas en los ejes X — X e Y — Y, el ancho y largo de la falla. La

recoleccion de datos de las 49 unidades de muestreo viene adjunta en los anexos de

esta investigacion, a continuacion, se muestra el formato de inspeccion visual:

EYaLUAC DN DE PAVIMENTO DESUPERFC E ASFALTICA - MEQDO DEL MDICEDE
CONDK: DN DEL PAVIMENTO FC: |

NOMERE DE LG Wih:-

Byt Lo DO 2

1.- DATOS GEMERALES:

Invest &ion:

Mnidad de muestraz

Long kud de lavia [m):

Progreswainicial [ Kmi -

Anchode I3 v (m)z

Progresia final [Km]:

Area de launidad [ ni):

=il = Fecha:
2- TIPS DE FALLAS EM PAYIMENTOS FLECIELES =
e TIFD DEFALLA UKD e TIFD DEFS LIS
1 Fielde saodie me 13 |Hueson
2 Ewdegen T 14 Cruce de s fmen
3 Agricdmiemo «n boque T 15 Shuslmisnt
L Mhuthmient y hundimiem E 16 [wspls nmient
5 C ormgudon 3 iT Grietn prmbolia
[ Depresion ¥ 1% Hnshemient
T Grchdeborde m {9 |Cesprendimieri de nqrogedos
G " ik m
|8 Desiwl@ribeme o SEVERINY
10 Greha longidinaka ¢ m Euin L
11 Porhes mt Db din T
|1 Puimisnt 4s ysindo e I H
G- PORAMERCS PORA Lo Ba Ll At oN:
TIFD DE DA 0 RS,
NP DEFALLY SEVERIDAD
Falla X- A=y LG HO (ol | L RGO o] |

Figura 11 Formato de inspeccion visual para la carretera Chacua - Charac
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Fuente: Elaboracion propia.

4.2. Trabajo de gabinete:

4.2.1. Formato de importacion de datos para el software Evalpav:
Los datos determinados en la inspeccion visual fueron resumidos en un formato el
cual serd importado al software Evalpav el cual viene adjunto en los anexos de esta

investigacion, a continuacion, se muestra el resumen:

Tabla 7
Datos importados al software Evalpav
PROGR. [PROGR. N EJE | EJE |ANCHO|LONGITUD
INICIAL | FINAL DANO | SEVERIDAD X-X|Y-Y[ (m) (m)

0.00 50.00 1.00 M 3.20 |12.00| 4.10 20.00

0.00 50.00 [ 15.00 L 3.60 [18.00| 1.70 14.00

0.00 50.00 [ 13.00 H 5.00 | 3.00 2.30 4.27

0.00 50.00 [ 12.00 L 2.00 | 1.00 6.30 31.00
50.00 100.00 | 1.00 H 1.50 {12.00 2.60 18.00
50.00 100.00 | 13.00 H 220 |21.00| 2.60 4.20
50.00 100.00 | 12.00 M 0.30 | 1.00 7.00 29.60
100.00 150.00 | 1.00 M 0.10 |10.10| 2.10 15.00
100.00 150.00 | 15.00 M 0.50 | 0.00 1.50 32.00
100.00 150.00 | 13.00 H 1.00 {12.00 3.10 2.00
100.00 150.00 | 13.00 M 1.50 {22.00( 1.20 0.80
100.00 150.00 | 10.00 H 6.20 | 21.00| 0.00 2.80
100.00 150.00 | 10.00 H 5.80 | 25.00| 0.00 1.60
150.00 | 200.00 [ 1.00 H 2.00 | 0.00 1.20 18.00
150.00 | 200.00 [ 6.00 M 2.60 | 0.00 0.60 7.00
150.00 | 200.00 | 18.00 M 7.00 | 0.00 0.40 32.00
150.00 | 200.00 [ 13.00 M 3.50 | 4.00 0.90 3.00
150.00 | 200.00 [ 13.00 M 0.80 |18.20| 1.80 2.80
200.00 | 250.00 | 1.00 H 0.00 | 0.00 3.20 8.60
200.00 | 250.00 | 13.00 H 1.80 [18.00 2.00 2.10
200.00 | 250.00 | 12.00 H 0.00 | 0.00 7.30 31.50
200.00 | 250.00 | 19.00 H 3.60 [22.00| 2.20 1.10
200.00 | 250.00 | 13.00 H 3.80 |2250| 3.5 2.10
200.00 | 250.00 | 3.00 M 3.90 [31.00] 1.15 1.00
250.00 | 300.00 | 13.00 H 0.80 | 16.00| 2.60 3.10
250.00 | 300.00 | 13.00 H 1.10 {28.00 1.20 0.80
250.00 | 300.00 | 12.00 M 2.80 | 0.00 2.80 32.00
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250.00 300.00 | 1.00 H 3.00 [ 0.00 1.10 18.00
300.00 350.00 [ 1.00 H 0.30 | 0.00 3.60 28.00
300.00 350.00 | 13.00 H 2.20 | 6.60 1.60 2.00
300.00 350.00 | 13.00 H 2.20 | 7.80 1.30 2.15
300.00 350.00 | 12.00 M 0.00 | 0.00 7.30 32.00
350.00 400.00 [ 1.00 H 2.95 | 2.60 0.80 23.00
350.00 400.00 [ 12.00 M 0.00 | 0.00 7.30 32.00
350.00 400.00 | 16.00 M 430 [12.00( 1.60 2.50
350.00 400.00 [ 19.00 M 4.15 | 3.00 1.45 7.40
350.00 400.00 [ 13.00 M 2.60 | 0.00 0.55 0.60
400.00 450.00 | 15.00 H 0.70 [ 0.00 3.00 32.00
400.00 450.00 [ 18.00 M 2.00 | 0.00 2.10 28.40
400.00 450.00 | 19.00 M 0.90 [ 0.00 1.60 32.00
400.00 450.00 [ 19.00 H 0.00 130.20| 7.30 1.80
400.00 450.00 | 16.00 H 0.30 [24.00] 0.40 7.20
450.00 500.00 | 1.00 H 4.10 | 0.00 3.10 32.00
450.00 500.00 | 19.00 H 1.15 [ 0.00 4.75 32.00
450.00 500.00 | 12.00 H 0.80 [ 0.00 5.70 32.00
450.00 500.00 | 11.00 H 5.10 11950 1.95 3.40
450.00 500.00 [ 13.00 M 1.25 [ 0.00 1.70 2.20
500.00 550.00 | 1.00 M 190 |11.00| 2.25 10.20
500.00 550.00 | 12.00 H 0.00 | 0.00 7.30 32.00
550.00 600.00 | 1.00 M 1.00 | 0.00 2.30 28.00
550.00 600.00 | 12.00 H 0.00 | 0.00 7.30 32.00
550.00 600.00 | 19.00 L 2.10 | 5.50 4.20 12.00
600.00 650.00 | 12.00 M 0.00 [ 0.00 7.30 32.00
650.00 700.00 | 12.00 M 0.00 | 0.00 7.30 32.00
650.00 700.00 | 1.00 M 190 | 11.00| 2.25 10.20
700.00 750.00 | 1.00 M 2.30 | 6.80 3.20 8.00
700.00 750.00 | 6.00 L 1.15 [ 3.20 1.85 18.00
700.00 750.00 | 12.00 L 0.00 [ 0.00 7.30 32.00
750.00 800.00 [ 12.00 M 0.00 | 0.00 7.30 32.00
750.00 800.00 | 13.00 M 2.10 | 5.20 2.60 2.20
800.00 850.00 [ 12.00 L 0.00 | 0.00 7.30 32.00
800.00 850.00 | 18.00 L 6.35 | 10.55| 0.95 21.20
800.00 850.00 | 1.00 L 430 | 1.60 2.20 12.10
800.00 850.00 [ 15.00 M 6.85 [11.10| 0.15 20.50
850.00 900.00 | 15.00 L 5.45 | 0.00 1.85 32.00
850.00 900.00 [ 1.00 M 6.10 | 0.00 0.60 32.00
850.00 900.00 | 18.00 M 5.80 | 0.00 0.20 32.00
850.00 900.00 | 12.00 M 0.00 [ 0.00 7.30 32.00
900.00 950.00 [ 1.00 H 2.20 | 0.00 3.50 31.50
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900.00 950.00 | 19.00 H 1.70 | 1.20 5.60 12.00
900.00 950.00 [ 12.00 H 0.00 | 0.00 7.30 32.00
900.00 950.00 | 11.00 H 2.80 | 0.00 0.85 2.20
900.00 950.00 | 13.00 M 3.45 128.00| 0.95 1.80
950.00 | 1000.00 | 1.00 L 430 | 1.60 2.20 12.10
950.00 | 1000.00 | 13.00 M 2.10 | 5.20 2.60 2.20
950.00 | 1000.00 | 11.00 H 2.80 | 0.00 0.85 2.20
1000.00 | 1050.00 | 12.00 H 0.80 [ 0.00 5.70 32.00
1000.00 | 1050.00 | 13.00 M 2.10 | 5.20 2.60 2.20
1000.00 | 1050.00 | 6.00 L 1.15 | 3.20 1.85 18.00
1050.00 | 1100.00 | 12.00 M 0.00 [ 0.00 7.30 32.00
1050.00 | 1100.00 | 1.00 H 0.30 | 0.00 3.60 28.00
1100.00 | 1150.00 | 15.00 M 6.85 | 11.10| 0.15 20.50
1100.00 | 1150.00 | 18.00 M 5.80 | 0.00 0.20 32.00
1100.00 | 1150.00 | 12.00 L 2.00 | 1.00 6.30 31.00
1150.00 | 1200.00 | 10.00 H 5.80 [25.00] 0.00 1.60
1150.00 | 1200.00 | 1.00 H 150 [12.00| 2.60 18.00
1150.00 | 1200.00 | 15.00 M 0.50 [ 0.00 1.50 32.00
1200.00 | 1250.00 | 12.00 L 0.00 | 0.00 7.30 32.00
1200.00 | 1250.00 | 13.00 M 150 [22.00 1.20 0.80
1250.00 | 1300.00 | 18.00 M 7.00 | 0.00 0.40 32.00
1250.00 | 1300.00 | 19.00 H 1.15 [ 0.00 4.75 32.00
1250.00 | 1300.00 | 6.00 M 2.60 | 0.00 0.60 7.00
1300.00 | 1350.00 | 12.00 M 0.30 | 1.00 7.00 29.60
1300.00 | 1350.00 | 15.00 L 5.45 | 0.00 1.85 32.00
1350.00 | 1400.00 | 18.00 M 7.00 | 0.00 0.40 32.00
1350.00 | 1400.00 | 13.00 M 3.50 | 4.00 0.90 3.00
1350.00 | 1400.00 | 12.00 H 0.00 [ 0.00 7.30 32.00
1400.00 | 1450.00 | 13.00 H 3.80 12250 3.15 2.10
1400.00 | 1450.00 | 3.00 M 3.90 131.00| 1.15 1.00
1400.00 | 1450.00 | 1.00 H 0.30 [ 0.00 3.60 28.00
1450.00 | 1500.00 | 16.00 M 430 |12.00| 1.60 2.50
1450.00 | 1500.00 | 19.00 M 4.15 | 3.00 1.45 7.40
1450.00 | 1500.00 | 1.00 L 430 | 1.60 2.20 12.10
1500.00 | 1550.00 | 1.00 M 3.00 [25.00] 2.30 2.00
1500.00 | 1550.00 | 3.00 L 5.40 (1080 1.50 10.80
1500.00 | 1550.00 | 10.00 L 2.00 | 0.00 0.00 17.00
1550.00 | 1600.00 | 3.00 L 150 1 23.00| 1.25 0.80
1550.00 | 1600.00 | 15.00 M 0.00 129.00| 1.90 3.00
1550.00 | 1600.00 | 12.00 L 4.00 |17.00( 0.90 15.00
1600.00 | 1650.00 | 11.00 H 0.00 [ 0.00 1.00 8.00
1600.00 | 1650.00 | 11.00 M 1.50 [ 0.00 1.00 25.00
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1600.00 | 1650.00 | 1.00 L 3.50 [ 8.00 1.00 5.00
1650.00 | 1700.00 | 11.00 M 1.00 [{21.00| 2.00 1.00
1650.00 | 1700.00 | 12.00 M 2.00 | 26.00| 1.00 2.00
1650.00 | 1700.00 | 10.00 M 2.00 | 0.00 0.00 31.50
1700.00 | 1750.00 | 1.00 M 450 |21.00| 1.00 8.00
1700.00 | 1750.00 | 10.00 M 2.00 | 0.00 0.00 19.50
1750.00 | 1800.00 | 1.00 M 0.00 | 0.00 6.00 3.00
1750.00 | 1800.00 | 1.00 M 1.50 | 6.00 1.40 9.80
1750.00 | 1800.00 | 3.00 M 0.00 1 23.00| 2.50 4.80
1800.00 | 1850.00 | 10.00 L 0.40 | 31.00| 0.00 20.00
1800.00 | 1850.00 | 10.00 H 1.50 | 3.00 3.00 0.00
1800.00 | 1850.00 | 10.00 H 5.00 |15.00| 1.80 13.50
1850.00 | 1900.00 | 12.00 M 5.00 [15.00] 2.00 13.80
1850.00 | 1900.00 | 12.00 H 5.40 | 2.00 1.00 8.00
1850.00 | 1900.00 | 1.00 M 1.90 | 9.50 2.30 3.80
1900.00 | 1950.00 | 12.00 L 0.50 [ 9.00 0.90 4.80
1900.00 | 1950.00 | 1.00 M 3.40 | 2.00 2.30 22.70
1900.00 | 1950.00 | 1.00 M 0.50 [30.00] 5.50 2.70
1900.00 | 1950.00 | 10.00 L 0.50 | 19.00| 0.00 10.90
1950.00 | 2000.00 | 10.00 M 6.00 | 14.00| 2.00 0.00
1950.00 | 2000.00 | 10.00 L 3.00 [30.00] 0.00 10.75
2000.00 | 2050.00 [ 1.00 M 0.00 |11.00| 0.75 18.30
2000.00 | 2050.00 | 1.00 M 0.50 [ 2.00 4.30 3.80
2000.00 | 2050.00 | 11.00 L 2.00 [16.00| 1.40 3.70
2000.00 | 2050.00 | 11.00 M 5.00 [ 1.00 1.45 12.90
2050.00 | 2100.00 | 12.00 M 4.00 [ 23.00( 2.00 1.00
2050.00 | 2100.00 | 10.00 L 0.50 | 8.00 4.00 0.00
2050.00 | 2100.00 | 10.00 L 3.30 [30.00] 2.80 0.00
2100.00 | 2150.00 [ 1.00 L 5.00 |24.00| 2.00 1.00
2100.00 | 2150.00 [ 1.00 L 6.00 | 0.00 0.80 18.50
2100.00 | 2150.00 | 3.00 L 0.50 [ 3.00 2.85 8.90
2100.00 | 2150.00 [ 3.00 L 450 | 0.00 | 11.80 4.40
2150.00 | 2200.00 | 10.00 L 1.00 | 14.00| 0.00 17.00
2150.00 | 2200.00 | 10.00 M 0.50 | 3.00 3.00 0.00
2150.00 | 2200.00 | 10.00 M 3.00 [28.00] 2.80 0.00
2150.00 | 2200.00 | 11.00 L 2.00 | 20.00| 2.70 1.90
2200.00 | 2250.00 [ 1.00 L 5.00 | 3.00 1.50 11.00
2200.00 | 2250.00 | 1.00 L 4.00 [18.00 2.50 8.00
2200.00 | 2250.00 [ 3.00 L 0.40 |118.00| 2.85 5.50
2250.00 | 2300.00 | 10.00 M 0.50 [30.00] 1.50 0.00
2250.00 | 2300.00 | 10.00 M 0.50 [ 2.00 3.00 0.00
2250.00 | 2300.00 | 10.00 L 4.00 |18.00| 2.50 0.00
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2250.00 | 2300.00 | 12.00 L 0.50 [ 2.00 1.00 12.50
2250.00 | 2300.00 | 12.00 L 2.50 | 2.00 0.85 8.70
2300.00 | 2350.00 | 3.00 H 3.00 [ 9.00 2.50 1.00
2300.00 | 2350.00 | 12.00 L 3.00 115.00| 1.40 9.00
2300.00 | 2350.00 | 12.00 L 2.50 [25.00| 2.80 3.85
2350.00 | 2400.00 | 2.00 L 250 119.00| 1.50 4.80
2350.00 | 2400.00 [ 3.00 M 0.00 | 2.00 2.50 7.00
2350.00 | 2400.00 [ 3.00 M 5.50 [27.00] 1.00 4.70
2350.00 | 2400.00 | 10.00 L 1.00 [12.00| 0.00 19.00
2400.00 | 2450.00 | 10.00 L 3.40 | 5.00 2.80 0.00
2400.00 | 2450.00 | 10.00 L 4.90 | 0.00 0.00 29.00
2400.00 | 2450.00 | 12.00 L 0.00 |11.70| 0.85 18.50
2400.00 | 2450.00 | 12.00 H 5.40 | 6.80 1.45 14.85

Fuente: Elaboracion propia.

4.2.2. Procesamiento de la carretera Chacua — Charac en el software Evalpav:

42.2.1.
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Creacion de nuevo proyecto:

En la creacién del nuevo proyecto en el software Evalpav se redactd el nombre y

ubicacion de la investigacion como se puede observar en la siguiente figura:

Proyecto nuevo

Proyecto

Departamento
Provincia

Distrito

Obszervacion

DEL PCIDEL DISTRITO SAM RAFAEL. PROYVINCIA DE AMEO-HUIANMUCO

EWALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIELE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODD

[HUAMUCD

|arBD

|SaM RAFAEL

CaRRETERA CHACUA-CHARAC [2+450.00]

| Lceptar I Lancelar

Figura 12 Creando un nuevo proyecto en el software Evalpav

Fuente: Elaboracion propia.

Creacion del sector:

La carretera Chacua — Charac cuenta con un solo sector el cual se puede observar

en la siguiente figura:



Sector

COMPONENTE

OBSERVACION

P&VIMEMTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC

-

KM 2+450.00

Grabar
Lancelar

[ it
TR

=T

Figura 13 Sector de la carretera Chacua — Charac
Fuente: Elaboracion propia.

4.2.2.3. Creacion del carril:

La carretera Chacua — Charac cuenta con dos carriles (izquierdo y derecho), pero

en esta investigacion se consideré la calzada completa el cual es de 6.30m.

Carril

OBSERVACION

SECCION
»

Agregar
T TR
[ e

Modificar
Eliminar

Salir

Figura 14 Carril de la carretera Chacua — Charac
Fuente: Elaboracion propia.

4.2.2.4. Importacion de datos:

Los datos que se mostraron en la tabla anterior fueron importados al software

Evalpav, el cual realiza el procesamiento de forma automaética y presenta los

resultados obtenidos.
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Proyecto Evaluaci- | Datos | Imprimir

D‘ Importar N| 4 | » bl| “Ié‘ ﬂ!‘l
Epotar  * L de Pavimentos de Superficie Asfiitica - MBZodo PCI (ASTM D 6433)
Sector | payIMENTO FLEXIELE CHACUA - CHARAC | J Cariil _|
Diagrama
Unidad de muestia [ Area de muestra [m?) Longitud (m) Ancho (m) |
Progresiva inicial Progresiva final | | |
Inspeccionado por |
Fecha V
m | VRC | PCl | |
Das
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de junta 14. Ciuce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel carril/berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientas y hundimientos  10. Grietas longitudinales v transversales 16. Deplazamiento
5, Commugacién 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage)
E. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
13. Desprendimientas de agregads

|1|Pn|swm|mn|m |02 |03 |04 |05 |os |n:r |ua |na |1n |TOTAL‘DEN5IDAD |vn |

| [ ]

Figura 15 Importacion de datos al software Evalpav
Fuente: Elaboracion propia.

4.2.3. Evaluacion de la carretera Chacua — Charac:

4.2.3.1. Cantidad y porcentaje de fallas del pavimento de la carretera Chacua —
Charac:
En la evaluacion realizada con el software Evalpav se determin6 que la carretera
Chacua — Charac cuenta con un total de 147 fallas a lo largo de su longitud de las
cuales se puede destacar el pulimiento de agregados y la piel de cocodrilo debido a
que cuentan con un porcentaje de 21.77% y 20.41% respectivamente, de igual
manera se pudo comprobar que existente fallas con 0.00% de presencia los cuales
son el abultamiento y hundimiento, corrugacion, grieta de borde, grieta de
reflexion de junta, desnivel carril/berma, cruce de via férrea y grieta parabdlica, a
continuacion se muestra el resumen de los resultados nobtenidos:

Tabla 8
Cantidad y porcentaje de fallas



TIFO DE FALLA CANTIDAD | PORCENMT AJE

Piel de cocodrla 30 20.41
Emidacidn 1 0.AR
Agretamiento en blogue g 6,12
Abultamiento v Imndimuento ] .00
Cormgacion ] .00
Depresidn 4 2.0
rrieta deborde 0 .00
rrieta de reflexidn de manta ] .00
Desnivel carrilberma ] 0.00
izrietas longitadinales  trams wers ales 17 11.56
Parchen g A1
Pubiruento de agregados a2 2177
Huecos 17 11.56
Crice de wiaferrea ] 0.00
Almellamiento g A1
Des plazaniento 3 2.04
iFrieta parabolica o .00
Hinchamiento 7 476
Deasprenditients de asprezados g A1

TOTAL 147 100.00

Fuente: Elaboracion propia.

CANTIDAD DE FALLAS

25.00

20.00

15.00

10.00

CANTIDAD (%)

5.00

1 4 5 6 7

0.00

8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19

TIPO DE FALLA

Figura 16 Cantidad y porcentaje de fallas
Fuente: Elaboracién propia
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4.2.3.2. Clasificacion del pavimento de la carretera Chacua — Charac:
El software Evalpav nos determind la clasificacion de cada unidad de muestra con

respecto al PCI, los resultados se muestran en las siguientes figuras:

Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | payIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC | J Canil | Calzaps -
: Diagrama |
Unidad de muestra |70 Area de muestra (m?) [300 Longitud (m] Ancho (m]
Progresiva inicial |gQ+000 Progresiva final |[|E|+E|5E| |EU |E,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
Fecha |0312/2021 r
m |3.02 VRC |94 PCl |5 Colapzado
Dafos 2L [INT5L
1. Piel de cocodiilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2 Erudacicn 8. Grieta de reflexion de junta 14. Cruce de via fenrea
3. Agrietamienta en blogue 3. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamienta
4. Abultamientos v hundimientos 10, Grietas longitudinales » ransversales 16, Deplazamisnto
5. Conugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [sippage]
E. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento 3H
19. Desprendimientos de agregady E
TIPD |SEVERIDAD |1 02 03 04 05 06 07 08 09 10 TOTAL [DENSIDAD |VR
p| 1 M 820 20 Rt
12 L 1953 15953 E5.1 ]
13 H 38 38 33| 7
15 L 238 238 782

Figura 17 Clasificacion de la unidad de muestra 01
Fuente: Elaboracion propia

Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Seetor | payiENTO FLEXIBLE CHACUACHARAC = J Carril | Calzapa - J
R Diagrama |
Unidad de muestra |g0z Area de muestia [m?) (315 Longitud [m] Ancho (m]
Progresiva inicial |00-050 Progresiva final |[|E|+‘\ oo |5E| |E,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALUL
Fecha [03/12/2021 =
m 293 VRC |93 PCl |7 Colapsada
Dafios P
1. Piel de cocodiilo 7. Grieta de boide 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de junta 14. Cruce de wia ferea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamienta
4. Abultamientos y hundimientos 10 Grietas longitudinales ¢ transversales 16, Deplazamiento
5. Conugacidn 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage]
EB. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hincharmiento
19. Desprendimientos de agregads

TIPD |SEVERIDAD (O

=

02 03 04 05 06 o7 08 09 10 TOTAL|DENSIDAD |VR

» 1 H 46.8 46.8 1459] &7
12 M 207.2 207.2 EBE| O
13 H 108 108 35| 74

Figura 18 Clasificacion de la unidad de muestra 02



Fuente: Elaboracion propia

Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

==

Sector | PAVIMENTO FLEXIELE CHACUA-CHARAL

Carrl | CalZaDs, - J

_ Diagrama
Unidad de muestra |gn2 Area de muestra [(m?] |35 Longitud [m] Ancho (m]
Progresiva inicial |p0+100 Progresiva final |UU+1 =] |50 |E,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RaLIL
Fecha |03/12/2021 r
m [412 VRC 35 PCI |4 [Colapsado
Dafios
1. Piel de cocodiilo 7. Grieta de borde 13. Huecos Ho)
2. Exudacidn 8. Grieta de reflerion de junta 14. Cruce de via ferea [
3. Agrietamisnto en blogue 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamisnto
4. Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales v transversales 16, Deplazamiento
5. Carrugacién 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slppage]
E. Depresion 12 Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
19. Desprendimientos de agregads
TIPD |SEVERIDAD |01 02 03 04 L] 06 07 08 9 10 TOTAL [DENSIDAD (VR
p| 1 [} il 1E 00| B0
10 H 1k 28 4.4 14| N
13 H [ (7] 200 66
13 [} 1.0 10 03| 14
15 [} 480 480 182 | B0

Figura 19 Clasificacion de la unidad de muestra 03

Fuente: Elaboracion propia

Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Métedo PCI (ASTM D 6433)

= -]

Sector ‘ FAYIMENT O FLEXIBLE CHACLIA-CHARAC

Camil | CALZADA - J

Diagrama
Unidad de muestra |J04 Area de muestra [m*] |35 Longitud (m] =tan Ancho (m]
Progresiva imicial |00+150 Progresiva final ‘UD+ZDD |50 |B,3

Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRATAN RALIL

Fecha |03/12/2021 I

. Cormugacidn

3. Agrietamiento en bloque
4. Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y iansversales 16. Deplazamienta

m 504 VRC [a0 PCl |20 |Muy Pabre
Dafios
1. Piel de cocodrila 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacidn 8 Grieta de reflexicn de junta 14, Cruce de via ferea

9. Desnivel camil/berma

11. Parchen

15. Ahuellamiento

17. Grigta parabélica [slippage]

T

E. Depresion 12. Pulmento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimisntos de agregady
TIPO | SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 i} 09 10 TOTAL | DENSIDAD |VR
p| 7 H 216 216 E3| &6
13 M 27 5.0 7T 25| &0
18 M 128 128 41| 24
E M 4.2 4.2 1310

Figura 20 Clasificacion de la unidad de muestra 04
Fuente: Elaboracion propia
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Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

4. Abultamientos y hundimientos  10. Grietas langitudinales y ransversales 16, Deplazamienta
8. Conugacion 11. Parcheo

17. Grieta parabdlica [sippage)

Sector | payIMENTO FLEXIBLE CHACUA CHARAC - J Caril | CALZADA - J
} Diagrama
Unidad de muestra |05 Area de muestra [m?) |35 Longitud (m) Ancho (m]
Progresiva inicial |00+200 Progresiva final |UU+250 |5U |5,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIS BRAYAN RaUL
Fecha [n3/12/2021 r
m 293 VRC |3 PCl |9 | Colapsada
Dafios [12H L]
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de via ferrea EE
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamienta e ¥ E—

E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento i
19. Desprendimientos de agregady
TIPO |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 08 1] 10 TOTAL | DENSIDAD (VR
» 1 H 278 275 87| 60
12 H 2300 2300 a0l 0
13 H 42 13 108 340 7
19 H 24 24 0g| 16
3 [ 12 12 04| 0

Figura 21 Clasificacion de la unidad de muestra 05
Fuente: Elaboracion propia

Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | payIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC I Cariil | Cal74Da - J
. Diagrama
Unidad de muestra |005 Area de muestra [m®] |215 Longitud (m] Ancho (m]
Progiesiva inicial |00+250 Progresiva final |UD+300 |50 ‘5,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA ERAYAN RALL
Fecha |09/12/2021 -
m 33 YRC |7 POl f13 [ My Pobre
Danios L]
1. Piel de cocadrilo 7. Grizta de borde 13. Huecos £l
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Ciuce de via fenea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamiento EQH
4. Abultamientos y» hundimientoz 10, Grietas longitudinales v transversales 16. Deplazamiento
5. Conugacidn 11. Parchen 17. Grieta parabdlica [slippage]
E. Depresidn 12 Pulimento de agregados 18. Hinchamienta
19. Desprendimientos de agregads
TIPD |SEYERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 TOTAL [DENSIDAD |VR
p| 1 H 198 198 B3| 5
12 2l 296 896 24| 0
13 H 1.0 a1 9.0 28| ¥

Figura 22 Clasificacion de la unidad de muestra 06
Fuente: Elaboracion propia
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Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI| (ASTM D 6433)

Sector | payIMENTO FLEXIBLE CHACLA-CHARAC 2 Canil | Calzaps ¥ -
: Diagrama |
Unidad de muestra |q07 Area de muestra [m?) |315 Longitud (m] Ancho (m)
Progresiva inicial |00+300 Progresiva final |UD+350 |50 |B,3
Inspeccionado por [EACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
Fecha |n912/2011 r
m |32 YRC |31 PCI |3 | Colapsado
Dafios 12M
1. Piel de cocodrila 7. Grieta de borde 13. Huecos H
2. Exudacién 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel carril/berma 15. Ahuellamienta
4. Abultamientoz v hundimientoz 10, Grietas longitudinales p transversales 16. Deplazamiento
8. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (zippage]
E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento @
19. Desprendimientos de agregad)
TIPD (SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 TOTAL|DENSIDAD (VR
p| 1 H 100.8 100.8 20| 76
12 M 2336 2336 20
13 H 28 32 60 19| 65

Figura 23 Clasificacion de la unidad de muestra 07
Fuente: Elaboracion propia

Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI{ASTM D 6433)

Sector | payIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC =l | Carril | CalzaDs =
Diagrama
Unidad de muestra |UUS Area de muestra [m?] [315 Longitud (m) Ancho (m) |
Progresiva inicial |00+350 Progresiva final |UD+4DD |50 |B,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRATAN RAUL
Fecha |03/12/2021 I
m 527 VRC |e0 PCl |40 [Rreqular
Dafios 12l
1. Piel de cocodrila 7. Grieta de borde 13 Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de junta 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel carrl/berma 15. Ahuellamienta

4. Abultamientos v hundimientos  10. Grietas longitudinales y transversales 16. Deplazamiento
5. Conugacidn 11. Parcheo
E. Depresidn 12 Pulimenta de agregados 18 Hinchamiento

19. Desprendimientos de agregady

17. Grieta parabélica [slippage]

e

TIPD |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 08 09 10 TOTAL|DENSIDAD |VR
» 1 H 184 184 58| 54
12 I 2336 2336 420
13 I 03 03 01 g
16 4 4.0 40 13| 12
14 ] 107 10.7 34| 12

Figura 24 Clasificacion de la unidad de muestra 08
Fuente: Elaboracion propia
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Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

j J Carril

Sector ‘ PAVIMENTO FLEXIBELE CHACUA CHARAC

T

Diagrama
Unidad de muestra |09 Area de muestra [m?] |15 Longitud (m] Ancho (m) |
Progresiva inicial |00+400 Progresiva final ‘UU+450 ‘50 ‘B,E)
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
Fecha |09/12/2021 r
m 233 VRC [a7 PCl [13 MLy Pobre
Dafios
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13 Hugcos M
2. Exudacion 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de viafenea

3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel canil/beima 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales v ansversales 16. Deplazamiento
8. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage)
B. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimientos de agregadi

TIPO | SEVERIDAD |01 0z 03 04 05 06 o7 08 03 10 TOTAL|DENSIDAD |VR
p| 15 H 96.0 9.0 05| 79
16 H 28 23 09| 18
18 M 536 596 188| 42
19 H 131 131 42| 28
15 M 51.2 51.2 16.3| 23

Figura 25 Clasificacion de la unidad de muestra 09

Fuente: Elaboracion propia

Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Métedo PCI (ASTM D 6433)

| J Carril

Sector | P2VIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAL

[Czoa =] -

Diagrama
Unidad de muestra |00 Area de muestia [m?) |315 Longitud (m) Ancho (m] |
Progiesiva inicial |00+450 Progresiva final |UD+EDD |50 |B,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRAYAN R&UL
Fecha |05/12/2021 r
m |32 ¥RC 1m0 PCl |0 |Colapsada
Daiios 9H H
1. Piel de cocodrila 7. Grieta dz borde 13 Huecos
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de viaferea E
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamienta
4. Abultarsientas y hundimientos 10, Grietas longitudinales v ansversales 16. Deplazamiento
B. Carrugacién 11. Parcheo 17. Gricta parabdlica [slippage]
E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimientos de agregads T
TIPD |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 o8 09 10 TOTAL [DEMSIDAD |VR
p| 1 H 93.2 93.2 35| 76
11 H EE 66 21| 26
12 H 182.4 1824 5739 1}
13 M 37 37 12| M4
19 H 162.0 1620 483 B9

Figura 26 Clasificacion de la unidad de muestra 10

Fuente: Elaboracion propia
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Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

FIL]

Sector ‘ FAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAL

Carmril | calzZaDa - J

: Diagrama |
Unidad de muestra |11 Area de muestra [(m?] |35 Longitud (m] Ancho (m)
Progresiva inicial |00+500 Progresiva final |UD+550 |50 |E,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRATAN RALL
Fecha |09/12/2021 =
m[i VRC[s PO 55 |Bueno
Dafios 12H
1. Piel de cocodrila 7. Grizta de borde 13. Huecos
2 Exudacidn 8. Grista de reflexidn de junta 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamienta en bloque 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamiento il
4 Abultarientos y hundimientos 10 Grietas longitudinales v transversales 16 Deplazamienta
5. Corugacion 1. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage]
E. Depresion 12 Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimientos de agregads
TIPD |SEYERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 li}:] 09 10 TOTAL |DENSIDAD |¥R
p| 1 M 230 230 730 45
12 H 2336 2336 7420
- . s -
Figura 27 Clasificacion de la unidad de muestra 11

Fuente: Elaboracion propia

Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

jJ Cal

Sector | PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC

T Te——

Diagrama
Unidad de muestra |]712 Area de muestra [m2) [315 Longitud (m] Ancho (m) |
Progresiva inicial |00+550 Progresiva final |DD+BDD |50 |B,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RaUL
Fecha |05/12/2021 r
m (504 ¥RC ’58— PCI ‘42 |F|egu|ar
Dafios M2H
1. Piel de cocodrila 7. Grieta de borde 13, Huecos M
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de via ferrea
3 Agrietamienta en bloque 9 Desnivel caril/berma 15, Ahuelamienta qr

4. Abultamientoz v hundimientoz 10, Grietas longitudinales v transversales 16, Deplazamiento

5. Comugacidn 11. Parcheo 17. Girieta parabdlica [sippage]
E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamienta
19, Desprendimientos de agregad)
TIPO |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 TOTAL|DENSIDAD |¥R
p| 1 M E4.4 64.4 204 | BB
12 H 2336 2336 Tz 0
13 L 50.4 50.4 10| 6
. . Py .
Figura 28 Clasificacion de la unidad de muestra 12

Fuente: Elaboracion propia
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Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 8433)

=1 -]

Sector | PaVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARALC

Carril | CALZADA

=1 -
|

Diagrama
Unidad de muestra |U13 Area de muestra [m?] (315 Longitud (m) Ancho (m]
Progresiva inicial |00+500 Progresiva final |DD+850 ‘50 |B,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
Fecha |p3/12/2021 r
m [0 VRC [0 PCI [100 |[Escelents
Dafios [12M
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13 Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de junta 14, Cruce de via ferrea
3. Agrietamienta en blogue 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientas v hundimientos 10, Grietas longitudinales v transversales 16, Deplazamiento
5. Corugacion 11. Parchea 17. Grieta parabdlica [slppage]
E. Depresidn 12 Pulimento de agregados 18. Hinchamienta
19, Desprendimientos de agregad)
TIPD |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 TOTAL | DEMSIDAD (VR
p| 12 M 2336 2336 W20

Figura 29 Clasificacion de la unidad de muestra 13

Fuente: Elaboracion propia

Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | pyyIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARST ~| J Carril | CalZADA, ~| J
Diagrama
Unidad de muestia |U14 Area de muestra [m?] |315 Longitud (m] Ancho (m) |
Progresiva inicial |00+550 Progresiva final |DD+?DD |50 |B,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RaUL
Fecha |09/12/2021 r
m |U VRC |45 PCl |55 |Buen0
D afios 12M
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de junta 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9, Desnivel caril/berma 15, Ahuellamiento 1M
4. Abultamientos » hundimientos 10, Grietas longitudinales v transverzales 16. Deplazamiento
5. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage]
E. Depresidn 12 Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19, Desprendimientos de agregad
TIPD |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 08 09 10 TOTAL|DENSIDAD |VR
» 1 [ 230 230 AR
12 [ 2338 2338 20

Figura 30 Clasificacion de la unidad de muestra 14

Fuente: Elaboracién propia



Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | paiyIMENTO FLEXIBLE CHACUA THARAC =l ] Carril | CalzZaDA =l ]
: Diagrama |
Unidad de muestra |U15 Area de muestra [m?] [115 Longitud (m) Ancho (m]
Progresiva inicial |00.700 Progresiva final [00.750 |50 BE]
Inspeccionado por [BACH. TORFE GARCIA BRAYAN RALIL
Fecha |0a/12/2021 r
m [557  VRC 49 PCI |51 | Regular
Dafios 2L
1. Piel de cocodrila 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexidn de junta 14, Cruce de viaferea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril/berma 158, Ahuellamiento
4. Abultamientoz y hundimientoz 10, Grietas longitudinales y transverzales 16, Deplazamiento
5. Corugacidn 11. Parcheo 17. Grieta parabdiica [zlippage)
E. Depresidn 12. Pulmenta de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimientos de agregads
TIPD [SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 0g 09 10 TOTAL | DENSIDAD |VR
p| 1 ] 256 256 81| 47
12 L 2336 2336 7200
E L 333 33 106 | 19

Figura 31 Clasificacion de la unidad de muestra 15

Fuente: Elaboracion propia

Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

= -

Sector | P&VIMENTO FLEXIBLE CHACUA CHARALC

Carril | CALZADA

Sl

Diagrama
Unidad de muestra |U15 Area de muestra [m?] [315 Longitud (m) Ancho (m)
Progresiva inicial |00+750 Progresiva final |DD+SDD |50 |B,3
Inspeccionado por [BACH TORRE GARCIA BRAYAMN RAUL
Fecha |n3/1z2/2021 r
m [0 VRC [43 PCl |57 |Bugna
Dafios 12M
1. Piel de cocodiilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de junta 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blaque 9. Desnivel caril/bema 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos w hundimientoz 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Deplazamiento
5. Comugacion 11. Parchea 17. Grieta parabdlica [slippage)
E. Depresicn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento i e Y E—
19. Desprendimientos de agregad
TIPO [SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 TOTAL | DENSIDAD (VR
p| 12 ] 2336 2336 720
13 ] 5.7 5.7 18| 43

Figura 32 Clasificacion de la unidad de muestra 16

Fuente: Elaboracion propia
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Evaluacian de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

=1

Sector ‘ FAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC

Carmil | CalZaDa - J

Unidad de muestra [[17

Progresiva inicial |00+800

Progresiva final |UD+BSU |

Diagrama |
Area de muestra [n?) (315 Longitud (m) Ancho [m]
[ 6.3

Inspeccionado por |BACH. TORRE GARCS BRATAN RALIL

Fecha |03/12/2021 r

m W YRC ’38— PCI ‘82 ‘Buenn
D afios
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexion de junta 14. Cruce de via ferrea

3. Agrictamienta en blague 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamiento
4 Abultamientos » hundimienta: 10, Grietas longitudinales y ransversales 16 Deplazamienta

2L

ML

5. Comugacidn 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage]
E. Depresidn 12. Pulimenta de agregadas 18. Hincharmienta
19. Desprendimientos de agiegad,
TIPO | SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 TOTAL |DENSIDAD |YR
» 1 L 26,6 26,6 85| A
12 L 2336 2336 7200
18 M 31 31 10| 18
18 L 201 201 E4| 9
- - s -
Figura 33 Clasificacion de la unidad de muestra 17

Fuente: Elaboracion propia

Evaluacidn de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 8433)

Sector | payIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC e Carril | CalZADA | -
i Diagrama |
Unidad de muestra |U13 Area de muestra [m?] [315 Longitud (m) Ancho [m]
Progresiva inicial |g0+850 Progresiva final |UD+QDD |SD |B,3

Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL

Fecha |09/12/2021 I

m 5,33 VRC |58 PCI |42 |Regular
Dafios
1. Piel de cocodila 7. Grieta de borde 13 Huecos

2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de viaferea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales v transversales 16. Deplazamisnto

12

5. Corrugacian 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage]
E. Depresion 12. Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
19. Desprendimientos de agregads
TIPD |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 TOTAL |DENSIDAD |VR
» 1 I 13.2 19.2 1| 42
12 ] 3386 2336 42 0
15 L 532 532 188 33
18 ] 64 B4 20f 18
Figura 34 Clasificacion de la unidad de muestra 18

Fuente: Elaboracion propia
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Evaluacidn de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | payIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC | J Carnil |Calza0s - J

. Diagrama |
Unidad de muestra [019 Area de muestra [m?] |15 Longitud (m] Ancho (m]
Progiesiva inicial |00+300 Progresiva final |DD+SED |50 |B,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA ERAYAN RAUL
Fecha |09/12/2021 r
m {31 VRC |31 POl |q |Colapsado
Dafios 2H H g
1. Piel de cocadrilo 7. Gricta de borde 13, Huecos
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de via ferea
3. Agrigtamiento en bloque 9. Desnivel canil/berma 15. Ahuelamiento
4. sbultamientos y hundimientos  10. Grietas longitudinales y transversales 16, Deplazamiento -
5. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slppags] 9H
E. Depresidn 12. Pulimenta de agregados 18. Hinchamienta
19. Desprendimientos de agregads TH
TIPD |SEVERIDAD | 01 0z 03 04 05 06 07 i)} 09 10 TOTAL [DEMSIDAD |VR
p| 1 H 103 103 /0| FF
1 H 13 14 0E| 15
12 H 2336 ce) 74200
13 ] 17 17 ngs| 21
19 H 67.2 67.2 13| 57

Figura 35 Clasificacion de la unidad de muestra 19

Fuente: Elaboracion propia

Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 8433)

Sector | payIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC R Carril | CalZADA ~| ..
. Diagrama ‘
Unidad de muestra (020 Area de muestra (m?) |15 Longitud (m] Ancho (m)
Progresiva inicial |00+950 Progresiva final |U1 +000 |50 |B,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIS BRATAN RaLL
Fecha |n3/12/2021 I
m [523 VRC |57 POl [43 [Regular
Dafios
1. Piel de cocodrila 7. Grigta de borde 13, Huecos
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidén de junta 14. Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamiento
4. dbultamientos v hundimientos 10, Grietas longitudinales p transversales 16. Deplazamiento T
5. Corrugacion 11. Parchea 17. Grieta parabdlica [slippage]
B Depresidn 12 Pulimentn de agregados 18 Hinchamiento
19. Desprendimientoz de agregadi S ml
TIPO |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 TOTAL |DENSIDAD |VR
p| 1 L 2EE 266 g5 3
11 H 13 14 06| 18
13 M 57 57 18| 43

Figura 36 Clasificacion de la unidad de muestra 20

Fuente: Elaboracion propia

90



Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 8433)

Sector | payIMENTO FLEXIELE CHACUA-CHARAC =l ] Carril | CALZADA

Diagrama

Sl

Unidad de muestra |021 Area de muestia [m?] (315

Longitud [m] Ancho [m]
Progresiva inicial |(1+000 Progresiva final |U1 +050 ‘50 |E,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
Fecha |03/12/2021 r
m 523 VRC |45 PCI |54 |Regular
D afios 2H
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13 Huecos
2. Erudacidn 8. Grieta de reflexion de junta 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9, Desnivel canil/berma 158, Ahuellamiento L
4. Abulkamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales v transversales 16, Deplazamiento
5. Cormugacidn 11. Parcheo 17, Grieta parabdlica (slippage)
E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18 Hinchamiento
19 Desprendimientos de agregad)
TIPO [SEVERIDAD (01 02 03 04 05 06 07 o8 09 10 TOTAL | DENSIDAD (VR
p| 12 H 1824 182.4 579 0
13 ] 57 57 18| 43
E L ek} 233 106| 19

Figura 37 Clasificacion de la unidad de muestra 21

Fuente: Elaboracion propia

Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | payIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC =l | Carril | calzaps =
: Diagrama ‘
Unidad de muestra |022 Area de muestra [m*] [315 Longitud (m) Ancho (m)
Progresiva inicial [07+050 Progresiva final [01+100 |50 6.2
Inspeccionado por |BACH. TORRE GARCIA BRATAN RALIL
Fecha |09/12/2021 =
m |0 VRC |75 PCI |24 |Muy Pobre
Dafios 12M
1. Piel de cocodrila 7. Grieta de borde 13. Huecos H
2 Exudacidn 8 Grieta de reflexidn de junta 14 Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril/bema 15. Ahuellamienta
4. Abultamientos v hundimientoz 10, Grietas longitudinales v transversales 16. Deplazamienta
5. Corrugacidn 11. Paicheo 17. Grieta parabélica [slippage]
E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamienta
19. Desprendimientos de agregady
TIPO |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 08 09 10 TOTAL |DENSIDAD (VR
p| 1 H 100.8 100.8 3200 76
12 [} 2336 2336 20

Figura 38 Clasificacion de la unidad de muestra 22

Fuente: Elaboracién propia
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Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | pAYIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC ~| J Carril | CALZADA ~| J
. Diagrama |
Unidad de muestra |023 Area de muestia [m?] |35 Longitud (m) Ancho (m)
Progresiva inicial |01+100 Progresiva final |D1 +180 |50 |S,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BR&TAN RAUL
Fecha |n3/12/2021 I
m ’W ¥RC ’25— PCI |?5 ‘Mu_l,l Bueno
Danfios 2L 1
1. Piel de cocodiilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacién 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de wiaferea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamiento
4 Abultamientos y hundimientos 10 Grietas longitudinales v transverzales 16 Deplazamienta
5. Comugacién 11. Paicheo 17. Grieta parabdlica (slippage]
E. Depresidn 12 Pulimento de agregados 18. Hinchamienta
19. Desprendimientos de agregads

TIPD |SEVERIDAD (01 02 03 04 05 06 o7 08 09 10 TOTAL | DENSIDAD |VR

p| 12 L 1953 1953 620| 0
15 4 A R 10| 18
18 4 64 64 20| 16

Figura 39 Clasificacion de la unidad de muestra 23
Fuente: Elaboracion propia

Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 8433)

Sector [ PAVIMENTO FLEXIBLE CHACLA-CHARAC - J Camil [ Calzapa - J
Diagrama
Unidad de muestra (24 Area de muestra [m?] [315 Longitud (m] Ancho (m] |
Progresiva inicial (14150 Progresiva final |U1 +200 |50 |B,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRATAN RaUL
Fecha |039/12/2021 r
m (403 VRAC [g PCI |19 [Muy Pobre
Dafios [15M T
1. Piel de cocodril 7. Grieta de borde 13, Huecos hot
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de via ferea
3. Agrietamienta en bloque 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10, Grietaz longitudinales y tranzversales 16. Deplazamiento
5. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica (slippage]
E. Depresidn 12. Pulimenta de agregados 18. Hinchamiento
18. Desprendimientas de agregads

TIPD (SEVERIDAD |01 0z 03 04 05 06 o7 08 1] 10 TOTAL |DENSIDAD (VR

p| 1 H 46.8 46.8 149| 67
10 H 16 18 ng| &
15 M 43,0 48.0 152 | 40

Figura 40 Clasificacion de la unidad de muestra 24
Fuente: Elaboracion propia



Evaluacidn de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | payIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC ~| J Canril | calzana | J
: Diagrama |
Unidad de muestra |025 Area de muestia [m?] 315 Longitud (m) Ancho (m]
Progresiva inicial |01+200 Progresiva final |U1 +250 |50 |B,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRATAN BALL
Fecha |03/12/2021 r
m[p  VBC[14 PO [g |Excelente
Dafos 2L
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacidn 4. Grizta de reflexidn de junta 14. Cruce de viaferea =
3 Agrietamienta en bloque 9 Desnivel caril/bema 15 Ahuellamientn
4. Abultamientas y hundimientos 10, Grietas longitudinales y iansversales 16. Deplazamienta
5. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage)
E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimientos de agregad
TIPO | SEVERIDAD |O1 0z 03 04 05 06 07 o8 09 10 TOTAL |DENSIDAD |V¥R
p | 12 L 2338 2338 T2 0
13 M 1.0 1.0 03 14
. . s .
Figura 41 Clasificacion de la unidad de muestra 25
Fuente: Elaboracion propia
Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)
Sector | payIMENTO FLEXIELE CHACUA-CHARAL =l ] Carril | CalZADA =
: Diagrama |
Unidad de muestra |025 Area de muestra [m?] [315 Longitud (m] Ancho (m)
Progresiva inicial |014250 Progresiva final |U1 +300 |50 |S,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RaUL
Fecha |03/12/2021 r
m 335 VRC |73 PCI |27 |Pobre
Dafios 9H
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de junta 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamiento
4. Abulkamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y ransversales 16, Deplazamiento
B Carrugacidn 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage)
E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamienta M
19 Desprendimientos de agregadi
TIPO |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 08 09 10 TOTAL |DENSIDAD |VR
| 18 1] 128 128 41 24
19 H 1520 152.0 483 B9
E ] 42 42 13( 10

Figura 42 Clasificacion de la unidad de muestra 26

Fuente: Elaboracion propia
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Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector [ payIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC =] - Caril | CALZADA =]
) Diagrama |
Unidad de muestra |02? Area de muestra [m?] |115 Longitud (m] Ancho (m]
Progresiva inicial |01+300 Progresiva final |D1 +350 |50 |B,3
Ingpeccionado por [BACH. TORRE GARCI: BRATAN RalL
Fecha |03/12/2021 r
m [0 VRC |33 FCI [g7 |Bueno
Dafios 2H 5L
1. Piel de cocodrila 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de via femea
3. Agrietamiento en blogque 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamienta
4. sbultamientos v hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16. Deplazamiento
5. Cormugacidn 11. Paichea 17. Grieta parabdiica [slippage)
E. Depresidn 12 Pulimento de agregados 18. Hinchamienta
19. Desprendimientos de agregadi

TIPD | SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 1] 09 10 TOTAL|DENSIDAD |V¥R

p| 12 Ll 207.2 2072 658 | 0

15 L 53.2 53,2 188 | 33

Figura 43 Clasificacion de la unidad de muestra 27
Fuente: Elaboracion propia

Evaluacidn de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector [ payIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC | J Camil | CaLZADA | J
: Diagrama |
Unidad de muestra |023 Area de muestra [m?] |35 Longitud (m] Ancho (m)
Progresiva inicial |(1+350 Progresiva final [01.+400 |50 5.3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRATAN R&UL
Fecha |09/12/2021 r
m 761 VRC |29 PCI [g1 [Buena
Dafios [12H
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13, Huecos
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel camil/berma 15. Ahuellamisnto
4. Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16. Deplazamiento
5. Corrugacicn 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage)
E. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento iETH]
19. Desprendimientos de agregad

TIPD |SEVERIDAD (01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 TOTAL (DENSIDAD (VR

| 12 H 2336 2336 42| 0
13 M 27 2.7 09| 28
iE] [ 128 128 41 24

Figura 44 Clasificacion de la unidad de muestra 28
Fuente: Elaboracion propia




Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | PayIMENTO FLEXIBLE CHACUACHARAC ~| J Caril | CalZaD4 ~| J
Diagrama
Unidad de muestia \029 Area de muestra [m?] [315 Longitud (m) Ancho (m] |
Progresiva inicial |01+400 Progresiva final |U1 +4580 |50 |B,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
Fecha |0a/12/2021 r
m 32 VAC |32 PCI 3 |Colapsado
Dafios T
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos H
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de via ferrea e
3. Agrietamienta en blogue 9. Desnivel carril/berma 15. Ahuelarienta
4 Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16 Deplazamienta
5. Carrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [zlippage]
E. Depresidn 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Deszprendimientos de agregad
TIPO |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 TOTAL | DENSIDAD |VR
» 1 H 1008 1008 320( 7B
13 H [ [ 21| &8
3 ] 12 12 04| 0

Figura 45 Clasificacion de la unidad de muestra 29

Fuente: Elaboracién propia

Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 8433)

Sector [ payIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC ~| J Carril | CalZADA | J
i Diagrama
Unidad de muestra |030 Area de muestra [m?] [315 Longitud (m) Ancho (m]
Progresiva inicial |]1+45] Progresiva final \D1+SDD |50 |E,3

Inspeccionado por [EACH. TORRE GARCIA BRATAN RALL

Fecha |09/12/2021 r
m W VRC ’35— PCI |85 |Bueno
Dafios
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacitn 8 Grieta de reflexidn de junta 14 Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales v ransversales 16. Deplazamiento
5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [zlippage]
E. Depresion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19 Desprendimientos de agregadi
TIPO |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 08 09 10 TOTAL (DENSIDAD (¥R

» 1 L 26,6 266 85| A

16 [ 40 40 13| 12

19 I 107 7 34| 12

Figura 46 Clasificacion de la unidad de muestra 30

Fuente: Elaboracion propia
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Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)
Sector | payiMENTO FLEXIELE CHACUACHARAD | J Carril | CaLZD4 | J
: Diagrama |
Unidad de muestra |031 Area de muestra [(m?) |315 Longitud (m) Ancho (m)
Progresiva inicial |1+500 Progresiva final |D‘| +5R0 |50 |B,3
Inspeccionado por [BACH TORRE GARCIA BRAYAM RAUL
Fecha |n3/12/2021 r
m [735 VRC |23 PCI |72 |Muy Bugno

Dafios
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos i T I—
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de via ferrea T
3. Agrietamienta en blogue 9. Desnivel caril/berma 15, Ahuellamiento
4 Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales v transversales 16 Deplazamienta oL
5. Corugacion 11. Parchea 17. Grieta parabdlica [sippage]
E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamienta

19. Desprendimientos de agregadi
TIPO |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 08 09 10 TOTAL | DENSIDAD |VR
p | 1 [ 45 45 15 24
10 L 17.0 17.0 54| B
3 L 16.2 16.2 5.1 5

Figura 47 Clasificacion de la unidad de muestra 31

Fuente: Elaboracion propia

Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | payiMENTO FLEXIELE CHACUA-CHARAC ~| J Carril | CalzaDs ~| J
Diagrama
Unidad de muestra |U32 Area de muestra [m?] |35 Longitud (m] Ancho (m) |
Progresiva inicial |01+550 Progresiva final |D‘| +E00 |50 |B,3
Inspeccionado por |BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
Fecha |09/12/2021 r
m o VRC |23 PCI [77 |Muy Bueno
Dafios fisM | 2L
1. Piel de cocodrila 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexion de junta 14. Cruce de via ferrea o
3. Agrietamiento en blogue 9. Desznivel caril/berma 15, Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16. Deplazamiento
5. Corugacidn 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage]
E. Deprezion 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimientos de agregadi
TIPO |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 08 09 10 TOTAL [DENSIDAD |VR
p| 12 L 135 135 43 0
15 [ 57 57 1.8 24
3 L 1.0 1.0 03| A

Figura 48 Clasificacion de la unidad de muestra 32

Fuente: Elaboracion propia
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Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

=]

Sector | PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUACHARAC

Caril | Calzapa

< |
|

i Diagrama
Unidad de muestra |[|33 Area de muestra [(m?] (315 Longitud (m) Ancho (m)
Progresiva inicial |01+500 Progresiva final [01+£50 |50 5.2
Inspeccionado por [EACH. TORRE GARDIA BRAYAN RaUL
Fecha |0g/12/2021 r
761 VRC [s5 PO |55 |Bugno
D afios
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacian 8. Grieta de reflexion de junta 14. Cruce de via ferrea ™
3. Agrietamiento en blogque 9, Desnivel canil/berma 15. Ahuellamiento
4. Abulkamientos y hundimientoz 10, Grietas longtudinales v ansversales 16. Deplazamiento
5. Cormugacidn 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage]
E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento 1H
19. Desprendimientos de agregad
TIPO |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 08 03 10 TOTAL [DENSIDAD | VR
| ! L 50 50 IRE
T H 50 &0 25| =
11 4 250 250 a2

Figura 49 Clasificacion de la unidad de muestra 33

Fuente: Elaboracion propia

Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

=

Sector | FAYIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAL

Canil | CALZADA

=]
|

Diagrama
Unidad de muestra ‘034 Area de muestra [m?) |35 Longitud (m] Ancho (m)
Progresiva inicial [01+550 Progresiva final [01+700 |50 |6.3
Inspeccionado por [BACH. TORFE GARCIA BRATAN RALIL
Fecha |03/12/2021 r
m 244 VRC |21 PCI |73 |Muy Buena
Dafios [10M
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacidn 8 Grieta de reflexidn de junta 14 Cruce de via ferrea T
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carril/berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10 Grietas longitudinales y transversales 16. Deplazamiento
5. Corrugacion 11. Parchen 17. Grieta parabélica [zlippage)
E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimientos de agregad
TIPO [SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 08 09 10 TOTAL|DENSIDAD |VR
p| 10 [ 35 35 100 19
11 [ 20 20 0E| 8
12 [} 20 20 06| 0

Figura 50 Clasificacion de la unidad de muestra 34

Fuente: Elaboracion propia
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Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Métode PCI (ASTM D 6433)

Sector | payIMENTO FLEIBLE CHACUA-CHARAC =l | Carril | CalZaDa =l
: Diagrama |
Unidad de muestra |U35 Area de muestra [m?] [315 Longitud (m) Ancho (m]
Progresiva inicial (07700 Progresiva final [01+750 |50 |63
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRATAN RALL
Fecha |pa/12/2021 r
m W YRC '32— PCl g2 |Buena
Dafios
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos m
2. Exudacion 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellarniento 1]
4. Abultamientos v hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Deplazamiento
5. Corrugacidn 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage)
E. Depresion 12 Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimientos de agregads
TIPO |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 08 09 10 TOTAL|DENSIDAD (VR
p| 1 M a0 a0 25| 30
10 ] 185 185 B2| 14
Figura 51 Clasificacion de la unidad de muestra 35
Fuente: Elaboracion propia
Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)
Sector | payIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC ~| J Carril | CalzaDa ~| J
: Diagrama |
Unidad de muestra |U35 Area de muestra [m?] 315 Longitud (m) Ancho (m)
Progresiva inicial |01+750 Progresiva final |D‘| +800 |50 |B,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
Fecha |09/12/2021 r
m 559 VRC |52 PCI f45 |Regular
Dafios
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos D
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexion de junta 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel canil/berma 15, Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales v transverzales 16. Deplazamiento i
5. Corugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabslica [sippage]
E. Deprezion 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
135. Desprendimientos de agregadifiig
TIPO |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 08 09 10 TOTAL|DENSIDAD |VR
» 1 M 137 180 a7 101 &0
3 M 12.0 12.0 38 12

Figura 52 Clasificacion de la unidad de muestra 36

Fuente: Elaboracion propia



Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sectar | payIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC | J Caril | Calza08 - J

Diagrama |

Unidad de muestra |g37 Area de muestra [m?) 315 Longitud (m] Ancho (m)
Progresiva inicial [[7-+800 Progresiva final [07+850 |50 |63
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL oL
Fecha |05/12/2021 r
m 935 ¥RC |12 PCI [ag |Excelente

Dafios
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13 Huecos OH
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Ciuce de via femea
3. Agrietamienta en bloque 9. Desnivel canil/berma 15. Ahuellamienta
4. Abularientos y hundimientas  10. Grietas longitudinales y transversales 16, Deplazamiento
5 Corrugacidn 11. Parchen 17 Grieta parabdlica [sippage]
6. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamienta

19. Desprendimientos de agregad T0H

TIPD [SEVERIDAD (01 02 03 04 05 06 o7 08 03 10 TOTAL|DENSIDAD |VR
p| 10 H an 30 100 9
10 L 200 200 64| 7

Figura 53 Clasificacion de la unidad de muestra 37
Fuente: Elaboracion propia

Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector [ PAYIMENTO FLEHIBLE CHACUACHARAC =] - Caril | CALZ4DA | -
) Diagrama |
Unidad de muestra |038 Area de muestra [m?]) [315 Longitud (m] Ancho (m)
Progresiva inicial |01+850 Progresiva final ‘U] +900 |SD |B,3
Inspeccionado por |BACH. TORRE GARCIS BRATAN RalL
Fecha |03/12/2021 =
m[o VRC[n PO g |Bueno

Daiios
1. Piel de cocodrila 7. Grigta de borde 13. Huecos 12
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de via ferrea
3. Agrietamienta en blogue 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamiento
4. sbulkamientos » hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16, Deplazamiento
5. Corrugacidn 11. Parchea 17. Grieta parabdlica [sippage) El 5
E. Depresidn 12, Pulimento de agregadas 18. Hinchamienta

19. Desprendimientos de agregads

TIPO [SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 [I}] 09 10 TOTAL|DENSIDAD |VR

» 1 M a7 87 28 A
12 H an 8.0 25| 0
12 M 27 h 27.6 88| 0

Figura 54 Clasificacion de la unidad de muestra 38
Fuente: Elaboracion propia



Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)
<]

Area de muestra [m?] |15

Sector ‘ P&VIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC

Unidad de muestra [033

Canril | CALZADA

Diagrama

Sl
|

Longitud [m)

Ancho [m])

Progresiva inicial |01+900
|BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RaUL

Fecha [03/12/2021 r
m[50s  VRC [ PO [i2

7. Grigta de borde

Progresiva final [01.+350

Ingpeccionado por

|Hegular

Daiios
1. Piel de cocodria 13. Huecos
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de viaferea
3. Agrietamiento en blaque 9. Desnivel canil/berma 15. Ahuelamienta
4. Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16. Deplazamiento

5. Corrugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabélica [slippage]

|50 ]

oL

E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimientos de agregads
TIPO |SEVERIDAD (01 02 03 04 05 06 o7 i)} 09 10 TOTAL|DENSIDAD VR
p| 1 M 145 B2 E7.1 213 56
10 L 103 1049 35 3
12 L 43 43 14| 0

Figura 55 Clasificacion de la unidad de muestra 39

Fuente: Elaboracion propia

Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

=]

Sector | PAVIMENTO FLEXIELE CHACUA-CHARAC

Camil | calzaDs - J

Diagrama
Unidad de muestta |040 Area de muestra (m?] |315 Tl iag o |
Progresiva inicial |01+350 Progresiva final [02.+000 |50 |53
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRATAN RaLIL
Fecha [03/12/2021 r o
m 0 VRC |4 PCI (95 |Encelants
Dafios
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13 Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexion de junta 14. Cruce de via ferea

3. Agrietamiento en bloque 9 Desnivel caril/berma 15. Ahuellamiento
4 Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales v ransversales 16, Deplazamiento
8 Corugacidn 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage]

6. Depresion 12 Pulimento de agregadas 18. Hinchamiento
19. Desprendimientos de agregady
TIPO |SEVERIDAD |01 0z 03 04 L] 06 o7 08 lik:] 10 TOTAL | DENSIDAD |VR
p| 10 L 108 108 a4 3
10 [} 20 20 0E| 1

Figura 56 Clasificacion de la unidad de muestra 40

Fuente: Elaboracion propia
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Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | payIMENTO FLEXIBLE CHACUACHARAC e Caril | Calzapa

Diagiama

= |

Unidad de muestra |U41 Area de muestra [m?] [315

Longitud [m] Ancho [m]
Progresiva inicial |02+000 Progresiva final |U2+DSD |50 |B,3
Inspeccionado por [EACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
Fecha |09/12/2021 r
m |553 VRC |54 PCI |45 |Regular
Dafios i
1. Piel de cocodrila 7. Grigta de borde 12 Huecos
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de viaferrsa
3. Agiietamiento en bloque 9. Desnivel carrl/berma 15. shuellamiento
4. Abulkamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transverzales 16, Deplazamiento M
. Cormugacidn 11. Parchen 17. Grieta parabdlica [slippage]
E. Depresidn 12 Pulimentn de agregados 18 Hinchamienta
19. Desprendimientos de agregady D
TIPO | SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 li}:] 09 10 TOTAL | DENSIDAD (VR
p| 1 I 137 | 163 301 95| &0
1 L 5.2 52 16 3
1 I 187 187 59| 24

Figura 57 Clasificacion de la unidad de muestra 41

Fuente: Elaboracion propia

Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Métode PCI (ASTM D 6433)

Sector [ payIMENTO FLEXIBLE CHACUACHARAC ~| J Canil [ CalzaDa =] ..
. Diagrama |
Unidad de muestra |U42 Area de muestra [m?] [315 Longitud (m] Ancho (m)
Progresiva inicial |J2+050 Progresiva final ‘02+1 on ‘50 |B,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRATAN RALL
Fecha |09/12/2021 r
m[o  VRC[o POl [im |Excelents
D afios ToL
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexién de junta 14. Cruce de via ferrea ZH—
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel canil/berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos yp hundimientoz 10, Grietas longitudinales v biansversales 16. Deplazamiento
5. Corugacidn 11. Parchen 17. Grieta parabdlica [slippage]
E. Depresicn 12. Pulimenta de agregados 18. Hinchamiento 10L
19. Desprendimientos de agregadi
TIPO | SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 08 09 10 TOTAL (DEMSIDAD |VR
p| 10 L 28 4.0 68 22| 0
12 M 20 20 0| 0

Figura 58 Clasificacion de la unidad de muestra 42

Fuente: Elaboracion propia
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Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asféltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | payIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC | J Carril | Calzapa > J
) Diagrama |
Unidad de muestra |43 Area de muestra [m?] (315 Longitud (m) Ancho (m]
Progresiva inicial [02+100 Progresiva final [02+150 T ]
Inspeccionade por [BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
Fecha |03/12/2021 r
m |77 VRC |12 PCI [g8 |Busno
Dafiog
1. Piel de cocodrilo 7. Gnieta de borde 13 Huecos
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de viaferrea T
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuellamiento 1
4. Abultarnientos y hundimientos 10 Grietas longitudinales y ransversales 16. Deplazamiento
5. Cormugacion 11. Parchen 17. Grieta parabdlica [slippage)
EB. Depresidn 12 Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimientos de agregads L
TIPD |SEYERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 TOTAL [DENSIDAD |¥R
p| 1 L 20| 148 168 53| 27
3 L 24| 519 7R3 245 16
- I ., -
Figura 59 Clasificacion de la unidad de muestra 43
-, .
Fuente: Elaboracion propia
Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)
Sector [ payIMENTO FLEXIBLE CHACLA-CHARAC ~| J Carril | Calzapa - J
: Diagrama |
Unidad de muestra |44 Area de muestra [m?) [215 Longitud (m] Ancho (m]
Progresiva inicial |]24150 Progresiva final |U2+2DD |50 |B,3
Inspeccionado por [EACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
Fecha |09412/2021 =
m 953 ¥RC 10 PCl fap |Errelente
Dafios oL
1. Piel de cocodrila 7. Grieta dz borde 13, Huecos 10M
2 Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Ciuce de viaferea [T —
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel carrliberma 18. Ahuellamiento
4 Abultamientas y hundimientos 10, Grietas longitudinales v transversales 16, Deplazamiento
B Cornugacién 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [slippage)
E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamienta
19, Desprendimientos de agregad|  7oM
TIPD (SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 TOTAL [DENSIDAD |¥R
p | 10 L 17.0 17.0 54| 6
10 [ 28 30 54 18| 4
11 L 5.1 51 16| 3

Figura 60 Clasificacion de la unidad de muestra 44

Fuente: Elaboracion propia
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Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | FAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAL

|

Carril | CalZaDna - J

Diagrama
Unidad de muestra |g45 Area de muestra [m?] |315 Longitud (m) Ancho (m] ‘
Progresiva inicial |02+200 Progiesiva final |U2+250 |50 |B,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRATAN RALIL
Fecha |09/12/2021 I
m £ 47 VRC |37 POl |63 |Busno
Dafios
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos T
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Cruce de viaferea FL

3. Agrietamienta en bloque

9 Desnivel camil/berma

15, Ahuellamisnta

4. Abultamientos y hundimientas 10, Gristas longitudinales v iansversales 16, Deplazamiento (T
5. Cornugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabdlica [sippage)
E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimientos de agregads /]
TIPD (SEVERIDAD (01 02 03 04 05 06 07 08 09 10 TOTAL|DENSIDAD |YR
p| 1 L 185 | 200 35 E| 3
3 L 15,7 187 50| &8

Figura 61 Clasificacion de la unidad de muestra 45

Fuente: Elaboracion propia

Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

31|

Sector | PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAL

Carmril | Cal 7aDs, - J

Diagrama
Unidad de muestia |45 Area de muestra (m?] 315 Longitud (m] Ancho (m) |
Progresiva inicial [)2+250 Progresiva final |U2+SDD |50 |B,3
Inspeccionade por [BACH. TORRE GARCIA BRATAN RAUL
Fecha |09/12/2021 r
m 0 VAL (4 PCI |SE |Exca\enta
Dafios oM
1. Piel de cocodiila 7. Grigta de borde 13 Huecos
2. Exudacidn 8. Gricta de reflexidn de junta 14. Cruce de via fenea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel caril/berma 15. Ahuelamiento T0C
4. Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16. Deplazamiento A0
8. Comugacidn 11. Parcheo 17. Giieta parabolica (slippage] L
E. Depresion 12 Pulimento de agregados 18. Hinchariento .
13. Desprendimientos de agregad| Y
TIPD | SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 08 09 10 TOTAL |DENSIDAD (VR
p| 10 L 258 258 ng| o
1o il 15 an 45 14| 4
12 L 74| 125 133 B3| O

Figura 62 Clasificacion de la unidad de muestra 46
Fuente: Elaboracion propia
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Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | payIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC | Carril | CalzaDa - .
Diagrama
Unidad de muestra |g47 Area de muestia [m?) (315 Longitud (m) Ancho (m] |
Progresiva inicial |07+300 Progresiva final |02+350 |50 |62
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RaUL
Fecha |n912/2021 r
m ’l]— YRC ’5— PCl (95 |Eurelente
Dafios
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de borde 13. Huecos
2. Exudacion 8. Grieta de reflexidn de junta 14. Ciuce de viaferea
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel canil’berma 15. Ahuellamiento
4. Abultamientos y hundimientos 10, Grietas longitudinales y transversales 16. Deplazamiento
5. Conmugacion 11. Parcheo 17. Grieta parabolica [slippage]
E. Depresion 12 Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimientos de agregads

TIPD | SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 o7 08 1] 10 TOTAL [DENSIDAD |VR
p| 12 L 108 | 126 234 74000
3 H 2h 25 08| 5

Figura 63 Clasificacion de la unidad de muestra 47

Fuente: Elaboracién propia

Evaluacién de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 8433)

Sector [ payIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC ~| J Caril | CalzaDa, ~| J
Diagrama
Unidad de muestra |048 Area de muestra [m?] |35 Longitud (m) Ancho (m) |
Progresiva inicial |72+350 Progresiva final \02+4DD |50 |B,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCLS BRAYAN RAUL
Fecha |09/12/2021 =
m (5,71 VRC |13 PCI g2 |Muy Buena
Dafios o EM
1. Piel de cocodila 7. Grieta de borde 13 Huecos
2. Exudacidn 8. Grieta de reflesidn de junta 14. Cruce de via ferea
3. Agrietamiento en bloque 9. Desnivel camil/bema 15, Ahuellamiento
4. Abultarientos v hundimientos 10, Grietas longitudinales v transversales 16, Deplazamiento
B. Corrugacidn 11. Parcheo 17. Grieta parabélica [slippage]
E. Depresidn 12. Pulimento de agregados 18. Hinchamiento

19. Desprendimientos de agregad)

]

TIPO |SEVERIDAD |01 02 03 04 05 06 07 08 03 10 TOTAL [DENSIDAD (VR

p| 10 L 18.0 13,0 60| 7
2 L 72 72 23l 0
3 M 47| 175 2.2 EANEE L

Figura 64 Clasificacion de la unidad de muestra 48

Fuente: Elaboracion propia
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Evaluacion de Pavimentos de Superficie Asfaltica - Método PCI (ASTM D 6433)

Sector | EayIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC | - Carril | Calzapa bt J
Diagrama
Unidad de muestra |49 Area de muestra [m?] [300 Longitud (m] Ancho [m] |
Progresiva inicial [02+400 Progresiva final |U2+450 |50 |S,3
Inspeccionado por [BACH. TORRE GARCIA BRATAN RALIL
Fecha |03/12/2021 I
m |0 VRC |2 PCl |92 |E><ce|ente
Dafios oL
1. Piel de cocodrilo 7. Grieta de barde 13. Hugcos o
2. Exudacidn 8. Grieta de reflexion de junta 14, Cruce de viaferea i
3. Agrietamiento en blogue 9. Desnivel carmil/berma 15. Ahuellarnienta
4. sbultamientos w hundimientos 10, Grietas longitudinales p transversales 16, Deplazamiento
8. Conugacion 11. Parcheo 17. Giieta parabdlica (slippage]
E. Depresidn 12, Pulimento de agregados 18. Hinchamiento
19. Desprendimientos de agregady 1oL
TIPO |SEVERIDAD |01 0z 03 04 05 06 o7 08 09 10 TOTAL |DENSIDAD (VR
p| 10 L 28 280 il 10.1 ]
12 H 215 215 EB| O
12 L 167 167 [N ]

Figura 65 Clasificacion de la unidad de muestra 49
Fuente: Elaboracién propia

Los resultados de las figuras anteriores se resumen en la siguiente tabla:

Tabla 9
Resumen de la clasificacién de cada unidad de muestra
UNIDAD
DE :D,\ﬁg?ARL' PSSEE' m VRC | PCIl |CLASIFICACION
MUESTRA
1 00+000 | 00+050 | 3.0 [ 94.00 | 6.00 Colapsado
2 00+050 | 00+100 | 2.9 [ 93.00 | 7.00 Colapsado
3 00+100 | 00+150 | 4.1 [ 96.00 | 4.00 Colapsado
4 00+150 | 00+200 | 5.0 | 80.00 | 20.00 Muy Pobre
5 00+200 [ 00+250 | 2.9 | 91.00 | 9.00 Colapsado
6 00+250 | 00+300 | 3.3 | 87.00 | 13.00 Muy Pobre
7 00+300 | 00+350 | 3.2 | 91.00 | 9.00 Colapsado
8 00+350 | 00+400 | 5.2 | 60.00 | 40.00 Regular
9 00+400 | 00+450 | 2.9 | 87.00 | 13.00 Muy Pobre
10 00+450 | 00+500 | 3.2 [100.00| 0.00 Colapsado
11 00+500 | 00+550 | 0.0 | 45.00 | 55.00 Bueno
12 00+550 | 00+600 [ 5.0 | 58.00 | 42.00 Regular
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13 00+600 | 00+650 | 0.0 0.00 | 100.00 Excelente
14 00+650 | 00+700 | 0.0 | 45.00 | 55.00 Bueno
15 00+700 | 00+750 | 5.9 | 49.00 | 51.00 Regular
16 00+750 | 00+800 | 0.0 | 43.00 | 57.00 Bueno
17 00+800 | 00+850 | 7.3 | 38.00 | 62.00 Bueno
18 00+850 | 00+900 | 6.3 | 58.00 | 42.00 Regular
19 00+900 | 00+950 | 3.1 | 91.00 | 9.00 Colapsado
20 00+950 | 01+000 | 6.2 | 57.00 | 43.00 Regular
21 01+000 | 01+050 | 6.2 | 46.00 | 54.00 Regular
22 01+050 | 01+100 | 0.0 | 76.00 | 24.00 Muy Pobre
23 01+100 | 01+150 | 85 | 25.00 | 75.00 Muy Bueno
24 01+150 | 01+200 | 4.0 | 81.00 | 19.00 Muy Pobre
25 01+200 | 01+250 | 0.0 | 14.00 | 86.00 Excelente
26 01+250 | 01+300 | 3.8 | 73.00 | 27.00 Pobre
27 01+300 | 01+350 | 0.0 | 33.00 | 67.00 Bueno
28 01+350 | 01+400 | 7.6 | 39.00 | 61.00 Bueno
29 01+400 | 01+450 | 3.2 | 92.00 | 8.00 Colapsado
30 01+450 | 01+500 | 7.3 | 35.00 | 65.00 Bueno
31 01+500 | 01+550 | 8.0 | 28.00 | 72.00 Muy Bueno
32 01+550 | 01+600 [ 0.0 | 23.00 | 77.00 Muy Bueno
33 01+600 | 01+650 | 7.6 | 45.00 | 55.00 Bueno
34 01+650 | 01+700 | 8.4 | 21.00 | 79.00 Muy Bueno
35 01+700 | 01+750 | 7.4 | 32.00 | 68.00 Bueno
36 01+750 | 01+800 | 5.6 | 52.00 | 48.00 Regular
37 01+800 | 01+850 | 9.4 | 12.00 | 88.00 Excelente
38 01+850 | 01+900 | 0.0 | 31.00 | 69.00 Bueno
39 01+900 | 014950 [ 5.0 | 58.00 | 42.00 Regular
40 01+950 | 02+000 | 0.0 | 4.00 | 96.00 Excelente
41 02+000 | 02+050 | 5.6 | 54.00 | 46.00 Regular
42 02+050 | 02+100 | 0.0 0.00 | 100.00 Excelente
43 02+100 | 02+150 | 7.7 | 32.00 | 68.00 Bueno
44 02+150 | 02+200 | 9.6 | 10.00 | 90.00 Excelente
45 02+200 | 02+250 | 7.0 | 37.00 | 63.00 Bueno
46 02+250 | 02+300 | 0.0 | 4.00 | 96.00 Excelente
47 02+300 | 02+350 | 0.0 5.00 [ 95.00 Excelente
48 02+350 | 02+400 | 8.7 | 18.00 | 82.00 Muy Bueno
49 02+400 | 02+450 | 0.0 8.00 | 92.00 Excelente

Fuente: Elaboracion propia.
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Las 49 unidades de muestreo evaluadas en el software Evalpav determinaron que el
24.49% se clasifican como BUENO, el 18.37% se clasifica como EXCELENTE y
REGULAR, el 16.33% se clasifica como COLAPSADO.

Tabla 10
Clasificacion de las unidades de muestreo

CLASIFICACION | CANTIDAD | PORCENTAJE
Excelente 9 18.37
Muy bueno 5 10.20

Bueno 12 24.49
Regular 9 18.37
Pobre 1 2.04
Muy Pobre 5 10.20
Colapsado 8 16.33

Fuente: Elaboracion propia.

CLASIFICACION DE LA UNIDADES DE

MUESTREO
SEP)
o 10
5 3
2 B ]
Pr (2) fo—
\Q/(‘\& 0@(\0 oQ’(\O o;’\/z} 60& & ¢ éz’bo
@ \\‘0 9 @ R *Q \Q,Q
TIPO DE CLASIFICACION

Figura 66 Clasificacion de las unidades de muestreo
Fuente: Elaboracion propia

4.2.3.3. Intervencion del pavimento de la carretera Chacua — Charac:
El software Evalpav nos determind un grafico de la progresivas y el indice de
condicion del pavimento (PCI), en el cual se puede observar que las fallas mas

criticas se encuentran en los tramos de 0+000.00 — 0+500.00 y 1+000.00 —
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1+500.00, por lo tanto, se decidi6 plantear la intervencion de la carretera Chacua

— Charac en tramos de 500m.

EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO DEL PCI DEL DISTRITO SAN
RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
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PROGRESIVA (Km)
Figura 67 Grafico progresivas - PCI
Fuente: Elaboracion propia

Para determinar la intervencion de la carretera Chacua — Charac se aplico las
especificaciones de la siguiente tabla:

Tabla 11
Tipo de mantenimiento segun el PCI

RANGO DEL PCI | TIPO DE
MANTENIMIENTO
86 — 100 MANTENIMIENTO
EXCELENTE RUTINARIO Y PREVENTIVO
71-85 (Sello de fisuras, parches,
MUY BUENO lechadas asfalticas)
56 — 70
BUENO MANTENIMIENTO
41 -55 CORRECTIVO (Recapado)
REGULAR
26 — 40 REHABILITACION MAYOR
POBRE (Reemplazo de carpeta asfaltica)
11-25 -
MUY POBRE RECONSTRUCCION
010 (Reemplazo de ba§e_granular y
EALLADO carpeta asféaltica)

Fuente: ASTM D6433 — 07.
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En la siguiente tabla se muestra el resumen de los célculos realizados:

Tabla 12
Intervencion de la carretera Chacua - Charac
PCI TIPO DE <
PROGRESIVA PROMEDIO | MANTENIMIENTO INTERVENCION
Reemplazo de base
00+000 - 00+500 12.10 Reconstruccion granular y carpeta
asfaltica
00+500 - 014000 |  51.60 Mantenimiento Recapado
correctivo
01+000 - 014500 |  48.60 Mantenimiento Recapado
correctivo
014500 - 02+000 |  69.40 Mantenimiento Recapado
correctivo

Sello de fisuras,
parches y lechadas
asfalticas

Mantenimiento

02+000 - 02+450 81.33 .
preventivo

Fuente: Elaboracion propia.

En la tabla anterior podemos observar que la progresiva 00+000 — 00+500 requiere
una intervencion de reemplazo de base granular, la progresiva 00+500 — 02+000
requiere un recapeado y la progresiva 02+000 — 02+450 requiere sello de fisuras y

lechada asfaltica.
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CAPITULO V
DISCUSION DE RESULTADOS

5.1. Cantidad y porcentaje de fallas del pavimento de la carretera Chacua — Charac:

5.2.

5.3.

En la evaluacion realizada con el software Evalpav se determiné que la carretera Chacua
— Charac cuenta con un total de 147 fallas a lo largo de su longitud de las cuales se
puede destacar el pulimiento de agregados y la piel de cocodrilo debido a que cuentan
con un porcentaje de 21.77% y 20.41% respectivamente, de igual manera se pudo
comprobar que existente fallas con 0.00% de presencia los cuales son el abultamiento y
hundimiento, corrugacién, grieta de borde, grieta de reflexion de junta, desnivel
carril/berma, cruce de via férrea y grieta parabolica, a continuacion se muestra el

resumen de los resultados obtenidos:

Clasificacion del pavimento de la carretera Chacua — Charac:

Las 49 unidades de muestreo evaluadas en el software Evalpav determinaron que el
24.49% se clasifican como BUENO, el 18.37% se clasifica como EXCELENTE y
REGULAR, el 16.33% se clasifica como COLAPSADO, el 10.20% se clasifica como
MUY BUENO y MUY POBRE, el 2.04% se clasifica como POBRE.

Intervencion del pavimento de la carretera Chacua — Charac:
La progresiva 00+000 — 00+500 requiere una intervencion de reemplazo de base
granular, la progresiva 00+500 — 02+000 requiere un recapado y la progresiva 02+000 —

02+450 requiere sello de fisuras y lechada asfaltica
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CONCLUSIONES

Se evaluo el pavimento flexible Chacua — Charac utilizando el método del PCI del
distrito san Rafael, provincia de Ambo — Huénuco, de la cual se concluye que cuenta
con un PCI promedio igual a 52.00 y que se clasifica como regular.

Se determino las fallas del pavimento flexible Chacua — Charac utilizando el método
del PCI del distrito san Rafael, provincia de Ambo — Huanuco, de la cual se concluye
que existe un total de 147 a lo largo de su longitud de las cuales se puede destacar el
pulimiento de agregados y la piel de cocodrilo debido a que cuentan con un porcentaje
de 21.77% y 20.41% respectivamente.

Se determino la clasificacion del pavimento flexible Chacua — Charac utilizando el
método del PCI del distrito san Rafael, provincia de Ambo — Huanuco, de la cual se
concluye que de las 49 unidades de muestreo evaluadas en el software Evalpav el
24.49% se clasifican como BUENO, el 18.37% se clasifica como EXCELENTE y
REGULAR, el 16.33% se clasifica como COLAPSADO.

Determinar la intervencion del pavimento flexible Chacua — Charac utilizando el
método del PCI del distrito san Rafael, provincia de Ambo — Huénuco, de la cual se
concluye que la progresiva 00+000 — 00+500 requiere una intervencion de reemplazo
de base granular, la progresiva 00+500 — 02+000 requiere un recapado y la progresiva

02+000 — 02+450 requiere sello de fisuras y lechada asfaltica.
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RECOMENDACIONES

Difundir los resultados obtenidos en esta investigacion a las autoridades
correspondientes para que puedan brindar el mantenimiento adecuado a la carretera
Chacua — Charac con la finalidad de corregir las fallas que presenta en la actualidad

y poder evitar un posible colapso.

Tener en consideracién la aplicacion del software Evalpav para futuras evaluaciones
de carreteras interprovinciales debido a que brinda resultados adecuados, facilita el

procesamiento de resultados y disminuye el tiempo de ejecucion.

Se recomienda que, en la recoleccién de datos, el evaluador debe estar capacitado en
la deteccidn de los tipos de fallas y severidad debido a que en muchos casos tienden

a ser similares o varian por pequefios detalles.

Se recomienda tener en cuenta que la presente investigacion fue realizada en la fecha
anteriormente mencionada y que la condicion del pavimento de la carretera Chacua —

Charac puede variar por el desgaste que actualmente sufre.
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Anexos 1: Matriz de Consistencia
TITULO: “EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO DEL
PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO?”
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METODOLOGIA

FORMULACION | FORMULACION FORMULACIC)N DE VARIABLES Y POBLACION Y

DEL PROBLEMA OBJETIVOS LA HIPOTESIS DIMENSIONES
MUESTRA
PROBLEMA OBJETIVO HIPOTESIS METODO DE
GENERAL GENERAL GENERAL VARIABLE INVESTIGACION:
Fallas en pavimiento flexible | Método Cientifico

¢Como diagnosticar | Evaluar el pavimento | La evaluacion del
el pavimento flexible | flexible Chacua — pavimento flexible DIMENSIONES TIPO DE
Chacua-Charac Charac utilizando el | Chacua — Charac Evaluacion superficial de | INVESTIGACION:
utilizando el método | método del PCI del utilizando el método pavimento Aplicada
del PCI del distrito | distrito san Rafael, del PCI del distrito san
San Rafael, provincia | provincia de Ambo — | Rafael, provincia de INDICADORES NIVEL DE
de Ambo-Huénuco? | Huéanuco. Ambo — Huéanuco, Tipo de falla INVESTIGACION:

PROBLEMAS
ESPECIFICOS

a) ¢Como
diagnosticar entre las
fallas del pavimento
flexible Chacua —
Charac utilizando el
método del PCI del
distrito san Rafael,
provincia de Ambo —
Huanuco?

OBJETIVOS
ESPECIFICOS

a) Determinar las
fallas del pavimento
flexible Chacua —
Charac utilizando el
método del PCI del
distrito san Rafael,
provincia de Ambo —
Huanuco.

tiene un diagnostico
que servira para los
mantenimientos
periodicos en la misma.

HIPOTESIS
ESPECIFICAS

a) La evluacion de las
fallas del pavimento
flexible Chacua —
Charac utilizando el
método del PCI del
distrito san Rafael,

Unidades de muestreo
Evaluacién de la condicion
PCI de las unidades de
muestreo

PCI de una seccion de
pavimento

VARIABLE
Evaluacion del
flexible:

Pavimento

DIMENSIONES

Descriptivo correlacional

DISENO DE
INVESTIGACION:
no Experimental

POBLACION Y
MUESTRA:
POBLACION:

La poblacion esta.
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b) ¢Como determinar
la clasificacion del
pavimento flexible
Chacua — Charac
utilizando el método
del PCI del distrito
san Rafael, provincia
de Ambo —
Huanuco?

¢) ¢Como identificar
la intervencion del
pavimento flexible
Chacua — Charac
utilizando el método
del PCI del distrito
san Rafael, provincia
de Ambo —
Huanuco?

b) Determinar la
clasificacion del
pavimento flexible
Chacua — Charac
utilizando el método
del PCI del distrito
san Rafael, provincia
de Ambo — Huanuco.

c) Determinar la
intervencion del
pavimento flexible
Chacua — Charac
utilizando el método
del PCI del distrito
san Rafael, provincia
de Ambo — Huanuco.

provincia de Ambo —
Huanuco, serviraen el
diagnostico para
posteriores
mantenimientos.

b) La clasificacion del
pavimento flexible
Chacua — Charac
utilizando el método
del PCI del distrito san
Rafael, provincia de
Ambo — Huanuco,
servira en el
diagnostico para
posteriores
mantenimientos.

¢) Una adecuada
intervencion del
pavimento flexible
Chacua — Charac
utilizando el método
del PCI del distrito san
Rafael, provincia de
Ambo — Huanuco,
mostrara un
diagnostico para
posteriores
mantenimientos.

Diagnostico del pavimento
con el

Metodo de indice de
condicion

INDICADORES

Evaluacion inicial
Evaluacion detallada

Para el estudio la poblacion
estara conformada por la
Av. Chacua-Charac del
distrito San Rafael,
provincia de Ambo-
Huénuco

El tipo de muestreo fue el
no aleatorio 0 no
probabilistico o dirigido y
que para efectos de esta
investigacion estuvo
comprendido La muestra
estard conformada por la
Av. Chacua-Charac del
distrito San Rafael,
provincia de Ambo-
Huénuco..
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Anexos 2: Matriz de operacionalizacion de variables

VARIABLE DIMENSIONES INDICADORES ESCALA
Tipo de falla m2
Unidades de
m2
muestreo
Eallas en Evaluacion de la B Rlc\e/lgaulfar
L Diagnostico del condicion _
pavimiento avimento con el Bueno
flexible IF\J/Ietodo de indice PCI de las unidades — Clase de dafio
de condicion de — Nivel de severidad
muestreo
- Griteas y fisuras
PCI de una seccion — Deformaciones
de superficiales
pavimento - Desprendimientos
— Otras fallas
Evaluacion Evaluacién Evaluacion inicial Parametros de evaluacion
del Pa\{imento super_ficial de B indice de condicién
flexible: pavimento Evaluacion detallada

Condicion del pavimento
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Anexos 3: Panel Fotografico
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Huecos

TIPO DE FALLA

Alta

Severidad

to de Agregados

imien

Desprend
-Huecos

Alta

de falla :

ipo

T

dad

Severi




TIPO DE FALLA.

Pulimiento de Agregados Huecos

Severidad: Media

-

TIPO DE FALLA.

Severidad: Alta

Huecos y Piel de cocodrilo
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Tipo de falla : - Desprendimiento de la calzada(seccion de la
calzada),Huecos.
Severidad: Alta

Tipo de dafio identificado, Desprendimiento de agregados.
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Tipo de dafio identificado, Huecos.
Severidad: Alta

Tipo de falla: Desprendimiento de Agregados
Severidad: Alta
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Tipo de falla :
¢ Desprendimiento De
Agregados
e Severidad: Alta

¢ Tipo de dafo identificado: Huecos.
e Severidad: Alta
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Anexos 4: Resumen de fallas
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIABRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investigacion:

EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Unidad de muestra: UM -01 Longitud de la via (m] 50.00
Progresiva inicial (Kmj 0+000.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 0+050.00 Area de launidad (m2 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Alta H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
EVERIDAD
FALLA FALLA S X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
1 1 M 3.20 12.00 4.10 20.00
2 15 L 3.60 18.00 1.70 14.00
3 13 H 5.00 3.00 2.30 427
4 12 L 2.00 1.00 6.30 31.00
e 22—
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NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
9 ) DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM - 02 Longitud de la via(m] 50.00
Progresiva inicial (Kmj 0+050.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 0+100.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16 |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10 |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
EVERIDAD
FALLA FALLA S X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
1 H 1.50 12.00 2.60 18.00
13 H 2.20 21.00 2.60 4.20
12 M 0.30 1.00 7.00 29.60
e 22—
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC
EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investigacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Unidad de muestra: | UM -03 Longitud de la via(m] 50.00

Progresiva inicial (Kmj 0+100.00 Ancho de lavia(m): | 6.30

Progresiva final (Km):} 0+150.00 Area de la unidad (m4 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

N° TIPO DEFALLA UND N° TIPO DEFALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carril/oerma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

N°DE TIPO DE DIAGRAMA

FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
1 M 0.10 10.10 210 15.00
15 M 0.50 0.00 1.50 32.00
13 H 1.00 12.00 3.10 2.00
13 M 1.50 22.00 1.20 0.80
10 H 6.20 21.00 0.00 2.80
10 H 5.80 25.00 0.00 1.60
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

I tiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM - 04 Longitud de lavia(m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 0+150.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 0+200.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DEFALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m)|LARGO (m)
1 H 2.00 0.00 1.20 18.00
6 M 2.60 0.00 0.60 7.00
18 M 7.00 0.00 040 32.00
13 M 3.50 4.00 0.90 3.00
13 M 0.80 18.20 1.80 2.80
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC
EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investigacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Unidad de muestra: | UM-05 Longitud de la via(m] 50.00

Progresiva inicial (Kmj 0+200.00 Ancho de lavia(m): | 6.30

Progresiva final (Km):}] 0+250.00 Area de la unidad (m4 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

N° TIPO DEFALLA UND N° TIPO DEFALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carril/oerma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

N°DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
1 H 0.00 0.00 3.20 8.60
13 H 1.80 18.00 2.00 210
12 H 0.00 0.00 7.30 31.50
19 H 3.60 22.00 2.20 1.10
13 H 3.80 22.50 3.15 210
3 M 3.90 31.00 1.15 1.00
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

I tiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM - 06 Longitud de lavia(m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 0+250.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 0+300.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DEFALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m)|LARGO (m)
13 H 0.80 16.00 2.60 3.10
13 H 110 28.00 1.20 0.80
12 M 2.80 0.00 2.80 32.00
1 H 3.00 0.00 110 18.00




CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

132

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

I tiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM -07 Longitud de lavia(m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 0+300.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 0+350.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DEFALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m)|LARGO (m)
1 H 0.30 0.00 3.60 28.00
13 H 2.20 6.60 1.60 2.00
13 H 2.20 7.80 1.30 2.15
12 M 0.00 0.00 7.30 32.00
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
9 ) DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM - 08 Longitud de la via(m] 50.00
Progresiva inicial (Kmj 0+350.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 0+400.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16 |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10 |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
EVERIDAD
FALLA FALLA S X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
1 H 2.95 2.60 0.80 23.00
12 M 0.00 0.00 7.30 32.00
16 M 4.30 12.00 1.60 250
19 M 415 3.00 1.45 740
13 M 2.60 0.00 0.55 0.60
e 22—
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

I tiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM -09 Longitud de lavia(m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 0+400.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 0+450.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DEFALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m)|LARGO (m)
15 H 0.70 0.00 3.00 32.00
18 M 2.00 0.00 210 2840
19 M 0.90 0.00 1.60 32.00
19 H 0.00 30.20 7.30 1.80
16 H 0.30 24.00 040 7.20
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM-10 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 0+450.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 0+500.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m) | LARGO (m)
1 H 410 0.00 3.10 32.00
19 H 115 0.00 4.75 32.00
12 H 0.80 0.00 5.70 32.00
11 H 5.10 19.50 1.95 340
13 M 1.25 0.00 1.70 2.20




136

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
9 ) DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM - 11 Longitud de la via(m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 0+500.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 0+550.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Alta H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
EVERIDAD
FALLA FALLA S X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
1 M 1.90 11.00 2.25 10.20
12 H 0.00 0.00 7.30 32.00
e 22—
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
9 ) DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM -12 Longitud de la via(m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 0+550.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 0+600.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Alta H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
EVERIDAD
FALLA FALLA S X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
1 M 1.00 0.00 2.30 28.00
12 H 0.00 0.00 7.30 32.00
19 L 2.10 5.50 4.20 12.00
e 22—
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investigacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Unidad de muestra: | UM-13 Longitud de la via(m] 50.00

Progresiva inicial (Knl 0+600.00 Anchodelavia(m): | 6.30

Progresiva final (Km):| 0+650.00 Area de launidad (m2 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

N° TIPO DEFALLA UND N° TIPO DEFALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carril/berma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)

12 M 0.00 0.00 7.30 32.00
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM-14 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 0+650.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 0+700.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
12 M 0.00 0.00 7.30 32.00
1 M 1.90 11.00 2.25 10.20
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC
EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investigacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Unidad de muestra: | UM-15 Longitud de la via(m] 50.00

Progresiva inicial (Knf 0+700.00 Anchodelavia(m): | 6.30

Progresiva final (Km):| 0+750.00 Area de launidad (m2 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

N° TIPO DEFALLA UND N° TIPO DEFALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carril/berma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

N° DE TIPO DE DIAGRAMA

FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m)|LARGO (m)
1 M 2.30 6.80 3.20 8.00
6 L 115 3.20 1.85 18.00

12 L 0.00 0.00 7.30 32.00
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM-16 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 0+750.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 0+800.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
12 M 0.00 0.00 7.30 32.00
13 M 2.10 5.20 2.60 2.20
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM-17 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 0+800.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 0+850.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m) | LARGO (m)
12 L 0.00 0.00 7.30 32.00
18 L 6.35 10.55 0.95 21.20
1 L 4.30 1.60 2.20 12.10
15 M 6.85 11.10 0.15 20.50
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
9 ) DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM -18 Longitud de la via(m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 0+850.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 0+900.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Alta H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
EVERIDAD
FALLA FALLA S X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
15 L 545 0.00 1.85 32.00
1 M 6.10 0.00 0.60 32.00
18 M 5.80 0.00 0.20 32.00
12 M 0.00 0.00 7.30 32.00
e 22—
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investigacion:

EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Unidad de muestra: | UM-19 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Knj 0+900.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 0+950.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m) | LARGO (m)
1 H 2.20 0.00 3.50 31.50
19 H 1.70 1.20 5.60 12.00
12 H 0.00 0.00 7.30 32.00
11 H 2.80 0.00 0.85 2.20
13 M 345 28.00 0.95 1.80
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM-20 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 0+950.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 1+000.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m) | LARGO (m)
1 L 4.30 1.60 2.20 12.10
13 M 2.10 5.20 2.60 2.20
11 H 2.80 0.00 0.85 2.20
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
9 ) DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM - 21 Longitud de la via(m] 50.00
Progresiva inicial (Knl 1+000.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 1+050.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Alta H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
EVERIDAD
FALLA FALLA S X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
12 H 0.80 0.00 5.70 32.00
13 M 2.10 5.20 2.60 2.20
6 L 115 3.20 1.85 18.00
e 22—
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
9 ) DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM -22 Longitud de la via(m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 1+050.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 1+100.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Alta H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
EVERIDAD
FALLA FALLA S X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
12 M 0.00 0.00 7.30 32.00
1 H 0.30 0.00 3.60 28.00
e 22—
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investigacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Unidad de muestra: | UM -23 Longitud de la via(m] 50.00

Progresiva inicial (Knl 1+100.00 Anchodelavia(m): | 6.30

Progresiva final (Km):| 1+150.00 Area de launidad (m2 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

N° TIPO DEFALLA UND N° TIPO DEFALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carril/berma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

N° DE TIPO DE DIAGRAMA

FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m)|LARGO (m)
15 M 6.85 11.10 0.15 20.50
18 M 5.80 0.00 0.20 32.00

12 L 2.00 1.00 6.30 31.00
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM -24 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 1+150.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 1+200.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m) | LARGO (m)
10 H 5.80 25.00 0.00 1.60
1 H 1.50 12.00 2.60 18.00
15 M 0.50 0.00 1.50 32.00
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NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investigacion:

EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Unidad de muestra: | UM-25 Longitud de la via(m] 50.00

Progresiva inicial (Knl 1+200.00 Anchodelavia(m): | 6.30

Progresiva final (Km):| 1+250.00 Area de launidad (m2 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DEFALLA UND N° TIPO DEFALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carril/berma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
12 L 0.00 0.00 7.30 32.00
13 M 1.50 22.00 1.20 0.80
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM-26 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 1+250.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 1+300.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m) | LARGO (m)
18 M 7.00 0.00 040 32.00
19 H 115 0.00 4.75 32.00
6 M 2.60 0.00 0.60 7.00
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM-27 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 1+300.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 1+350.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
12 M 0.30 1.00 7.00 29.60
15 L 545 0.00 1.85 32.00
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
9 ) DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM - 28 Longitud de la via(m] 50.00
Progresiva inicial (Knl 1+350.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 1+400.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Alta H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
EVERIDAD
FALLA FALLA S X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
18 M 7.00 0.00 040 32.00
13 M 3.50 4.00 0.90 3.00
12 H 0.00 0.00 7.30 32.00
e 22—
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM-29 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 1+400.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 1+450.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m) | LARGO (m)
13 H 3.80 2250 3.15 2.10
3 M 3.90 31.00 115 1.00
1 H 0.30 0.00 3.60 28.00
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM-30 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 1+450.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 1+500.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m) | LARGO (m)
16 M 4.30 12.00 1.60 2.50
19 M 415 3.00 145 740
1 L 4.30 1.60 2.20 12.10
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
9 ) DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM - 31 Longitud de la via(m] 50.00
Progresiva inicial (Knl 1+500.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 1+550.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Alta H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
EVERIDAD
FALLA FALLA S X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
1 M 3.00 25.00 2.30 2.00
3 L 5.40 10.80 1.50 10.80
10 L 2.00 0.00 0.00 17.00
e 22—
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
9 ) DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM - 32 Longitud de la via(m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 1+550.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 1+600.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Alta H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
EVERIDAD
FALLA FALLA S X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
3 L 1.50 23.00 1.25 0.80
15 M 0.00 29.00 1.90 3.00
12 L 400 17.00 0.90 15.00
e 22—
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC
EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investigacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Unidad de muestra: | UM -33 Longitud de la via(m] 50.00

Progresiva inicial (Knl 1+600.00 Anchodelavia(m): | 6.30

Progresiva final (Km):| 1+650.00 Area de launidad (m2 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

N° TIPO DEFALLA UND N° TIPO DEFALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carril/berma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

N° DE TIPO DE DIAGRAMA

FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
11 H 0.00 0.00 1.00 8.00
11 M 1.50 0.00 1.00 25.00

1 L 3.50 8.00 1.00 5.00
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM -34 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 1+650.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 1+700.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m) | LARGO (m)
11 M 1.00 21.00 2.00 1.00
12 M 2.00 26.00 1.00 2.00
10 M 2.00 0.00 0.00 31.50
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NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investigacion:

EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Unidad de muestra: | UM-35 Longitud de la via(m] 50.00

Progresiva inicial (Knl 1+700.00 Anchodelavia(m): | 6.30

Progresiva final (Km):| 1+750.00 Area de launidad (m2 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DEFALLA UND N° TIPO DEFALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carril/berma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m)|LARGO (m)
1 M 450 21.00 1.00 8.00
10 M 2.00 0.00 0.00 19.50
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM-36 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 1+750.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 1+800.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m) | LARGO (m)
1 M 0.00 0.00 6.00 3.00
1 M 1.50 6.00 140 9.80
3 M 0.00 23.00 2.50 480
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM-37 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 1+800.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 1+850.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m) | LARGO (m)
10 L 040 31.00 0.00 20.00
10 H 1.50 3.00 3.00 0.00
10 H 5.00 15.00 1.80 13.50
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
9 ) DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM - 38 Longitud de la via(m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 1+850.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 1+900.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Alta H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
EVERIDAD
FALLA FALLA S X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
12 M 5.00 15.00 2.00 13.80
12 H 5.40 2.00 1.00 8.00
1 M 1.90 9.50 2.30 3.80
e 22—
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM-39 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 1+900.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 1+950.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
12 L 0.50 9.00 0.90 480
1 M 340 2.00 2.30 22.70
1 M 0.50 30.00 5.50 2.70
10 L 0.50 19.00 0.00 10.90
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM-40 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 1+950.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 2+000.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
10 M 6.00 14.00 2.00 0.00
10 L 3.00 30.00 0.00 10.75
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
9 ) DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM - 41 Longitud de la via(m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 2+000.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 2+050.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Alta H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
EVERIDAD
FALLA FALLA S X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
1 M 0.00 11.00 0.75 18.30
1 M 0.50 2.00 4.30 3.80
11 L 2.00 16.00 140 3.70
11 M 5.00 1.00 145 12.90
e 22—
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
9 ) DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM -42 Longitud de la via(m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 2+050.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 2+100.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Alta H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
EVERIDAD
FALLA FALLA S X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
12 M 4,00 23.00 2.00 1.00
10 L 0.50 8.00 4.00 0.00
10 L 3.30 30.00 2.80 0.00
e 22—
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC
EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investigacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Unidad de muestra: | UM -43 Longitud de la via(m] 50.00

Progresiva inicial (Knl 2+100.00 Anchodelavia(m): | 6.30

Progresiva final (Km):| 2+150.00 Area de launidad (m2 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

N° TIPO DEFALLA UND N° TIPO DEFALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carril/berma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m)|LARGO (m)
1 L 5.00 24,00 2.00 1.00
1 L 6.00 0.00 0.80 18.50
3 L 0.50 3.00 2.85 8.90
3 L 450 0.00 11.80 440
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM -44 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 2+150.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 2+200.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m) | LARGO (m)
10 L 1.00 14.00 0.00 17.00
10 M 0.50 3.00 3.00 0.00
10 M 3.00 28.00 2.80 0.00
11 L 2.00 20.00 2.70 1.90
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCl)
NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investigacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO

Unidad de muestra: | UM -45 Longitud de la via(m] 50.00

Progresiva inicial (Knl 2+200.00 Anchodelavia(m): | 6.30

Progresiva final (Km):| 2+250.00 Area de launidad (m2 315.00

Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021

2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:

N° TIPO DEFALLA UND N° TIPO DEFALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carril/berma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H

3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:

N° DE TIPO DE DIAGRAMA

FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m)|LARGO (m)
1 L 5.00 3.00 1.50 11.00
1 L 4.00 18.00 2.50 8.00

3 L 040 18.00 2.85 5.50
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
9 ) DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM - 46 Longitud de la via(m] 50.00
Progresiva inicial (Knl 2+250.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 2+300.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Alta H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
EVERIDAD
FALLA FALLA S X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
10 M 0.50 30.00 1.50 0.00
10 M 0.50 2.00 3.00 0.00
10 L 400 18.00 2.50 0.00
12 L 0.50 2.00 1.00 12.50
12 L 2.50 2.00 0.85 8.70
e 22—
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM-47 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 2+300.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 2+350.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m) | LARGO (m)
3 H 3.00 9.00 2.50 1.00
12 L 3.00 15.00 140 9.00
12 L 2.50 25.00 2.80 3.85
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EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA- CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

Investiaacion: EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
9 ) DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: UM -48 Longitud de la via(m] 50.00
Progresiva inicial (Knl 2+350.00 Ancho de lavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 2+400.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOS DE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPO DE FALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento y hundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8 Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Alta H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
EVERIDAD
FALLA FALLA S X-X Y-Y |ANCHO (m)|LARGO (m)
2 L 2.50 19.00 1.50 480
3 M 0.00 2.00 2.50 7.00
3 M 5.50 27.00 1.00 4.70
10 L 1.00 12.00 0.00 19.00
e 22—




174

EVALUACION DE PAVIMENTO DE SUPERFICIE ASFALTICA - METODO DEL INDICE DE
CONDICION DEL PAVIMENTO (PCI)

NOMBRE DE LA VIA: CHACUA - CHARAC

EVALUADOR: BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

1.- DATOS GENERALES:

| ti — EVALUACION DEL PAVIMENTO FLEXIBLE CHACUA-CHARAC UTILIZANDO EL METODO
nvestigacion. DEL PCI DEL DISTRITO SAN RAFAEL, PROVINCIA DE AMBO-HUANUCO
Unidad de muestra: | UM-49 Longitud de lavia (m] 50.00
Progresiva inicial (Kn] 2+400.00 Ancho delavia(m): | 6.30
Progresiva final (Km):| 2+450.00 Area de launidad (m3 315.00
Carril: Calzada Fecha: 07 de diciembre de 2021
2.- TIPOSDE FALLAS EN PAVIMENTOS FLEXIBLES:
N° TIPODEFALLA UND N° TIPO DE FALLA UND
1 Piel de cocodrilo m2 13 |Huecos Und
2 |Exudacion m2 14 |Cruce de via ferrea m2
3 |Agrietamiento en bloque m2 15  |Ahuellamiento m2
4 |Abultamiento yhundimiento m2 16  |Desplazamiento m2
5 |Corrugacion m2 17  |Grieta parabolica m2
6 Depresion m2 18  |Hinchamiento m2
7 Grieta de borde m 19  |Desprendimiento de m2
8  |Grieta de reflexion de junta m
9 Desnivel carrillberma m SEVERIDAD
10  |Grietas longitudinales y m Baja L
11 |Parcheo m2 Media M
12 |Pulimiento de agregados m2 Ata H
3.- PARAMETROS PARA LA EVALUACION:
N° DE TIPO DE DIAGRAMA
FALLA FALLA SEVERIDAD X-X Y-Y ANCHO (m) | LARGO (m)
10 L 340 5.00 2.80 0.00
10 L 490 0.00 0.00 29.00
12 L 0.00 11.70 0.85 18.50
12 H 540 6.80 145 14.85
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T:gf:i T::f pARG |sevemioan| EsEx-x | BJEY-Y "‘T:"Im Lm:fﬂ';mn “:;TH:E REFARO | CARRIL |CALZADA INSPECCIONADO

oo0| 5000 100 m 320] 1200 a0 2000 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

woo|  sooo| 1500 i as| 1800 70l 1a00 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

ooo]  soo0] 1300 H 5.00 300 230 %5 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

ooo|  sooo|  1Zmo i 700 100 T CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
s000] 10000 100 H 150] 1200 260] 1800 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
so00]  io000] 1300 H 220 2100 260 a2 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
so00]  io000]  1zoo m 0.30 100 700] 260 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
j0000] 15000 100 T oio| 100 20| 1500 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
0000 15000 1500 m 0.50 0.00 T BT CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
0000 15000 1300 H 100l 1200 310 200 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
0000|  15000]  13.00 W 18] 2200 120 0.80 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
j0000] 15000  10.00 H 520] 2100 0.00 280 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
o000 15000 10.00 H T 0.00 1.60 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
15000]  200.00 100 H 2.00 0.00 20l 1em0 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
15000 200.00 5.00 T 250 0.00 0.60 7.00 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
i5000] 20000 1800 m 7.00 0.00 oa0] =m0 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
15000 2000|1300 m 350 a0 040 100 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
5000|2000 1300 m vel|  tem 180 280 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
20000 25000 100 H 0.00 0.00 320 8.60 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
w000]  zseoo] 1300 H 18] 1800 200 210 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
20000] 25000 1200 H 0.00 0.00 730|380 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
w000]  zseo0] 1900 H I T 220 1.10 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
20000] 25000 1300 H 3m| 2 315 210 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
70000 25000 00 m T 115 1.0 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
25000] 0000|1300 H os| 1600 260 310 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
25000]  soco0] 1300 H 10l 2w 120 0.80 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
25000]  aoco0]  1zoo m 280 0.00 280 3200 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
25000 300.00 100 H 3.00 0.00 0] 1800 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
0000] 35000 100 - 0.30 0.00 60| 2800 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
30000] 35000 1300 H 220 560 160 200 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
30000]  3s000] 1300 H 2.20 780 130 215 CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
0000 35000 1200 m 0.00 0.00 730] 2o CALZADA| 630 | BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
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350,00 400000 1.001 H 2.95 260 0.80 23.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
350000 400000 12,001 M 0.00 0.00 7.0 32,00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
350,00 400000 16.00) M 4.30 12,00 180 250 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
350,00 400000 19,001 M 4.15 3.00 145 740 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
350.00 400000 13.00 M 2.5 0.00 0.55 080 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
400.00 450000 15.00 H 0.7 0.00 300 3200 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
400.00 450,00 18.00 M 2.00 U0 210 28.40 CALTADA 8.30 BACH. TORRE GARCIA BRAY AN RALIL
400,00 450000 19.00) M 0.80) [ue0) .60 3200 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
400,00 450000 19.00) H 0.00 0.0 7.0 1.80 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
400,00 450000 16.00) H 0.30) 24.00 040 720 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
450,00 500000 1.00) H 4.10 000 3.10 32,001 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
450,00 500000 19.00 H 1.15 .00 475 3200 CALFADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
450.00 500,00 12.00 H 0.80 0.00 5.70 3200 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
450.00 500,00 11.00 H 5.10 16,50 1.95 3.40 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
450.00 500,00 13.00 M 1.25 0.00 1.70 220 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
500.00 550000 1.00 M 1.60 11.00 2325 1020 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
500.00 550000 12.00 H 0.00 0.00 130 32.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
550,00 600000 1.00) M 1.00 L0 230 28.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
550000 600000 12,001 H 0.00) [L00) 730 32,00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
550000 600000 19.00 1 2.10 550 420 12.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
600,00 650000 12,001 M 0.00 0.00 7.0 32,00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
B:50.00 700000 12,001 M 0.00 0.00 7.0 32,001 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
6:50.00 70000 1.00 M 1.60 11.00 2325 1020 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
T00.00 75000 1.00 M 2.3 6.80 320 8.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
T00.00 Ta0u0 6.00 L 1.15 120 145 18.00 CaLZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
T00.00 T50u00 12,001 L 0.00) [ue0) 730 3200 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
750,00 B00U00 12.00 M 0.00 0.00 730 3200 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
750,00 BO0UD0 13,001 M 2.10 5.0 280 2.0 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
80000 850000 12,001 L 0.00 0.00 7.0 32,00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
80000 BS0000 18.001 L .35 10.55 095 2120 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
80000 BS0000 1.00) L 4.30 160 220 1210 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
B00.00 B50.00 15.00 M 6.85 11.10 0.15 20.50 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
B8:50.00 Bopuan 15.00 L 5.45 0.00 185 3200 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
B:50.00 Bo0.aan 1.00 M .10 0.00 080 32.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
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50.00 500.00 18.00 W 5.60 0.00 0220 32.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

250,00 500.00 12.00 M 0.00 0.00 730 12.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

500.00 §50.00 1.00 H 2.20 (.00 3450 3.5 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL

800,00 §50.00 19.00 H 1.70 1.2 SuG0 12.00) CALFADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL

800,00 B50.00 12.00 H 0.00 0.00 730 12.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL

§00.00 §50.00 11.00 H 2.80 000 0.85 220 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL

§00.00 §50.00 13.00 M .45 28.00 095 1.80 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL

§500001  1000.00 1.00 L 4.30 1.60 220 1210 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL

6500001  1000.00 13.00 M 2.10 5.0 2460 2.0 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL

§50.00) 000,00 11.00 H 2.80 0.00 (.85 2.20 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1000,00]  1050.00 12.00 H 0.80 .00 a0 12.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
1000,00]  1050.00 13.00 M 2.10 5.0 2180 220 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
1000,00]  1050.00 6.00 L 1.15 1.2 1485 18.00 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
10500000  1100.00 12.00 M 0.00) L0 7a0 12.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
10500000 1100000 1.00 H 0.30 000 360 28.00 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1100000 1150000 15.00 M f.85 11.10 015 20.50 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1100000 1150000 18.00 M 5.80 L0 0220 12.00 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1100000 1150000 12.00 L 2.00 1.00 .30 31.00 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
11500000 1200000 10,00 H 5.80 2500 0.00 1.60 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALUL
1150000 1200000 1.00 H 1.50 12.00 2460 18.00 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1150,00] 1200000 15.00 M 0.50 0L 150 12.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1200000] 1250000 12.00 1 0.00 0.00 730 12.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1200000] 1250000 13.00 M 1.50 2200 120 0.80 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
12500000  1300.00 18.00 M 7.00 L0 040 12.00 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
12500000 1300100 19.00 H 1.15 .00 475 1200 CALTADNA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1250001 130000 6.00 W 260 0.00 060 7.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1300.00] 1350000 12.00 W 0.30 1.00 7.00 2060 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
1300,00]  1350.00 15.00 L 5.45 0.00 185 12.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
1350,00]  1400.00 18.00 M 7.00 0.00 040 12.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
1350000] 400,00 13.00 M 3.50 4.00 040 3.00 CALFADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1350000] 400,00 12.00 H 0.00 0.00 730 12.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1400000] 1450000 13.00 H 3.80 2.5 315 210 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALUL
1400000] 1450000 3.00 M 3.80 31.00 1.15 1.00 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1400000] 1450000 1.00 H 0.30 000 360 28.00 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
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1450000 1500000 16.00 W 4.30 12,00 160 250 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1450.00 1500000 19.00 M 4.15 3.00 145 T.40 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1450.00 1500000 1.00 L] 4.30 1.60 220 12.10 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
150000 1550000 1.00) M 3.00 25.00 230 200 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1500.00 1350000 3.00 L] 5.40 10.ED) 130 10.80 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1500.00 1550000 10.00) L 2.00 [u0e0) 0.00 17.00 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1550000 1600000 3.00 L 1.50 300 125 0.80 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1550000 1600000 15.00 W 0.00 20.00 190 3.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1550.00 1600000 12.00 L] 4.00 17.00 0.90 15.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1600.00 1650000 11.00) H 0.00 000 1.00 8.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1600.00 1650000 11.00) M 1.50 0L 1.00 25.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1600.00 1650000 1.00 L .50 B.00) 1.00 3.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1650.00 1700000 11.00 W 1.00 21.00 200 1.00 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1850.00 1700.00 12.00 W 2.00 26.00 1.00 200 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
165000 1700000 10,00/ M 2.00 0L 000 .50 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1700.00 1750000 1.00 M 4.50 21.00 1.00 8.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1700.00 1750000 10,00/ W 2.00 0L 000 19.50 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1750.00 1800000 1.00) M 0.00 0L 6,00 3.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
173000 1800.00 1.00 W 1.50 6.00) 14 9.80 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
175000 1800000 3.00 W 0.00 23.00 2.50 4 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1800.00 1850000 10,00/ L] 0.40 31.00 000 20.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1800.00 1850000 10,00/ H 1.50 .00 3.00 0.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1800.00 1850000 10.00 H 5.00 15.00 1.80 13.50 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1850.00 1900000 12.00) W 5.00 15.00 2100 13.80 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1850000 1900000 12.00) H 5.40 2,00 1.00 8.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1850.00 1900.00 1.00 W 1.80 0,50 230 3.80 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1800.00 1950000 12.00) L 0.50) B0 080 4. CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAY AN RALIL
180000 1950000 1.00 W .40 2.0 2.30 2270 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1800.00 1950000 1.00) M 0.50 30000 550 270 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1800.00 1950000 10.00 L] 0.50 18.00 0.00 10.90 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
1850001 2000000 10,00/ W 6.00 14.00 2100 0.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
1850000] 2000000 10,00 L 3.00 30000 0.00 10.75 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2000.00] 2050000 1.00 W 0.00 11.00 0.75 18.30 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALIL
200000 2050000 1.00) M 0.50 2.00) 430 380 CALTADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAY AN RALIL
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2000,00] 2050000 11.00 L 2.00 16.00 140 3.70 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2000001 2050000 11.00 M 5.00 1.00 145 12.90 CALZADA, 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
2050.001 100,00 12.00 M 4.00 23.00 200 1.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
20500000 2100000 10,00 L 0.50 B0 400 0.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
20500000 2100000 10,00 L 3.30 30,00 280 0.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
21000001 2150000 1.00 1 5.00 24.00 200 1.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2100,001 2150000 1.00 L 6.00 0.00 0.80) 18.50 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2100001 2150000 3.00 L 0.50 3.00 285 8.90 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
210000 215000 3.00 L 4.50 0.00 11.80 4.4 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
2150000] 2200000 10,00 L 1.00 14.00 0.0 17.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2150000 2200000 10,00 M 0.50 3.00 300 0.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2150000 2200000 10.00 M 3.00 28.00 280 0.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2150000] 2200000 11.00 1 2.00 20.00 270 1.90 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2200001 2250000 1.00 L 5.00 .00 1.50 11.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2200.00]  2250.00 1.00 L 4.00 18.00 250 8.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
2300000 2250000 3.00 L 0.40 18.00 285 5.50 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2250000] 2300000 10,00 M 0.50 30,00 1.50 0.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2250000 2300000 10,00 M 0.50 200 300 0.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
22500001 2300000 10.00 1 4.00 18.00 250 0.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2250001 2300000 12.00 L 0.50 2.00 1.00 12.50 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2250001 2300000 12.00 L 2.50 2.00 085 8.70 CALZADA, 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
2300.00]  2350.00 3.00 H 3.00 B.00 250 1.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
2300000] 2350000 12.00 L 3.00 15.00 14 9.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2300000 2350000 12.00 L 2.50 25.00 280 385 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
23500001 2400000 2.00 1 2.50 18.00 1.50 4.80 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2350.00] 2400000 3.00 M 0.00 2.00 250 7.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2350.00)  2400.00 3.00 M 5.50 2100 1.00 470 CALZADA, 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
2350.00] 200,00 10.00 L 1.00 12.00 0.00 19.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RAUL
2400000] 2450000 10,00 L 340 500 280 0.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2400000] 2450000 10,00 L 4.80 0L00 D0 29.00 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2400000] 2450000 12.00 L 0.00 11.710 D85 18.50 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
2400,00] 2450000 12.00 H 5.40 G.BD 145 14.85 CALZADA 6.30 BACH. TORRE GARCIA BRAYAN RALL
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Anexos 5: Planos
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