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RESUMEN

El presente estudio tiene como objetivo determinar si las empresas de
transporte publico tienen responsabilidad civil extracontractual por contaminacién
ambiental proveniente del parque automotor en San Juan de Lurigancho. El
presente estudio es de tipo bdsica, enfoque cuantitativo, disefio no experimental,
tiene una muestra representativa de 73 ciudadanos. Los datos han sido recogidos a
través de la encuesta y el cuestionario de preguntas, que cumple con los requisitos
de validez “juicio de expertos” y confiablidad determinada mediante “alfa de
Cronbach”, que tiene un 864 % de confiabilidad interna. Se concluye, que las
empresas de transporte publico deberian tener responsabilidad civil

extracontractual por contaminacion ambiental en San Juan de Lurigancho, debido

que g emisiones de gases toxicos superan los Limites Mdximos Permisibles, las
causas obedece a que en el transporte piblico circulan unidades antiguas sin
reparacion de los tubos de escape, sin el mantenimiento debido y cumplimiento de
la normativa ambiental.

Palabras claves: Responsabilidad civil extracontractual/ contaminacién ambiental/

daifio a la persona/ emision de gases toxicos.
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ABSTRACT

The objective of this study is to determine if public transport companies have
extracontractual civil liability for environmental pollution from the vehicle fleet in
an Juan de Lurigancho. This study is basic type, quantitative approach, non-
experimental design, has a representative sample of 73 citizens. The data has been
collected through the survey and the questionnaire of questions, which meets the
validity requirements "expert judgment” and reliability determined by "Cronbach's
alpha", which has an 86.4% internal reliability. It is concluded that public transport
companies should have tort liability for environmental pollution in San Juan de
Lurigancho, because toxic gas emissions exceed the Maximum Permissible Limits,
the causes are because old units circulate in public transport without repair of
exhaust pipes, without proper maintenance and compliance with environmental
regulations.

Keywords: Non-contractual civil liability / environmental pollution / damage to the

person / emission of toxic gases.




INTRODUCCION

La presente investigacién estudia la problemdtica de la contaminacién
ambiental por contaminacién ambiental proveniente del parque automotor en el
distrito de San Juan de Lurigancho, fendémeno que segiin estudios realizados
vendria superando los Limites Maximos Permisibles (LMP) y en consecuencia
vulnerando derechos fundamentales protegidos por el ordenamiento juridico de
pobladores que habitan en el referido distrito, tales como el derecho a la vida digna,
el medio ambiente, la salud.

En ese sentido, la presente investigacién se propone determinar si las
empresas de transporte puiblico deben tener ﬁonsabilidad por los daiios
ambientales generados a la poblacién, esto es, por las emisiones de gases de efecto
invernadero (GEI) que desprenden las unidades vehiculares al circular; de ser asi,
se analiza si la institucién procesal de la civil extracontractual resulta ser idénea a
la que la poblacién debe recurrir para la interposicion de demandas ante los 6rganos
jurisdiccionales correspondientes.

El presente estudio COHS&C[@ cuatro capitulos, el capitulo I referido
bdsicamente a la planteamiento del problema, la justificacion del estudio, los
objetivos, el capitulo II comprende el marco tedrico de la investigacion que incluye
los antecedentes de investigacion, las bases tedricas de la investigacion y el marco
conceptual; Capitulo Il comprende la hipdtesis de investigacion; el capitulo IV la
metodgogfa de investigacion integrada por el método. tipo, nivel, disefio, poblacion
y las técnicas de procesamiento y andlisis de datos; el capitulo V resultados de
investigacion que comprende la descripcion de los resultados, contrastacion de la
hipétesis y discusion de los resultados, luego las conclusiones, las

recomendaciones, referencias bibliograficas y anexos.
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CAPITULOI:

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcion de la realidad problematica

La Organizacién Mundial de la Salud (OMS, 2017) calculé que en el mundo
7 millones de personas fallecen cada afio por causa de contaminacién ambiental,
ello, porque el 95% de la poblacién mundial respira aire contaminado, que tiene
como principal fuente de contaminacién al parque automotor.

El diario El Pais (03 de enero de 2020) revelo que estudios cientificos han
confirmado que la contaminacién del aire es muy perjudicial para la salud de las
personas, ello, porque las particulas contaminantes que se encuentran en el aire al
ser inhaladas por ser humano ingresan al organismo y al afectan al sistema 6seo,
haciendo que los huesos de las personas sean cada vez de menos calidad.

La contaminacién ambiental en el mundo, en especial en paises como
México genera una tasa de mortandad de 14 mil muertos al afio, ello, por las altas
concentraciones de particulas contaminantes en el aire, se ha establecido que los
promedios de concentracion de ozono (03) excede el 150% de los niveles maximos
permitidos por la Organizacién Mundial de la Salud. El material particulado
(mezcla de particulas liquidas y solidas suspendidas en el aire, y que for parte
de la contaminacion del aire), apto para todo ser humano debe ser de 40 o 20
microgramos por metro cubico, y en México se tiene por metro cibico es de 85.9
microgramos. Siendo la principal causa de contaminacién el parque automotor.

Esta problemdtica también tiene lugar en el Perd, que segilin estudio
realizado por la Organizacién Mundial de la Salud (OMS) Lima serfa la segunda
ciudad mds contaminada de América Latina. Factores como la sobrepoblacién, el
caos ambiental urbano y el incremento masivo de vehiculos hace que 15 mil
peruanos pierdan la vida cada afio (La Reptiblica, 2019).

En Per, las regiones mds contaminadas por gases de efecto invernadero son
Loreto, Lima y Ucayali que, segtin cifras los gases de efecto invernadero van en
aumento y alcanzaron los 124.11 millones de toneladas de CO2en 2011,204.77MT
de CO2 en 2016. Las causas del incremento son el cambio de uso de tierra, energia,

sector agropecuario, residuos sélidos y el transporte vehicular. Para CNN Espafiol
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(2019) Lima es la séptima ciudad mds contaminada de Sudamérica, donde el 70%
de la contaminacidn del aire es causado por el parque automotor (RRP Noticias,
2017).

Por tanto, y atendiendo que la contaminacién del aire es un problema
peligroso para la poblacidn, el presente estudio centra su atencién en la
problematica de contaminacién ambiental proveniente del parque automotor en el
sector transporte ptblico de pasajeros en el disfrito de San Juan de Lurigancho. ello,
porque segtin RPP Noticias (14 julio de 2019) San Juan de Lurigancho es el distrito
mds contaminado de Lima, donde el material particulado MP 2.5, se encuentran
desde 54,2 ug/m3 a 106,1 ug/m3 (Inei, 2018).

Las causas que genera altas emisiones de Diéxido de Carbono (Co2) en el
distrito de San Juan de Lurigancho obedece a que existen unidades vehiculares de
transporte de pasajeros muy antiguas, falta de mantenimiento adecuado de las
unidades y también por la falta de fiscalizacién por parte de las autoridades
competente. Aﬁllo se une también la falta de sentido de responsabilidad social
empresarial de las empresas que prestan servicio de transporte publico en el distrito
de San Juan de Lurigancho.

El transporte piiblico de pasajeros es una actividad que, sin perjuicio de ser
permitida y necesaria para el desarrollo de la sociedad es lesiva cuando no se realiza
respetando la normativa técnia vigente. Por ello, los derechos fundamentales que
vienen siendo vulnerados por las empresas de transporte publico debido a sus altas
tasas de emisiones de d'ﬁ’-xido de carbono (Co2) que sobrewan los limites
maximos permitidos son el derecho fundamental a la salud, el derecho a vivir y
desarrollarse en un ambiente sano y saludable (Art.2°. 16 de la Constitucién).

Frente a esta situacién de amenaza y lesion de derechos fundamentales de
las personas por la contaminacién ambiental proveniente del parque automotor en
el distrito de San Juan de Lurigancho conviene preguntarse si el derecho debe
intervenir, y de ser asi a través de que institucién deberfa de hacerlo.

Respecto a la primera interrogante creemos que el derecho si debe
intervenir y respecto a lo segundo, creemos que la institucion a la que se debe
recurrir es la que se encuentra regulada y prevista en el articulo 1970° del Cédigo

Civil peruano, esto es, la responsabilidad civil extracontractual, ello, porque quien
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se beneficia de una actividad riesgosa y peligrosa tiene responsabilidad sobre las
mismas y estd obligado a repararlo o por lo menos a prevenirlo.

Por ello, la presente investigacién tiene como objetivo analizar si
responsabilidad civil extracontractual es una institucion civil aplicable para exigir
indemnizacion por la lesion de los derechos fundamentales generada por la
contaminacién ambiental del aire proveniente del parque automotor.

Por iltimo, consideramos que para evitar que la problemdtica de
contaminacién ambiental del parque automotor siga en aumento y lesionando
derechos fundamentales como& salud y el derecho al buen vivir en armonia con el
ambiente, recomendamos quc&s empresas de transporte publico deben acogerse al
beneficio establecido en el Decreto de Urgencia n.° 029-20 1& que establece
medidas de financiamiento para promover mecanismos dirigidos a la renovacion y
el retiro definitivo de vehiculos antiguos del parque automotor.
1.2.Delimitacién del problema

121 Delimitacién Espacial
El espacio geogrifico en el cual se desarrolla a investigacion esta situado en el
Per, provincia de Lima, especificamente en el distrito de San Juan de Lurigancho
debido que es el distrito mds grande de Latinoamérica y que segiin José Luis Silva
Cotrina, subdirector de Evaluacion del Ambiente Atmosférico de SENAMHI, “San
Juan de Lurigancho es uno de los distritos con mayor cantidad de gases
contaminges en el aire, debido a su formacién geografica”. Contaminacion que
proviene del parque automotor, parque industrial y demas actividades comerciales.

1.2.2. Delimitacion Temporal
El periodo de tiempo en el cual se realiza esta investigacién es dentro del lapso de
un afio, situado especificamente durante el afio 2017.

1.23. Delimitacion Conceptual
Se procura encontrar soluciones practicas para que mediante la institucion civil de
la responsabilidad cxtraC(ﬁtractual las personas lesionadas en sus derechos como
el derecho a la vida, al ambiente saludable y equilibrado para la vida puedan
canalizar y recurrir al Poder Judicial a exigir la tutela de sus derechos y surespectiva

indemnizacién.
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1.3. Formulacién del problema

1.3.1. Problema general
;De qué manera las empresas de transporte pdtﬁco tienen responsabilidad civil
extracontractual por contaminacién ambiental en San Juan de Lurigancho, 20177
1.3.2. Problemas especificos
1) ;De qué manera los limites mdximos permisibles contribuyen a determinar la
responsabilidad civil extracontractual de las empresas de transporte publico por
contaminacion ambiental en San Juan de Lurigancho, 20177

2) ;El dafio a la persona por contaminacién ambienﬁl del debe ser indemnizable
mediante responsabilidad civil extracontractual en San Juan de Lurigancho,
20177

3) ;Quién tiene el deber de probar en el proceso judicial la responsabilidad civil
extracontractual por dafio ambiental en San Juan de Lurigancho, 20177

4) ;Cudl es la casa principal de contaminacion ambiental del aire en el parque
automotor en Juan de Lurigancho, 20177

14. Justificacion de la investigacién

La presente investigacion ha sido elaborada para analizar si la
responsabilidad civil extracontractual es una figura juridica que permite tutelar
personas vulneradas de sus derechos a causa de la contaminacién del aire
proveniente del parque automotor sean indemnizadas.

Por otro lado, se procura concientizar a las empresas del sector de transporte
publico de pasajeros que sus emisiones de didxido de carbono (Co2) no deben
superar los limites maximos permitidos. Asimismo, que se les exhorta que para
evitar procesos ﬂdiciales o administrativas deben acogerse a los beneficios
establecidos en el Decreto de Urgencia n.° 029-2019@&: establece medidas de
financiamiento para promover mecanismos dirigidos a la renovacién y el retiro
definitivo de vehiculos antiguos del parque automotor.

Se busca también dar a conocer a las personas que la instituﬁ'én civil a la
cual deben recurrir para denupciar la lesion y amenaza de sus derechos
fundamentales como la salud, el derecho a un medio ambiente saludable y

equilibrado para vida es la responsabilidad civil extracontractual.

1.4.1. Justificacion social
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Los beneficiados con esta investigacién serian toda la poblacién que vive
en el distrito de San Juan de Lurigancho y las propias empresas de transporte
publico de pasajeros, los primeros porque se les garantizaria acceder al servicio de
justicia que Ete el resquebrajamiento de sus derechos fundamentales como salud
producto de la contaminacion ambiental generado por el parque automotor puedan
ser indemnizados, lo segundo porque evitaria que las empresas de transporte
publico ante demandas masivas por contaminacién ambiental por parte de la
poblacién eviten responder de manera directa.

14.2. Justificacion tedrica

La la responsabilidad civil extracontractual puede permitir indemnizar el
dafio a la persona por contaminacién ambiental en el parque automotor y, por otro
lado, introduce el debate sobre el “onus probandi” , esto es, a a quien debe
corresponder probar y se determina que debe ser aquel que se encuentra en mayores
posibilidades de demostrar lo alegado por el sujeto recurrente.

La presente investigacién se elabora atendiendo que la contaminacién
ambiental proveniente del parque automotor es una problemdtica que lesiona
derechos fundamentales de la poblacién vulnerable, llamase adultos mayores,
nifios(as) y madres gestantes. Problemadtica que requiere respuesta rapida y efectiva
por parte de las instituciones del Estado, de la sociedad civil y de las instituciones
privadaé

El Estado como ente garante de derechos fundamentales de las personas
debe reprimir las conductas lesivas, de amenaza o de vulneracién de derechos
fundamentales. Por ello, ante la lesion de derechos fundalﬁ:ntales por
contaminacion ambiental del parque automotor se debe indemnizar a través de la
responsabilidad civil extracontractual. Para asi desincentivar la circulacion de
vehiculos deteriorados y en mal estado.

14.3. Justificacion metodoligica

La presente investigacién ha elaborado su propio instrumento de recojo de
las evidencias y puede ser utilizado por otros estudiosos de la materia. El
instrumento cumple con las exigencias de validez y confiabilidad.

1.5.0bjetivos de la investigacion
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1.51. Objetivo general
Determinar si las empresas de transporte publico deben tener
responsabilidad civil extracontractual por contaminacién ambiental del aire en San
Juan de Lurigancho, 2017.
1.52. Objetivos especificos
1. Identificar si los limites maximos permisibles son determinantes para atriba'r
responsabilidad civil extracontractual por contaminacién ambiental del aire a las
empresas de transporte publico en San Juan de Lurigancho,2017.
2. Determinar si el dafio a la persona causado por la contaminacién ambiental del
ire debe ser indemnizable mediante responsabilidad civil extracontractual en

3. Determinar a quién corresponderia probar en un proceso judicial la

San Juan de Lurigancho, 2017.

responsabilidad civil extracontractual por contaminacién ambiental en San Juan
de Lurigancho, 2017.
4. Determinar cudl es laﬁausa principal de contaminacién ambiental proveniente

del parque automotor en San Juan de Lurigancho, 2017.
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CAPITULO II: MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes de la investigacion
La presente investigacion ha recurrido a la biisqueda de antecedentes a nivel
internacional y nacional, encontrando los siguientes:

A nivel internacional,, Ovalle (2018) presento la tesis de grado, titulada: “La
responsabilidad civil en caso de contaminacién medioambiental derivada del

rramamiento  de petréleo transportado por oleoductos en Guatemala”,
Universidad Rafael Landivar, Guatemala. Investigacién elaborada siguiendo los
pardmetros de la investigacion juridica. El objetivo principal fue determinar si
existen o no en la actualidad normas juridicas en Guatemala, que regulen la
responsabilidad civil ambiental originada por contaminacién ambiental originada
por el derramamiento de petréleo transportado por oleoductos. Concluye que, existe
doble normatividad en Guatemala para responder a esta problemdtica de la
contaminacion ambiental, por un lado, la normativa interna del pais como:
Constitucidn Politica, ley de hidrocarburos, el Cédigo Civil y, por otro lado, en la
normativa internacional existﬁl convenio de Lugano de 1993.

Vera y Vera (2013) presentaron la tesis para optar el titulo de abogado,
titulada: “La responsabilidad extracontractual por dafios ambientﬁs; el estado, la
actividad privada y su relacion con los derechos al buen vivir”, Universidad San
Gregorio de Portoviejo, Ecuador. Investigacidn elaborada siguiendo un nivel o
alcance exploratorio, de cardcter juridico-descriptivo, cuya muestra estratificada
fue de 30 abogados y un (1) magistrado civil y, de enfoque cuantitativo. El objetivo
fue analizar la indemnizacion de los dafios ambientales mediante responsabilidad
extracontractual; el rol del Estado, los privados y el derecho al buen vivir. Llegaron
a la conclusion que los dafios al medio ambiente no solamente son generados por
los privados sino también por el Estado.

Echevarria (2012) presento la tesis para optar el titulo de abogado, titulada:
“El reconocimiento constitucional del principio “el que contamina paga™”,
Universidad Internacional Sek, Quito, Ecuador. Investigacion elaborada siguiendo
los parimetros de una investigacion juridica —explicativa. El objetivo principal fue
estudiar la responsabilidad civil por contaminacién en base al principio de

contaminador-pagador. El estudio responde a un enfoque cualitativo. Concluye que,




17

en el ambito de la responsabilidad civil objetiva, esto es, al existir un vinculo entre
el autor y la victima no interesa analizar si este fue realizado por dolo o culpa.
Precisa que el principio contaminador-pagador es lesivo porque genera destruccién
de los recursos naturales.

A nivel nacional, Florﬁ2018) en la tesis titulada, que tuvo como objetivo
determinar de qué manera la simulacion de la contaminacion atmosférica influye
en el control ambiental de los vehiculos livianos en Tacna. Para ello, desarrollo una
investigacion de tipo bdsica, de nivel descriptivo-correlacional y trabajo con una
muestra de 323 unidades livianas. Concluyendo que, la contaminacién atmostérica
influye en el control ambiental de los vehiculos livianos en Tacna, para ello se debe
planificar el ordenamiento del parque automotor y se prevea la contaminacién
atmosférica que genera.

Bardales (2016) presento la tesis de grado titulada: “Las normas de
responsabilidad civil extracontractual y su eficacia como instrum%o juridico para
la prevencidn, proteccién y conservacion del ambiente”, que mﬁ como el objetivo,
estudiar si la normativa sobre responsabilidad civil es eficaz para la prevencion,
proteccion y conservacion del ambiente. Investigacion efectuada bajo el enfoque
cualitativo, cuya muestra de estudio total fue de quince (15) magisados, cinco (5)
secretarios, cinco (5) docentes universitarios. Concluyendo que, la responsabilidad
civil extracontractual ambiental es un tema descuidado y poco estudiado en razén
que los jueces cuando resuelven conflictos no lo hacen conforme a los principios
del derecho ambiental. Ello, porque no estin capacitados técnicamente en el
derecho ambiental y las resoluciones judiciales que emiten no respaldan la labor de
las entidades fiscalizadoras.

Flores (2017), presento su tesis titulada, tuvo como objetivo determinar el
impacto de la contaminacién ambiental en la salud de la poblacién de Arequipa,
para ello elaboro un estudio de nivel descriptivo, correlacional y causal,
concluyendo que en Arequipa el aire tiene unagsonccntracién de nivel
particularizado de 111.77 pg/m3, nivel que supera los estindares de calidad
ambiental fijado en 50 pg/m3, generando consigo enfermedades en la poblacion

tales como asma y neumonia.
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Mimbela y Nufiez (2016) presentaron la tesis para optar el titulo de abogado,

titulada: “el seguro frente a los dafios en el medio ambiente, en los casos de
responsabilidad civil extracontractual de las empresas por el derrame de relaves
mineros”, Universidad Nacional de Trujillo, Perﬁ.&westigacic’m desarrollada en un
enfoque cualitativo, cuya unidad de andlisis fue el proceso constitucional de accion
popular interpuesto por la SNPE. El objetivo fue, determinar si es importante que
las empresas cuenten con seguros ambientales para operar en actividades mineras.
Concluyeron que la responsabilidad por deterioro al ambiente en el ordenamiento
juridico es subjetiva .

2.2. Bases tedricas o cientificas

La funcién principal de la responsabilidad civil extracontractual como se
conoce actualmente es reparacion del dafio causado, no se busca sancionar al agente
que ocasiono el dafio, pow menos ello no se busca mediante esta institucion del
derecho civil, pero si con el derecho administrativo sancionador y el derecho penal.

Trazegnies (2005) hace referencia que histéricamente la responsabilidad no
siempre se ha orientado a reparar las victimas, sino que en sus origenes estaba
orientada a sancionar la ruptura del orden social, natural e incluso el orden divino,
y quizd también se orientaba a satisfacer el espiritu de venganza de la victima. Es
decir, que Dios castigara al causante del dafio.

Por ello, se puede advertir que el Art. 1138° del Cédigo Civil de 1936, tiene
una regulacién limitativa o ncga'ﬁa de reparacién de la victima, se orientaba
bdsicamente a tutelar los intereses del agente que causaba el dafio y no tanto de la
victima, la redaccion del articulo es ““cesa la Obligacién de reparar el dafio en cuanto
la reparacidn privase al deudor de los recursos necesarios para su subsistencia y
para el cumplimiento de su obligacién de suministrar alimentos”.

En la actualidad, la responsabilidad civil extracontractual no cumple la
funcion de restablecer el orden publico o punitivo sino de reparacion del dafio, de
tal manera que mediante esta institucion el derecho civil busca que la victima no se
encuentre desamparada. La preocupacion es victima y el dafo. Siendo el principio
rector de esta institucion la restitutio in integrum, esto es, que la victima tiene que

ser resarcida en todo el dafio que se le ha causado.
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la responsabilidad extracontractual permite indemnizar un dafio que fue
causado por la omisiégcl deber que tiene toda persona de no causar un dafio al
otro. Precisé que son elementos de la responsabilidad extracontractual el daiio, la
antijuridicidad, el factor de atribucién y el nexo causal (Taboada, 2005).

La regulacion de la institucion de la responsabilidad civil extracontractual
moderna ha variado en nuestro ordenamiento juridico, respecto de lo que se tenia
en el Art. 1138° del Cédigo de 1936 que bdsicamente se regulaba de manera
negativa; el Art. 1969 del Codigo Civil de 1984 vigente a la actualidad, establece
pues que todo dafio debe ser indemnizable, tratando de esta manera de no poner
limites y sobretodo orientindose deérotcger a la victima.

El tratamiento que se hace en el Cédigo civil peruano de 1984 amplia a
dmbito de accién de la institucidn de la reparacidn civil, esto es que mediante la
institucion de la responsabilidad civil extracontractual no solo se indemniza dafios
generados por dolo o culpa, sino que también se indemniza dafios provenientes de
bienes riesgosos o peligrosos, que para efectos del presente estudio se tendrd en
cuenta este ultimo.

La Constitucién peruana rﬁnocc en el Art. 2° 22 que toda persona tiene
derecho a la paz, la tranquilidad, asi como a gozar de un ambiente equilibrado y
adecuado al desarrollo de su vida.

El derecho fundamental a gozar de un ambiente sano y equilibrado es un
derecho fundamental de tcﬁ:ra generacion, es de naturaleza colectiva y a la vez
individual, que pertenece a las generaciones presentes y a las generaciones futuras.
Vidal (2013) ﬁ”lala que es un derecho fundamental que se caracteriza por tener
conexion con otros derechos fundamentales de la persona, como el derecho a la
vida, la salud y la propiedad. (p. 20)

El Tribunal Constituciﬁlal peruano en diversa jurisprudencia emitida, ha
definido al ambiente como el conjunto de bases naturales de la vida y su calidad,
compuesta de elementos bidticos o abidticos, flora, fauna, ecosistemas y exosfera,
y también integrado por clerﬁntos culturales y sociales.

Vidal (2013) sefiala que el derecho al medio ambiente es un derﬁho que
posee doble dimisidn o cardcter, es un publico y privado ala vez, asi como colectivo

e individual, también derechos patrimoniales y no patrimoniales. (p. 41) En ese
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sentido, el derecho al ambiente debe ser entendido como un derecho de estructura
compleja porque tiene muchas aristas y conexién con otros derechos
fundamentales.

Se considera que el derecho fundamental al ambiente adecuado y
equilibrado para la vida no solamente tiene conexién con otros derechos
fundamentales, sino que es condicién necesaria para la existencia del ser humano,
que no tenga una adecuada proteccién en el ordenamiento juridico nacional e
internacional no significa que sea un derecho insignificante parael ser humano, sino
que existe poca voluntad politica por su debida [ﬁ)teccién.

Una de las manifestacion de su conexion con otros derechos fundamentales,
es con el derecho a la salud, derecho muy vulnerable a las actividades generadas
por el hombre, principalmente a las del parque automotor, debido a la emision de
gases toxicos que superan los estandares de calidad ambiental (ECA), que aunado
a factores de velocidad de los vientos, las caracteristicas orogréficas de la zona, la
temperatura del aire, la radiacion solar entre otros factores, pues ponen en riesgo la
vida del hombre en el planeta.

Los Limites Maximos permisibles (LMP), es uno de los cuatro tipos de
estindares ambientales (de calidad ambiental, de emisién, tecnoldgicos y de
producto) que existen en aras de proteger el derecho al ambiente, orientdndose éste
a proteger las emisiones, que para efectos de la presente investigacion serd
estudiaﬁo, que segtin la Ley General del Ambiente (LGA) define en el Art. 3211
como: Medida de concentracién o del grado de elementos, sustancias o pardmetros
fisicos, quimicos y bioldgicos, que caracterizan a un efluente o una emision, que al
ser excedida, causa o puede casar dafios a la salud, el bienestar humano y al
ambiente.

La preocupacién del Estado por proteger derechos fundamentales como la
salud de las personaﬁ encuentra expresada en la LGA, esto es en el Art. 32°. 2,
cuando sefala que los LMP guardan coherencia entre el nivel de proteccién
ambiental establecido para una fuente determinada y los niveles de generales que
establecen en los ECA.

Proteger la salud de las personas, es proteger también derechos conexos a

ésta , como el derecho a la vida digna, que segiin el ordenamiento juridico es el
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derecho mas importante, y por tanto representa el deber del Estado protegerlo
debidamente, esto mediante la dacién de normas juridicas y la exigencias de
instrumentos de calidad ambiental, para que las empresas de produccidn, transporte,
etc., pues, reduzcan sus emisiones de gases contaminantes dentro del territorio
nacional, y por otro lado, mediante la regulacion de instituciones procesales que
garanticen los derechos fundamentales cuando son lcsionﬁvs o dafiados.

El Cédigo Civil peruano de 1984, establece en el Art. 1969 que todo aquel
que causa dafio por dolﬁ) culpa a otro estd obligado debe ser indemnizarlo, en este
orden de ideas sobre el objeto de estudio que la responsabilidad por contaminacién
ambiental proveniente del parque automotor, pues conviene formularse preguntas
como ;es posible indemnizar a quienes hayan sido lesionados al derecho al
ambiente sano y demds derechos conexos? ;Quiénes serian los obligados a
indemnizar? ; Cudl seria la institucion para demandar los dafios?

El dafio es aquel perjuicio a la esfera personal o el patrimonio de una persona
a causa de una accién u omisién, que genera consecuencias econémicas para quien
lo ocasiona dado que estd obligado a indemnizar, a menos que logre probar que fue
ocasionado por hecho determinante de tercero, de la propia victima o caso fortuito
o fuerza mayor (Ibarra, 2014).

Debemos advertir que la poblacién mas vulnerable a sufrir dafos por
contaminacion ambiental son las poblaciones de escasos recursos econdmicos, asi
como también los nifios(as), ancianos y madres gestantes. Estos son quienes mas
sufren del deterioro de sus derechos de salud, integridad fisica y la vida a causa de
la contaminacién ambiental. En ese sentido, es importante tener en cuenta como se
sefialado anteriormente, la contaminacién no solamente dafia ecosistemas, sino que
también dafia a las personas mediante el menoscabo de sus derechos fundamentales
—dafio a la persona, por las actividades riesgosas que se realiza.

Andaluz (2016, p. 59), nos ofrec%una aproximacion conceptual de
contaminacion ambiental, indica que es toda accién directa o indirecta del hombre
frente al ambiente por el uso y emision de sustancias que superan los LMP,
produciendo en el ambiente cambios, efectos nocivos en las propiedad del ambiente

y las personas.
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En ese sentido es posible afirmar que la contaminacién del ambiente
proviene de toda accién directa e indirecta del hombre que supera los Limites
Maiximos Permisibles (LMP) que produce un menoscabo o detrimento de derecho
fundamentales de la persona y prnalce alteraciones en los ecosistemas.

En ese sentido también, San Martin (2015, p. 152) citando a Andrés
Mauricio Bricefio Chaves, refiere que al hablar de La contaminacion puede
entenderse como la alteracién de la forma quimica, fisica o biolégica de un hébitat.

Existen estudios que la contaminacién ambiental proveniente del parque
altomotor viene lesionando derechos fundamentales de las personas, por ello La
Organizacién Panamericana de la Salud (2005) alerté sobre las consecuencias
negativas de diversas sustancias en el medio ambiente que afectan la salud humana,
provocando malestar general e incluso la muerte por diversas enfermedades.

Conforme a los estudios mencionado estamos ante un hecho que merece una
mayor atencién por parte del derecho, la contaminacién ambiental es un hecho real
que aqueja a todas las personas y que va en aumento debido al incremento del
parque automotor, incremento que no solamente en términos de cantidad, sino que
también al aumento de unidades vehiculares que circulan en muy alas condiciones
técnicas, debido a la emision de gases toxicos, tal como sefialan Raviolo, Garritz y
Sosa (2011) No hay que olaclar que las sustancias compuestas por dtomos y
moléculas estdn conectadas con las moléculas que las forman, y en el medio
ambiente se pueden encontrar sustancias quimicas, fisicas y biologicas.

Para responder a la primera interrogante jes posible indemnizar a quienes
hayan sido lesionados al derecho al ambiente sano y demas derechos conexos?
debemos partir analizando al Art. 1969° del Cédigo Civil, cuando hace referencia
que todo dafio debe ser indemnizable. Es la premisa base que se debe tener en
cuenta, esto es, la personaéue sufre un menoscabo o detenimiento de su salud,
integridad fisica y su vida a causa de la contaminacion ambiental que tenga como
consecuencia la emision de gases toxicos del parque automotor debe ser
indemnizada.

Determinar el dafio a la persona por contaminaciénﬁnbiental que tiene
como causa el parque automotor, es en tanto complejo, porque no es un dafio directo

a la persona, el causante del dafio identificar y no es posible cuantificar también el
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dafio y los alcances de este. Se requiere de muchos estudios técnicos y pruebas
cientificas para estimar la existencia u ocurrencia del dafio al ambiente.

Otra de la problematica es, que el transito o circulacion de vehiculos es una
actividad permitida por el Estado para el desarrollo de la sociedad- riesgo permitido,
por ello para el estudio de esta problematica compleja es importante tener presente
lo regulado por el Art. 1970° del Cédigo Civil “Aquel que se beneficia de un bien
riesgoso o peligroso o por el ejercicio de una actividad riesgosa o peligrosa, causa
un dafio a otro, esta obligado a indemnizarlo™.

La responsabilidad por dafio ambiental como sefiala Guzmdn (2012)
corresponde a quienes realizan o desempefan actividades econémicas, sanciones
ambientales que van acompafiadas de medidas correctivas, que permiten que las
empresas que generan impactos en el medio ambientes pues carguen con los costos
generados por ellos mismo. (p. 213)

En ese sentido, para determinar que existe responsabilidad por
contaminacién ambiental en el parque automotor y por ende para que las empresas
deben responder civilmente, se requiere primero determinadas causas primigenias
o factores que permitan identificar que si son responsables ya sea por dolo o por
culpa, uno de los factores que deberia ser itil para determinar la responsabilidad
civil por contaminacién ambiental es la emisién de gases téxicos, es decir que las
emisiones de CO2 supere los Limites Maximos Permisibles (LMP).

La responsabilidad por dafio al ambiente es objetiva, de tal forma que no se
sanciona la intenciogllidad del sujeto. Ello, permite también que si el agente, en el
caso en concreto, si las empresas de transporte publico alcanzan a demostrar que no
cumplen con la normativa ambiental pues no tendria responsabilidad ambiental.
(Guzman, 2012, p. 213)

Es importante resaltar también que, los estindares de emisién como afirma
Verma (2012), a diferencia de los referidos a la calidad ambiental, si son
obligatorios para los particulares —empresas y su cumplimiento acarrea sanciones
administrativas a cargo de los organismos de fiscalizacidn. (p. 98)

Los estindares de emision (Los Limites Médximos Permisibles (LMP) —

estandares de emision, conforme al Decreto Supremo N° 047-2001-MTC, para el
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sector de transporte publico, bdsicamente para vehiculos automotores que circulan
en la red vial, son los siguientes:

a) Para vehiculos en circulacién nacional

VEHICULOS MAYORES A GASOLINA, GAS LICUADO DE PETROLEO ¥ GAS NATURAL
(imanos, medianos y pesados)

ANO DE FABRICACION CO % de Volumen HC (ppm) ¢ CO + €0y % (minimo)
Hasta 1395 30 400 10
1996 en adelante 15 00 10

| 2003 en adelante 0.5 100 12

(Fuente: D.S N° 047-2001-MTC, p. 54)

Se considera entonces, que para determinar la responsabilidad de las
empresas por contaminacion ambiental es tener en cuenta que las emisiones superen
los LMP, debido que al superar estin poniendo en riesgo la salud de las personas y
también la funcionalidad de los ecosistemas.

Respecto a la pregunta de ;Quiénes serian los obligados a indemnizar?
Brindar una respuesta tinica a esta pregunta, no es tan sencillo, sin embargo, se cree
que deben resultar responsables los agentes que causan el dafio por dolo o por culpa,
asi como también el Estado a través de sus instituciones de fiscalizacion pertinentes,
porque son quienes estin obligados a evitar que se produzca tales dafios.

Decir que son responsables las empresas que prestan el servicio de
transporte piblico, no es una respuesta del todo una respuesta aceptable o
satisfactoria, porque son varias las empresas de transporte que circulan y prestan
dicho servicio, ademads porque estin autorizadas por el Ministerio de Transporte y
Comunicaciones y demds entidades encargadas de la gestion y fiscalizacién del
transporte, etcétera. Entonces, el primer problema que existe es del de identificacién
de los sujetos responsables, y lo segundo de determinacién de dafio producido por
cada sujeto responsable.

El segundo problema es, que las normas que regulan los estandares de
calidad ambiental (ECA) obligan, como regla general al Estado y no a los
particulares. El Estado es la entidad responsable de la calidad ambiental del agua,
aire y suelo. Con excepcion prevista en el Art. 31.4 de la LGA que establece:

“Ninguna autoridad judicial o administrativa podra hacer uso de los

estdndares nacionales de calidad ambiental, con el objeto de sancionar bajo la forma
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alguna a personas juridicas o naturales, a menos que demuestren que existe
causalidad entre su actuacion y la transgresion de dichos estdndares”

La tercera interrogante que nos planteamos fue ;Cual seria léinstitucién
para demandar los dafios? Para efectos del presente estudio se plantea que debe ser
la institucion de la responsabilidad civil extracontractual, porque es la institucion
qu&es recogida por nuestro ordenamiento juridico para indemnizar dafios tanto por
el Cadigo civil de 1936 y por el Cédigo Civil vigente.

Se considera la mas idénea pero no la mas adecuada, en primer lugar porque
es la tnica institucién recogida por nuestro ordenamiento para ver temas de
indemnizacién, en segundo lugar no es la mas adecuada, porque es un institucion
creada para la tutela de derechos individuales, sin embargo como advertimos en la
parte introductoria del presente estudio, el derecho que se vulnera mediante la
contaminacién ambiental proveniente del parque automotor es el derecho al
ambiente sano y equilibrado (Art. 2°. 22 de la Constitucidn), el cual es un derecho
de tercera 3neraeién. El mismo que no es pasible de individualizacion.

La responsabilidad civil extracontractual es una institucién eficaz para la
proteccion de los dcrcch%individuales, para ellos basta con que el titular conozca,
en cambio, el derecho al medio ambiente sano y equilibrio es un derecho universal
que pertenece a todos. En ese sentido, esta institucién no alcanza para su proteccién
integra, tal como ocurre en ordenamientos juridicos de Estados Unidos donde se
regula las acciones colectivas, en Brasil hay acciones colectivas y en Colombia hay
acciones gﬁbales.

El derecho al ambiente sano y equilibrado al ser un derecho que pertenece a
toda la poblacién, nadie tiene mas titularidad que uno, de tal manera que si se
contamina un espacio u ecosistema se perjudica a todas las personas y animales que
alli habitan, siendo victimas todos sus ha&itantes.

Sin embargo, se considera que la institucion de la responsabilidad civil
extracontractual actualmente en nuestro ordenamiento juridico es la mas iddnea,
porque se tiene que garantizar el derecho de accion de los sujetos que se sientan
vulnerados de sus derechos fundamentales como el derecho al ambiente sano y

equilibrado, por ello Osorio (2013, p.16) sefialé que toda persona tiene derecho de
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plantear determinadas pretensiones en un proceso, de tal manera que pueda ejercer
su derecho en el drea legal que corresponda.

En ese sentido, el mecanismo procesal que prevé el ordenamiento juridico,
mediante el cual seria posible hacer efectiva la indemnizacién en favor de lﬁ
personas perjudicadas por contaminacién ambiental del parque automotor, es la
responsabilidad civil extracontractual.

La responsabilidad extracontractual moderna es un mecanismo procesal
mediante el cual se persigue reparar el dafio causado, busca reparar el dafio que ha
sufrido una persona sin justificacién alguna, esto es que el dafio sufrido sea aliviado
mediante el traslado de la carga econdmica al causante.

Debemos sefialar que la responsabilidad extracontractual se sustenta eHa
teoria del riesgo creado, teoria que como advertimos anteriormente es recogida por
el Art. 1970° del Cédia Civil, postulado que es reafirmado por Taboada (2003)
cuando sostiene que el objetivo de la responsabilidad esta construido sobre la base
la nocién del riesgo creado que constituye el factor objetivo de atribucién de la
responsabilidad. (pp.98 y 99)

Para ello, es importante estudiar los elementos de la responsabilidad civil
extracontractual aplicables a la responsabilidad ambiental:

a) La ilicitud o antijuricidad. -

Esimportante hacer alusion que el Art. 87 1° del Cédigo Civil establece
los supuestos donde no hay responsabilidad (ejercicio regular de un derecho,
legitima defensa de la propia persona o de otra en su sévaguarda de un bien
propio o ajeno, etc.) la conducta del ?nte es ilicita o antijuridica cuando es
contraria al ordenamiento juridico, se trata de conductas prohibidas, no
permitidas expresa o tdcitamente por las normas juridicas. Solo hay
responsabilidad del sujeto cuando actia en contra de las reglas juridicas del
derecho. Que en el caso en concreto serio, circular con unidades vehicular de
transporte puiblico cuyas emisiones de gases tdoxicos excedan los Limites
Maximos permitidos.

b) El dafio al ambiente. -
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En principio dafio debe ser entendido como el menoscabo que sufre una
persona como consecuencia de un evento dafioso ya sea sobre sus bienes vitales
o patrimoniales.

El profesor Caro (2011) sefiala que “los dafios ambientales para las personas
no solo han de entenderse como la posibilidad de alterar la salud publica en términos
generales, sino como las acciones que menoscaban los intereses como la saludad,
la vida de los seres que habitan el planeta, el patrimonio y el desarrollo de la
personalidad” (p. 147)

Por otro lado, De Cunto (2006, p.55) Se entiende por ilicitud todo, incluido
todo su contenido, que se trate de forma contraria a lo establecido en el ambito del
derecho, y no se reconozca en el dmbito del derecho el dafio causado. Aqui se
establece claramente que la persona que causo el dafio es debe indemnizar por el
dafio.

Vidal (2013) sefiala que el nexo causal es un elemento esencial que permite
y exige la posibilidad de solicitar la la;ponsabilidad, cuyo objeto es establecer la
conexion entre las acciones realizadas y el dafio causado. En este sentido, la victima
del dafio debe poder combinarlo con la accién (accidn y omision) y atribuirselo a
alguien. (p. 80)

Por otro lado, Abanto (2011, p.53) la a relacién de causalidad es la mas
importante porque sin ella no se puede establecer la responsabilidad civil, tenemos
la causalidad que aparece cuando ambas acciones causan dafio al mismo tiempo, y
la causalidad se da cuando existe una disputa sobre acciones, una de las cuales
parece ser la causante de los dafios, en situaciones extracontractuales entendemos
que las infracciones causales son: caso fortuito, accidente, fuerza mayor y hechos
de terceros.

Es importante este factor, porque la tinica forma de evitar que el agente
pueda librarse de responsabilidad es acreditando la fractura del nexo causal, lo que
se permite cfccmrsc recurriendo a unade las cuatro causantes claramente definidas
en la doctrina: caso fortuito, fuerza mayor, hecho determinante de tercero y hecho
determinante de la victima.

c) Factor de atribucién.
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Vidal (2013) La fijacién de la responsabilidad exige una relacion de
causalidad entre las circunstancias (en este caso una omisién administrativa) y el
daiio sufrido por la victima (ya sea natural o piiblico). Por lo tanto, en algunos casos,
no solo analizamos cudles son las infracciones de las normas, sinoque
determinamos la existencia de una posible responsabilidad civil basada en la
negligencia (responsabilidad subjetiva) o en el riesgo creado (responsabﬁdad
negligente) ; Qué relacién de causalidad existe entre la inaccién y la pérdiﬁ‘? Enel
sistema de responsabilidad civil, el coeficiente de imputacion representa el objetivo,

conocido como riesgo creado o teoria del riesgo creado por actividad anémala (p.
85).

En ese sentido también, Morales (2010, p. 158) sefiala que el factor de
atribucioén no es imprescindible determinar el dolo o la culpa del sujeto, pero si va
hacer necesario demostrar la presencia de menoscabo para exigir la reparacién de
un daiio y la relacién del mismo con el agente que lo ha ocasionado.

Parte de la problemadtica que surge en el tema de la responsabilidad civil
extracontractual por contaminacién ambiental y dafio a la persona es, en un eventual
proceso judicial a quien corresponderia probar que determinada persona tiene
menoscabo en su salud, integridad fisica y su vida por la contaminacién ambiental
producto de la emisiéon de gases téxicos del parque automotor al demandante o
demandado.

El codigo procesal civil establece que quien realiza la afirmacién de un
determinado hecho que sustenta su pretensién o defensa tiene el deber ﬁ probarlo
y demostrarlo, sin embargo, como se habia podido advertir, el tema de la carga de
la prueba en el @mbito de la responsabilidad civil por dafio ambiental es compleja
de probar por dos razones:

a) Requiere de pruebas cientificas, esto es de exdmenes
periciales para determinar el menoscabo de la salud, la integridad fisica de
las personas afectadas.

b) Las personas vulnerables no estdn en posibilidades de correr
con los gastos que estas generan.

Por ello, el jurista Guillerme Marinoni sefiala que en los casos donde se

requiera de pruebas cientificas para demostrar la ocurrencia de un determinado
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hecho dado su complejidad, el deber de probar que ocurrié o no corresponde a quien
se encuentra en mejores posibilidades de demostrar tal o cual hecho.

Ateniendo a la carga de la prueba en la responsabilidad civil extracontractual
por contaminacion ambiental derivada por la emision de gases toxicos del parque
automor quienes se encuentran en mejores posibilidades son las empresas de
transporte piblico, y, por tanto, ellas son las que deberian tener el deber de
demostrar en juicio que si se excedieron o lo de los limites mdximos permisibles.
Atendiendo aello, el juez debera emitir una resolucion sobre el fondo para resolver
la causa litigiosa.

23. Marco conceptual
a) Responsabilidad. -

La responsabilidad implica el cumplimiento de obligaciones, deber de

cuidado. La responsabilidad recae sobre una persona determinada.
b) Responsabilidad civil. -

La responsabilidad civil es una figura juridica que permite indemnizar dafios
y perjuicios dentro del dmbito de la responsabilidad civil contractual o
extracontractual.

c) Empresa. -

Empresa es un término de connotaciéon econdémica y no juridica, y hace
referencia a aquella unidad econémica organizada donde se produce o presta bienes
y servicios.

d) Medio de transporte. -
Considerandose a todos los medios de locomocion que hacen posible el

traslado de pasajeros y mercancias dentro del territorio nacional o internacional.

e) Transporte Pablico. -
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Término aplicado al transporte colectivo de pasajeros. El transporte piblico
urbano es un servicio que es prestado por personas juridicas de derecho privado y
permite el traslado de personas a cambio del cobro directo de pasajes. Este servicio
es regulado por las autoridades competentes.

f) Contaminacion. -

Contaminar es introducir sustancias, elementos fisicos o quimicos al
ambiente y que al superar ciertos pardmetros no son aptos para los seres vivos en el
espacio en que habitan. La contaminacién puede de diferente tipo: sonora, acistica,
hidrica, de suelos, aire, etcétera.

2) Contaminacion Ambiental. -

La contaminacion ambiental significa incorporar al ambiente y sus
componentes agentes nocivos, que superan parimetros y que ponen en riesgo la
vida, la salud, integridad fisica de los seres vivos (personas, animales y plantas).
Los agentes nocivos pueden tener origen fisico, quimico.

h) Distrito. -

Un distrito es aquella unidad geogréfica, territorial, politica y administrativa
que tiene una poblacion superior o igual a 1,200 habitantes.

i) Limites M:dximos Permisibles (LMP). -

Los Limites Maximos Permisibles (LMP) son la medida o pardmetro de
concentracion de elementos o sustancias fisicas, quimicas, y bioldgicas, que al ser
excedidas de dicho parametro o medida pues generan o causan dafios a las personas,
animales, en su salud, ambiente y bienestar humano.

J) Estandares de calidad ambiental (ECA). -
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Son utilizados para determinar el resultado u objetivo de la calidad

ambiental de un cuerpo receptor determinado. Fijan la cantidad mdxima de

concentracién de contaminantes que se admite este presente en el agua, suelo, aire.

2.5. Marco formal y legal

Decreto Legislativo N.° 295 (1984).

Esencialmente el Cddigo Civil, articulo N° 1969; que regula la
responsabilidad civil objetiva.

Decreto Legislativo N.° 295 (1984). Esencialmente el Cédigo Civil en su
articulo N.° 1970; regula el principio de que todo dafio debe ser
indemnizado.

Decreto Supremo N° 047-2001-MTC que regula los Limites Maximos
Permisibles de emisiones contaminantes para vehiculos automotores que
circulan en la red vial.

Decreto de Urgencia n.® 029-2019, Decreto de Urgencia que establece
incentivos para el fomento del chatarreo, que tiene como objeto establecer
medidas de financiamiento para promover mecanismos dirigidos para la
renovacion o retito definitivo del parque automotor, con el fin de reducir los
gases de efecto invernadero (GEIL).

?ﬁ:y N*28611, Ley General del ambiente.

Ley N 27972, Ley Organica de Municipalidades.

Ley N.*27181, Ley General de Transporte y Transito Terrestre.
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CAPITULO 1I: HIPOTESIS
3.1. I-E;étesis general
Hi: Las empresas de transporte publico tendran responsabilidad civil
extracontractual cuando en el proceso judicial cuando se logre acreditar todos los
elementos de la responsabilidad civil y sus emisiones generen contaminacién

ambiental del aire en San Juan de Lurigancho, 2017.

3.2. Hipédtesis especificas

1. Los limites maximos permisibles son normas técnicas que ayudan a determinar
si las empresas de transporte publico han incumplido con la normatividad
vigente y que deben tener responsabilidad civil extracontractual por
contaminacién ambiental del aire en el distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.

2. Las personas solo deben ser indemnizadas por dafios de contaminacioén cuando
se logre acreditar en el proceso que las afectaciones a su salud tienen como causa
la contaminacién ambiental del aire proveniente del parque automotor en San
Juan de Lurigancho, 2017.

3. La carga de probar el dafio por contaminacién ambiental en un proceso judicial
debe corresponder a la parte que se encuentra en mejores posibilidades de probar
que la contaminacién ambiental del aire tuvo lugar en el distrito de San Juan de
Lurigancho, 2017.

4. Las principales causas que dan origen a la contaminacién ambiental del aire es
la circulacidn de unidades antiguas, la falta de de manteniendo de los vehiculos

y compromiso social de las empresas de transporte ptiblico en San Juan de

Lurigancho, 2017.




3.3. Variable
Variable: Responsabilidad civil extracontractual por contaminacién ambiental

a. Identificacion de las variables

b. Proceso de operacionalizacién de variables e indicadores
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CAPITULO IV: METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

4.1. Método de investigacion

El presente estudio utilizo el método deductivo, en palabras de Gracia
(2017) significa que él es un proceso del pensamiento va de lo general alo particular
(p-33). Que, en el presente estudio se evidencia desde la descripcion de realidad
problemitica que inicia haciendo referencia al ambito internacional, luego va

descendiendo hasta llegar al nacional y finalmente al local.

4.2, Tipo de investigacion

La investigaciébn se elaboré teniendo en cuenta “antecedentes de
investigacion”, su finalidad es realizar aportes al caudal del conocimiento cientifico
a partir del estudio del comportamiento de variables.

En ese sentido, esta investigacion es bdsica, porque tiene como norte
tinicamente a profundizar, ampliar el conocimiento cientifico sobre variables objeto
de estudio, que han sido analizadas con anterioridad, para luego ser evidenciadas
por otros investigadores quienes mediante andlisis determinan si han cambiado su

comportamiento (Carrasco, 2013 p.32).

4.3. Nivel de investigacion

Alcance descriptivo

Las investigaciones de alcance o nivel descriptivo se caracterizan por
describir, explicar las caracteristicas y propiedades de la variable objeto de estudio
(Hernandez, et al, 2014).

Porello, mediante la presente investigacion se permite mostrar con precision
que ante la problemadtica de contaminacion ambiental en el parque automotor por
emision de gases toxicos la institucién de la responsabilidad civil extracontractual

se puede indemnizara los sujetos perjudicados.

4.4. Disefio de investigacion

No experimental
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El disefio de investigacion debe ser entendido como sefialan Herndndez,
Fernandez y Baptista (2010) como el “plan o estrategia que se desarrolla para
obtener informacion que se requiere en una investigacion”. (p. 120)

La presente investigacién se enmarca en el disefio de investigacion No
experimental, porque en su desarrollo y ejecucion el investigador no ha realizado
manipulacién deliberada de las variables, ademds el investigador no tiene control

de estas, porque estas ya ocurrieron con anterioridad.

4.5. Poblaciéon y muestra

4.5.1. Poblacion

La poblacion es entendida como aquel conjunto de personas u objetos que
comparten cualidades comunes, que se ubican un determinado territorio y que
permiten al investigador recabar datos e informacién para su investigacion
(Herndndez, et al 2010).

La poblacion objeto de estudio en la presente investigacion es una poblacion
indefinida de ciudadanos en San Juan de Lurigancho (conductores, cobradores y
personal administrativo), porque se desconoce a cudnto asciende el total de
empresas que prestan el servicio de transporte publico, asi como se desconoce el
niimero o total de personal que labora en dichas empresas. Por ello se tendrd como
poblacién objeto de estudio una poblacién indefinida.

4.52. Muestra

La muestra es una parte que representa la poblacion, que permite al
investigador realizar su estudio. Es decir que la muestra es bdsicamente es una
ra;resentacién del universo, permite a la vez ahorrar esfuerzos del investigador
(Herndndez, et al 2010).

Para determinar la muestra en esta investigacion se ha recurrido a la
siguiente formula de poblacidn indefinida:

Formula de la poblacién infinita (desconocida):

Donde:

Z= Nivel de Confianza )

P= Probabilidad de éxito noLe XPX4

b

q= probabilidad de fracaso d'
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d= Precision (error maximo admisible en términos de precision)

En vista que se desconoce la cantidad de transportistas se ha recurrido a una
poblacién indefinida y se ha tenido en cuenta los siguientes valores:

Z=196

P=0.05

q=0.95

d=0.05

1.962x0.05%0.95 (1.92)(1.96)(0.05)(0.95) 0.182476
= = =72.9904
0,052 (0.05)(0.05) 0.0025

Por tanto: se requiriera encuestar a no menos de 73 transportistas en SJL.

4.6. Técnicas e instrumentos de recoleccién de datos

Valderrama (2013) define a técnica de investigacién como la herramienta o
estrategia que permite al investigador la recoleccién de datos sea mds efectiva y
sencilla. (p. 274)

auestionario. -

Herndndez, Fernandez y Baptista (2010) sefialaron que es cuestionario es tal
vez sea el instrumento mas utilizado para recolectar los datos, consiste en un
conjunto de preguntas respecto de una o mds variables a medir. (p. 217)

Fichaje.

Es el instrumento que permite organizar de manera sistemdtica y ordenada

la informacién recabada de libros y revistas y demds fuentes documentales.

4.7. Técnicas de procesamiento y analisis de datos

Encuesta

la encuesta viene a ser la técnica mas utilizada en los estudios de enfoque
cuantitativo, y se caracteriza porque permite recolectar informacién mediante el
instrumento denominado cuestionario, la informacidén recabada es anénima para asi
conocer los comportamientos, cualidades de los encuestados (Muiioz, 2011).

Analisis documental. -

Técnica que permite el recojo de informacién proveniente de libros, tesis,
revistas, periddicos y sirven para elaborar el marco tedrico, antecedentes y la

realidad problematica.
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4.8. Aspectos éticos de investigacién

La presente investigacion ha sido elaborada respetando los derechos de
autor y la propiedad intelectual conforme lo establece el decreto legislativo N.° 822.
Para garantizar dichos derechos se ha tenido en cuenta las normas internacionales
APA, medEte el citado correcto de las fuentes consultadas. Asimismo, se la tenido
en cuenta el reglamento de grados y titulos de la Universidad Peruana los Andes

(UPLA).
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CAPITULO V: RESULTADOS

5.1. Descripcion de los resultados
Analisis descriptivo de los resultados

Tabla 1: resumen del procesamiento de casos

Resumen de procesamiento de casos

N %
Casos  Valido 73 100,0
Excluido® 0 0
Total 73 100,0

a. Laeliminacion por lista se hasaen
todas las variables del
procedimiento.

Tabla 2: Fiabilidad del cuestionario

Estadisticas de fiabilidad
Alfa de N de
Cronbach elementos
864 25

De la evaluaciéon interna de la variable: responsabilidad civil
extracontractual por contaminacién ambiental de parque automotor, se obtuvo
como resultado mediante la prueba de fiabilidad “alfa de Cronbach”, que el
instrumento tiene un 86.4 % de confiabilidad interna, ello le permite que al ser
aplicado a otras unidades muéstrales proporcione los mismos resultados, siendo un
criterio de fiabilidad “bueno”.

Tabla 3:

Frecuencia y porcentaje sobre el conocimiento de Hs pobladores de San
Juan de Lurigancho, para que a través de la institucion de la responsabilidad

civil extracontractual se indemnice los danos de contaminacion ambiental

generado por el parque automotor.
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RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL POR DANO AMBIENTAL
I-’nmemqe I-’omemqe

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido DE ACUERDO (88-108) 20 66,7 66,7 66,7
TOTALMENTE DE 10 333 333 100,0
ACUERDO (109-125)
Total 30 100,0 100,0

RESPONSABILIDAD CIVIL EXSTRACONTRACTUAL POR DANO AMBIENTAL

Porcentaje

DE ACUERDO (88-108) TOTALMENTE DE ACUERDO (108-125)

RESPONSABILIDAD GIVIL EXTRACONTRACTUAL POR
DANO AMBIENTAL

Figura 1: Grafico de ecuencias y porcentajes de la ptacepcién de los
pobladores de San Juan de Lurigancho para que a través de la institucién de la
responsabilidad civil extracontractual se indeﬁnice los daiios de contaminacidn
ambiental generado por el parque automotor, distrito de San Juan de Lurigancho,
2017.

Interpretacién: De los resultados de la tabla 3 y figura 1 se infiere que
desde la perspectiva de los pobladores de San Juan de Lurigancho la contaminacion

ambiental es generada por el parque automotor y debe ser indemnizable mediante
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responsabilidad extracontractual apreciacion que tiene los siguientes resultados: de
acuerdo 66,67% y totalmente de acuerdo 33 3%.

Significa que desde la percepcién o apreciacion de los pobladores del
distrito de San Juan de Lurigancho la problematica de contaminacién ambiental
generada por el parque automotor debe ser indemnizable en su favor, a través de la
de la responsabilidad extracontractual cuando se acredite en el proceso que el
menoscabo o por el dafios a la salud, a la vida, integridad fisica que vienen sufriendo
dentro de la esfera individual tiene como causa la contaminacion ambiental del aire
generado por el parque automotor, por ello responden estar a favor un 66,67% y
totalmente de acuerdo 33,3%.

Tabla 4:

Frecuencias y porcentajes de las respuestas de los pobladores de San
Juan de Lurigancho, que la contaminacién ambiental generada por el parque

automotor supera los Limites Mdximos Permisibles (LMP).

LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido ENDESACUERDO (11-15) 1 33 33 33
DE ACUERDO (21-25) 18 60,0 60,0 63,3
TOTALMENTE DE 1" 36,7 36,7 100,0

ACUERDO (26-30)
Total 30 100,0 100,0
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LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES

Porcentaje

ENDESACUERDO (11-15) DE ACUERDO (21-25) TOTALMENTE DE
ACUERDO (26-30)

LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES

Figura 2: Grafico de frecuencias y porcgltajes de respuestas de los
pobladores de San Juan de Lurigancho que, la contaminacion ambiental
generada por el parque automotor supera los Limites Madximos Permisibles
(LMP), 2017.

Interpretacion: 1

De la tabla 4 y figura 2 los pobladores del distrito de San Juan de Lurigancho
consideran que la contaminacién ambiental generada en el parque automotor supera
los limites méximos permisibles (LMP), apreciacion que tiene los siguientes
resultados: de acuerdﬁﬁi) 00% y totalmente de acuerdo 36.,67%.

Significa que, desde la percepcion de los pobladores del distrito de San Juan
de Lurigancho, la problemadtica de contaminacién ambiental generada por el parque
automotor viene superando los Limites Mdximos permisibles (LMP), problemdtica
que genera dafios y detrimento de derechos de las personas que habitan en el
referido distrito. Los Limites médximos permisibles (LMP) desde la percepcion de
los pobladores debe ser el pardmetro para atribuir responsabilidad por dafio

ambiental a las empresas de transporte publico.




Tabla 5: :
Frecuencias y porcentajes de las respuestas de los pobladores de San
Juan de Luriganche sobre si la contaminacién ambiental generada en el

parque automotor produce danos a la persona, 2017.

DANO A LA PERSONA
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje vilido acumulado
Valido  NIDE ACUERDONI EN 1 33 33 33
DESACUERDO (16-20)
DE ACUERDO (21-25) 16 53,3 533 56,7
TOTALMENTE DE 13 433 433 100,0
ACUERDO (26-30)
Total 30 100,0 100,0
DANO A LA PERSONA

Porcentaje

MNIDE ACUERDOMIEN  DE ACLERDO (21-25) TOTALMENTE DE

DESACUERDO (16-20) ACUERDO (26-30)
DANO A LA PERSONA

Figura 3: Frecuencias y porcatajes de las respuestas de los pobladores
de San Juan de Lurigancho sobre si la contaminacion ambiental generada por
el parque automotor produce danos a la persona, 2017.

Interpretacion: :

De la tabla 5 y figura 3 se advierte que pobladores del distrito de San Juan

de Lurigancho consideran que la contaminacion ambiental generada en el parque
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automotor produce dafios a la persona humana, apreciacion que tiene los siguientes
resultados: Ni de acuerdo/Ni en desacuerdo 3,33%, de acuerdo 53,33% y totalmente
de acuerdo 43,33%.

Por tanto, la problemdtica de contaminacién ambiental generada por el
parque automotor viene causando dafios a las personas que viven en el distrito de
San Juan de Lurigancho, dafios que generan el detrimento de sus derechos
fundamentales como salud, calidad de vida e integridad fisica, principalmente a las
personas mds vulnerables como nifios, personas adultas mayores y madres
gestantes.

Tabla 6:

Frecuencias y porcentajes d&le las respuestas de pobladores de San
Juan de Lurigancho sobre si la carga de la prueba en los procesos de
indemnizacial por contaminacién ambiental generada en el parque automotor

debe recaer en las empresas de transporte publico.

CARGA DE LA PRUEBA
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Vialido NIDE ACUERDONI EN 1 33 33 33
DESACUERDO (10-12)
DE ACUERDO (13-15) 8 26,7 26,7 30,0
TOTALMENTE DE 21 70,0 70,0 100,0
ACUERDO (16-20)

Total 30 100,0 100,0
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CARGA DE LA PRUEBA

Porcentaje

NI DE ACUERDOMIEN  DE ACUERDO (13-15) TOTALMENTE DE
DESACUERDO (10-12) ACUERDO (16-20)

CARGA DE LA PRUEBA

Figura 4: Grafico de frecuencia y porcentajes daas respuestas de los
pobladores de San Juan de Lurigancho sobre si que la carga de la prueba en
los procesos de indenmizaciénéor contaminacién ambiental generada en el
parque automotor debe recaer en las empresas de transporte publico.

Interpretacion:

De la tabla 6 y figura 4 se advierte que desde la perspectiva de los pobladores
del distrito de San Juan de Lurigancho, la carga de probar en los procesos de
indemnizacién por contaminacién ambiental generada en el parque automotor debe
recaer en las empresas de transporte publico, apreciacion que tiene los siguientes
resultados: Nide acuerdo/Ni en desacuerdo 3,33%, de acuerdo 26,67% y totalmente
de acuerdo 70,00%.

Significa que, para los pobladores, ante una eventual demanda de
indemnizacion por dafio ambiental que cualquier poblador decida recurrir ante el
organo jurisdiccional competente, la carga de la prueba rccacr?ﬁl las empresas de
transporte piblico, es decir ellas tienen que probar que sus emisiones de gases
téxicos no superan los Limites Maximos Permisibles, que no producen perjuicio a

la salud y sobre todo que sus empresas actian en el marco del respeto y
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cumplimiento de la normatividad ambiental. Y, por tanto, no tienen obligacién de

indemnizar a los accionantes porque actian dentro del marco de la legalidad.

Tabla 7:

Frecuencia y porcentajes de las respuestas los pobladores del distrito

de San Juan de Lurigancho sobre si que la contan%acién ambiental generada

en el parque automotor obedece a masiva emision de gases toxicos,

provenientes de las unidades vehiculares de transporte piiblico de pasajeros.

EMISION DE GASES TOXICOS
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje wvalido acumulado
Vilido NIDE ACUERDONI EN 3 10,0 10,0 10,0
DESACUERDO (16-20)
DE ACUERDO (21-25) 8 26,7 26,7 36,7
TOTALMENTE DE 19 63,3 63,3 100,0
ACUERDO (26-30)
Total 30 100,0 100,0
EMISION DE GASES TOXICOS

Porcentaje

NIDE ACUERDOMIEN  DE ACUERDO (21-25)
DESACUERDO (16-20)

EMISION DE GASES TOXICOS

TOTALMENTE DE
ACUERDO (26-30)
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Figura 5: Grafico de frecuencias y porcentajes de las respuestas de los
pobladores de San Juan de Lurigancho sobre si que Iadontaminacién
ambiental generada en el parque automotor obedece a masiva emisién de gases
toxicos, provenientes de las unidades vehiculares de transporte publico de
pasajeros.

Interpretacion: o

De la tabla 7 y figura 5 se advierte que los pobladores del distrito de San
Juan de Lurigancho consideran que la emisién de gases toxicos provenientes de las
unidades de transporte ptiblico son la principal causa de contaminacién ambiental
en el distrito, apreciacion que tiene los siguientes resultados: Ni de acuerdo/Ni en
desacuerdo 10,00%, de %erdo 26.,67% y totalmente de acuerdo 63.33%.

Significa que, la emisién de gases toxicos provenientes de las unidades de
transporte publico son la principal causa de contaminacién ambiental en el distrito,
ello debido que las unidades de transporte publico circulan con unidades antiguas,
sin reparacién de los tubos de escape, sin el mantenimiento debido, contaminando

de esta forma el medio ambiente y poniendo en riesgo salud de las personas.

5.2. Contrastacion de hipdtesis

Después de haber obtenido los resultados mediante aplicacion de estadistica
descriptiva y verificada con s hipétesis planteadas en la presente investigacién, se
contrasta que:

1. Al haberse obtenido un 66,67% de acuerdo y 33,3% Totalmente, se acepta la
hipétesis de investigacion formulada y se rechaza la hipdtesis nula, por tanto,
las empresas de transporte piblico tendrin responsabilidad civil
extracontractual cuando en el proceso judicial se logre acreditar todos los
elementos de la responsabilidad civil y que las emisiones hayan generado

contaminacién ambiental del aire en el distrito de San Juan de Lurigancho,

2017.
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2. Al haberse obtenido un porcentaje de 60,00% de acuerdo y totalmente de
acuerdo 36,67%, se acepta la hip6tesis de investigacién planteada, por tanto, los
limites mdximos permisibles son normas técnicas que ayudan a determinar si
las empresas de transporte puiblico han incumplido con la normatividad vigente
y si deben tener responsabilidad civil extracontractual por contaminacién

ambiental del aire en el distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.

3. Al haberse obtenido que un 53,33% de la poblacién encuestada responde estar
de acuerdo y 43,33% estar totalmente de acuerdo que el dafio a la persona sea
indemnizable, se acepta de la hipétesis de investigacidn, por tanto, las personas
solo deben ser indemnizadas por dafios de contaminacion cuando se logre
acreditar en el proceso judicial que las afectaciones a su salud tienen como causa
la contaminacién ambiental del aire proveniente del parque automotor en el
distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.

4. Al haberse obtenido que 26,67% de la poblacién encuestada responde estar de
acuerdo y 70,00% totalmente de acuerdo, que la carga de probar el daiio por
contaminacién ambiental en un proceso judicial debe corresponder a la parte
que se encuentra en mejores posibilidades de probar que la contaminacién
ambiental del aire tuvo o no lugar en el distrito de San Juan de Lurigancho,
2017.

5. La poblacién encuestada ha respondido que estar de acuerdo en un 26,67% y

totalmente de acuerdo 63.33%, que las principales causas que dan origen a la

contaminacion ambiental del aire es la circulacion de unidades antiguas, la falta
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de manteniendo de los vehiculos y la falta de responsabilidad social de las

empresas de transporte ptiblico en el distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.

5.3. Discusién de resultados

De las pruebas estadisticas aplicadas se obtuvo que la contaminacion
ambiental generada por el parque automotor que exceda los Limites Maximos
Permisibles (LMP y, debe ser indemnizable mediante responsabilidad civil
extracontractual, apreciacion que tiene un 66,67% de aprobacion como: “de
acuerdo” y 33,3% como totalmente de acuerdo.

Ovalle (2012) en investigacion titulada: la responsabilidad civil derivada
de contaminacién medioambiental derivada del derramamiento de petréleo
transportado por oleoductos en Guatemala, que se propuso investigar la existencia
de normativa nacional y concluyd que si existe normativa nacional e internacional,
pues este estudio diverge porque no se busca identificar normativa respecto de la
problematica sino que se busca la institucién procesal mediante la cual se pueda
efectivizar la defensa de derechos fundamentales que vienen siendo vulnerados por
el parque automotor en perjuicio de la poblacion .

Respecto de la dimensién los LMP desde la percepcién de los pobladores
debe ser el pardmetro para atribuir responsabilidad por dafio ambiental a las
empresas de transporte piblico, apreciacion que tiene los siguientes resultados: de
acuerdo 60,00% y totalmente de acuerdo 36,67%. Esto en relacion con la tesis
presentada por Vera y Vera (2013) quienes se propusieron analizar a quien
corresponderia asumir los dafios ambientales, concluyendo que deben ser asumidas
por los particulares y el Estado, con este estudio se coincide en parte, en atencién
que los particulares deben asumir su responsabilidad por contaminacién ambiental
siempre que superen los LMP.

Por otro lado también, los pobladores advierten que vienen sufriendo daiios
dentro de su esfera personal, dado que son vulnerados de sus derechos
fundamentales, siendo los mas perjudicados los nifios, las personas adultas mayores
y las madres gestantes, apreciacion que tiene los siguientes resultados: Ni de
acuerdo/Ni en desacuerdo 3.33%, de acuerdo 53,33% vy totalmente de acuerdo

43.33%. Estos resultados comparados con la tesis presentada por Echevarria (2012)
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titulada: El reconocimiento constitucional del principio “el que contamina paga”,
que se propuso determinar la responsabilidad a partir del principio de quien
contamina paga, que concluyo que es un principio importante en materia ambiental
dado que en todos los casos no es posible determinar el dolo o la culpa, respecto a
este estudio se coincide en parte, porque lo que interesa es que el dafio a la persona
sea indemnizable sin tanto en consideracidn el dolo o la culpa, porque en los casos
de dafios a la persona por contaminacién ambieé[al proveniente del parque
automotor obedece muchas veces a la negligencia por parte de las empresas de
transporte piblico en razén que operan sin el cumplimiento de la normativa

Consideran que ante un proceso judicial por responsabilidad civil

ambiental.

extracontractual por dafio ambiental, la carga de la prueba %)e recaer en las
empresas de transporte publico, ellas tienen que probar que sus emisiones de gases
téxicos no superan los Limites Maximos Permisibles, que no producen dafios a la
salud de las personas, y sobretodo que sus empresas actian en el marco del respeto
y cumplimjﬁto de la normatividad ambiental, apreciacién que tiene los siguientes
resultados: Ni de acuerdo/Ni en desacuerdo 3.33%, de acuerdo 26,67% y totalmente
de acuerdo 70,00%. Estos resultados comparados con la tesis de Bardales (2016)
titulada: Las normas de responsabilidad civil extracontractual y su eficacia como
instrumento juridico para la prevencion y conservacion del ambiente, pues no existe
ninguna coincidencia a pesar de que desarrolla la institucién de la responsabilidad
extracontractual, en atencién a que no se orienta a estudiar a quien debe
corresponder la carga de la prueba en el proceso judicial. Algo que, en el presente
estudio, se afirma desde el nivel doctrinario y también con apreciacién de los
pobladores encuestados que por cuestiones de cientificidad de pruebas y las mejnas
condiciones de probar esta obligaciéon debe corresponder o recaer sobre las
empresas de transporte publico.

Por 1ltimo, la causa principal de contaminacién en el parque automotor,
desde la apreciacion de los pobladores conforme a los resultados obtenidos: Ni de
acuerdo/Ni en desacuerdo 10,00%, de acuerdo 26,67% y totalmente de acuerdo
63,33%, es la emision de gases toxicos, debido que las empresas de transporte

publico circulan con unidades antiguas, sin reparacién de los tubos de escape, sin
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el mantenimiento debido. Estos resultados comparados con el estudio de Mimbela
y Niifiez (2016) no se tiene ninguna relacién, porque el presente trabao se orienta
a estudiar el mecanismo procesal idéneo para la defensa de los derechos
fundamentales que son vulnerados por la contaminacién ambiental proveniente del
parque automotor, que afectan a los pobladores del distrito de San Juan de

Lurigancho.
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CONCLUSIONES

. Se determind que las empresas de transporte publico serin res[ﬁnsables
civilmente cuando en el proceso se logre acreditar la concurrencia de cada uno
de los elementos de la responsabilidad civil y que las emisiones hayan generado
contaminacién ambiental del aire en San Juan de Lurigancho, 2017.

. Se identificé que lohlfmitcs maximos permisibles son normas técnicas que
ayudan a determinar si las empresas de transporte piiblico han incumplido con
la normatividad vigente y que deben tener responsabilidad civil extracontractual
por contaminacién ambiental del aire en San Juan de Lurigancho, 2017.

. Se determiné que las personas solo deben ser indemnizadas por dafos de
contaminacién cuando se logre acreditar en el proceso que las afectaciones a su
salud tienen como causa la contaminacién ambiental del aire proveniente del
parque automotor en el distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.

. Se determiné que la carga de probar el dafio por contaminacién ambiental en un
proceso judicial debe corresponder a la parte que se encuentra en mejores
posibilidades de probar que la contaminacion ambiental del aire tuvo lugar San
Juan de Lurigancho, 2017.

Se determiné que las principales causas que dan origen a la contaminacion del
aire es la circulacién de unidades antiguas, la falta de manteniendo de los
vehiculos y léfalta de responsabilidad social de las empresas de transporte

publico en el distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.
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RECOMENDACIONES

Vistos los resultados obtenidos, luego de la aplicacién de estadfstica

descriptiva y en atencion a la dacién del decreto de urgencia N° 029-2019, en el

PRIMERO. A los gerentes generales, accionistas y propietarios de las

presente estudio se recomienda:

empresas de transporte publicos que operan en el distrito de San Juan de
Lurigancho,cumplir con la normativa ambiental para reducir las emisiones de gases

toxicos y ademds beneficiarse del bono chatarrero para renovar sus unidades de

SEGUNDO. A los gerentes generales, accionistas y propietarios de las

t[’ﬂIlSpOI’[E:.

ﬁpresas de transporte publico que operan en el distrito de San Juan de Lurigancho,
reducir la contaminacién ambiental proveniente del parque automotor al nivel de
los Limites Madximos Permisibles mediante la adquisicién de unidades vehiculares
nuevas, aprovechando el bono chatarrero que ofrece el gobierno.

TERCERO. A los gerentes generales, accionistas y propietarios de las
empresas de ﬁmsportc publico recudir los niveles de contaminacién ambiental para
evitar dafios a la salud, la vida y el derecho al ambiente sano y equilibrado de los
pobladores 181 distrito; a las entidades fiscalizadoras aplicar las sanciones
pertinentes a las empresas de transporte que incumplan la normativa ambiental.

CUAR’IE). A los Jueces, abogados. gerentes generales, accionistas y
propietarios de las empresas de t:ranﬁorte publico que operan en el distrito de San
Juan de Lurigancho, considerar que la carga de la prueba en los procesos judiciales
pgcontaminacién ambiental proveniente del parque automotor deben corresponder
a las empresas de transporte piiblico, porque se encentran en mejores posibilidades
econdmicas y de informacién para aportar los medios de prueba, dada la

QUINTO. A los gerentes generales, accionistas y propietarios de las

cientificidad que requieren determinadas pruebas.

empresas de transporte publico que operan en el distrito de San Juan de Lurigancho,
reparar y renovar sus unidades transporte publico que circulan sin reparacién de los
tubos de escape y sin el mantenimiento adecuado, para reducir la emision de gases

téxicos. Aprovechando el bono chatarrero que ha sido promovido por el gobierno
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mediante decreto de urgencia n.® 029-2019, que tiene como objetivo incentivar al

sector empresarial de transporte a renovar sus unidades vehiculares antiguas.
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CUESTIONARIO DE ENCUESTA

Marcar con un aspa (x) la alternativa que Ud. considere conveniente. Las alternativas son:
Totalmente de acuerdo (5) — De acuerdo (4) — Ni de acuerdo/Ni en desacuerdo (3) - En desacuerdo
(2) — Totalmente en desacuerdo (1).

RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL
1. LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES (LMP) Escala

;Cree usted que las empresas de transporte ptiblico contaminan el
1. | medio ambiente en San en Juan de Lurigancho?

;Considera usted que los vehiculos de transporte publico emiten
2 gases toxicos?

{Cree usted que las empresas de transporte publico respetan los
3 limites maximos permisibles?

;Cree usted que las empresas de transporte piiblico de pasajeros
4 son responsables por las emisiones de gases toxicos que superen
los Limites Maximos Permisibles?

{Cree usted que las empresas de transporte publico de pasajeros
5 deben reparar sus unidades vehiculares para evitar emisiones de
gases toxicos en el distrito de San Juan de Lurigancho?

;Cree usted que las empresas de transporte ptiblico de pasajeros
6 deben indemnizar a las personas perjudicadas por las emisiones
de gases toxicos en el distrito de San Juan de Lurigancho?

2. DANO A LA PERSONA Escala

{Cree usted que las enfermedades pulmonares que presenta la
7. | poblacién de San Juan de Lurigancho tienen que ver con las
emisiones de gases téxicos provenientes del transporte piblico?

{Creeusted que lacontaminacién ambiental del parque automotor
8. | puede poner en riesgo la vida de las personas?

9 {Cree usted que lacontaminacién ambiental del parque automotor
por emisiones de gases téxicos lesiona el derecho a la salud de la
poblacién del distrito de San Juan de Lurigancho?
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{Cree usted que la contaminacion ambiental del parque automotor

10 | puede agravar la salud de los adultos mayores?

(Cree usted que lacontaminacion ambiental del parque automotor
11 | puede perjudicar el buen desarrollo de los nifios en el distrito de

San Juan de Lurigancho?

;Cree usted que los gases toxicos que emiten las unidades de
12 | transporte piblico son un peligro para la salud de las personas en

¢l distrito de San Juan de Lurigancho?

3. CARGA DE LA PRUEBA

13

;{Considera usted que el demandante debe estar obligado a
presentar todos los medios de prueba para ser indemnizado por
contaminacién ambiental?

14

;Cree usted que es razonable que en el proceso judicial por
indemnizacién por dafio ambiental el demandado acredite que
respeto los Limites Maximos Permisibles?

15

;Considera usted que la carga de la prueba en el proceso judicial
de indemnizacién por contaminacion ambiental debe recaer en el
sujeto que tiene mejores posibilidades de aportarlas?

16

(Considera usted que las empresas de transporte publico tienen
responsabilidad extracontractual en el dafio ocasionado al medio
ambiente producto de la contaminacién ambiental?

4. PARQUE AUTOMOTOR

;Considera usted que la falta de mantenimiento de las unidades

17 | de transporte puiblico contribuyen a la contaminacién ambiental?
{Considera usted que por falta de mantenimiento de las unidades
18 | vehiculares genera aumento de las emisiones de gases toxicos?
;Considera que el incremento de las emisiones de gases téxicos
19 | de las empresas de transportes obedece porque las unidades
vehiculares circulan con tubos de escape en malas condiciones?
;Considera usted que la falta de mantenimiento de las unidades
20 | vehiculares de transporte publico perjudican la salud de las
personas?
(Considera usted que las sustancias contaminantes que emiten el
21 | transporte publico obedecen a la falta de mantenimiento?
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22

{Considera usted que uno de los factores de contaminacién
ambiental del parque automotor en el distrito de San Juan de
Lurigancho se deba a la falta de mantenimiento de las unidades?

23

(Cree usted que las empresas de transporte ptiblico son las tinicas
responsables por la contaminacién ambiental en el parque
automotor?

24

;Considera usted que las empresas de transporte privado también
son responsables de la contaminacién ambiental en el parque
automotor?

25

;{Considera usted que las empresas de transporte publico de
pasajeros deben reducir la contaminacién ambiental del parque
automotor?
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