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RESUMEN

Por la contaminacion ambiental del aire en SIL, se planted como problema general
¢De qué maneralas empresas de transporte publico tienen responsabilidad civil por
la contaminacion ambiental en e distrito de San Juan de Lurigancho, 20177 El
objetivo fue determinar si |as empresas de transporte publico tienen responsabilidad
civil por contaminacion ambiental en e distrito de San Juan de Lurigancho.
Conforme a la metodologia empleada |a presente investigacion corresponde a una
investigacion de tipo bésica, enfoque cuantitativo, nivel descriptivo, de disefio no
experimental, poblacion de 73 pobladores del distrito de San Juan de Lurigancho,
la técnica de investigacion fue la encuesta, 1os datos fueron recogidos mediante el
cuestionario de preguntas. Se obtuvo que, € 66,67% de los encuestados estan de
acuerdo y 33,3% totalmente de acuerdo en que |os dafios y perjuicios que se causen
las empresas de transporte publico deben indemnizar a los perjudicados mediante
la ingtitucién juridica de responsabilidad civil extracontractual. Se concluyo que,
las empresas de transporte publico que generen contaminacion ambiental del aire
tendran responsabilidad civil extracontractual cuando en €l proceso judicia selogre
acreditar la existencia de todos los elementos de la responsabilidad civil y que las
emisiones hayan generado contaminacion ambiental del aire. Se recomienda la
publicacién de los resultados obtenidos en € presente estudio para que |os gerentes
generales, accionistas y propietarios de las empresas de transporte publico tengan
conocimiento que pueden ser demandados por contaminacion ambiental del aire
sino cumplen con los LMP de contaminacion atmosférica establecidos en € D.S.
010-2017-MINAM.

Palabr as claves. Responsabilidad civil extracontractual, contaminacién ambiental,

dafio ala persona, emision de gases toxicos.



ABSTRACT

Due to the environmental pollution of the air in SIL, it was raised as a general
problem: How do public transport companies have civil liability for environmental
pollution in the district of San Juan de Lurigancho, 20177 The objective was to
determine if public transport companies have civil liability for environmental
pollution in the district of San Juan de Lurigancho. According to the methodology
used, this research corresponds to a basic research, quantitative approach,
descriptive level, non-experimental design, population of 73 residents of the district
of San Juan de Lurigancho, the research technique was the survey, the data were
collected through the questionnaire of questions. It was obtained that 66.67% of the
respondents agree and 33.3% totally agree that the damages caused by public
transport companies must compensate the injured parties through the legal
institution of extra-contractual civil liability. It was concluded that public transport
companiesthat generate environmental air pollution will have extracontractual civil
liability when in the judicial processit is possible to prove the existence of al the
elements of civil liability and that the emissions have generated environmental air
pollution. The publication of the results obtained in this study is recommended so
that the general managers, shareholders, and owners of public transport companies
are awarethat they can be sued for environmental air pollution if they do not comply
with the LMP of air pollution established in D.S. 010-2017-MINAM.

Keywor ds: Non-contractual civil liability / environmental pollution/ damageto the

person / emission of toxic gases.
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INTRODUCCION

El objetivo de la presente investigacion es determinar si las empresas de
transporte publico deben tener responsabilidad civil extracontractua por
contaminacion ambiental del aire en e distrito de San Juan de Lurigancho, 2017;
ello, porque actualmente existe una problematica de la contaminacién ambiental
proveniente del parque automotor (buses piratas, colectivos, buses antiguos).
Fendmeno que segun estudios realizados vendria superando los Limites Méaximos
Permisibles (LMP) y en consecuencia vulnerando derechos fundamentales
protegidos por e ordenamiento juridico de pobladores que habitan en € referido
distrito, tales como € derecho alavidadigna, e medio ambiente, la salud.

En cuanto a la metodologia, esta investigacion tiene enfoque cuantitativo,
porque se orienta a medir € nivel de percepcion de los encuestados de la variable
objeto de estudio; nivel descriptivo, buscadescribir loshechostal como se muestran
en la realidad; la investigacion también corresponde a una investigacion de tipo
basica, porque se desarrolla sobre estudios ya realizados con anterioridad, los
mismos que sirven de antecedentes; disefio no experimental, las investigadoras no
tiene & control de la variable; corte transversal o transectorial, ello porque las
evidencias fueron recogidas en un solo momento.

El presente estudio consta de cuatro capitulos, e capitulo | referido
basicamente a la planteamiento del problema, la justificacion del estudio, los
objetivos, € capitulo 11 comprende el marco tedrico de lainvestigacion que incluye
los antecedentes de investigacion, las bases teodricas de lainvestigacion y el marco
conceptual; Capitulo 111 comprende la hipotesis de investigacion; e capitulo IV |a
metodol ogiade investigacion integradapor €l método, tipo, nivel, disefio, poblacién
y las técnicas de procesamiento y andlisis de datos; €l capitulo V resultados de
investigacion que comprende la descripcion de los resultados, contrastacion de la
hipétesis y discusion de los resultados, luego las conclusiones, las
recomendaciones, referencias bibliogréficas y anexos.
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CAPITULO

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
1.1. Descripcion delarealidad problematica

LaOrganizacion Mundial delaSalud (OMS, 2017) calcul 6 que en € mundo
7 millones de personas fallecen cada afo por causa de contaminacion ambiental,
ello, porque e 95% de la poblacion mundial respira aire contaminado, que tiene
como principa fuente de contaminacién al parque automotor.

El diario El Pais (03 de enero de 2020) revelo que estudios cientificos han
confirmado que la contaminacion del aire es muy perjudicial parala salud de las
personas, ello, porque las particulas contaminantes que se encuentran en €l aire a
ser inhaladas por ser humano ingresan a organismo y al afectan a sistema 0seo,
haciendo que los huesos de las personas sean cada vez de menos calidad.

La contaminacion ambiental en e mundo, en especial en paises como
Meéxico genera una tasa de mortandad de 14 mil muertos al afio, ello, por las atas
concentraciones de particulas contaminantes en el aire, se ha establecido que los
promedios de concentracién de ozono (O3) sobrepasan € 150% de los niveles
maximos permitidos por la Organizacion Mundial de la Salud. El materia
particulado (mezcla de particulas liquidas y solidas suspendidas en €l aire, y que
forman parte de la contaminacién del aire), apto paratodo ser humano debe ser de
40 o 20 microgramos por metro cubico, y en México se tiene por metro cubico es
de 85.9 microgramos. Siendo la principal causa de contaminacion el parque
automotor.

Esta problemética también tiene lugar en el Per(, que segin estudio
realizado por la Organizacion Mundia de la Salud (OMS) Lima seria la segunda
ciudad més contaminada de Ameérica Latina. Factores como |la sobrepoblacion, e
caos ambiental urbano y € incremento masivo de vehiculos hace que 15 mil
peruanos pierdan la vida cada afio (La Republica, 2019).

Figura 1:

L as capitales de paises méas contaminadas del mundo.
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Nota. France24 [fotografia], por Marina Colorado, 2019. Adaptado de Pert es €

pais con a la peor calidad de aire y Santiago la capital méas contaminada de
Latinoamérica (https:.//www.france24.com/es/20190313-medio-ambiente-calidad-

aire-contaminacion).

En Per, | as regiones mas contaminadas por gases de efecto invernadero son
Loreto, Limay Ucayali que, segun cifras los gases de efecto invernadero van en
aumento y alcanzaron los 124.11 millones detoneladas de CO2 en 2011, 204.77MT

de CO2 en 2016. Las causas del incremento son €l cambio de uso detierra, energia,

sector agropecuario, residuos solidos y e transporte vehicular. Para CNN Espariol

(2019) Lima es la séptima ciudad més contaminada de Sudameérica, donde el 70%

de la contaminacion del aire es causado por € pargue automotor (RRP Noticias,

2017).
Figura 2:

Principal es factores de contaminacion en Limay Callao, 2017.
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Nota. Lima como vamos observatorio ciudadano. Adaptado del VII informe de
percepcioén sobre calidad de vida, 2017 (http://www.limacomovamos.org/cm/wp-
content/uploads/2017/04/Ambiente.pdf).

Por tanto, atendiendo que la contaminacion ambiental del aire es un

problema grave para la poblacién, € presente estudio centra su atencion en la
problematica de contaminacién ambiental proveniente del parque automotor en €
sector transporte publico de pasgjeros en € distrito de San Juan de Lurigancho, €llo,
porque segun RPP Noticias (14 julio de 2019) San Juan de Lurigancho seria €
distrito més contaminado de Lima, donde € material particulado MP 25, se
encuentran desde 54,2 ug/m3 a 106,1 ug/m3 (Inei, 2018).

Figura3:
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Nota. Instituto de Estadistica e Informética (Inei). Adaptado de Estadisticas
ambientales informe técnico 3, 2018
(https://www.inei.gob.pe/media/M enuRecursi vo/bol etines/03-informe-tecni co-
n03_estadisticas-ambiental es-feb2018. pdf).

Las causas que genera altas emisiones de Dioxido de Carbono (Co2) en el

distrito de San Juan de Lurigancho obedece a que existen unidades vehiculares de
transporte de pasgjeros muy antiguas, falta de mantenimiento adecuado de las
unidades y también por la fata de fiscalizacion por parte de las autoridades
competente. A ello se une también |la fata de sentido de responsabilidad social
empresarial de las empresas que prestan servicio de transporte publico en € distrito
de San Juan de Lurigancho.

El transporte publico de pasgjeros es una actividad que, sin perjuicio de ser

permitiday necesariaparael desarrollo delasociedad eslesivacuando no serealiza
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respetando la normativa técnica vigente. Por €llo, los derechos fundamentales que
vienen siendo vulnerados por las empresas de transporte publico debido a sus altas
tasas de emisiones de didxido de carbono (Co2) que sobrepasan los limites
maximos permisibles son el derecho fundamental ala salud, € derecho a vivir y
desarrollarse en un ambiente sano y saludable (Art. 2°. 22 de la Constitucion).

Frente a esta situacion de amenaza y lesiéon de derechos fundamentales de
las personas por la contaminacion ambiental proveniente del parque automotor en
el distrito de San Juan de Lurigancho conviene preguntarse si el derecho debe
intervenir y, de ser asi através de que institucion deberia de hacerlo.

Respecto a la primera interrogante creemos que e derecho s debe
intervenir y respecto a lo segundo, creemos que la institucion a la que se debe
recurrir s la que se encuentraregulada y previstaen e articulo 1970° del Cédigo
Civil peruano, esto es, laresponsabilidad civil extracontractual, ello, porque quien
se beneficia de una actividad riesgosa y peligrosa tiene responsabilidad sobre las
mismasy esta obligado a repararlo o por |o menos a prevenirlo.

Por €ello, la presente investigacion tiene como objetivo andizar s la
institucion de la responsabilidad civil extracontractual es aplicable para abordar y
exigir indemnizacion por la lesién de derechos fundamentales generada por la
contaminacion ambiental del aire proveniente del parque automotor.

Por dltimo, consideramos que para evitar que la problematica de
contaminacion ambiental del parque automotor siga en aumento y lesionando
derechos fundamentales como lasalud y € derecho a buen vivir en armoniacon €l
ambiente, recomendamos que |las empresas de transporte publico deben acogerse a
beneficio establecido en & Decreto de Urgencia n.° 029-2019, que establece
medidas de financiamiento para promover mecanismos dirigidos alarenovacion y

el retiro definitivo de vehiculos antiguos del parque automotor.

1.2.Delimitacion del problema

1.2.1 Deimitacion Espacial
El espacio geogréfico en € cua se desarrolla la investigacion estd situado en €
Per(, provincia de Lima, especificamente en el distrito de San Juan de Lurigancho

debido que es €l distrito més grande de Latinoamérica 'y que segun Jose Luis Silva
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Cotrina, subdirector de Evaluacion del Ambiente Atmosférico de SENAMHI, “San
Juan de Lurigancho es uno de los distritos con mayor cantidad de gases
contaminantes en el aire, debido a su formacion geografica”. Contaminacion que
proviene principamente del parque automotor, parque industrial y demas
actividades comerciales.

1.2.2. Delimitacién Temporal
El periodo de tiempo en €l cual se realiza estainvestigacion es dentro del lapso de
un ano, situado especificamente durante el afio, 2017.

1.2.3. Delimitacién Conceptual
Lapresente investigacion procuraencontrar soluciones practi cas para que mediante
lainstitucion civil delaresponsabilidad extracontractual |as personas lesionadas de
sus derechos fundamentales como el derecho a la vida, al ambiente saludable y
equilibrado para la vida puedan canalizar y recurrir a Poder Judicial a exigir la
tutela de sus derechos y su respectiva indemnizacion.

1.3. Formulacion del problema

1.3.1. Problema general

¢De qué manera las empresas de transporte publico tienen responsabilidad civil

extracontractual por contaminacion ambiental en e distrito de San Juan de

Lurigancho, 2017?

1.3.2. Problemas especificos

1) ¢De qué manera los limites maximos permisibles contribuyen a determinar la
responsabilidad civil extracontractual de las empresas de transporte publico por
contaminacion ambiental en € distrito de San Juan de Lurigancho, 20177

2) ¢El dafio a la persona por contaminacién ambiental debe ser indemnizable
mediante responsabilidad civil extracontractual en el distrito de San Juan de
Lurigancho, 2017?

3) ¢Quién tiene € deber de probar en el proceso judicial la responsabilidad civil
extracontractual por dafio ambiental en el distrito de San Juan de Lurigancho,
20177

4) ¢Cud eslacausa principa de contaminacion ambiental del aire en € parque
automotor en el distrito de San Juan de Lurigancho, 2017?
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14. Jugtificacion delainvestigacion

La presente investigacion hasido elaborada porque busca que através dela
institucion de la responsabilidad civil extracontractual las personas vulneradas de
sus derechos fundamentales a causa de la contaminacion ambiental del aire
proveniente del parque automotor sean indemnizadas.

Por otro lado, se procura concientizar alas empresas del sector de transporte
publico de pasgjeros que sus emisiones de didxido de carbono (Co2) no deben
superar los limites maximos permitidos. Asimismo, que se les exhorta que para
evitar procesos judiciales o administrativas deben acogerse a los beneficios
establecidos en € Decreto de Urgencia n.° 029-2019, que establece medidas de
financiamiento para promover mecanismos dirigidos a la renovacion y el retiro
definitivo de vehiculos antiguos del parque automotor.

Se busca también dar a conocer a las personas gue la institucién civil ala
cual deben recurrir para denunciar la lesion y amenaza de sus derechos
fundamentales como la salud, € derecho a un medio ambiente saludable y
equilibrado paravidaeslaresponsabilidad civil extracontractual.

1.4.1. Justificacion social

Los beneficiados con esta investigacion serian toda la poblacién que vive
en € distrito de San Juan de Lurigancho y las propias empresas de transporte
publico de pasgjeros, |os primeros porque se les garantizaria el derecho de acceso a
lajusticiaque ante &l resquebrajamiento de sus derechos fundamental es como salud
producto de la contaminacién ambiental generado por €l parque automotor puedan
ser indemnizados, 10 segundo porque evitaria que las empresas de transporte
publico ante demandas masivas por contaminaciéon ambiental por parte de la
poblacion eviten responder de manera directa.

1.4.2. Justificacion teodrica

La presente investigacion introduce a conocimiento cientifico que através
delainstitucion de laresponsabilidad civil extracontractual es posible eindemnizar
el dafo ala persona por contaminacion ambiental por € parque automotor y, por
otro lado, introduce que la carga de la prueba “onus probandi” corresponde a quien
se encuentra en mayores posibilidades de demostrar lo alegado por € sujeto

recurrente.
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La presente investigacion se elabora atendiendo que la contaminacién
ambiental proveniente del parque automotor es una problematica que lesiona
derechos fundamental es de la poblacion més vulnerable, Ilamase adultos mayores,
nifios(as) y madres gestantes. Problematica que requiere respuestarapiday efectiva
por parte de las instituciones del Estado, de la sociedad civil y de las instituciones
privadas.

El Estado como ente garante de derechos fundamentales de las personas
debe reprimir las conductas lesivas, de amenaza o de vulneracion de derechos
fundamentales. Por €lo, ante la lesion de derechos fundamentales por
contaminacion ambiental del parque automotor se debe indemnizar a través de la
institucion civil de la responsabilidad civil extracontractual. Para de esta forma
desincentivar a las empresas de transporte publica a circular con unidades
vehiculares deterioradas y en mal estado.

1.4.3. Justificacion metodoldgica

La presente investigacion contribuird como base o sustento de otras
investigaciones, debido que €l instrumento de recoleccion de datos ha sido
elaborado a partir de la operacionalizacion de variables y porque también cumple
los requisitos de fiabilidad y confiabilidad, y también porgue la problemética de
contaminacion ambiental es un flagelo actua y que lesionada derechos
constitucional mente protegidos, que requiere de respuestas multilaterales tanto del

Estado, lasociedad civil y el sector empresarial.

1.5.0bjetivos de la investigacion
1.5.1. Objetivo general
Determinar s las empresas de transporte publico deben tener
responsabilidad civil extracontractual por contaminacion ambiental del aire en €l
distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.
1.5.2. Objetivos especificos
1. Identificar si los limites maximos permisibles son determinantes para atribuir
responsabilidad civil extracontractual por contaminacion ambiental del airealas
empresas de transporte publico en € distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.
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2. Determinar s € dafio ala persona causado por la contaminacion ambiental del
aire debe ser indemnizable mediante responsabilidad civil extracontractual por
las empresas de transporte publico en el distrito de San Juan de Lurigancho,
2017.

3. Determinar a quién corresponderia probar en un proceso judicia la
responsabilidad civil extracontractual por contaminacion ambiental en el distrito
de San Juan de Lurigancho, 2017.

4. Determinar cud es la causa principa de contaminacion ambiental proveniente

del parque automotor en € distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.
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CAPITULOIlI: MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes de la investigacion
La presente investigacion ha recurrido a la busgueda de antecedentes a nivel
internacional y nacional, encontrando |os siguientes:

A nivel internacional, Manzanares (2021) presento latesisdoctoral, titulada:
“La responsabilidad civil por dafio ambiental”, Universidad de Barcelona, cuyo
objetivo general fue a nivel interno fue, analizar los sistemas de responsabilidad
civil por dafio ambiental més influyentes, afin de aplicar alos modernos postulados
del derecho civil; a nivel internaciona fue, conocer el sistema que articula €
derecho internacional, para responder ala problemética de la reparacién del dafio
ambiental transfronterizo, a partir del derecho de las particularidades que presenta
el dafio ambiental transfronterizo desde la perspectivadel derecho internacional, la
doctrina y la jurisprudencia internacional. En cuanto a la metodologia la
investigadorarecurrid aunainvestigacion de enfoque cualitativo, método inductivo
y al estudio sistematico de fuentes doctrinarias, legidativas y jurisprudenciaes de
los diferentes sistemas de responsabilidad civil de ordenamientosjuridicosde Italia,
Alemania, derecho comunitario europeo Yy latinoamericano. Concluyendo que, a
nivel interno los paises han procurado dar respuesta a la problemética del dafio
ambiental emitiendo normativa administrativa y regulatoria, pero dejando de lado
la responsabilidad civil como mecanismo valido de reparacion del dafio ambiental.
Precisa ademas que en paises como Perd no ha desarrollado un sistema de
responsabilidad civil ambiental alapar delaproblematicadelosdafios ambientales,
por ello es necesario que un cambio en los enfoques de laresponsabilidad civil, esto
es, se debe dgjar de lado latradicion individualista para avanzar a un derecho de la
utilidad social que responda a la naturaleza material del derecho ambiental que se
caracteriza por ser de intereses difusos y colectivos.

Compains (2018) en su tesis doctoral, titulada, “las facultades de la
ciudadania y la administracion en la respuesta ante el dafio ambiental”, Universidad
Publica de Navarra, propuso como objetivo definir cud es el actua sistema de
responsabilidad por dafio al medio ambiente, su naturaleza y que de elementos
consta. En cuanto a la metodologia de investigacion, se identifica que es unatesis

juridica, método inductivo, |as principales técnicas de investigacion es el fichaje, €
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andlisis documental de legislacion, jurisprudencia, doctrina. Concluye que, €l dafio
es una afeccién al ambiente como sistema compl go; medidas més importantes para
prevenir el dafio ambiental es la prevencion, evitacion y restauracion; la
responsabilidad ambiental es un tipo de responsabilidad juridica de naturaleza
extracontractual y objetiva, los ciudadanos cuentan con interés colectivo sobre e
dafio ambiental pero no pueden participar en los procesos dado que no existe la

normativa que les permita participar activamente.

A nivel nacional, Chunga (2020) en su tesis de maestria, titulada,
“Legidacion ambiental peruanay la vulneracion del derecho a ambiente sano en
el distrito de Tumbes, 2011 a2015”, Universidad Nacional de Trujillo. Estudio que
tuvo por objetivo estudiar si la normativa ambiental establece politicas deficientes
de proteccion a los recursos hidricos que contribuye a incremento de
contaminacion del rio Tumbes. La metodologia empleada corresponde a una
investigacion de tipo béasica, de enfoque mixto, la poblacion estuvo integrada por
220 personas (pobladores, docentes, estudiantes, asesores legales, magistrados,
abogados), dentro de los métodos empleados destaca € método cientifico,
hermenéutico y juridico; dentro de las técnicas de recojo de lainformacion estan el
fichgje, andlisis de contenido, encuestay entrevista; lainformacion fue analizaday
procesada mediante estadistica descriptiva (cuadros y gréficos) y mediante prueba
de hipétesis. Concluyendo que, & Rio Tumbes esta atamente contaminado y por
consiguiente la poblacién sufre vulneracion de sus derechos fundamentales a
ambiente sano y equilibrado, lasalud y lavida. Precisatambién que la abundancia
de normativaambiental generaconflictostalescomo lasuperposicion jurisdiccional
limitando competencias a los gobiernos locales y genera la adopcion de criterios
divergentes en |las autoridades administrativas.

Quispe (2020) en latesis de maestria, titulada, “Responsabilidad civil por
dafio ambiental debido a incremento de actividades mineras-Tacna, 2016-2017”,
Universidad Nacional Jorge Basadre Grohmann-Tacna. Propuso como objetivo
determinar de qué manera la responsabilidad civil por dafio ambienta de
actividades mineras se relaciona con la contaminacion ambiental, Tacna, 2017. La

metodologia determina que corresponde a una investigacion de tipo bésica, de
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enfoque cuantitativo, de nivel descriptivo correlacional, la poblacién-muestral
estuvo integrada por 232 personas (abogados con especialidad en derecho civil,
magistrados con especialidad en civil, personal especidizado de OEFA); las
técnicas de investigacion fue la encuesta y los datos fueron procesados en el
programa IBM SPSS. Concluyendo que, existe una relacion significativa entre la
responsabilidad civil por dafio ambiental con la contaminacion ambiental por
inadecuada concesion minera. Advierte también que no existe un sistema de
prevencion del dafio ambiental, por regulacion escasa y fata de institucionalidad.
Flores (2018) en su tesis de maestria, titulada, “Simulacion de la
contaminacion atmosférica y su influencia en e control ambiental de vehiculos
livianos en Tacna en € periodo 2011”, Universidad Nacional Jorge Basadre
Grohmann-Tacna, € objetivo fue determinar de qué manera la ssmulacion de la
contaminacion atmosf éricainfluye en el control ambiental delosvehiculoslivianos
en Tacna. En cuanto a la metodol ogia empleada se advierte que corresponde a una
investigacion de tipo aplicada, de enfoque cuantitativo, de disefio no experimental-
corte transversal, nivel descriptivo-correlacional; la poblacion estuvo conformada
por 35,770 unidades vehiculares y la muestra por de 323 unidades livianas, la
informacion fue recogida mediante € cuestionario de preguntas gue tiene como
técnica a la encuesta, los datos son procesados y analizados mediante estadistica
descriptiva (cuadros y graficos). Concluyendo que, la simulacién de contaminacion
atmosféricainfluye en laevaluacion delacontaminacion ambiental delosvehiculos
livianos en Tacna, para tanto, la simulacion de contaminacion permite planificar
estrategias orientadas a reducir la contaminacion atmosférica generada por los
vehiculos, permite ademas planificar e ordenamiento del parque automotor,
monitorear la contaminacion atmosférica y sobre todo reducir la contaminacion

atmosférica.

2.2. Basesteoricas o cientificas

La funcién principal de la responsabilidad civil extracontractual como se
conoce actual mente es reparacion del dafio causado, no se busca sancionar al agente
gue ocasiono €l dafio, por lo menos ello no se busca mediante esta institucion del

derecho civil, pero si con & derecho administrativo sancionador y el derecho penal.
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Trazegnies (2005) hace referencia que historicamente la responsabilidad no
siempre se ha orientado a reparar las victimas, sino que en sus origenes estaba
orientada a sancionar laruptura del orden social, natural e incluso el orden divino,
y quiza también se orientaba a satisfacer el espiritu de venganza de la victima. Es
decir, que Dios castigara al causante del dafio.

Por ello, se puede advertir que el Art. 1138° del Cédigo Civil de 1936, tiene
una regulacién limitativa o negativa de reparacion de la victima, se orientaba
basicamente a tutelar los intereses del agente que causaba el dafio y no tanto de la
victima, laredaccion del articulo es “cesala Obligacion de reparar € dafio en cuanto
la reparacion privase a deudor de los recursos necesarios para su subsistencia y
para el cumplimiento de su obligacién de suministrar alimentos”.

En la actualidad, la institucion de la responsabilidad civil extracontractual
ya no cumple la funcién de restablecer € orden publico o punitivo sino de
reparacion del dafio, de tal manera que mediante esta institucion e derecho civil
busca que la victimano se encuentre desamparada. La preocupacion esvictimay el
dafio. Siendo € principio rector de estainstitucion larestitutio in integrum, esto es,
gue lavictimatiene que ser resarcida en todo e dafio que se le ha causado.

Taboada (2005) refiere que cuando se habla de responsabilidad civil
extracontractual se alude que e dafio ocasionado va a hacer € resultado de la
omision de un deber juridico de no ocasionar algun perjuicio alos demas. También
manifiesta que tanto la responsabilidad civil contractual y extracontractual tienen
como requisitosigualeslos siguientes: e dafio causado, laantijuricidad, losfactores
de atribucion y larelacion de causalidad. (p.31)

La regulacién de lainstitucion de la responsabilidad civil extracontractual
moderna ha variado en nuestro ordenamiento juridico, respecto de o que se tenia
en e Art. 1138° del Cdédigo de 1936 que basicamente se regulaba de manera
negativa; €l Art. 1969 ddl Cédigo Civil de 1984 vigente a la actualidad, establece
pues que todo dafio debe ser indemnizable, tratando de esta manera de no poner
limites y sobre todo orientandose de proteger ala victima.

El tratamiento que se hace en € Cadigo civil peruano de 1984 amplia su
ambito de accion de la institucion de la reparacion civil, esto es que mediante la

institucion de la responsabilidad civil extracontractual no solo se indemniza dafios
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generados por dolo o culpa, sino que también se indemniza dafios provenientes de
bienes riesgosos o0 peligrosos, que para efectos del presente estudio se tendra en
cuenta este ltimo.

La Constitucion Politicadel Pert (1993) reconoce en € Art. 2° 22 que toda
persona tiene derecho a la paz, la tranquilidad, asi como a gozar de un ambiente
equilibrado y adecuado al desarrollo de su vida

El derecho fundamental a gozar de un ambiente sano y equilibrado es un
derecho fundamental de tercera generacion, es de naturaleza colectiva y a la vez
individual, que pertenece alas generaciones presentes y alas generaciones futuras.
Vidal (2013) sefiala que es un derecho fundamental que se caracteriza por tener
conexion con otros derechos fundamentales de la persona, como e derecho a la
vida, lasalud y la propiedad. (p. 20)

El Tribunal Constitucional peruano en diversa jurisprudencia emitida, ha
definido a ambiente como € conjunto de bases naturales de la vida y su calidad,
compuesta de elementos bi6ticos o abidticos, flora, fauna, ecosistemas y exosfera,
y también integrado por elementos culturales y sociales.

Vida (2013) sefiala que el derecho al medio ambiente es un derecho que
posee doble dimisién o caracter, esun publico y privado alavez, asi como colectivo
e individual, también derechos patrimoniales y no patrimoniales. (p. 41) En ese
sentido, e derecho a ambiente debe ser entendido como un derecho de estructura
complgia porque tiene muchas aristas y conexion con otros derechos
fundamentales.

Se considera que € derecho fundamental al ambiente adecuado y
equilibrado para la vida no solamente tiene conexion con otros derechos
fundamentales, sino que es condicion necesaria para la existencia del ser humano,
gue no tenga una adecuada proteccion en € ordenamiento juridico nacional e
internacional no significaque seaun derecho insignificante parael ser humano, sino
gue existe poca voluntad politica por su debida proteccion.

Unade |as manifestacion de su conexion con otros derechos fundamental es,
es con e derecho ala salud, derecho muy vulnerable a las actividades generadas
por e hombre, principalmente a las del parque automotor, debido a la emision de

gases toxicos que superan los estandares de calidad ambiental (ECA), que aunado
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afactores de velocidad de los vientos, |as caracteristicas orogréficas de la zona, l1a
temperaturadel aire, laradiacion solar entre otros factores, pues ponen en riesgo la
vidadel hombre en €l planeta.

Los Limites Maximos permisibles (LMP), es uno de los cuatro tipos de
estandares ambientales (de calidad ambiental, de emision, tecnolégicos y de
producto) que existen en aras de proteger €l derecho al ambiente, orientdndose éste
a proteger las emisiones, que para efectos de la presente investigacion sera
estudiado, que segun la Ley General del Ambiente (LGA) define en el Art. 32.1
como: Medida de concentracion o del grado de elementos, sustancias o parametros
fisicos, quimicosy bioldgicos, que caracterizan a un efluente o una emision, que al
ser excedida, causa o puede causar dafos a la salud, € bienestar humano y a
ambiente.

La preocupacion del Estado por proteger derechos fundamentales como la
salud de las personas se encuentra expresada en la LGA, esto esen € Art. 32°. 2,
cuando sefida que los LMP guardan coherencia entre el nivel de proteccion
ambiental establecido para una fuente determinada y los niveles de generales que
establecen en los ECA.

Proteger la salud de las personas, es proteger también derechos conexos a
ésta , como € derecho a la vida digna, que segin € ordenamiento juridico es €
derecho més importante, y por tanto representa e deber del Estado protegerlo
debidamente, esto mediante la dacion de normas juridicas y la exigencias de
instrumentos de calidad ambiental, para que las empresas de produccion, transporte,
etc., pues, reduzcan sus emisiones de gases contaminantes dentro del territorio
nacional, y por otro lado, mediante la regulacion de instituciones procesales que
garanticen |los derechos fundamental es cuando son lesionados o dafiados.

El Cadigo Civil peruano de 1984, establece en el Art. 1969 que todo aquel
gue causa dafio por dolo o culpa a otro, esta obligado a ser indemnizado, en este
orden de ideas sobre el objeto de estudio que la responsabilidad por contaminacion
ambiental proveniente del parque automotor, pues conviene formularse preguntas;
¢como es posible indemnizar a quienes hayan sido lesionados a derecho a
ambiente sano y demas derechos conexos? ¢Quiénes serian los obligados a

indemnizar? ¢Cud serialainstitucion para demandar |os dafios?
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Ibarra (2014, p. 44) ofrece una aproximacion conceptua de dafio y sefida
gue es el detrimento ocasionado a una persona o a su patrimonio como resultado de
la accion u omision de una determinada conducta, de la cual va a provenir efectos
de indole econémica y no econdmicas como consecuencias de su accionar del
sujeto.

Debemos advertir que la poblacion més vulnerable a sufrir dafios por
contaminacion ambiental son las poblaciones de escasos recursos econdmicos, asi
como también los nifios(as), ancianos y madres gestantes. Estos son quienes mas
sufren del deterioro de sus derechos fundamental es como lasalud, integridad fisica
y lavidaacausade la contaminacion ambiental. En ese sentido, esimportante tener
en cuenta como se sefidado anteriormente, la contaminacion ambiental no
solamente dafia ecosistemas, sino que también dafia a las personas mediante €
menoscabo de sus derechos fundamental es —dafio a la persona, por las actividades
riesgosas que se realiza.

Andaluz (2016, p. 59), nos ofrece una aproximacion conceptua de
contaminacion ambiental, quien indica que es toda accion directa o indirecta del
hombre al hacer uso abusivo de sustancias quimicas, fisicas, biol6gicas, las mismas
gue permanezcan por un tiempo indeterminado o que superen los limites méximos
permisibles (LMP), produciendo en € ambiente cambio en sus caracteristicas
originales, trayendo como consecuencia efectos nocivos no solo para e ambiente
sino también alas propiedades y ala salud de las personas.

En ese sentido es posible afirmar que la contaminacion del ambiente
proviene de toda accién directa e indirecta del hombre que supera los Limites
Maximos Permisibles (LMP) que produce un menoscabo o detrimento de derecho
fundamentales de la personay produce alteraciones en |os ecosistemas.

En ese sentido también, San Martin (2015, p. 152) citando a Andrés
Mauricio Bricefio Chaves, refiere que a hablar de contaminacion ambiental se
puede inferir como la transformacion de la forma quimica, fisica o biolégica del
habitat.

Existen estudios que la contaminacion ambiental proveniente del parque
automotor viene lesionando derechos fundamentales de las personas, por €lo la

Organizacion Panamericana de la Salud (2005) ha advertido las consecuencias
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negativas de | as diferentes sustancias que se encuentran en el medio ambientey que
repercuten en lasalud de las personas causandoles molestias generales e incluso la
muerte debido a multiples enfermedades.

Conforme alos estudios mencionado estamos ante un hecho que merece una
mayor atencion por parte del derecho, |a contaminacion ambiental es un hecho real
gue agueja a todas las personas y que va en aumento debido a incremento del
parque automotor, incremento que no solamente en términos de cantidad, sino que
también a aumento de unidades vehiculares que circulan en muy malas condiciones
técnicas, debido alaemision de gases tdxicos, tal como sefidan Raviolo, Garritz y
Sosa (2011) sustancias que estan constituidas por dtomos, moléculas las cuales se
van a enlazar con las particulas que las forman, cabe destacar que en € medio
ambiente se pueden encontrar sustancias quimicas, fisicasy biologicas.

Para responder a la primera interrogante ¢es posible indemnizar a quienes
hayan sido lesionados al derecho al ambiente sano y demas derechos conexos?
debemos partir analizando al Art. 1969° del Cddigo Civil, cuando hace referencia
que todo dafio debe ser indemnizable. Es la premisa base que se debe tener en
cuenta, esto es, la persona que sufre un menoscabo o detenimiento de su salud,
integridad fisicay su vida a causa de la contaminacion ambiental que tenga como
consecuencia la emision de gases toxicos del parque automotor debe ser
indemnizada

Determinar € dafio a la persona por contaminacion ambiental que tiene
como causael parque automotor, es en tanto complegjo, porque no es un dafo directo
alapersona, € causante del dafio identificar y no es posible cuantificar también €l
dafio y los acances del mismo. Se requiere de muchos estudios técnicos y pruebas
cientificas para estimar laexistencia u ocurrencia del dafio al ambiente.

Otra de la problemética es, que e trénsito o circulacién de vehiculos es una
actividad permitidapor el Estado parael desarrollo delasociedad- riesgo permitido,
por ello para el estudio de esta problemética compleja es importante tener presente
lo regulado por e Art. 1970° del Cédigo Civil “Aquel que se beneficia de un bien
riesgoso o peligroso o por € gercicio de una actividad riesgosa o peligrosa, causa

un dafio a otro, esta obligado a indemnizarlo”.
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La responsabilidad por dafio ambiental como sefida Guzméan (2012)
corresponde a quienes realizan o desempefian actividades econdmicas, sanciones
ambientales que van acompafiadas de medidas correctivas, que permiten que las
empresas que generan impactos en el medio ambientes pues carguen con |os costos
generados por ellos mismo. (p. 213)

En ese sentido, para determinar que existe responsabilidad por
contaminacion ambiental en el parque automotor y por ende para que las empresas
deben responder civilmente, se requiere primero determinadas causas primigenias
o factores que permitan identificar que si son responsables ya sea por dolo o por
culpa, uno de los factores que deberia ser Util para determinar la responsabilidad
civil por contaminacion ambiental es la emision de gases toxicos, es decir que las
emisiones de CO2 supere los Limites Maximos Permisibles (LMP).

Laresponsabilidad por dafio al ambiente es objetiva, detal formaque no se
sancionalaintencionalidad del sujeto. Ello, permite también que si € agente, en €
caso en concreto, si las empresas de transporte publico alcanzan ademostrar que no
cumplen con la normativa ambiental pues no tendria responsabilidad ambiental.
(Guzman, 2012, p. 213)

Es importante resaltar también que, los esténdares de emision como afirma
Verma (2012), a diferencia de los referidos a la calidad ambiental, si son
obligatorios para los particulares —empresas y su cumplimiento acarrea sanciones
administrativas a cargo de |os organismos de fiscalizacion. (p. 98)

Los esténdares de emision (Los Limites Maximos Permisibles (LMP) —
estandares de emision, conforme al Decreto Supremo N° 047-2001-MTC, para €
sector de transporte publico, basicamente para vehicul os automotores que circulan
enlared via, son los siguientes:

a) Para vehiculos en circulacién nacional

YEHICULOS MAYORES A GASOLINA, GAS LICUAD OE PETROLED Y A5 HATURAL
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(Fuente: D.S N° 047-2001-MTC, p. 54)
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Se considera entonces, que para determinar la responsabilidad de las
empresas por contaminacién ambiental estener en cuentaque las emisiones superen
los LMP, debido que a superar estan poniendo en riesgo la salud de las personas y
también lafuncionalidad de |os ecosistemas.

Respecto a la pregunta de ¢Quiénes serian los obligados a indemnizar?
Brindar una respuesta Uinica a esta pregunta, no estan sencillo, sin embargo, se cree
que deben resultar responsabl es | 0s agentes que causan €l dafio por dolo o por culpa,
asi como también el Estado através de sus instituciones de fiscalizacion pertinentes,
porque son quienes estan obligados a evitar que se produzca tales dafios.

Decir que son responsables las empresas que prestan € servicio de
transporte publico, no es una respuesta del todo una respuesta aceptable o
satisfactoria, porque son varias las empresas de transporte que circulan y prestan
dicho servicio, ademas porque estén autorizadas por € Ministerio de Transporte y
Comunicaciones y demas entidades encargadas de la gestion y fiscalizacion del
transporte, etcétera. Entonces, € primer problemaque existe esdel deidentificacion
de los sujetos responsables, y |0 segundo de determinacidn de dafio producido por
cada sujeto responsable.

El segundo problema es, que las normas gue regulan los estandares de
calidad ambiental (ECA) obligan, como regla genera a Estado y no a los
particulares. El Estado es la entidad responsable de la calidad ambiental del agua,
airey suelo. Con excepcion previstaen e Art. 31.4 delaLGA que establece:

“Ninguna autoridad judicial o administrativa podrd hacer uso de los
estdndares nacional es de calidad ambiental, con el objeto de sancionar bajo laforma
alguna a personas juridicas 0 naturales, a menos que demuestren que existe
causalidad entre su actuacion y la transgresion de dichos estandares”

La tercera interrogante que nos planteamos fue ¢Cud seria la ingtitucion
para demandar |os dafios? Para efectos del presente estudio se plantea que debe ser
la institucion de la responsabilidad civil extracontractual, porque es la institucion
que es recogida por nuestro ordenamiento juridico paraindemnizar dafios tanto por
el Codigo civil de 1936y por € Cédigo Civil vigente.

Se consideralamasidonea pero no lamas adecuada, en primer lugar porque

es la Unica institucion recogida por nuestro ordenamiento para ver temas de
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indemnizacion, en segundo lugar no es la méas adecuada, porque es un institucion
creada para la tutela de derechos individual es, sin embargo como advertimos en la
parte introductoria del presente estudio, €l derecho que se vulnera mediante la
contaminacion ambiental proveniente del parque automotor es €l derecho a
ambiente sano y equilibrado (Art. 2°. 22 de la Constitucion), € cual es un derecho
de tercera generacion. El mismo que no es pasible de individualizacion.

Laresponsabilidad civil extracontractual es unainstitucion es efectiva para
la defensa de derechos de derechos individuales o colectivos, para ellos acanza
porque se puede conocer a sus titulares, en cambio e derecho a ambiente sano y
equilibrado es un derecho difuso que pertenece a toda persona. Estableciéndose en
otros ordenamientos juridicos otras instituciones juridicas procesales para su
proteccion. En Estados Unidos de Norteameérica existen por gemplo existen las
Class action, en Brasil las acciones colectivas y en Colombia las acciones
popul ares.

El derecho a ambiente sano y equilibrado al ser un derecho que pertenece a
toda la poblacion, nadie tiene més titularidad que uno, de tal manera que si se
contamina un espacio U ecosistema se perjudicaatodas |as personas y animales que
ali habitan, siendo victimas todos sus habitantes.

Sin embargo, se considera que la ingtitucion de la responsabilidad civil
extracontractual actualmente en nuestro ordenamiento juridico es la mas idénea,
porgue se tiene que garantizar e derecho de accion de los sujetos que se sientan
vulnerados de sus derechos fundamentales como e derecho a ambiente sano y
equilibrado, por ello Osorio (2013, p.16) sefid 6 que toda persona tiene derecho de
plantear determinadas pretensiones en un proceso, de tal manera que pueda ejercer
su derecho en el arealega que corresponda.

En ese sentido, € mecanismo procesal que prevé el ordenamiento juridico,
mediante e cual seria posible hacer efectiva la indemnizaciéon en favor de las
personas perjudicadas por contaminacion ambiental del parque automotor, es la
responsabilidad civil extracontractual.

La responsabilidad extracontractual moderna es un mecanismo procesal
mediante el cual se persigue reparar € dafio causado, buscareparar €l dafio que ha
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sufrido una personasin justificacion alguna, esto es que el dafio sufrido seaaliviado
mediante el traslado de la carga econémica al causante.

Debemos sefidar que la responsabilidad extracontractual se sustenta en la
teoriadel riesgo creado, teoria que como advertimos anteriormente es recogida por
el Art. 1970° del Cdodigo Civil, postulado que es reafirmado por Taboada (2003)
cuando sostiene que € objetivo de la responsabilidad esta construido sobre la base
la nocidn del riesgo creado que constituye e factor objetivo de atribucion de la
responsabilidad. (pp.98 y 99)

Para ello, es importante estudiar los elementos de la responsabilidad civil
extracontractual aplicables alaresponsabilidad ambiental:

a) Lailicitud o antijuricidad. -

Esimportante hacer alusion que el Art. 1971° del Codigo Civil establece
los supuestos donde no hay responsabilidad (gercicio regular de un derecho,
legitima defensa de |a propia persona o de otra en su salvaguarda de un bien
propio 0 geno, etc.) la conducta del agente es ilicita o antijuridica cuando es
contraria a ordenamiento juridico, se trata de conductas prohibidas, no
permitidas expresa o tacitamente por las normas juridicas. Solo hay
responsabilidad del sujeto cuando actla en contra de las reglas juridicas del
derecho. Que en el caso en concreto serio, circular con unidades vehicular de
transporte publico cuyas emisiones de gases toxicos excedan los Limites
Maximos permitidos.

b) El dafio a ambiente. -

En principio dafio debe ser entendido como &l menoscabo que sufre una
persona como consecuencia de un evento dafioso ya sea sobre sus bienes vitales
0 patrimoniales.

El profesor Caro (2011) sefialaque “los dafios ambientales paralas personas
no solo han de entenderse como la posibilidad de alterar lasalud publicaen términos
generales, sino como las acciones gque menoscaban 10s intereses como la saludad,
la vida de los seres que habitan €l planeta, € patrimonio y € desarrollo de la
personalidad” (p. 147)

Por otro lado, De Cunto (2006, p.55) la antijuricidad es aguella que va a

consistir en todo |o que esta direccionado de manera contrariaalo establecido en el
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ambito legal, englobado en su totalidad y que e menoscabo ocasionado no se
encuentra admitido dentro del &mbito juridico.

Aqui queda establecido claramente que el dafio causado va a hacer objeto
de unaindemnizacion por parte del sujeto que ha originado el menoscabo.

C) Nexo causal.

Vida (2013) sefida que & nexo causal es e elemento fundamental que
permite y exige para que sea posible declarar la responsabilidad, se orienta a
establecer un vinculo entre la actividad desplegada y € dafio causado. En este
sentido, la victima del dafio debe lograr unir éste con una actividad (accion y
omision), y que la misma sea atribuida a una determinada persona. (p. 80)

Por otro lado, Abanto (2011, p.53). La relacion de causalidad es de suma
importancia pues sin ella no se puede entablar una responsabilidad civil, tenemos
la concausa, la misma que se va a manifestar cuando concurran dos
comportamientos en la produccion del menoscabo y la fractura causal que se da
cuando hay una disputa de comportamientos, donde uno de ellos aparece como €
causante del detrimento, en el contexto extracontractual tenemos que las fracturas
causales son: €l caso fortuito, €l hecho de lavictima, lafuerza mayor y € hecho de
un tercero.

Es importante este factor, porque la Unica forma de evitar que € agente
pueda librarse de responsabilidad es acreditando la fractura del nexo causal, 1o que
se permite efectuarse recurriendo aunade | as cuatro causantes claramente definidas
en la doctrina: caso fortuito, fuerza mayor, hecho determinante de tercero y hecho
determinante de la victima.

d) Factor de atribucion.

Vida (2013) En € ingtituto de la responsabilidad se exige la conexidad
causal entre el hecho —en este caso, la omisiéon de la administracion— y e dafio
sufrido por |a persona lesionada—aque podra ser un particular o persona publica—
. Por lo tanto, hay que analizar, dado €l caso, no solo cud es la norma concul cada;
sino también cud es la relacion de causalidad entre la omision y e dafio que
determinala existencia de responsabilidad civil, e mismo que puede estar fundado
en la culpa (responsabilidad subjetiva) o en riesgo creado (responsabilidad
objetiva). En & sistema de responsabilidad civil e factor de atribucion viene a
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constituir €l objetivo conocido como riesgo creado o lateoriadel riesgo creado por
actividades extraordinarias. (p. 85)

En ese sentido también, Morales (2010, p. 158) sefiala que € factor de
atribucion no es imprescindible determinar € dolo o la culpa del sujeto, pero si va
hacer necesario demostrar |a presencia de menoscabo para exigir la reparacion de
un dafio y larelacion del mismo con el agente que |o ha ocasionado.

Parte de la problematica que surge en el tema de la responsabilidad civil
extracontractual por contaminacion ambiental y dafio alapersonaes, en un eventual
proceso judicia a quien corresponderia probar que determinada persona tiene
menoscabo en su salud, integridad fisicay su vida por la contaminacién ambiental
producto de la emision de gases toxicos del pargue automotor a demandante o
demandado.

El codigo procesa civil establece que quien readliza la afirmacion de un
determinado hecho que sustenta su pretension o defensatiene e deber de probarlo
y demostrarlo, sin embargo, como se habia podido advertir, €l tema de la carga de
la prueba en el ambito de la responsabilidad civil por dafio ambiental es complea
de probar por dos razones:

a) Requiere de pruebas cientificas, esto es de examenes
periciales para determinar el menoscabo de la salud, la integridad fisica de
las personas afectadas.

b) L as personas vulnerables no estan en posibilidades de correr
con los gastos que estas generan.

Por €lo, e jurista Guillerme Marinoni sefidla que en los casos donde se
requiera de pruebas cientificas para demostrar la ocurrencia de un determinado
hecho dado su complgjidad, el deber de probar que ocurrié o no corresponde aquien
se encuentra en mejores posibilidades de demostrar tal o cua hecho.

Ateniendo alacargadelapruebaen laresponsabilidad civil extracontractual
por contaminacion ambiental derivada por la emision de gases toxicos del parque
automotor quienes se encuentran en mejores posibilidades son las empresas de
transporte publico, y, por tanto, ellas son las que deberian tener e deber de

demostrar en juicio que s se excedieron o lo de los limites méximos permisibles.
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Atendiendo a€llo, e juez deberd emitir unaresolucién sobre el fondo para resolver
la causalitigiosa.
2.3. Mar co conceptual

a) Responsabilidad. -

Cumplimiento de las obligaciones o cuidado a hacer o decidir ago, hecho
de ser responsable de alguna persona o cosa.

b) Responsabilidad civil. -

Obligacién de resarcir que surge como consecuencia del dafio provocado
por un incumplimiento contractual (responsabilidad contractual) o de reparar €
dafio que ha causado aotro con € que no existiaun vinculo previo (responsabilidad
extracontractual), sea en naturaleza o bien por un equivaente monetario,
habitualmente mediante €l pago de una indemnizacion de perjuicios.

C) Empresa. -

Organizacion o ingtitucion dedicada a actividades o persecucion de fines
econdémicos o comerciales para satisfacer las necesidades de bienes o servicios de
los solicitantes, para asegurar la continuidad de la estructura productivo-comercial,
asi como Sus necesarias inversiones.

d) Medio detransporte. -

Considerandose a todos los medios de traslado de personas o bienes de un

lugar aotro.
€) Transporte Publico. -

Término aplicado a transporte colectivo de pasajeros. El transporte publico

urbano puede ser proporcionado por una O varias empresas privadas o por

consorcios de transporte publico. Los servicios se mantienen mediante cobro
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directo alos pasgjeros. Normalmente son servicios regulados y subvencionados por
autoridades locales o nacionales.
f) Contaminacion. -

La contaminacion es laintroduccion de sustancias u otros elementos fisicos
en un medio que provocan que éste sea inseguro o0 nNo apto para su uso. El medio
puede ser un ecosistema, un medio fisico o un ser vivo. El contaminante puede ser
una sustancia quimica, energia (como sonido, calor, luz o radiactividad).

0) Contaminacion Ambiental. -

Se entiende por contaminacion ambiental la incorporacion a medio
ambiente de agentes nocivos en cualquier estado y de origen tanto biol 6gico, como
fisico y quimico peligroso paralasalud de los seres humanos, animales y plantas.

Mientras que lavidaanimal y vegetal se ha adaptado siempre perfectamente
al ecosistema, la evolucion humana en aras del progreso continuo ha adaptado €
medio ambiente a sus intereses modificandolo para acomodarlo a sus necesidades
con un impacto negativo que se ha venido acelerando geométricamente desde la
revolucion industrial .

h) Distrito. -

Un distrito municipa (es cuando € distrito pertenece a un municipio) o
municipio distrital (cuando € municipio goza de beneficios) es una entidad
administrativa compuesta por un territorio claramente definido y su poblacién y en
referencia comdnmente a una ciudad, pueblo, aldea, o un pequefio grupo de €llos.

)] L imites M&ximos Permisibles (LMP). -
Los Limites Maximos Permisibles (LMP) son la medida o parametro de

concentracion de elementos o sustancias fisicas, quimicas, y bioldgicas, que al ser
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excedidas de dicho parametro o medida pues generan o causan dafios alas personas,

animales, en su salud, ambiente y bienestar humano.

) Estandares de calidad ambiental (ECA). -

Son utilizados para determinar el resultado u objetivo de la calidad

ambiental de un cuerpo receptor determinado. Fijan la cantidad méaxima de

concentracion de contaminantes que se admite este presente en el agua, suelo, aire.

2.5. Marcoformal y legal

Decreto Legidativo N° 295 (1984).

X/
L X4

X/
*

>

Esencialmente el Codigo Civil en su articulo N° 1969; alego que aquel que
por dolo o culpa causa un dafio a otro esta obligado a indemnizarlo. El
descargo por falta de dolo o culpa corresponde a su autor (p, 339).

Decreto Legidativo N.° 295 (1984). Esenciamente el Codigo Civil en su
articulo N° 1970; Manifesté que aquel que, mediante un bien riesgoso o
peligroso, o por e gercicio de una actividad peligrosa o de riesgo causo un
perjuicio vaatener que reparar (p, 340).

Decreto Supremo N° 047-2001-MTC que regula los Limites Méaximos
Permisibles de emisiones contaminantes para vehiculos automotores que
circulan en lared vial.

Decreto de Urgencia n.° 029-2019, Decreto de Urgencia que establece
incentivos para el fomento del chatarreo, que tiene como objeto establecer
medidas de financiamiento para promover mecanismos dirigidos para la
renovacion o retito definitivo del parque automotor, con € fin de reducir los
gases de efecto invernadero (GEI).

Ley N.228611, Ley General del ambiente.



X/
L X4

X/
L X4

Ley N.° 27972, Ley Organicade Municipalidades.

Ley N.0 27181, Ley General de Transporte y Transito Terrestre.
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CAPITULO II1: HIPOTESIS

3.1. Hipétesis general

Las empresas de transporte publico tendran responsabilidad civil extracontractual
cuando en e proceso judicial se logre acreditar todos los elementos de la
responsabilidad civil y sus emisiones generen contaminacion ambiental del aire en

el distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.

3.2. Hipotesis especificas

1. Los limites méximos permisibles son normas técnicas que ayudan a determinar
s las empresas de transporte publico han incumplido con la normatividad
vigente y que deben tener responsabilidad civil extracontractual por
contaminacion ambiental del aire en el distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.

2. Las personas solo deben ser indemnizadas por dafios de contaminacion cuando
selogre acreditar en el proceso que las af ectaciones a su salud tienen como causa
la contaminacion ambiental del aire proveniente del parque automotor en €l
distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.

3. Lacargade probar el dafio por contaminacion ambiental en un proceso judicial
debe corresponder ala parte que se encuentraen mejores posibilidades de probar
gue la contaminacion ambiental del aire tuvo lugar en el distrito de San Juan de
Lurigancho, 2017.

4. Las principales causas que dan origen ala contaminacion ambiental del aire es
la circulacion de unidades antiguas, la falta de manteniendo de los vehiculos y
la falta de responsabilidad socia de las empresas de transporte publico en €l

distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.



3.3. Variable
Variable: Responsabilidad civil extracontractual por contaminacion ambiental
a Identificacion de las variables

b. Proceso de operacionalizacion de variables e indicadores

39



40

- - ESQUEMA DEL
DEFINICION DEFINICION
VARIABLE(S) CONCEPTUAL OPERACIONAL DIMENSIONES | INDICADORES Tl\éégfgo
Vehiculos con
) ) motor encendido
La varishle esta por chispa de dos
representada por tiempos (gasolina-
cgatro . (04) aceite)
Shrgne{]aiones ggﬁ Vehiculos con
Cuando se hablade motor encendido

Variable:
Responsabilidad
civil
extracontractual
por
contaminacion
ambiental

responsabilidad civil
extracontractual se alude que €
dafio ocasionado va a hacer €
resultado de laomision de un
deber juridico de no ocasionar
alguin perjuicio alos demas.
También manifiesta que tanto la
responsabilidad civil contractual
y extracontractual tienen como
requisitosiguales los siguientes:
el dafio causado, la antijuricidad,
los factores de atribucion y la
relacion de causalidad (Taboada,
2005, p.31).

indicadores, la primera
dimensién cuenta con
en seis (06)
indicadores, la
segunda con tres (03),
la tercera con dos (02)
y la cuarta con dos
(02).

La variable cuenta con
un cuestionario de
veinticinco (25)
preguntas, la muestra
estd integrada por
setenta y tres (73)
personas mayores de
edad del distrito de San
Juan de Lurigancho,
Lima

Limites M&ximos
Permisibles

por chispa de
cuatro tiempos que
usan gasolina,
GNV, GLP.

Motores de
encendido por
comprension que
usan diésel

Vehiculos de
pasajeros PBV £2.5
Tony £ 6 asientos

Vehiculos livianos

para el transporte

de pasajeros (LDV)
<12 asientos

Vehiculos de
pasajeros > 2,5 Ton
PBV 0 > 6 asientos

/l
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Vehiculos de carga
< 3,5 Ton PBV.

Lavida
Daiio ala persona La salud
La integridad fisica
Cargadela Demandante
prueba Demandado
Unidades de
transporte publico
Parque automotor

Unidades de
transporte privado
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CAPITULO IV: METODOLOGIA DE LA INVESTIGACION

4.1. Méodo de investigacion
El método genera utilizado en la presente investigacion es e método cientifico,
gue es conocido como la herramienta que permite a investigador formular y
responder interrogantes a partir del recojo de evidencias y andlisis de datos
(Gallardo, 2017).

Asimismo, se utiliz6 como método 6gico- deductivo, que para Gracia
(2017) esun proceso que vade lo general alo particular (p.33). Y, eso se evidencia
en laredaccion delarealidad problemética que hasido el aborada teniendo en cuenta
el ambito internaciona hastallegar al nacional y finamente a local.

Como método especifico se acudio ala dialéctica sociolgica, que permitio
identificar a las personas, quienes brindar informacion sobre € tema objeto de

investigacion.

4.2. Tipo deinvestigacion

La investigacion de tipo bésica es elaborada sobre la base de otras
investigaciones “antecedentes de investigacion”, su finalidad es realizar aportes al
caudal del conocimiento cientifico a partir del estudio del comportamiento de
variables.

En ese sentido, presente investigacion corresponde a un a investigacion de
tipo béasica, que seguin Carrasco (2013) estas investigaciones se orientan Unicamente
aprofundizar, ampliar el conocimiento cientifico sobre variables objeto de estudio,
gue han sido analizadas con anterioridad, para luego ser evidenciadas por otros
investigadores quienes mediante andlisis determinan s han cambiado su

comportamiento. (p.32).

4.3. Nivel deinvestigacion

Alcance descriptivo

Hernandez, Fernandez y Baptista (2010) sefialan que las investigaciones de
alcance o nivel descriptivo busca especificar propiedades, caracteristicas y rasgos
importantes de cual quier fendbmeno que se analice. Describe tendencias de un grupo

0 poblacion. (p. 80)
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Por ello, mediantela presente investigaci On se permite mostrar con precision
que ante la problemética de contaminacién ambiental en e parque automotor por
emision de gases toxicos la institucion de la responsabilidad civil extracontractual

se puede indemnizar alos sujetos perjudicados.

4.4. Disefio deinvestigacion

No experimental

El disefio de investigacion debe ser entendido como sefialan Hernandez,
Fernandez y Baptista (2010) como el “plan o estrategia que se desarrolla para
obtener informacion que se requiere en una investigacion”. (p. 120)

La presente investigacion se enmarca en € disefio de investigacion No
experimental, porque en su desarrollo y gjecucion € investigador no ha realizado
manipulacion deliberada de las variables, ademas el investigador no tiene control

de estas, porgue estas ya ocurrieron con anterioridad.

4.5. Poblacion y muestra

4.5.1. Poblacion

Para Hernandez (2010) la poblacion como aguel conjunto de personas que
tienen uno o diversas cualidades en comun, los cuaes se desarrollan en un
determinado espacio-tiempo, que se encuentran en constante movimiento. Por
tanto, la poblacion sera delimitada para ser estudiada y sobre la cual se intenta
pluralizar resultados (p. 174).

L apoblacion objeto de estudio en lapresente investigaci dn es una poblacion
indefinida del personal de las empresas de transporte publico del distrito de San
Juan de Lurigancho (conductores, cobradores y personal administrativo), porque se
desconoce a cuanto asciende e total de empresas que prestan € servicio de
transporte publico, asi como se desconoce el nimero o total de persona que labora
en dichas empresas. Por €llo se tendra como poblacion objeto de estudio una
poblacion indefinida.

45.2. Muestra

Hernandez (2010) define la muestra como la subunidad de la poblacion o
cual permitird analizar 1o adecuado para su estudio. Es decir que la muestra es
basicamente es una representacion de la poblacién que, permite a la vez ahorrar
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esfuerzos del investigador para €l estudio de la poblacién completa, permite la
conexién con lavariable en estudio (p. 173).

Para determinar la muestra en esta investigacion se ha recurrido a la
siguiente formula de poblacién indefinida:

Formula de la poblacion infinita (desconocida):

Donde:

Z= Nivel de Confianza o

P= Probabilidad de éxito i b KON

¢= probabilidad de fracaso d

d= Precisiéon (error maximo admisible en

términos de precision)

Parael célculo delapoblacion indefinida, se han considerado |os siguientes
valores:

Z=1.96

P=0.05

g=0.95

d=0.05

19 Ixeu xoH (18 )Y (o )Y ) o1
R - (C.0 )(o ) T oo

=72.9904

Por tanto: se requiriera encuestar ano menos de 73 pobladores o ciudadanos
del distrito de san Juan de Lurigancho.

4.5.3. Muestreo
% Criteriodeinclusion
Se encuestara a 73 ciudadanos mayores de edad en €l paradero de la estacion
Bayovar, usuarios del transporte publico en € distrito de San Juan de Lurigancho,
2017.
% Criteriosde exclusion
No se encuestarda a menores de edad, estudiantes de educacion secundaria o
personas que utilicen transporte privado que se encuentren en el paradero BayoOvar.
Por tanto: se requiriera encuestar a 73 pobladores o ciudadanos del distrito
de san Juan de Lurigancho.
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4.6. Técnicas einstrumentos derecoleccion de datos

Valderrama (2013) define a técnica de investigacion como la herramienta o
estrategia metodol 6gica que utiliza €l investigador para que su labor investigativa
de recoleccion de datos sea mas efectiva y sencilla. Las técnicas empleadas en la
presente investigaci on son:

Encuesta.

Es la técnica de investigacion que permite obtener informacion de la poblacion
objeto de estudio. Informacion que es recogida mediante un procedimiento
estandarizado mediante e cual cada sujeto responde cada una de las preguntas
formuladas (Gallardo, 2017).

Cuestionario. -

Hernandez, Fernandez y Baptista (2010) sefialaron que es cuestionario estal
vez sea € instrumento més utilizado para recolectar 10s datos, consiste en un
conjunto de preguntas respecto de una 0 més variables amedir. EI mismo que debe
de responder a criterios como € fiabilidad y validez, € primero mediante afa de

Crombach y e segundo mediante juicio de expertos (p. 217).

+ Requisito de confiabilidad. La prueba de confiabilidad del instrumento ha
sido obtenida mediante la prueba de alfa de Crombach en € programa
estadistico IBM SPSS. Ta como se muestra a continuacion:

Tabla 1:
Fiabilidad del cuestionario de preguntas

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de N de
Cronbach elementos

864 25

Para conocer e interpretar la escala de medicion del instrumento respecto del
requisito de confiabilidad es importante revisar los valores de confiabilidad. Ta
como se detalla a continuacion:

Tabla 2:

Valores de confiabilidad.
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Valores Novel
De-lan Mo es confiable
De (.01 a (.49 Baja confiabilidad
De0.5a0.73 Moderada configbilidad
De 0.76 a 0.39 Fuerte confiabilidad
De.9al Alta confiabilidad

Fuente: Aguilar (2018).
I nterpretacion:

De la evaluacion interna de la variable: responsabilidad civil
extracontractual por contaminacién ambiental de parque automotor se obtuvo como
resultado mediante la prueba de fiabilidad “afa de Cronbach”, que el instrumento
de 25 preguntas tiene una de consistenciainterna 86.4 %, el mismo que es de fuerte
confiabilidad y, por consiguiente, puede ser aplicado a otras unidades muéstrales

proporcionando |os mismos resultados.

% Requisito devalidez del instrumento
El requisito de validez se cumple cuando es cuestionario de preguntas es revisado
y evaluado por expertos -juicio de expertos. Por tanto, en la presente investigacion
se obtuvo los siguientes resultados:
Tabla 3:
Expertos validadores del instrumento

Nombre Grado académico Especialidad DNI
Gabriel Rafael Maestro en Derecho Derecho 42040781
Bullon Rojas Constitucional y Constitucional

Derechos Humanos
José Ronald Maestro en Derecho Derecho 42205298

Vésquez Sdnchez  Constitucional y ambienta

Derechos Humanos

Fichaje.
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Es e instrumento que permite organizar de manera sistematica y ordenada
lainformacién recabada de libros y revistas y demas fuentes documental es.

4.7. Técnicas de procesamiento y analisis de datos

Encuesta

Mufoz (2011) sefiad 6 que la encuesta viene a ser latécnicamas utilizadaen
los estudios de enfoque cuantitativo, a través de éste se recoge la informacion por
intermedio de los cuestionarios y que generalmente esta informacion es anénima
con e proposito de conocer comportamientos, tendencias de los encuestados
respecto al hecho o fendmeno materia de estudio.

Andlisisdocumental. -

Técnica mediante la cual se permite recabar informacion documental
contenida en libros y revistas para la elaboracion del marco tedrico de la

investigacion.
4.8. Aspectos éticos deinvestigacion

La presente investigacion ha sido elaborada respetando los derechos de
autor y lapropiedad intelectual conformelo establece el decreto legislativo N.° 822.
Para garantizar dichos derechos se ha tenido en cuenta las normas internacionales
APA, mediante el citado correcto de las fuentes consultadas. Asimismo, selatenido
en cuenta € reglamento de grados y titulos de la Universidad Peruana los Andes
(UPLA).
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CAPITULO V: RESULTADOS

Tabla 4:

Distribucién de frecuencias y porcentajes de la percepcion de los
pobladores de San Juan de Lurigancho, para que através delainstitucion de
la responsabilidad civil extracontractual se indemnice los dafios de
contaminacion ambiental generado por e parque automotor, distrito de San
Juan de Lurigancho, 2017.

RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL POR DANO AMEIENTAL

: S Parcemajs: Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje vlido acumuado

Valido  DE ACUERDO (88-108) 20 GG, 66,7 66,7
TOTALMENTEDE 10 333 333 100,0
ACUERDO (109-125)
Tatal 30 100,0 100,0
Figura 4:

Responsabilidad civil por contaminacion ambiental

RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL POR DANO AMBIENTAL

Forcentaje

D= MCUESDO (B2 1087 TZTAMEMTE DE MCUZSDO (108 ° 25)

RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACOMTRACTUAL POR
0 AMBIEMTAL
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Figura 4: Distribucion de frecuencias y porcentgjes de la percepcion de los
pobladores de San Juan de Lurigancho para que a través de la institucion de la
responsabilidad civil extracontractual se indemnice los dafios de contaminacion
ambiental generado por € parque automotor, distrito de San Juan de Lurigancho,
2019.

I nter pretacion: Se puede observar en losresultados de latabla4 y figura4
que, desde la perspectiva de los pobladores del distrito de San Juan de Lurigancho
la contaminacion ambiental generada por € parque automotor debe ser
indemnizable a través de la ingtitucion juridica de la responsabilidad
extracontractual apreciacion quetienelos siguientes resultados: de acuerdo 66,67%
y totalmente de acuerdo 33,3%.

Significa que desde la percepcion o apreciacion de los pobladores del
distrito de San Juan de Lurigancho la probleméatica de contaminacién ambiental
generada por € parque automotor debe ser indemnizable en su favor, atravésdela
institucion juridica de la responsabilidad extracontractual, cuando se acredite en e
proceso que el menoscabo o por € dafiosalasalud, alavida, integridad fisica que
vienen sufriendo dentro de la esferaindividual tiene como causa la contaminacion
ambiental del aire generado por e parque automotor, por ello responden estar a
favor de lainstitucion de la responsabilidad extracontractual por dafio ambiental:
de acuerdo un 66,67% y totalmente de acuerdo 33,3%.

Tabla5:

Distribucion de frecuencias y porcentajes de la percepcion de los
pobladores de San Juan de Lurigancho, que la contaminacion ambiental
generada por € parque automotor supera los Limites Maximos Permisibles
(LMP) en € distrito de San Juan de Lurigancho, 2017

LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES
_ Porcentaje Porcatage
Fracuencia  Porcemaje valido acumulado
Vaido  ENOESACUERDO (11-15) i i3 33 3,3
DE ACLIERDD (21-25) 18 0.0 0.0 63,3
TOTALMENTE DE 1" 36,7 36,7 100,0

ACUFRNO (26-30)
Total a0 100,0 1000
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Figurab:
L imites méximos permisibles

LIMITES MAXIMOS PERMISIBLES

Forcantaje

|
FIDZSLACURCD 1115y Dz LCLUTRCO [21.25) TCTALMBNT= JE

BCJCDY (2510
LIMITES MAXIMOS PERMISIELES

Figura: Distribucion defrecuenciasy porcentajesdela per cepcion de
los pobladores de San Juan de Lurigancho que, la contaminacién ambiental
generada por € parque automotor supera los Limites Maximos Permisibles
(LMP) en € distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.

I nter pretacion:

Se puede observar en los resultados de latabla 5 y figura 5 que, desde la
perspectiva de los pobladores del distrito de San Juan de Lurigancho, la
contaminacion ambiental generada en e parque automotor supera los limites
maximos permisibles (LMP), apreciacion que tiene los siguientes resultados. de
acuerdo 60,00% y totalmente de acuerdo 36,67%.

Significaque, desde la percepcion de los pobladores del distrito de San Juan
de Lurigancho, |a problemética de contaminacion ambiental generada por el parque

automotor viene superando los Limites Maximos permisibles (LM P), problemaética
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gue genera dafios y detrimento a los derechos fundamentales de las personas que
habitan en el referido distrito. Los Limites méximos permisibles (LMP) desde la
percepcion de los pobladores debe ser €l parametro para atribuir responsabilidad
por dafio ambiental alas empresas de transporte publico.

Tabla6:

Distribucion de frecuencias y porcentajes de la percepcion de los
pobladores de San Juan de Lurigancho, que la contaminacion ambiental
generada en e parque automotor produce dafios a la persona en €l distrito de
San Juan de Lurigancho, 2017.

DAND A LA PERSONA
Parcentaje Porceniaje
Frecuencia Porcentaje vilido acumulado
Vilidu W DEACUERDOMI EH i 33 3,3 33
DESACLIERDO (16-20)
DE ACUERDO [37-25) 15 533 53,3 56,7
TOTALMENTE DE 13 433 433 100,0
ACUBERDO (26 30)
Tolal 30 100,0 00,0
Figura6:
Dafio alapersona
DANGC A L& FEREONA

iC

£

£

Porecentaje

i
KIWC AN TR DF ACLIT (4 -25) TOTA KTHTE T
JSHRAEADC ("B-A) LRI (2363

DANC A& LA PERSONA
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Figura 6: Distribucion defrecuenciasy porcentajesdela per cepcion de
los pobladores de San Juan de Lurigancho que la contaminacién ambiental
generada por € parqueautomotor produce dafiosalapersonaen el distrito de
San Juan de Lurigancho, 2017.

I nter pretacion:

Se puede observar en los resultados de la tabla 6 y figura 6 que, desde la
perspectiva de los pobladores del distrito de San Juan de Lurigancho, la
contaminacion ambiental generada en e parque automotor produce dafios a la
persona humana, apreciacion que tiene los siguientes resultados. Ni de acuerdo/Ni
en desacuerdo 3,33%, de acuerdo 53,33% y totalmente de acuerdo 43,33%.

Significaque, desde la percepcion de los pobladores del distrito de San Juan
de Lurigancho, |a problemética de contaminacion ambiental generada por el parque
automotor viene causando dafios a las personas que viven en € distrito de San Juan
de Lurigancho, dafios que generan el detrimento de sus derechos fundamentales
como salud, calidad de vida e integridad fisica, principalmente a las personas mas
vulnerables como nifios, personas adultas mayores y madres gestantes.

Tabla7:

Distribucion de frecuencias y porcentajes desde la percepcion de los
pobladores de San Juan de Lurigancho, que la carga de la prueba en los
procesos de indemnizacion por contaminacion ambiental generada en €
pargue automotor deberecaer en las empresas de transporte publico.

CARGA DE LA PRUEBA

Porcemlage Poercentaje

Fracuencia  Porcemaje valido acumulado
Validu MNIDE ACUERDOM EN 1 3,3 33 3.3
DESACUERDO (10-12)
DE ACLERDG {13-15] 2 26,7 26,7 30,0
TOTALMENTE DE M 0,0 Tnn 100,0
ACUERDD (16 20)
Total 30 100,0 100,0

Figura7:
Cargadelaprueba
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CARGACELA PRUEBA

Parcantaje

1 T
MICE ACLEFDOM ZH DI ACURCOD 11215 TCTALMENTE JE
DCSAZLERDC T10-7 23 ACICSDD (¢ G-20)

CARGADE LA PRUEEA

Figura7: Distribucién defrecuenciasy porcentajesdesdela percepcion
delos pobladoresde San Juan de Lurigancho, quela cargadela pruebaen los
procesos de indemnizacion por contaminacion ambiental generada en €
pargue automotor deberecaer en las empresas de transporte publico.

I nter pretacion:

Se puede observar en los resultados de la tabla 7 y figura 7 que, desde la
perspectiva de | os pobladores del distrito de San Juan de Lurigancho, lacargade la
prueba en |os procesos de indemnizacion por contaminaci dn ambiental generadaen
el parque automotor debe recaer en las empresas de transporte publico, apreciacion
gue tiene los siguientes resultados: Ni de acuerdo/Ni en desacuerdo 3,33%, de
acuerdo 26,67% Yy totalmente de acuerdo 70,00%.

Significaque, desde la percepcion de los pobladores del distrito de San Juan
de Lurigancho, ante una eventua demanda de indemnizacion por dafio ambiental
que cuaquier poblador del distrito de San Juan de Lurigancho decida interponer
ante el 6rgano jurisdiccional competente, la carga de la prueba recaerd en las
empresas de transporte publico, es decir ellas tienen que probar que sus emisiones

de gases tdxicos no superan los Limites Maximos Permisibles, que no producen
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dafios ala salud de las personas, y sobretodo que sus empresas actlian en € marco
del respeto y cumplimiento de la normatividad ambiental. Y, por tanto, no tienen
obligacion de indemnizar a los accionantes porque acttan dentro del marco de la
legalidad.

Tabla8:

Distribucion de frecuencias y porcentajes desde la percepcion de los
pobladores del distrito de San Juan de Lurigancho, que la contaminacion
ambiental generada en €l parqueautomotor obedece a masiva emision de gases

toxicos, provenientes de las unidades vehiculares de transporte publico de

pasaj er os.

EMISION DE GASES TOXICOS
. Forcertaje Forcemaje
Frecuencia  Porcentaje vilido acumulado
Wialkly  NIDE ACUBRDO/MNIEN 3 10,0 10,0 10,0
DESACUERDO (16-20)
DE ACUERDO §21-25§ | 267 26,7 36,7
TOTALMENTE CE 19 633 633 100,0
NCLIERDO (2& 30)
Tatal H 100,0 100,0

Figura8:
Emisién de gases toxicos

EMISION DE GASES TOXICOS

Porcantals

I CE &CLESD0 B DE ACLERDAC (21-25 TOTALMELTZ LE
LFSEATLILAXT T G=411; AULE L0y

EMISISN DE GASES TOXICOS
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Figura 8: Distribucién defrecuenciasy porcentajesdesde la percepcion
de los pobladores de distrito de San Juan de Lurigancho, que la
contaminacion ambiental generada en e parque automotor obedece a masiva
emision de gases téxicos, provenientes de las unidades vehiculares de
transporte publico de pasajeros.

I nter pretacion:

Se puede observar en los resultados de la tabla 8 y figura 8 que, desde la
perspectiva de |os pobladores del distrito de San Juan de Lurigancho, laemision de
gases toxicos provenientes de las unidades de transporte publico son la principal
causa de contaminacion ambiental en el distrito, apreciacion quetienelos siguientes
resultados. Ni de acuerdo/Ni en desacuerdo 10,00%, de acuerdo 26,67% Yy
totalmente de acuerdo 63,33%.

Significaque, desde la percepcion de los pobladores del distrito de San Juan
de Lurigancho, la emisién de gases toxicos provenientes de las unidades de
transporte publico son la principal causa de contaminacion ambiental en € distrito,
ello debido que las unidades de transporte publico circulan con unidades antiguas,
sin reparacion de |os tubos de escape, sin e mantenimiento debido, contaminando

de estaforma el medio ambiente y poniendo en riesgo salud de las personas.

5.2. Contrastacion de hipétesis

Después de haber obtenido |os resultados mediante aplicacion de estadistica
descriptivay verificada con las hipotesis planteadas en la presente investigacion, se
contrasta que:

1. Al haberse obtenido un 66,67% de acuerdo y 33,3% Totalmente, se acepta la
hipétesis de investigacion formulada y se rechaza la hipotesis nula, por tanto,
las empresas de transporte publico tendran responsabilidad civil
extracontractual cuando en el proceso judicial se logre acreditar todos los

elementos de la responsabilidad civil y que las emisiones hayan generado
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contaminacion ambiental del aire en € distrito de San Juan de Lurigancho,
2017.
. Al haberse obtenido un porcentgje de 60,00% de acuerdo y totalmente de
acuerdo 36,67%, se aceptalahipotesis deinvestigacion planteada, por tanto, los
limites maximos permisibles son normas técnicas que ayudan a determinar s
las empresas de transporte publico han incumplido con la normatividad vigente
y s deben tener responsabilidad civil extracontractual por contaminacion
ambiental del aire en e distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.
. Al haberse obtenido que un 53,33% de la poblacion encuestada responde estar
de acuerdo y 43,33% estar totalmente de acuerdo que € dafio a la persona sea
indemnizable, se acepta de la hipdtesis de investigacion, por tanto, las personas
solo deben ser indemnizadas por dafios de contaminacién cuando se logre
acreditar en el proceso judicia quelas af ectaciones asu salud tienen como causa
la contaminacion ambiental del aire proveniente del parque automotor en €
distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.
. Al haberse obtenido que 26,67% de la poblacién encuestada responde estar de
acuerdo y 70,00% totalmente de acuerdo, que la carga de probar € dafio por
contaminacion ambiental en un proceso judicial debe corresponder a la parte
gue se encuentra en mejores posibilidades de probar que la contaminacion
ambiental del aire tuvo o no lugar en @ distrito de San Juan de Lurigancho,
2017.

La poblacion encuestada ha respondido que estar de acuerdo en un 26,67% y
totalmente de acuerdo 63,33%, que las principales causas que dan origen ala

contaminacion ambiental del aire eslacirculacién de unidades antiguas, lafalta
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de manteniendo de los vehiculos y la falta de responsabilidad social de las

empresas de transporte publico en € distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.

5.3. Discusion deresultados

De los resultados obtenidos mediante aplicacion de estadistica descriptiva,
se ha obtenido que desde |a perspectiva de los pobladores del distrito de San Juan
de Lurigancho, la contaminacion ambiental generada en € parque automotor
excede los Limites Maximos Permisibles (LMP) y por tanto |os dafios y perjuicios
gue se causen las empresas de transporte publico deben indemnizar mediante la
institucion juridica de responsabilidad civil extracontractual, apreciacion que tiene
un 66,67% de aprobacion como: “de acuerdo” y 33,3% como totalmente de
acuerdo.

Estos resultados comparados con la tesis de Manzanares (2021) que tuvo
por objetivo analizar los sistemas de responsabilidad civil por dafio ambiental mas
influyentes, afin de aplicar alos modernos postulados del derecho civil, concluyo
gue en los paises se haprocurado dar respuestaalaproblematicadel dafio ambiental
emitiendo normativa administrativa y regulatoria, pero degando de lado la
responsabilidad civil como mecanismo valido de reparacion del dafio ambiental.
Precisa que Pert no ha desarrollado un sistema de responsabilidad civil ambiental
alapar de la problematica de los dafios ambientales, por €ello es necesario que un
cambio en los enfoques de laresponsabilidad civil, esto es, se debe dgar de lado la
tradicion individualista para avanzar a un derecho delautilidad social que responda
alanaturalezamaterial del derecho ambiental que se caracterizapor ser deintereses
difusos y colectivos. Con este estudio s se encuentra coincidencias en que la
responsabilidad civil extracontractual es la institucion que en la actualidad puede
ayudar a dar solucion a los conflictos de naturaleza ambiental como es la
contaminacion proveniente del transporte publico, aungque es importante advertir
que a futuro dicha institucion tiene que ser modernizada en € Pert en cuanto a
principios. Por tanto, las futuras investigaciones que se hagan tienen que analizar la
naturaleza del derecho material ambiental (derecho individual, colectivo y difuso),
los principios y el disefio de una institucion que brinde una efectiva tutela a

ambiente.
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Se encuentra coincidencia también con Compains (2018), quien busco
definir e actual sistema de responsabilidad civil por dafio al medio ambiente, su
naturaleza y que de elementos consta. Concluyendo que e sistema de
responsabilidad civil extracontractual es el indicado paratutelar el medio ambiente.
Ello, porque e dafio al ambiente genera una responsabilidad juridica de naturaleza
extracontractual y objetiva. Preciso también que en los conflictos de naturaleza
ambiental los ciudadanos cuentan con interés colectivo, pero por € disefio de
proceso que existen en los ordenamientos juridicos no pueden participar: la
normativa no les permita participar activamente. La coincidencia radica en que €
dafio a ambiente por contaminaciéon del aire es indemnizable institucion de la
responsabilidad civil extracontractual, por tanto, empresas de transporte publico de
SJL que causen contaminacion tienen responsabilidad. La perspectiva a futuro es
que lainstitucion de la responsabilidad civil extracontractua tiene que incorporar
nuevos principios que permitan a la ciudadania participar activamente en los
procesos de defensa de |os derechos ambientales.

Respecto de la dimension los Limites Maximos Permitidos desde la
percepcién de los pobladores debe ser €l parametro para atribuir responsabilidad
por dafio ambiental a las empresas de transporte publico, apreciacion que tiene los
siguientes resultados: de acuerdo 60,00% y totalmente de acuerdo 36,67%. Esto en
relacion con la tesis de Chunga (2020), que tuvo por objetivo estudiar si la
normativa ambiental establece politicas deficientes de proteccion a los recursos
hidricos que contribuye al incremento de contaminacion del rio Tumbes. Concluyé
gue el rio Tumbes estd altamente contaminado y por consi guiente la poblacién sufre
vulneracion de sus derechos fundamentales al ambiente sano y equilibrado, lasalud
y lavida. Con esta investigacion no es posible encontrar coincidencias, en razon
gue €l estudio centra su andlisis en la contaminacion de las aguas del rio Tumbes 'y
el presente estudio en laresponsabilidad civil de las empresas de transporte publico
por contaminacion del aire causado por las emisiones de gases toxicos.

El presente estudio determina que para imputar responsabilidad civil por
contaminacion del aire a las empresas de transporte publico de pasajeros se debe
tener en cuentalos LMP. Las demés investigaciones que se realicen a futuro sobre

responsabilidad civil por contaminacion del ambiente no deben perder de vista los
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LMP, esto es, gque no se incrementen porgue eso implicariavulneracion a principio
de no regresion ambiental.

Por otro lado también, los pobladores advierten que vienen sufriendo dafios
y perjuicios dentro de su esfera personal, dado que son vulnerados de sus derechos
fundamental es, siendo |os mas perjudicados | os nifios, las personas adultas mayores
y las madres gestantes, apreciacion que tiene los siguientes resultados. Ni de
acuerdo/Ni en desacuerdo 3,33%, de acuerdo 53,33% Yy totalmente de acuerdo
43,33%. Estos resultados comparados con la tesis presentada por Quispe (2020),
gue tuvo por objetivo determinar de qué manera la responsabilidad civil por dafio
por dafio ambiental de actividades mineras se relaciona con la contaminacion
ambiental, Tacna, 2017. Concluyendo que, existe unarelacion significativaentrela
responsabilidad civil por dafio ambiental con la contaminacion ambiental por
inadecuada concesion minera. Advierte también que no existe un sistema de
prevencion del dafio ambiental, por regulacion escasa y falta de institucionalidad.
Con estainvestigacion no es posible.

A nivel deresultados y en e aspecto metodol 6gico no es posible encontrar
coincidencia alguna con €l antecedente, porque en la presente investigacion se
busca también conocer si la contaminacion del aire produce lesion de derechos
fundamentales, encontrando resultados positivos, esto es, que los derechos
vulnerados son la salud, €l ambiente sano y equilibrado y, que la poblacion méas
afectada son los nifios y personas adultas mayores. La situacion que se presagia a
futuro es que sl no se toman las acciones preventivas y correctivas inmediatas de
exigir a las empresas de transporte publico cumplir con las normas técnicas
ambientales: la poblacion sera vulnerada de sus derechos fundamental es.

Por otro lado, los resultados permiten determinar que en un proceso judicial
de responsabilidad civil extracontractual por contaminacion ambiental del aire, la
cargade laprueba debe recaer en las empresas de transporte publico, esto es, deben
probar que sus emisiones de gases tOxicos no superan los Limites Maximos
Permisibles, que no producen dafios ala salud de | as personas y sobre todo, que sus
empresas actlan en e marco del respeto y cumplimiento de la normatividad
ambiental, apreciacion que tiene los siguientes resultados: Ni de acuerdo/Ni en
desacuerdo 3,33%, de acuerdo 26,67% Yy totalmente de acuerdo 70,00%.
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El resultado determina que la carga de prueba en los procesos por
contaminacion ambiental del aire debe corresponder a las empresas de transporte
publico, resultado que contraviene la teoria prevista en € art. 196 del Codigo
Procesal Civil. Por tanto, las futuras investigaciones se deben de tener en cuenta
gue en los procesos por contaminacién ambiental |a carga de la prueba debe
corresponder alos demandados porque ellos se encuentran en mejor posibilidad de
probar que cumplieron o0 no con la normativa vigente.

Por dltimo, la contaminacion ambiental del aire en SJL tiene como fuente
principal a parque automotor, que desde la apreciacién de los pobladores conforme
a los resultados obtenidos: Ni de acuerdo/Ni en desacuerdo 10,00%, de acuerdo
26,67% Yy totalmente de acuerdo 63,33%. Ello porque las empresas de transporte
publico circulan con unidades antiguas, sin reparacion de |os tubos de escape, sin
el mantenimiento debido. Estos resultados comparados con la tesis de Flores
(2018), que tuvo por objetivo determinar de qué manera la simulacion de la
contaminacion atmosféricainfluye en el control ambiental delosvehiculoslivianos
en Tacnay concluyo gue la simulacion de contaminacion atmosféricainfluye en la
evaluacion de la contaminacion ambiental de los vehiculos livianos en Tacna, para
tanto, la simulacién de contaminacion permite planificar estrategias orientadas a
reducir la contaminacion atmosférica generada por 10s vehiculos, permite ademas
planificar el ordenamiento del parque automotor, monitorear la contaminacion
atmosféricay sobre todo reducir la contaminacion atmosférica.

Con este antecedente no es posible encontrar coincidencias a nivel de
resultados y tampoco en el aspecto metodol dgico, pero es importante precisar que
en el derecho ambiental no solamente requiere de leyes sino de otras ramas como
laingenieria donde aplican técnicas de simulacién de contaminacion ambiental que
ayudan a evauar los niveles de contaminacién del ambiente en espacios
determinados. Por tanto, la implementacion de estas técnicas puede ayudar a
planificar estrategias orientadas a reducir la contaminacion atmosférica generada
por los vehiculos, planificar el ordenamiento del parque automotor, monitorear la
contaminacion atmosférica y sobre todo reducir la contaminacion atmosférica en
SIL.
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CONCLUSIONES
Primera. Se determind que la institucion juridica de la responsabilidad civil
extracontractual permite quelos dafios por contaminacion ambiental sean atendidos
en los tribunales de justicia. Por tanto, las empresas de transporte publico que
generen contaminaciéon ambiental del are tendrén responsabilidad civil
extracontractual cuando en el proceso judicia se logre acreditar la existencia de
todos |os elementos de laresponsabilidad civil y que las emisiones hayan generado
contaminacion ambiental del aire en e distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.
En ese sentido no existe discrepancia entre las teorias y los hallazgos de esta
investigacion.

En la actuadidad, la institucion juridica de la responsabilidad civil
extracontractual permite resarcir los dafios y perjuicios por contaminacion
ambiental sin embargo debe ser modernizada conforme a las nuevas exigencias
sociales. En ese sentido, se debe dgar de lado algunos principios como el de
congruencia procesal, se debe de permitir que todos los ciudadanos que se ven
afectados de sus derechos participen de manera conjunta en el proceso, esto es, se
debe dgjar delado latradicion individualista paraavanzar aun derecho delautilidad
social que responda a la naturaleza materia del derecho ambiental que se
caracteriza por ser de intereses difusosy colectivos.

Esta investigacion ha logrado su objetivo genera de determinar que
mediante la institucion juridica de la responsabilidad civil extracontractua las
empresas de transporte publico pueden ser demandadas y tener responsabilidad por
contaminacion ambiental del aire en € distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.
Por tanto, la hipotesis de investigacion planteada ha sido aceptada. Ello, porque €
66,67% de | os encuestados estan de acuerdo y 33,3% total mente de acuerdo que los
dafios y perjuicios que se causen las empresas de transporte publico deben
indemnizar a los perjudicados mediante la institucion juridica de responsabilidad
civil extracontractual .

Segunda. Se identifico que los limites maximos permisibles son normas técnicas
gue ayudan a determinar si las empresas de transporte publico han incumplido con
la normatividad vigente e importantes para atribuir responsabilidad civil

extracontractual por contaminacion ambiental del aire en €l distrito de San Juan de
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Lurigancho, 2017. Los niveles de emisiones atmosféricas para el sector transporte
estén establecidos en el D.S. 010-2017-MINAM. En ese sentido los resultados
obtenidos no son discordantes con las normas técnicas sobre Limites Maximos
Permisibles.

Esta investigacion ha logrado su objetivo especifico 1, en que los limites

maximos permisibles son determinantes para atribuir responsabilidad civil
extracontractual por contaminacion ambiental del aire alas empresas de transporte
publico en € distrito de San Juan de Lurigancho, 2017. De acuerdo con la
percepcidn de los encuestados €l 60% esta de acuerdo y e 36,67% totalmente de
acuerdo en que Limites Maximos Permitidos son e pardmetro para atribuir
responsabilidad por dafio ambiental alas empresas de transporte publico. Se acepto
la hipotesis especifica de investigacion planteada.
Tercera. Se determind gque las personas solo deben ser indemnizadas por dafios de
contaminacion cuando se logre acreditar en €l proceso que las afectaciones a su
salud tienen como causalacontaminacion ambiental del aire provenientedel parque
automotor en el distrito de San Juan de Lurigancho, 2017. Este hallazgo no es con
lateoria de la responsabilidad civil previstaen €l articulo 1969 y 1970 del Cédigo
civil que establece como principio general que todo dafio debe ser indemnizado.

Por tanto, se ha logrado alcanzar el objetivo especifico 2, en que los dafios
a la persona (salud, ambiente sano y equilibrado) causados por la contaminacion
ambiental del are deben ser indemnizables mediante responsabilidad civil
extracontractual. Ello, porque € 53,33% de la poblacion encuestada estuvo de
acuerdo y €l 43,33% e totamente de acuerdo en que € dafio a la persona sea
indemnizable cuando se logre acreditar en el proceso judicia que las afectaciones
a su salud tienen como causa la contaminacion ambiental del aire proveniente del
parque automotor. Aceptdndose asi se acepta de la hipétesis de investigacion
planteada.

Cuarta. Se determiné que la carga de probar €l dafio por contaminacion ambiental
en un proceso judicia corresponde alaparte demandaday no a demandante porque
el primero se encuentra en mejores posibilidades de probar s tuvo lugar o no la
contaminacion ambiental del aire en el distrito de San Juan de Lurigancho, 2017.
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Este resultado es contario alo establecido en € articulo 196 del Cédigo Procesal
Civil (CPC), gque establece que guien alega un hecho debe probarlo.

Por tanto, se logré alcanzar €l objetivo especifico 3 y se determind que la

carga de la prueba en los procesos de responsabilidad civil extracontractual por
contaminacion ambiental recae sobre la parte demandada. El 26,67% de la
poblacion encuestada respondi6 estar de acuerdo y 70,00% totalmente de acuerdo
en que que la carga de probar € dafio por contaminacion ambiental en un proceso
judicia debe corresponder a la parte demandada porque se encontraria en mejores
posibilidades de probar la contaminacién ambiental del aire. Aceptandose asi la
hipétesis de investigacion planteada.
Quinta. Se determind que laemision de gases del transporte publico esla principal
causa que dan origen a la contaminacion ambiental del aire en € distrito de San
Juan de Lurigancho. Ello, por la circulacién de unidades antiguas, la falta de
manteniendo de los vehiculos y lafaltade responsabilidad social. Este resultado no
es contrario a las teorias y demés estudios que se realizaron y gque explican €
transporte es uno de los principales factores que contribuye a la contaminacion
atmosférica.

En ese sentido, se logré alcanzar € objetivo especifico 4, logrando
determinar que la emision de gases en €l trasporte publico es la principal causa de
contaminacion atmosférica. La poblacion encuestada dijo estar de acuerdo en un
26,67% y totalmente de acuerdo 63,33%, en €l transporte publico es la causa
principal de contaminacién ambiental del aire en SIL. Ello por la circulacién de
unidades antiguas, falta de manteniendo de los vehiculos y la fata de
responsabilidad social de las empresas de transporte publico. Aceptandose asi la

hipétesis de investigacion planteada.
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RECOMENDACIONES

PRIMERA. Se recomiendala publicacion de |os resultados obtenidos en el
presente estudio para que los gerentes generales, accionistas y propietarios de las
empresas detransporte publicos que operan en € distrito de San Juan de Lurigancho
tengan conocimiento que pueden ser demandados por contaminacion ambiental del
aire sino cumplen con los LMP de contaminacion atmosférica establecidos en el
D.S. 010-2017-MINAM.

SEGUNDO. Se recomienda a las facultades de derecho de las
universidades instruir alos ciudadanos del distrito de San Juan de Lurigancho aque
tienen expedito su derecho de recurrir alos tribunales de justicia para demandar a
las empresas de transporte publico la contaminacion ambiental del aire. Para ello
deberan de emplear lainstitucion de laresponsabilidad civil extracontractual.

TERCERO. Se recomienda a los futuros investigadores que decidan
realizar estudios o investigaciones sobre la responsabilidad civil por contaminacion
ambiental del aire en e distrito de San Juan de Lurigancho u otros espacios deben
mejorar |os métodos de investigacion aplicados en € presente estudio.

CUARTO. Se recomienda a los investigadores utilizar correctamente los
resultados obtenidos en el presente estudio, citando la fuente, haciendo referencia
la cantidad de la poblacién y € tipo de estadistica empleada, |o contrario generaria
consecuencias a quienes hagan un mal uso de los resultados.

QUINTO. Se recomienda a los futuros investigadores interesados en la
temética de la responsabilidad civil por contaminacion ambiental consultar esta
investigacion, citarlo como antecedente y tener en cuentalas conclusiones arribadas
paramejorar lainstitucion juridica de laresponsabilidad civil extracontractual, que
permitaflexibilizar principios y deje lado latradicion individualista para avanzar a

un derecho con utilidad socidl.
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TEMA: LA RESPONSABILIDAD CIVIL DE LAS EMPRESAS Y LA CONTAMINACION AMBIENTAL EN EL DISTRITO DE SAN JUAN DE LURIGANCHO, 2017.

Metodologia

Problema Objetivos Hipotesis Variable
Método Técnica Muestra

Problema general Objetivo general Hipétesis general: a) Técnica de recoleccidn
éDe qué manera las | Determinar si las | Las empresas de | Responsabilidad civil | El tipo de de datos:
empresas de | empresas de | transporte publico | extracontractual por | investigacidn es an Xpxq
transporte publico | transporte publico | tendradn responsabilidad | contaminacion ambiental | Basica. - El andlisis documental: = e '
tienen deben tener | civil  extracontractual Enfoque:
responsabilidad civil | responsabilidad civil | cuando en el proceso Instrumento:
extracontractual por | extracontractual por | judicial cuando se logre Cuantitativo fichero. n=?
contaminacion contaminacién acreditar todos los Nivel o alcance de | Encuesta: Z=1.96
ambiental en el | ambiental del aire en | elementos de la investigacion: P=0.05
distrito de San Juan | el distrito de San | responsabilidad civil y descriptivo Instrumento: =0.95
de Lurigancho, | Juan de Lurigancho, | sus emisiones generen cuestionario. d=0.05
20177 2017. contaminacion b) Técnicas de
Problemas ambiental del aire en el procesamiento de

especificos:
1. ¢De qué manera
los limites maximos

permisibles
contribuyen a
determinar la

responsabilidad civil
extracontractual de
las empresas de
transporte publico
por contaminacion
ambiental en el
distrito de San Juan
de Lurigancho,
20177
2. ¢EEl
persona
contaminacion

dafio a la
por

Objetivos
especificos
1.Identificar si los
limites maximos
permisibles son
determinantes para
atribuir
responsabilidad civil
extracontractual por
contaminacién
ambiental del aire a
las empresas de
transporte publico
en el distrito de San
Juan de Lurigancho,
2017.

2.Determinar si el
dafio a la persona

distrito de San Juan de
Lurigancho, 2017.
Hipotesis especifica:
1l.Los limites maximos
permisibles son normas
técnicas que ayudan a
determinar si las
empresas de transporte
publico han incumplido
con la normatividad
vigente y que deben
tener responsabilidad
civil extracontractual
por contaminacion
ambiental del aire en el
distrito de San Juan de
Lurigancho, 2017.

Datos:

b.1.

Procesamiento de datos

Cuantitativos:

- Critica
Discriminacion

Datos.

y
de

- Vaciado al Cuadro

de Frecuencia.

- Procesamiento
estadistico
Datos.

b.2.
Presentacion
datos:

de

de

( [1.96) A2x0.05x0.95)

/ [0,05] A2

=(1.92)(1.96)(0.05)(0.95)/(0.05)(0

.05) =0.182476/0.0025= 72.9904
N=73
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ambiental del debe
ser indemnizable
mediante
responsabilidad civil
extracontractual en
el distrito de San
Juan de Lurigancho,
20177

3. éQuién tiene el
deber de probar en
el proceso judicial la
responsabilidad civil
extracontractual por
dafio ambiental en
el distrito de San
Juan de Lurigancho,
201772

4. ¢Cudl es la causa
principal de
contaminacién
ambiental del aire
en el parque
automotor en el
distrito de San Juan
de Lurigancho,
20177

causado por la
contaminacién
ambiental del aire
debe ser
indemnizable
mediante
responsabilidad civil
extracontractual por
las empresas de
transporte publico
en el distrito de San
Juan de Lurigancho,
2017.

3.Determinar a
quién
corresponderia
probar en un
proceso judicial la
responsabilidad civil
extracontractual por
contaminacion
ambiental en el
distrito de San Juan
de Lurigancho, 2017.
4.Determinar cudl es
la causa principal de
contaminacion
ambiental
proveniente del
parque automotor
en el distrito de San
Juan de Lurigancho,
2017.

2.las personas solo

deben ser
indemnizadas por
dafios de

contaminacién cuando
se logre acreditar en el
proceso que las
afectaciones a su salud
tienen como causa la
contaminacién
ambiental del aire
proveniente del
parque automotor en
el distrito de San Juan
de Lurigancho, 2017.
3.La carga de probar el
dafio por contaminacién
ambiental en un
proceso judicial debe
corresponder a la parte
que se encuentra en
mejores  posibilidades
de probar que la
contaminacién
ambiental del aire tuvo
lugar en el distrito de
San Juan de Lurigancho,
2017.
4.Las principales causas
que dan origen a la
contaminacién
ambiental del aire es la
circulacion de unidades
antiguas, la falta de
manteniendo de los

Datos cualitativos:
presentacion en fichas
Datos cuantitativos:
Presentacion en
cuadros (frecuencia),
barras y porcentajes
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vehiculos y la falta de
responsabilidad social
de las empresas de
transporte publico en el
distrito de San Juan de
Lurigancho, 2017.
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CUESTIONARIO DE ENCUESTA

Marcar con un aspa (x) la alternativa que Ud. considere conveniente. Las aternativas son:
Totamente de acuerdo (5) — De acuerdo (4) — Ni de acuerdo/Ni en desacuerdo (3) - En desacuerdo
(2) — Totalmente en desacuerdo (1).

RESPONSABILIDAD CIVIL EXTRACONTRACTUAL
1. LIMITESMAXIMOSPERMISIBLES (LMP) Escala

¢Cree usted que las empresas de transporte publico contaminan el
1. | medio ambiente en San en Juan de Lurigancho?

¢Considera usted gue los vehiculos de transporte publico emiten
2 gases tOxicos?

¢Cree usted que las empresas de transporte publico respetan los
3 l[imites maximos permisibles?

¢Cree usted que las empresas de transporte publico de pasajeros
4 son responsables por las emisiones de gases toxicos que superen
los Limites Maximos Permisibles?

¢Cree usted que las empresas de transporte publico de pasajeros
5 deben reparar sus unidades vehiculares para evitar emisiones de
gases toxicos en € distrito de San Juan de Lurigancho?

¢Cree usted que las empresas de transporte publico de pasgeros
6 deben indemnizar a las personas perjudicadas por las emisiones
de gases toxicos en el distrito de San Juan de Lurigancho?

2. DANO A LA PERSONA Escala

¢Cree usted que las enfermedades pulmonares que presenta la
7. | poblacion de San Juan de Lurigancho tienen que ver con las
emisiones de gases toxicos provenientes del transporte publico?

¢Cree usted que lacontaminacion ambiental del parque automotor
8. | puede poner en riesgo la vida de |las personas?

9 ¢Cree usted quelacontaminacién ambiental del parque automotor
por emisiones de gases toxicos lesiona el derecho alasalud dela
poblacion del distrito de San Juan de Lurigancho?
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¢Cree usted que lacontaminacion ambiental del parque automotor

10 | puede agravar la salud de los adultos mayores?
¢Cree usted quelacontaminacion ambiental del parque automotor
11 | puede perjudicar e buen desarrollo de los nifios en € distrito de

San Juan de Lurigancho?

¢Cree usted que los gases toxicos que emiten las unidades de

12 | trangporte publico son un peligro paralasalud de | as personas en
el distrito de San Juan de Lurigancho?
CARGA DE LA PRUEBA Escala
[ [ ] ]
¢Considera usted que e demandante debe estar obligado a
13 | presentar todos los medios de prueba para ser indemnizado por
contaminacion ambiental ?
¢Cree usted que es razonable que en € proceso judicia por
14 | indemnizacién por dafio ambiental € demandado acredite que
respeto los Limites Maximos Permisibles?
¢Considera usted que la carga de la prueba en e proceso judicial
15 | deindemnizacion por contaminacion ambiental debe recaer en el
sujeto que tiene mejores posibilidades de aportarl as?
¢Considera usted que las empresas de transporte publico tienen
16 | responsabilidad extracontractual en el dafio ocasionado a medio
ambiente producto de |a contaminacion ambiental ?
PARQUE AUTOMOTOR Escala

17

¢Considera usted que la falta de mantenimiento de las unidades
de transporte publico contribuyen ala contaminaci 6n ambiental ?

18

¢Considera usted que por falta de mantenimiento de las unidades
vehiculares genera aumento de las emisiones de gases toxicos?

19

¢Considera que @ incremento de las emisiones de gases toxicos
de las empresas de transportes obedece porque las unidades
vehiculares circulan con tubos de escape en malas condiciones?

20

¢Considera usted que la falta de mantenimiento de las unidades
vehiculares de transporte publico perjudican la saud de las
personas?

21

¢Considera usted que las sustancias contaminantes que emiten el
transporte publico obedecen a la falta de mantenimiento?
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22

¢Considera usted que uno de los factores de contaminacion
ambiental del parque automotor en el distrito de San Juan de
Lurigancho se deba ala falta de mantenimiento de |as unidades?

23

¢Cree usted que las empresas de transporte publico son las Unicas
responsables por la contaminacion ambiental en e parque
automotor?

24

¢Considera usted que las empresas de transporte privado también
son responsables de la contaminacion ambiental en e parque
automotor?

25

¢Considera usted que las empresas de transporte publico de
pasajeros deben reducir la contaminacion ambiental del parque
automotor?




