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RESUMEN

La investigacion realizada toma como puntos de partida la accesibilidad urbana
de los sectores urbanos en el distrito de EI Tambo, el objetivo de la presente
investigacion es poder cuantificar los niveles de dicha accesibilidad urbana,
enfocando nuestro nivel de anélisis a las dimensiones de accesos a plazas y
parques, acceso a equipamiento cultural, acceso a equipamiento deportivo, modos

de transporte y tiempo de viaje.

El método general de la presente investigacion es descriptiva, no experimental

transversal - simple.

Como poblacién se tomé como analisis los sectores urbanos del distrito de El
Tambo y como muestra se considero a los subsectores de dichos sectores urbanos,

para poder obtener resultados en base a las cinco dimensiones antes mencionadas.

Se utilizaron fichas de registros y encuestas, este ultimo se realizd 288
encuestas para la poblacion de cada subsector para poder obtener un promedio a
nivel de sector, para poder recoger informacion y obtener el resultado para saber

en qué nivel se encuentra la accesibilidad urbana en el distrito de EI Tambo.

Se realizo una contrastacion de hipotesis con una prueba de media o “T” de
Student y una prueba Binomial para determinar los niveles de acceso y como
resultados se obtuvo que en accesibilidad urbana se encuentra en un bajo nivel asi
mismo en las dimensiones acceso a plazas y parques, acceso a equipamiento
deportivo y cultural se encuentran en un bajo nivel, mientras que en modos de

transporte y tiempo de viaje se encuentra en un nivel moderado.

Palabras claves: accesibilidad urbana, plazas, parques, equipamiento cultural y

deportivo, transporte, tiempo de viaje, sectores urbanos.
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ABSTRACT

The research carried out takes as starting points the urban accessibility of the
urban sectors in the district of EI Tambo, the objective of the present investigation
is to be able to quantify the levels of said urban accessibility, focusing our level
of analysis on the dimensions of access to squares and parks, access to cultural

equipment, access to sports equipment, modes of transport and travel time.

The general method of the present investigation is descriptive, non-

experimental transversal - simple.

As a population, the urban sectors of the district of EI Tambo were taken as an
analysis and the subsectors of said urban sectors were considered as a sample, in

order to obtain results based on the five aforementioned dimensions.

Records and surveys were used, the latter 288 surveys were carried out for the
population of each subsector in order to obtain an average at the sector level, in
order to collect information and obtain the result of the level of urban accessibility
in the district. from El Tambo.

A contrast of hypotheses was carried out with a mean or Student's T test and a
Binomial test to determine the levels of access and as results it was obtained that
in urban accessibility it is at a low level, likewise in the dimensions of access to
squares and parks. access to sports and cultural equipment are at a low level, while

modes of transport and travel time are at a moderate level.

Keywords: urban accessibility, squares, parks, cultural and sports facilities,

transportation, travel time, urban sectors.
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INTRODUCCION

A lo largo de los afios no se ha conceptualizado el termino de accesibilidad
urbana y la importancia que tiene este tema en una ciudad, ademas tiene un rol
importante en la poblacion que es de conectar y brindar las necesidades y
oportunidades que la poblacién requiere. En la presente investigacion se analizara
el distrito de EI Tambo y sus 8 sectores urbanos, para determinar en qué nivel de

accesibilidad urbana se encuentra cada sector urbano.

En el capitulo | se realiz6 la descripcion de la realidad problematica,
delimitacién del problema, planteamiento del problema, justificacion,
metodologia y los objetivos, en este capitulo se centra en describir la realidad del
distrito de EI Tambo, como esta sectorizado y las actividades que realiza cada
sector, conocer que beneficios y objetivos que obtendra la poblacion con la

presente investigacion.

En el capitulo 11 se detalla el marco tedrico, comenzando por los antecedentes
internacionales y nacionales y el marco conceptual de la variable accesibilidad

urbana segun distintos autores y sus respectivas dimensiones.

En el capitulo 11l se menciona la hipétesis y las variables y su
Operacionalizacion para poder obtener una estadistica descriptiva en nuestra

investigacion.

En el capitulo IV se encuentra la metodologia, se detalla una breve explicacion
del método, nivel y disefio de investigacion; la poblacion, muestra a considerar
para la presente investigacion y las técnicas de instrumentos y procesamiento de

informacion.

En el capitulo V se menciona los resultados de la investigacion y la
contrastacion de la hipotesis, para obtener un resultado que ayude a comprobar los

niveles de accesibilidad urbana.

Por ultimo, el capitulo VI se menciona la discusion de resultados, las
conclusiones a la investigacion las recomendaciones y las referencias

bibliogréaficas que avalan la presente investigacion.



CAPITULO I

EL PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1. Descripcion de la realidad problematica:

Durante el siglo xx, se realizaron estudios y analisis urbanos sobre la
accesibilidad urbana y la importancia trascendental que posee en el estilo y calidad
de vida del individuo, se analiz6 la importancia de conectar a las personas a nuevas
oportunidades que el propio espacio urbano proporciona y a la vez condiciones

funcionales para que puedan acceder a ellas de manera fluida.

Segiin (FERNANDEZ REYES, 2019), nos menciona que la accesibilidad es
un factor importante para brindar mejores servicios urbanos, debido a que las
personas poseen necesidades (transporte, equipamientos, recreacién, etc.) que

requieren ser atendidas, para mejorar el estilo de vida de las personas.

Actualmente al hablar de accesibilidad urbana nos muestra que es la conexién
del espacio- individuo para encontrar un equilibrio urbano y de esa manera volver

a una ciudad mas sustentable y funcional.

El distrito de EI Tambo esta caracterizado por ser una poblacion extensa con
aproximadamente 166,359 habitantes, este distrito es considerado muy dindmico
debido a las diversas actividades que realiza la poblacion en el dia a dia;

actualmente se encuentra dividido en 8 sectores urbanos.



Los tres primeros sectores se encuentran las zonas: Nb (comprende las zonas
del parque Rossemberg, Gelicich y alrededores; colegios Mariscal Castilla,
Politécnico y alrededores), Nc (comprende las zonas de Pio Pata y Millotingo y
alrededores) y Nd (comprende las zonas de Incho, Tres Esquinas, AA.HH. Juan
Parra del Riego, Urb. Mariategui, Asoc. de viviendas Miriam de Sala y
alrededores), estan ubicados al limite del distrito de Huancayo, en la zona Sur, por
lo que fueron los primeros sectores en aparecer en el distrito de EI Tambo, estas
son consideradas zonas comerciales, ademas de ubicarse dos equipamientos
culturales, se ubican zonas de recreacion activa y pasiva, estas zonas poseen
accesos a vehiculos y accesos peatonales por conectarse directamente con el

distrito de Huancayo.

Posteriormente los sectores fueron en aumento, convirtiéndose estos dos
sectores en la zona centro del distrito de el Tambo, dichos sectores abarcan: Na
(comprende las zonas de Lamblaspata, estadio Mariscal Castilla y alrededores;
urbanizacion Miraflores, San Isidro y alrededores) y Ne (comprende las zonas de
los Andes, urbanizaciones Los Andes, la Primavera, Victor Haya De La Torre,
condominios Fonavi y alrededores), estas son consideradas zonas multifamiliares,
solo habitan viviendas, poseen zonas de recreacién activa y pasiva, siendo estos

dos sectores considerados una zona dormitorio en el distrito.

Por altimo, los tres sectores ubicados al norte y que recientemente fueron parte
del distrito de EI Tambo, son las zonas: Nf (comprende las zonas de la Mejorada,
terminal terrestre y alrededores; hospital Essalud y alrededores; Coop. de
viviendas 1° de Mayo y alrededores), Ng (comprende las zonas de la Esperanza,
Umuto, Batanyacu y alrededores) y Nh (comprende las zonas de Safios Chico,
Safios Grande y alrededores), estos son considerados zonas en proceso de
crecimiento debido a que cuenta con distintas actividades a realizar, una de ellas
es el comercio formal, comercio industrial en zonas especificas, a la vez cuenta

con viviendas multifamiliares y acceso a vias conectoras.

Estos son los 8 sectores que pertenecen al distrito de El Tambo, caracterizados

por sus distintas actividades, econémicas, culturales, recreativas.

Actualmente el distrito de EI Tambo se considera un distrito variopinto, debido

que estan formados por elementos de muy diversas caracteristicas, el territorio no



es homogéneo, es muy variado, algunos son espontaneos e informales, por lo que
se desconoce en qué nivel de accesibilidad urbana se encuentran los sectores
urbanos del distrito de EI Tambo; con el fin de tener una mejor comprension del
distrito, es transcendental saber en qué grado de accesibilidad se encuentra cada
sector del mencionado distrito en el presente afio.

1.2. Delimitacion del Problema:

Para la presente investigacion se consider6 la accesibilidad urbana (plazas y
parques, transporte, equipamiento, viajes), este analisis se realizara en los sectores
urbanos del distrito de El Tambo, siendo estos considerados para realizacion de la
investigacion, tomamos como guia para esta sectorizacion el plano de zonificacion

de Huancayo Metropolitano.

R ~ . ..‘.~ {\,‘»_"-" : s " " .
Figura 1.1 Mapa de sectorizacion y delimitacion del distrito de EI Tambo — Huancayo

Fuente: Plano de zonificacion de Huancayo — llustracion: Elaboracion propia
Estos sectores se clasifican en 8, los cuales son los siguientes:

e Na: Comprende las zonas de Lamblaspata, estadio Mariscal Castilla y

alrededores; urbanizacion Miraflores, San Isidro y alrededores.

e Nb: Comprende las zonas del parque Rossemberg, Gelicich y alrededores;
colegios Mariscal Castilla, Politécnico y alrededores.



Nc: Comprende las zonas de Pio Pata y Millotingo y alrededores.

Nd: Comprende las zonas de Incho, Tres Esquinas, AA.HH. Juan Parra del

Riego, Urb. Mariategui, Asoc. de viviendas Miriam de Sala y alrededores.

Ne: Comprende las zonas de los Andes, urbanizaciones Los Andes, la

Primavera, Victor Haya De La Torre, condominios Fonavi y alrededores.

Nf: Comprende las zonas de la Mejorada, terminal terrestre y alrededores;
hospital Essalud y alrededores; Coop. de viviendas 1° de Mayo y

alrededores.
Ng: Comprende las zonas de la Esperanza, Umuto, Batanyacu y alrededores.

Nh: Comprende las zonas de Safios Chico, Safios Grande y alrededores.

1.3. Formulacion del Problema:

1.3.1. Problema General:

¢ Cual es el nivel de accesibilidad urbana de los sectores urbanos del
distrito de EI Tambo - Huancayo en el afio 2022?

1.3.2. Problemas Especificos:
¢Cudl es el nivel de acceso a plazas y parques de los sectores urbanos del

distrito de EI Tambo - Huancayo en el afio 2022?

¢Cual es el nivel de acceso a equipamiento cultural de los sectores urbanos

del distrito de El Tambo - Huancayo en el afio 2022?

¢ Cuél es el nivel de acceso a equipamiento deportivo de los sectores urbanos

del distrito de EI Tambo —Huancayo en el afio 2022?



e ;Cual es el nivel de los modos de transporte de los sectores urbanos del

distrito de EI Tambo - Huancayo en el afio 20227

e ;Cudl es el nivel de los tiempos de viaje de los sectores urbanos del distrito

de EI Tambo - Huancayo en el afio 2022?

1.4. Justificacién:
1.4.1. Justificacién Social:

Con la presente investigacion ayudara a que haya una mejor distribucién de
los recursos, por lo tanto, una poblacién més beneficiada; a la vez los resultados
de la presente van a permitir mejorar las decisiones de la oferta de

infraestructura equitativa, para mejorar la calidad de vida de la poblacién.

1.4.2. Justificacion tedrica:

La investigacion permitira fortalecer la mejor comprension de la realidad
urbana de los sectores del distrito de EI Tambo, a partir de cinco dimensiones
de accesibilidad urbana que permitan calcular e identificar la realidad a nivel

de sectores.

1.4.3. Metodoldgica:

La investigacion a realizarse se basara en los indicadores de accesibilidad
urbana planteado (STEINIGER, DE LA FUENTE, VILLEGAS,
HERRERA, MUNOZ, CARRASCO 2019), quienes generan instrumentos
para realizar la respectiva medicion de cada dimension y poder obtener un

resultado.

De esta manera este instrumento servird como un aporte con evidencia
estadistica descriptiva sobre la accesibilidad urbana en los sectores urbanos en
el distrito de El Tambo.

1.5. Objetivos

1.5.1. Objetivo General:



Cuantificar el nivel de accesibilidad urbana de los sectores urbanos del

distrito de EI Tambo - Huancayo en el afio 2022.

1.5.2. Objetivo(s)Especifico(s)

Cuantificar el nivel de acceso a plazas y parques de los urbanos del distrito

de EI Tambo - Huancayo en el afio 2022.

Medir el nivel de acceso a equipamiento cultural de los sectores urbanos

del distrito de EI Tambo - Huancayo en el afio 2022.

Cuantificar el nivel de acceso a equipamiento deportivo de los sectores

urbanos del distrito de EI Tambo - Huancayo en el afio 2022.

Cuantificar el nivel de los modos de transporte de los sectores urbanos del

distrito de EI Tambo - Huancayo en el afio 2022.

Medir el nivel de los tiempos de viaje de los sectores urbanos del distrito

de EI Tambo - Huancayo en el afio 2022.



CAPITULO II
MARCO TEORICO

2.1 Antecedentes:
2.1.1 Antecedentes internacionales:

o Segtn, (MUNOZ, RESENDIZ 2014), en su investigacion realizada
argumenta como objetivo identificar condiciones fisicas de accesibilidad a las
areas verdes urbanas de ciudad Juarez, Chihuahua, y demostrar que la
accesibilidad y la importancia de areas verdes en una ciudad estan

estrechamente ligados a un beneficio social y ecologico.

A partir del capitulo dos y tres realiza un analisis de la problematica y
obtencién de resultados, para ello analiza que la accesibilidad en areas verdes
nos proporciona dos dimensiones: la dimension social que genera la identidad

colectiva y lo ambiental genera el confort y la calidad de vida de los usuarios.

En la identificacion del problema nos relata que existen deficiencias en las
condiciones fisicas, quiere decir los mobiliarios necesarios para cubrir las
necesidades de la persona, por ejemplo: infraestructura de los parques y
jardines; en relacién a los accesos (buena ubicacion de las paradas de
transporte publico, zonas de aparcamiento); sefializacion, buena

pavimentacion, sendas, bancos, iluminacién y ordenamiento del area.

Otro problema a tratar es la privatizacion ya que impiden que pueda haber
acceso a plazas y parques o areas verdes en la zona, genera que la ciudad no
esté debidamente articulada, e impide que la accesibilidad sea fluida porque

crea una barrera entre el &rea verde y el usuario; Asi mismo también pueden



contemplarse como problemas de accesibilidad aquellas condiciones fisicas

que incrementen las barreras a las personas.
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Figura 2.1 Esquema de Problemas de accesibilidad potenciales de las Areas Verdes Urbanas

Fuente: “Accesibilidad a las areas verdes urbanas como Espacios Publicos. El caso de ciudad

Juérez, Chihuahua”

Para el analisis en su investigacion toma como muestra a la cuidad Juarez,
en los parques principales de dicha ciudad tomando en cuenta como indicador
de la accesibilidad a plazas y parques el orden fisico y consensual, basada en
la percepcion de los usuarios, asi las percepciones de los mismos seran
capturadas en términos descriptivos. A través de encuestas se dio como

resultado lo siguiente:

indice de Accesibilidad Areas Verdes

Equipamiento  Equipamiente  Entorno Entorno
Densidad  Distribucion  Aglomeracion Cd. Col. Cd. Col Tiempo
28.09 11.00 18.20 6741 56.16 75.36 1476 6742

Tabla 11. Elaboracion propia con informacion de Fuentes, Cervera, Monarrez & Peiia (2009),
Informacion vectorial areas verdes INEGI 2010 y Censo de Poblacion y Vivienda 2010,

Figura 2.2 Tabla de indice de Accesibilidad de las Areas Verdes Urbanas

Fuente: “Accesibilidad a las areas verdes urbanas como Espacios Publicos”.

Segln la OMS el pardmetro deseable de densidad en &rea verde por
habitante es de 9m2, sin embargo, la cantidad de metros cuadrados existentes
calculadas es de 3,367,704.15 y la poblacién a la que se hace la muestra segun
el censo de poblacion y vivienda del 2010 es de 1,332,131 logrando asi una
cantidad de 2.5 m2 por habitante.



El resultado obtenido fue de 28.09, lo que indica que esta en déficit el
aspecto de accesibilidad a areas verde, por estar muy por debajo del rango

deseado.

Indice de Accesibilidad de Areas Verdes
Urbanas

Densidad
100

Tiempo Distribucion
6742
Entorno Col7 474 1890 ‘ Aglomeraclp’n-'clusten
Zacion
6741
7936 ; ;
Entorno Cd'. 56.16 Equipamiento Cd.

Equipamiento Col.

Figura 2.3 Indice de Accesibilidad de las Areas Verdes Urbanas

Fuente: “Accesibilidad a las areas verdes urbanas como Espacios Publicos.

Se lleg6 a la conclusion de que el problema a la accesibilidad de areas
verdes es la dotacion, esta presente la deficiencia de areas verdes para poder
abastecer a los usuarios, asi mismo existe escases de equipamiento o
mobiliario urbano, significa que para mejorar las condiciones de accesibilidad
se tenga que trabajar en la mayor provision de é&reas verdes y la
implementacion de dichas areas en distintos puntos de la ciudad para

abastecer las necesidades del usuario.

o Segun, (SANTUARIO, ALAN 2016), menciona el efecto que
produce el crecimiento urbano en la movilidad peatonal, la propia ciudad al
haber un crecimiento genera dinamismo Yy fragmentacion urbana,
ocasionando la dependencia del transporte publico motorizado y dejando de
lado la movilidad sustentable, de igual modo se refleja la baja accesibilidad a
infraestructura y servicios y disminucion de é&reas verdes que son

reemplazados por espacios para transporte motorizado.

La investigacion realiza un andlisis del grado de acceso que tiene el peatdn
a una infraestructura y servicios urbano en dos areas habitacionales de la
ciudad de Tijuana, dicho analisis dio como conclusion varios aspectos,

menciona que existe en la ciudad altos niveles de congestion vehicular,
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deficiencia del transporte publico, generando que el tiempo de viaje sea mas
extenso para el peaton, sin considerar los problemas ambientales y problemas

de salud que ocasiona estos factores mencionados.

De igual manera en el aspecto de acceso a los servicios urbanos tales como
supermercados, tiendas, cafeterias, etc., existe un alto acceso a la poblacion,
accesos a equipamientos tales como escuelas, bibliotecas, etc., posee una
amplia distribucion para la ciudad, sin embargo, en el aspecto de calidad
peatonal son escasos, debido a que en las dos areas habitacionales se observé
un entorno hostil donde existe deficiencia de infraestructura y accesibilidad

de movilidad peatonal, es escasa y poco segura.

En conclusién, esta investigacion resalta que en la ciudad de Tijuana se
encontrd que es necesario enfocarse en el entorno, y luego en la forma urbana.
Existen las condiciones para que esta ciudad se peatonalmente activa debido
a que existe un porcentaje elevado que indica que el transporte mas usado es
caminando, hay actividad comercial y acceso de servicios de abastecimiento,
sin embargo, el entorno de la ciudad es peligroso y de dificil acceso para el

peaton.

Esta investigacion plantea como sugerencia la implementacion de un
nuevo sistema de movilidad donde prime la movilidad peatonal y accesos a

estos mismos para obtener una movilidad urbana sustentable.

. Segn, (PEREZ, ESTEFANIA 2014), en su investigacion nos
menciona que la accesibilidad también deberia ser considerada para personas
con discapacidad, debido a espacio urbano ha de adecuarse para poder
satisfacer las necesidades y las expectativas de todos los ciudadanos sin

ningun tipo de discriminacion.
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Normativa  Normativa No cumple

estatal Valenciana normativa
Itinerario peatonal accesible 0% 3% 97 %
Pavimento 100 % 0%
Rejillas - - -
Alcorques 0% 100 % 0%
Vado vehicular 0% 0% 100 %
ARO[ e pestones : : :
GRANADA Bancos 0% 0% 100 %
Fuentes de agua potable - - -
Papeleras - - -
Contenedores de residuos 60 % 0% 40%
Bolardos - - 5
Teléfonos plblicos
Itinerario peatonal accesible 0% 12% 88 %
Pavimento 100 % 0%
Rejillas 0% 0% 100 %
Alcorques 0% 0% 100 %
Vado vehicular 0% 0% 100 %
samoLos |o s . S
c 08 Bancos 0% 0% 100 %
Fuentes de agua potable - - -
Papeleras 100 % 0% 0%
Contenedores de residuos 80 % 0% 20%
Bolardos - - 5
Teléfonos plblicos
Itinerario peatonal accesible 11% 51% 8%
Pavimento 100 % 0%
Rejillas 73% 0% 27%
Alcorques 0% 2% 88%
Vado vehicular 4% 96 %
Vado peatonal 25% 75 %
BA:S;%EL Pasos de peatones 100 % 0%
Bancos 25% 75 %
Fuentes de agua potable 100 % 0% 0%
Papeleras 100 % * EEL T 0%
Contenedores de residuos B89 % 0% 11%
Bolardos 0% 100 % 0%
Teléfonos plblicos 0% 0% 100 %

Figura 2.4 Tabla de Resultados de los barrios Granada, Manchegos y el tubo

Fuente: Resultado del estudio de los Barrios Granada Manchego y el tubo.

Esta investigacion tiene como objetivo que una buena accesibilidad es
aquella que existe pero que pasa desapercibida para la gran mayoria de
usuarios, sin embargo esto no sucede con aquellas personas con problemas de
movilidad o cierto tipo de limitaciones, lamentablemente la ciudad no esta
adaptada para este tipo de personas sin embargo parte de esta investigacion
plantea posibles alternativas como implementar mobiliario urbano
(semaforos, asientos, etc), para brindar mejor calidad de vida y que el espacio

urbano se adapte a la persona sin problema alguno.

La investigacion da un analisis desde el mobiliario hasta el propio espacio
urbano basandose en las normativas de su ciudad y tomando como conceptos
la accesibilidad, tomaron como estudio los barrios de Granada, Los
Manchegos y el Tubo dando como resultado lo siguiente, los tres barrios no
poseen la accesibilidad urbana requerida, existe una deficiencia de mobiliario

urbano en los barrios, asi como la accesibilidad a vias, por lo que hace
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complicado el transporte para las personas, existe deficiencia de dotacion de
servicios de agua potable, deficiencia de vias peatonales, por que plantearon
implementacion de mobiliario y mantenimiento vial, con ayuda de una

entidad publica de su ciudad para adaptar el ambiente urbano al usuario.

o Segun, (LAZCANO, SARAHI 2021), en su tesis realizada tiene
como objetivo proponer una accesibilidad y movilidad fluida que permita al

peaton transitar sin problema alguno.

Como problemaética central se encuentra dos avenidas ubicadas en la
ciudad de México en las cuales plantea analizar el problema socioeconémico
y las caracteristicas del medio fisico construido. En el estudio de su
investigacion se analizd toda la av. 16 de septiembre con un radio de alcance
a 4 manzanas respectivamente, se analizd pavimento, aceras, sefializacion,
alcantarillas y mobiliario urbano y se encontraron problemas del comercio
informal en la avenida principal donde se realiza el estudio, esta informalidad
produce el obstaculo de movilidad del peatdn y de transporte.

DIAGNOSTICO

calle Hidalgo Oriente, calle J. Ma. Mor e Reforma Oriente y calle Altamirano

Estan hechas de una mezcla de materiales como adoquin y

Estado de la acera concreto; tiene fisuras y grietas.

El alto de la guarnicion no coinciden con el allo de la acera, la
[guarnicion tiene mas de 15 cm de alto.

Rampas para Hay 9 rampas en mal estado, su adoquin es resbaladizo y el concreto
discapacitados esta

Guarnicidn

El concreto esta desgastado, tiene baches y grietas, se encuentran
tapas de servicios de drenaje y agua potable en mal estado, por otra
parte, hay 6 topes en mal estado.

|Se encuentran lineas amarilas a nivel de piso que delimitan el
Sefalizacidn horizontal i0 para lugares de estacionamiento y el limite del espacio que
[debe de abarcar el comercio ambulante

Pavimento Caracteristicas

S Se encuentran 3 sefiales de "no estacionarse”, 4 de
“estacionamiento”, 2 sefiales de parquimetro, 6 sefiales con
nomenclatura, 2 anuncios de los comercios formales, ademas de 2
[camaras, todas estas desgastadas por el paso del tiempo.

Sefializacion vertical

Se encuentra 1 alcantarilla que mide el ancho de la calle y 2
Alcantarillas Caracteristicas alcantarillas pequefias, pero en epocas de lluvias son obstaculizadas
por basura provocando gue el agua no fluya.
Botes de basura Se encuentran 2 botes de basura en buen estado.
Se encuentran 9 luminarias conectadas a postes de luz o de

ia, 3 de ellas tienen su poste independiente.
Se hayan 2 arboles, sin ninguna delimitacion del espacio para
proteger la ion .
Se encuentran 20 teléfonos publicos deteri os por el paso del
Teléfono plblico tiempo, & de ellos son inservibles y solo 12 funciona, pero su uso se

por el io te.

Hay 2 puestos de periddicos que tiene mantenimiento por parte
de sus duefios

Luminarias

Jardineras

Mobiliario urbano

Puestos de periddicos

Figura 2.5 Tabla de Diagnostico de Estudio de los barrios Granada, Manchegos y el Tubo

Fuente: Diagnostico del estudio - 2021

Concluyendo que el andlisis general de las 4 manzanas y la via principal

dio como resultado que existen problemas que presenta la zona como un
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deterioro en el pavimento y aceras, lo que provoca una lenta transicion del
peaton y el vehiculo sobre esta via. Ademas, de encontrarse mal tratamiento

a zonas verdes no existe una delimitacion ni equilibrio en el lugar.

Como propuesta esta investigacion plantea realizar ante estos problemas
mencionados incorporar elementos urbanos (mobiliario urbano, sefializacion,
alcantarillas, aceras con rampas peatonales y orejas) que garantizaran mayor
seguridad para la accesibilidad y movilidad del peaton. Ademas, con la
divisién de carriles (carril para comercio ambulante, carril de circulacion
vehicular, carril de estacionamiento publico) se ayudara a la regulacién del
comercio ambulante en las calles, en el transporte publico y privado, se prevé

minimizar conflictos viales por la obstruccién de espacios publicos

2.1.2  Antecedentes nacionales

o En la investigacion realizada por (SAAVEDRA ECHEGARAY Y
DEL AGUILA SAENZ 2019), pone como problema principal la deficiencia
del trasporte publicos y/o los servicios publicos (equipamientos), debido a
esto los usuarios no son capaces de desplazarse libre y eficientemente por la
ciudad. En esta investigacion toman los tramos en el cruce de las Av.
Salaverry y Av. Rebagliati, y finaliza en la estacion México del
Metropolitano, siguiendo la ruta Rebagliati - Arenales - Teodoro Cérdenas.
Entre los principales espacios publicos se encuentran el Hospital Nacional
Edgardo Rebagliati Martins, la Sunarp y el Metropolitano.
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la cali de vida en la ciudad?
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Figura 2.6 Grafico de Tabulacién de los Medios de Transporte

Fuente: Tabulacidon de medios de transporte en la poblacidn.

En el andlisis de estos tramos se detecto lo siguiente: veredas estrechas y
en malas condiciones, esto genera una interrupcion de flujo de las personas,
como consecuencia hace que el peatdn transite por la pista vehicular; asi se
identifican problemas como por ejemplo la inseguridad ciudadana, el
transporte publico, la limpieza publica / acumulacion de basura, la

contaminacion ambiental y la baja calidad de los espacios publico.

Como objetivo en la investigacion se planted la buena accesibilidad
peatonal e integracion de las redes de transporte en Lima; se realizd un
analisis de estudio a los tramos ya mencionados dando como resultado lo

siguiente:

En la zona de estudio delimitada por la Av. Rebagliati, Av. Arenales y
Calle Teodoro Cérdenas se determind que ciertas vias peatonales son
inaccesibles incluso para las personas promedio. Principalmente, esto se debe
al estado de conservacion de las veredas, el material inadecuado de la
superficie peatonal, la deteriorada pintura de sefializacion, el mal disefio de
los cruceros peatonales, la mala ubicacion del mobiliario urbano, mala
ubicacion de paraderos. Asi, se identificd que existen obstaculos para los

usuarios en sillas de ruedas, como los desniveles, escaleras o rampas
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empinadas. Las personas en silla de ruedas tienen un limitado desplazamiento

y no pueden desplazarse de manera autonoma.

También se pudo observar que algunos accesos a los edificios publicos de
la zona no contaban con rampas de acceso, lo cual podria ser evaluado en una
futura investigacion. Por otro lado, en la zona de estudio no existe una
proteccion en la mayoria de tramos de la via peatonal respecto a la via

vehicular, poniendo en riesgo a todos los usuarios.

Del estudio, se concluye que el nivel de confort alcanzado dependera de
las caracteristicas especificas del usuario. En general, en cuanto al disefio de
los paraderos publicos no se cuenta con el mobiliario ni equipamiento minimo
como bancas, sefializacién, techo y cobertura. Con respecto a su ubicacion,
se detectaron dos nodos con gran afluencia de personas que embarcan buses
en medio de la via vehicular. Ante esto, se propone en esta investigacion la
creacion de nodos correspondientes a la Av. Rebagliati frente al ingreso
principal del hospital y en Calle Teodoro Cardenas. Se propone en los
paraderos un disefio para facilitar la accesibilidad, confort y seguridad de los
usuarios. Por ello, se recomienda seguir los principios del disefio de
accesibilidad y se sugiere las mejoras antes mencionadas para mejorar la

accesibilidad en los usuarios.

2.2  Marco conceptual:

Para mayor entendimiento de la siguiente investigacion, se propone
explicar los conceptos basicos que la conforman, dentro del marco
conceptual. Dichos elementos a explicar como accesibilidad urbana, areas
verdes, equipamiento, medios de transporte y tiempos de viaje. Estos
conceptos orientaran y podran estructurar la manera en la que se enfocara la

siguiente investigacion.

2.3.1 Accesibilidad Urbana

Definiciones:

Seglin (LA GUIA DE ACCESIBILIDAD 2011). La accesibilidad urbana

es una “Caracteristica del urbanismo, la edificacion, el transporte, de los
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medios de comunicacion que permite a cualquier persona su utilizacion con
la maxima autonomia personal”, es una relacion del individuo con el entorno
urbano, en la cual como individuos aprovechamos las oportunidades que el
mismo espacio urbano brinda, haciendo que el mismo espacio se adapte a
nuestras necesidades (areas verdes, equipamientos, transporte vial y peatonal,

etc.).

Nos define que en la accesibilidad existen barreras, estas son obstaculos
que existen en el entorno y limitan las independencias de las personas
generando discapacidades, cabe resaltar que estas barreras son consecuencia
del entorno y no de la persona, un claro ejemplo se puede analizar el sistema
de transporte, en el mobiliario urbano, equipamiento y el tiempo de viaje

hacia un destino.

Podemos decir que la accesibilidad nos permite como su mismo nombre
lo dice acceder a determinados lugares, y brindar oportunidades a la persona,
de igual manera existen factores como el transporte, equipamientos, entre
otros, que estan conectados entre si y logran dar fluidez al espacio siempre y

cuando estos estan bien distribuidos y ordenados.

Segun, (CONCEPTO EUROPEO DE ACCESIBILIDAD, 1996), La
accesibilidad es una caracteristica basica del entorno construido... posibilita
el llegar, entrar, salir y utilizar las casas, tiendas, los teatros, los parques y

los lugares de trabajo.

La accesibilidad permite a las personas participar en las actividades
sociales y econémicas para las que se ha concebido el entorno construido.
Nos menciona que la accesibilidad genera nuevos &mbitos que son benéficos
para los usuarios permite crear espacios que son necesarios para crecer en lo
econdémico, social, cultural, asi mismo permite que los usuarios puedan

desenvolverse de una forma independiente.

La accesibilidad, cabe resaltar es la manera de solucionar los problemas
del entorno para satisfacer las necesidades de todos en general esto incluye a
las personas con discapacidad y las que no poseen una discapacidad, de tal

manera que el usuario pueda movilizarse facil e independientemente.
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La idea de la accesibilidad es integrar estas necesidades que posee el
usuario e implementar en instalaciones que pueda usar todos los usuarios en

general.

En la investigacion realizada por (LOPEZ, ALONSO 2016), menciona
que la accesibilidad estd compuesta por tres aspectos fundamentales la
distribucion de destinos potenciales, en este aspecto menciona mucho los
equipamientos y en qué puntos estratégicos de acuerdo al lugar se debe
colocar para mayor acceso a la poblacion, el otro aspecto a considerar es la
facilidad del acceso, este es un punto importante porque depende de esto para
que la poblacion pueda transitar sin problemay sea facil la movilizacién hacia
sus destinos, y por ultimo el caracter de las actividades a desarrollar este
Gltimo se basa de acuerdo a las necesidades de la poblacion ya sea comercial

o cultural.

La accesibilidad como medio persona — entorno estd en constante
evolucidn, necesita una reinterpretacion para concebir y transformar de una

manera mas acorde a las realidades funcionales de la poblacion.

Segun, (FERNANDEZ REYES 2019) en su investigacion menciona que
la accesibilidad urbana es el potencial de las personas para acceder a nuevas
oportunidades que nos proporciona la ciudad, un potencial de las empresas
para acceder a consumidores, socios, insumos, para generar ganancias; en un
ambiente urbano si existe una buena accesibilidad en los espacios, habra
ganancias a nivel econdémico, social y cultural en el individuo y la calidad de

vida sera mejor.
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Componentes
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Infraestructura de
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oportunidades \

Uso de suelo y ubicacién Componente
de destinos temporal

Figura 2.7 Estructura sobre Funcionabilidad de la Accesibilidad Urbana

Fuente: (2019) “Accesibilidad Urbana: Concepto y Aplicaciones”

En un buen manejo de accesibilidad urbana es una cadena que abarca
desde un buen uso de suelos y ubicaciones estratégicas de destino (abarca
desde equipamientos, areas de recreacién, comercio, viviendas, etc.), los
componentes econdmicos que es las inversiones que se realizan en el propio
espacio urbano, e individuales que en si son los mismos usuarios o poblacion
y una fluidez en la infraestructura del transporte ( buen posicionamiento de
vias que no sean obstaculo al transitar y sea rapido en tiempo de llegada a
destino), todas ellas crean accesos a oportunidades que la misma poblacion

se beneficia.

La accesibilidad a lo largo del tiempo obtuvo distintos significados, en el
siglo XIX- XX, la accesibilidad se catalogd6 POR SER DE movilidad no
sostenible, debido a que solo era un medio de transporte de vehiculos donde
se consideraba los aspectos de velocidad y movilidad, generando el
incremento de sistemas viales, estacionamientos, mayor velocidad y

limitaciones de accesos.

En el siglo XX se considera accesibilidad a la movilidad que consistia en

mover a personas en vez de los vehiculos y su tiempo en los traslados.



19

Hoy en la actualidad el paradigma se plantea como accesibilidad a los
tiempos y costos de llegar a destinos y oportunidades y hacer que la persona
Ilegue a su destino con el minimo de tiempo y a la vez generar a satisfaccion

de la necesidad de la propia persona.

Se puede decir que el aspecto de la persona y sus necesidades, el uso de
suelos que es equipamiento o servicios, los transportes estan conectados entre
si creando un sistema integrador que garantiza el aumento de nuevas

oportunidades.

Segun (STEINIGER, DE LA FUENTE, VILLEGAS, HERRERA,
MURNOZ, CARRASCO, 2019), la accesibilidad, posee un rol importante ya
que se focaliza en el usuario y su capacidad de realizar actividades en un
tiempo y distancia determinado, por lo que a raiz de este aspecto mencionado
se obtiene indicadores que mejorarian el estilo de vida del usuario en el propio

ambiente urbano, estos son:

e Acceso a plazas y parques.

e Acceso a equipamiento deportivo (canchas de futbol, areas de recreacion
deportiva, etc.)

e Acceso a equipamiento cultural (teatros, centros culturales, etc.).

e Modos de transporte

e Tiempos de viaje (sistema vial, sistema peatonal, etc.).

Si estos indicadores se aplican correctamente en una ciudad la
accesibilidad sera optima y la calidad de vida de la poblacion sera mejor
porque cubre sus necesidades y a la vez el espacio urbano se beneficia de la

poblacion y crea méas oportunidades.

A la vez nos menciona que para lograr un cambio y poder transformar
ciudades que son resilientes e inclusivas es necesarios plantear distintas
teméticas que permitan la optimizacion de la accesibilidad, estas tematicas
estan relacionadas con el transporte y suelen ser poco profundizadas, polo
tanto se debe considerar dentro de este los aspectos de acceso a transporte
publico, volumen del transporte publico y dotacion de areas verdes y espacios

publicos, esto ayudara a mejorar una 6ptima calidad de vida a los usuarios.
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Asimismo, existen otros temas a considerar ademas del transporte, estos
temas se plantea abarcar el uso de suelo, crecimiento urbano y desarrollo del
transporte estos tres son parte de una sustentabilidad urbana. Este término se

divide en cinco aspectos:

Medio ambiente
e Acceso a plazas y parques (area salud)

Sustentabilidad elue ¢ Acceso a equipamiento cultural (educacion)
Urbana Accesibilidad o Acceso a equipamiento deportivo (salud)
Gobernanza * Modos de transporte
Equidad o Tiempo de viaje

Grafico 2.1 Esquema de Organizacion de Sustentabilidad Urbana

Fuente: Elaboracion propia.

Dentro de la sustentabilidad urbana define la accesibilidad con los cinco
aspectos que se aprecian en el grafico, dos de ellos son parte de area de salud,

educacion y transporte para el usuario.

2.3.2 Plazasy Parques:

Definiciones:

Segun el articulo escrito por (DE LOS SANTOS EDGAR 2019), menciona
gue es un terreno que se caracteriza por poseer plantas, flores, arboles, etc. a la
vez juega un rol muy importante en el usuario generando experiencias
tranquilizadoras permitiéndole salir de su rutina, ante esa venta es posible

convertir ese espacio en un area sociable.

Una plaza o parque son considerados “Como espacios urbanos, o de periferia
a éstos, predominantemente ocupados con arboles, arbustos o plantas, que
pueden tener diferentes usos” (MINVU, CONAMA, 1998), se encarga de
cumplir las funciones de circulacion, recreacion, ornamentacion y rehabilitacion

del entorno, de tal forma que las actividades del usuario sean fluidas y de su
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agrado. Un area verde esta destinado a brindar espacios abiertos y que el nivel

urbano gire alrededor de estas areas para que logre un equilibrio.

Segun (BLANCARTE SIQUEIROS 2016) en su investigacion argumenta
que un area verde o parque aporta beneficios sociales, ecologicos y esteticos, el
mejoramiento de la fisionomia de las ciudades ya que un area verde puede ser
de contraste ante una construccién, por Gltimo, proporciona sensaciones de

aliviar el estrés del usuario y la privacidad.

Segun (NIEUWENHUIJSEN, MARK, 2021), argumenta que los espacios
verdes o parque, en el continente europeo, podrian prevenir 43,000 muertes cada
afio si tan solo si cumplieran con las recomendaciones que la OMS brinda sobre

las areas verdes.

Argumenta que lo que recomienda la OMS es que debe haber un espacio
verde, plaza o parque que mida al menos 0,5 hectéreas a una distancia en linea

recta de no mas de 300 metros de cada domicilio.

Las plazas y parques que son considerados areas verdes estan asociados a una
cantidad de beneficios para la salud del usuario, mayor esperanza de vida,
minima tasa de mortalidad, una mejor funcién cognitiva en nifios y ancianos y
lo mas importante brinda oportunidades para la actividad fisica y la interaccion

social.

¢POR QUE LAS CIUDADES TODAVIA CARECEN DE PARQUES Y
PLAZAS QUE SON CONSIDERADOS ESPACIOS VERDES?

Existen ciertas limitaciones tanto econémicas, politicas, sesgo cognitivo, etc., todas
ellas generan barreras para hacer mas plazas y parques nuestras ciudades, las cuales se
debe superar. Lo que se requiere es liderazgo, habilidades, apoyo, inversion y cierta

asuncion de riesgos para introducir mas espacios verdes.

Las plazas y parques consideradas como areas verdes juegan un rol fundamental en
la ciudad debido a que son espacios que mejoran la salud del usuario, y pueden brindar
una mejor calidad de vida e incluso nivelar el estrés y alargar el periodo de vida del

mismo.

2.3.3 Equipamiento:


https://www.isglobal.org/our-team/-/profiles/18505
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Segun, (ANGELA FRANCO, SANDRA ZABALA 2012) en el articulo que
realizaron fundamentan que los equipamientos son espacios que realizan doble
funcidén, ya que se encargan de actividades esenciales y construye una
colectividad en la poblacion, se consideran espacios que no solo deben ser
usados para un servicio especifico, sino un espacio donde se practiquen

actividades sociales.
Para que un equipamiento cumpla la funcién social, es necesario considerar:

No es indispensable que los equipamientos generen algun recurso econémico,
ya que este debe ser accesible a la poblacion para las actividades a nivel social y

recreacional.

Deben ser autorizadas por alguna entidad de la ciudad o comunidad ya sea un

municipio o estado respectivamente.

Debe proporcionar una centralidad, de igual manera una equidad en la misma

poblacion.

Segun, (JARA TOMCKOWIACK, PATRICIO 2010), nos define que los
equipamientos se constituyen por espacios o edificaciones que permite proveer
a la poblacion de servicios o prestaciones de distintos caracteres: Educacional,
Cultural, Sanitario, Deportivo, recreacion o de bienestar social, etc. Nos
menciona que pueden subdividirse en sub sectores dependiendo de las
actividades a realizar. Ejemplo: equipamiento deportivo, el subsector podria
abarcar estadio, canchas de futbol, etc.; o un equipamiento cultural, el subsector

seria los museos o areas de recreacioén cultural.
e CULTURAL:

Es de vital importancia poder entender el termino cultura, segun la
investigacion realizada por (BARON JAIME 2018), nos menciona que el
termino cultura es una herramienta que permite generar el sentido de pertenencia
a la poblacion, este sentido de pertenencia tiene determinadas caracteristicas
(religion, cultural, raza, etnia, etc.), y como la cultura puede potencializar las

dinamicas sociales de los habitantes entre si y el propio usuario percibe la ciudad.
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Gréfico de Accesibilidad Personas - Equipamientos
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Grafico 2.2 Grafico de Accesibilidad Personas - Equipamientos

Fuente: Elaboracion propia.

Ademas, tratar de comprender como las personas construyen una realidad
mas sociable, concentra su vivencia personal, sus emociones, su cultura y la
manera en que se comunica y expresarlo al exterior en diversos significados que
se producen en su territorio, requiere de las significancias del territorio que
contiene en el espacio publico, asi como la interaccidn que se produce entre los
usuarios y ese espacio.

Esto nos quiere decir que para tener en cuenta en un espacio de cultura uno
debe de considerar las necesidades sociales que requiere el usuario para ser
cubiertas y de esa manera lograr la integracién y manejar la accesibilidad a toda

la poblacion partiendo como centro un espacio urbano cultural.

De alguna manera tiene que ver mucho con educar a la poblacion ya que un
buen equipamiento cultural nos brinda informacion y aprendizaje que

requerimos y es necesario para el mejoramiento de la calidad de vida del usuario.

e DEPORTIVO:

Segun la investigacion (LIEVANO, JOSE 2021), nos menciona que un
espacio deportivo son escenarios donde se realizan actividades recreativas y
deportivas que permite cubrir las necesidades de los usuarios, ademas los buenos

espacios deportivos permitiran incentivar a los usuarios a realizar distintas
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actividades, en términos simples un equipamiento deportivo crea una
oportunidad de generar actividades recreativas a la poblacion y poder cubrir esa
necesidad generando el interés de mejorar espacios deportivos para mas

usuarios.

Mediante las actividades recreativas nos ayudara a prolongar el estilo de vida
del usuario y sera benéfico para su salud ya que esta realizando actividades
fisicas; de alguna manera el propio entorno le brinda esa oportunidad al usuario

de mejorar su calidad de vida.

Seglin, (BENITEZ & SEQUERA 2009), “Los espacios para la actividad
fisico-deportiva... permite que el individuo tenga la oportunidad de realizar
ejercicio fisico o deporte que beneficia integralmente a la ciudadania, evitando
asi todas las enfermedades...” Ademas de mejorar la calidad de vida del
practicante, es decir el crear un equipamiento deportivo genera beneficios a la
poblacion ya que genera nuevos ambitos a realizar otras actividades que son
benéficas para la poblacion y mejora la calidad de vida, con un espacio accesible

a la comunidad reduce los problemas y adquiere nuevas oportunidades.

2.3.4 Transporte:

Mayormente se entiende por transporte a la movilidad y acceso que posee una
ciudad para poder llegar a un destino, sin embargo el transporte va més alla de
una simple accesibilidad para llegar a un espacio segin (ISLAS VICTOR Y
LELIS MARTHA, 2007) nos menciona que el transporte como actividad
econdémica y productiva debe de generarse para aumentar las necesidades del
usuario y generar ingresos, asi mismo genera otras oportunidades en otros
aspectos cultural, descanso, deportiva, etc. y mejora la calidad de vida del propio

usuario.

Al hablar de modos de transporte en la actualidad nos referimos a la manera
en que nos transportamos ya sea en bicicleta, auto, 6mnibus, caminando; es la

manera como decidimos transportarnos para poder llegar a un destino.
MODOS DE TRANSPORTE

Segun, (NARANJO YELITZA, 2019), estos modos permiten ir de un punto

de origen hacia un punto de destino, haciendo uso de redes, vehiculos y
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operaciones, entendiéndose como el desplazamiento de personas de un lugar a

otro.

Actualmente en la sociedad en la que vivimos los niveles de calidad de vida
aumentaron de manera considerable, ocasionando la ampliacion de eleccion de
uno u otro modo de transporte al momento de poder desplazarnos. Existen
diversas formas de transportarnos la mas comun y antigua es a pie, considerando

también este modo depende mucho del tamafio de ciudad en que este el usuario.

Se considera a los modos de transporte a los tipos 0 medios que usamos para
acceder a un lugar determinado, estos modos facilitan ya que algunos permiten

llegar en un tiempo corto y sin generarnos problema alguno.

2.3.5 Tiempos de Viaje:

Segun el trabajo de investigacion realizado por (COLA, CRISTIAN 2019),
menciona al tiempo de viaje como movilidad a una préactica social de viaje en
donde incluye los deseos y necesidades de desplazamiento (transportarse de un
lugar a otro), en parte es parte de la accesibilidad para poder llegar a un destino.
Seguln la autora, esa practica de viaje se realiza en el territorio e implica una
frecuencia de realizacion con un patron de desplazamiento en un contexto social,

espacial y temporalmente determinado.

En este mismo contexto se aprecia tres aspectos de analisis en una movilidad
que es el contexto social en la que se desenvuelve el usuario, es decir en donde
estas movilizandote o en otros términos una movilidad concebida y la movilidad
realizada lo que ya esta hecho o mejor dicho el tiempo en el que te movilizas de
un lugar a otro y la movilidad posible que es el tiempo que inviertes en el viaje

0 recorrido.
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CAPITULO III

HIPOTESIS

3.1 Hipdtesis General:

e La Accesibilidad Urbana de los sectores urbanos del distrito de El Tambo -

Huancayo en el afio 2022 es de alto nivel.

3.2 Hipdtesis Especificas:

e Elacceso a plazas y parques de los sectores urbanos del distrito de EI Tambo

- Huancayo en el afio 2022 es de alto nivel.

e El acceso a equipamiento cultural de los sectores urbanos del distrito de El

Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de alto nivel.

e El acceso a equipamiento deportivo de los sectores urbanos del distrito de El

Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de alto nivel.

e Los modos de transporte de los sectores urbanos del distrito de EI Tambo -

Huancayo en el afio 2022 es de alto nivel.

e Los tiempos de viaje de los sectores urbanos del distrito de EI Tambo -

Huancayo en el afio 2022 es de moderado nivel.
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3.3 Variables:

3.3.1 Definicion conceptual de la variable:
ACCESIBILIDAD URBANA:

Seguin, (FERNANDEZ, SANTIAGO-2019), menciona que la accesibilidad
urbana es el potencial de las personas para acceder y lograr que participen en las
distintas actividades que otorgue la propia ciudad, permite conectar a las

personas a nuevas oportunidades con condiciones necesarias.

Para poder realizar las siguientes mediciones nos basaremos en el estudio
realizado por (STEINIGER, DE LA FUENTE, VILLEGAS, HERRERA,
MURNOZ, CARRASCO 2019) “Cinco indicadores para una Accesibilidad
Urbana Sustentable”, el cual a continuacion procederemos explicar como se

realizara en el presente proyecto de investigacion.

3.3.2 Definicion operacional de la variable:

La variable se evaluara de la siguiente manera, las dimensiones de acceso a
plazas y parques, acceso a equipamiento cultural y deportivo se evaluara a través
de mapeos estadisticos, durante el proceso de aplicacién se recopilara datos, que

luego los resultados seran plasmados en una ficha de registro de datos.

Para el caso de modos de transporte y tiempo de viaje se evaluara mediante
una encuesta que permitira obtener cifras estadisticas de cual se obtendran cifras

que seran procesadas y tabuladas para obtener un resultado final.

3.3.3 Operacionalizacion de la variable:

Para la Operacionalizacién de las variables requiere como instrumento los
programas de ArcGis, Autocad, Excel y encuestas para poder cuantificar las

cifras de manera exacta:
e ACCESO APLAZASY PARQUES:

Para poder saber el acceso, se mide el porcentaje de la poblacion que reside
cerca de una plaza o parque, maximo en unos cinco minutos caminando

(equivalente a 100 metros de distancia), a areas verdes de més de 0.5 hectéreas.
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REQUISITOS:

<\

Superficie mayor a 0.5 ha.
Frente mayor a 10m.
Clasificacion que corresponda a las categorias de “Plaza” y sus variantes

“Plazoleta”, “Plazuela”, “Parques”.

Se procede a ubicar dichas plazas y parques que cumplan con los requisitos
en el distrito de EI Tambo, una vez ubicados se procede a marcar la distancia
de 5 minutos caminando que es equivalente a 100 metros de distancia, con
ayuda del programa ArcGIS se procede a elabora los radios partiendo desde el

centroide del terreno mismo consiguiendo el radio deseado.

Una vez identificado los radios se procede a calcular la cantidad de
poblacion dentro de ese radio para saber cuanta poblacion tiene acceso a esa
area, hallaremos la poblacion de acceso a plazas y parques a nivel de
subsectores, una vez obtenido el resultado del subsector se obtendrd un
promedio total a nivel de sectores; para efectuar la medicion se realizara la

siguiente formula:

AREA DE ACCESO SUBSECTOR HABITANTES CON ACCESO

oA PTSub X R PA X 100
- %HC =
ATSub PTSub
PA= Poblacién con acceso. %HC= Poblacién con acceso a area verde

(en porcentaje).
PTSub= Poblacién total del Subsector.
PA= Poblacién con acceso.
R=Radio de influencia de la plaza o parque (ha).
PTSub= Poblacién total del Subsector.

ATSub= Area total del Subsector (ha).
Por ultimo, para poder determinar el metro cuadrado por habitante con
acceso que se encuentra en cada subsector se divide el area del parque o plaza,

entre la cantidad de habitantes con acceso, para finalmente sacar un promedio
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de cada subsector y obtener el nivel promedio de sector. Para ello se efectla

las siguientes formulas:

M2/ HABITANTE CON ACCESO PROMEDIO TOTAL
SECTOR
M2 del parque o plaza SUMATORIA DELTOTAL DE
m2/Hab. = PROMEDIO SUBSECTORES
Habitantes con acceso SECTOR —

# DE PLAZAS Y PARQUES EN
EL SUBSECTOR

e ACCESO AEQUIPAMIENTO CULTURAL:

Para poder saber el acceso se mide el porcentaje de la poblacion que reside
en un area cultural, la distancia se considerara de dos maneras, primera una
distancia maxima en unos quince minutos caminando (equivalente a 300
metros de distancia), y 30 minutos de distancia en transporte publico
(equivalente a 2000 metros de distancia), estas distancias partirdn desde un

equipamiento cultural.

REQUISITOS:

v" Solo se considera los recintos de caracter cultural localizado dentro de los

limites urbanos con facil acceso a la poblacion.

Se procede a ubicar dichas areas de equipamiento cultural que cumplan con
los requisitos en el distrito de ElI Tambo, una vez ubicados se procede a marcar
la distancia de 15 minutos caminando que es equivalente a 300 metros de
distancia y una distancia de 30 minutos en transporte pablico equivalente a
1500 metros de distancia, con ayuda del programa ArcGIS, se procede a
elabora los radios partiendo desde el centroide del terreno mismo consiguiendo

el radio deseado.

Una vez identificado los radios se procede a calcular la cantidad de
poblacion dentro de ese radio para saber cuanta poblacion tiene acceso a esa
area de equipamiento cultural, hallaremos la poblacion de acceso a

equipamiento cultural a nivel de subsectores, una vez obtenido el resultado del
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subsector se obtendra un promedio total a nivel de sectores; para efectuar la

medicion se realizara las siguientes formulas:

DISTANCIA CAMINANDO:

AREA DE ACCESO SUBSECTOR HABITANTES CON ACCESO
PA X 100
PA = PTSub X R %HC = —
ATSub .
PA= Poblacion con acceso. %HC= Poblacion con acceso al equipamiento

PTSub= Poblacidn total del Subsector. - caminando (en porcentaje).

R= Radio de influencia del equipamiento - PA= Poblacion con acceso.

caminando (ha). PTSub= Poblacién total del Subsector.

ATSub= Area total del Subsector (ha).

Por ultimo, para poder determinar el metro cuadrado por habitante con
acceso que se encuentra en cada subsector se divide el area del equipamiento
cultural, entre la cantidad de habitantes con acceso, para finalmente sacar un
promedio de cada subsector y obtener el nivel promedio de sector. Para ello se

efectla las siguientes formulas:

M2/ HABITANTE CON ACCESO PROMEDIO TOTAL
SECTOR
; ; SUMATORIA DEL TOTAL
olhiab, = M2 del Equipamiento EES-IFAOERDIO— E SUBSECTORES
Habitantes con acceso # DE E. CULTURAL EN EL
SUBSECTOR

DISTANCIA CON TRANSPORTE PUBLICO:

AREA DE ACCESO SUBSECTOR HABITANTES CON ACCESO
pa= PTSUb X R PA X 100
%HC =
ATSub PTSub

PA= Poblacién con acceso.

PTSub= Poblacién total del Subsector. %HC= Poblacidn con acceso al equipamiento
) ) ) ) ) (en porcentaje).

R= Radio de influencia del equipamiento —

Trans.Publico (ha). PA= Poblacion con acceso.

ATSub= Area total del Subsector (ha). PTSub= Poblacion total del Subsector.
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Por ultimo, para poder determinar el metro cuadrado por habitante con
acceso gue se encuentra en cada subsector se divide el area del equipamiento
cultural, entre la cantidad de habitantes con acceso, para finalmente sacar un
promedio de cada subsector y obtener el nivel promedio de sector. Para ello se

efectua las siguientes formulas:

M2/ HABITANTE CON ACCESO PROMEDIO TOTAL
SECTOR
M2 del Equipamiento SUMATORIA DELTOTAL DE
m2/Hab. = quip PROMEDIO SUBSECTORES
) SECTOR =
Habitantes con acceso # DE E. CULTURAL EN EL
SUBSECTOR

e ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPORTIVO:

Para poder saber el acceso se mide el porcentaje de la poblacion que reside
en un area deportiva, madximo en unos diez minutos caminando (equivalente a

200 metros de distancia), a areas verdes de mas de 0.5 hectareas.

REQUISITOS:

v" Solo se considera los recintos de caracter publico localizado dentro de los

limites urbanos con facil acceso a la poblacion.

Se procede a ubicar dichas areas de equipamiento deportivo que cumplan
con los requisitos en el distrito de EI Tambo, una vez ubicados se procede a
marcar la distancia de 10 minutos caminando que es equivalente a 200 metros
de distancias, con ayuda del programa ArcGIS se procede a elabora los radios
partiendo desde el centroide del terreno mismo consiguiendo el radio deseado.

Una vez identificado los radios se procede a calcular la cantidad de
poblacion dentro de ese radio para saber cuanta poblacién tiene acceso a esa
area de equipamiento deportivo, hallaremos la poblacion de acceso a

equipamiento deportivo a nivel de subsectores, una vez obtenido el resultado
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del subsector se obtendra un promedio total a nivel de sectores; para efectuar

la medicion se realizara la siguiente formula:

AREA DE ACCESO SUBSECTOR HABITANTES CON ACCESO
pa= PTSub X R PA X 100
%HC =
ATSub PTSub

PA= Paoblacion con acceso. . .
%HC= Poblacién con acceso a E. Deportivo

PTSub= Poblacion total del Subsector. (en porcentaje).
R= Radio de influencia del E. Deportivo (ha). PA= Poblacion con acceso.
ATSub= Area total del Subsector (ha). PTSub= Poblacién total del Subsector.

Por ultimo, para poder determinar el metro cuadrado por habitante con
acceso gue se encuentra en cada subsector se divide el area del equipamiento
deportivo, entre la cantidad de habitantes con acceso, para finalmente sacar un
promedio de cada subsector y obtener el nivel promedio de sector. Para ello se

efectua las siguientes formulas:

M2/ HABITANTE CON ACCESO PROMEDIO TOTAL
SECTOR
M2 del E. D i SUMATORIA DEL TOTAL
m2/Hab. = de eportivo PROMEDIO DE SUBSECTORES

SECTOR =

Habitantes con acceso # DE E. DEPORTIVO EN EL

SUBSECTOR

¢ MODOS DE TRANSPORTE:

Para poder saber la estadistica descriptiva que la poblacién usa un modo de
transporte, se tiene que evaluar mediante encuestas a la poblacién que medio

de transporte usa con frecuencia.
REQUISITOS:
v’ Se considera el total de viajes realizado por cada modo de transporte.

v' Este modo de transporte a considerar en la investigacion serd: modo bicicleta,

modo caminata; modo transporte privado; modo transporte publico.
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Se procede a realizar encuestas a los subsectores, para obtener el promedio
a nivel del sector del distrito de EI Tambo, se procede a cada subsector tomar
una cantidad especifica de encuestas considerando su poblacion y el margen de
error (ver tabla 4.1), para poder determinar qué modo de transporte usa con

frecuencia.

Una vez realizadas las encuestas se procede a calcular la cantidad de
poblacion que usa un modo de transporte segun la tipologia mencionada, se
convierte en porcentaje a nivel de subsectores para luego obtener mediante un

promedio final el resultado a nivel de sectores.

¢ TIEMPO DE VIAJE:

Para poder saber el porcentaje que la poblacion realiza los tiempos de viaje,
se tiene que evaluar mediante encuestas a la poblacion que tiempo al dia
demora en sus viajes realizados a sus destinos tanto a pie como en un transporte
publico.

REQUISITOS:

v Se considera el total de tiempo de viajes realizado en el transcurso del dia.
v Este tiempo de viaje se debe considerar tanto a pie como en transporte

publico.

Se procede a realizar encuestas a los subsectores, para obtener el promedio
a nivel del sector del distrito de EI Tambo, se procede a cada subsector tomar
una cantidad especifica de encuestas considerando su poblacion y el margen de
error (ver tabla 4.1), para poder determinar que tiempo demora en sus viajes en

el transcurso del dia.

Una vez realizadas las encuestas se procede a calcular la cantidad de tiempo
que la poblacion demora en trasladarse segun la tipologia mencionada, se
convierte en porcentaje a nivel de subsectores para luego obtener mediante un

promedio final el resultado a nivel de sectores.
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CAPITULO IV
METODOLOGIA

4.1 Método de investigacion:

El presente trabajo de investigacion es de método cientifico, segun
(TAMAYO Y TAMAYO, 2012), nos menciona “El método cientifico es un
conjunto de procedimientos por los cuales se plantean los problemas
cientificos y se ponen a prueba las hip6tesis y los instrumentos de trabajo

investigativo”.

Segiin (BONILLA Y RODRIGUEZ 2005), citado en (Bernal 2010,
p.58), “El método cientifico es el conjunto de postulados, reglas y normas para

el estudio y la solucion de los problemas de investigacion”.

Por lo tanto, el método cientifico es la secuencia logica de un procedimiento
que se emplea para resolver problemas de investigaciobn mediante la

verificacion de hipotesis a través de los instrumentos de investigacion.

4.2 Tipo de investigacion:

La presente investigacion es aplicada, ya que busca descubrir, analizar y
cuantificar los niveles de accesibilidad urbana en los sectores urbanos del

distrito de EI Tambo — Huancayo.

4.3 Nivel de investigacion:
Los estudios descriptivos buscan especificar las propiedades importantes

de personas, grupos, -comunidades o cualquier otro fendmeno que sea
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sometido a analisis (DANKHE, 1986). Miden y evallUan diversos aspectos,
dimensiones o componentes del fendmeno o fendmenos a investigar. Desde el
punto de vista cientifico, describir es medir. Esto es, en un estudio descriptivo
se selecciona una serie de cuestiones y se mide cada una de ellas

independientemente, para asi describir lo que se investiga.

4.4 Disefio de la investigacion:

Para (SAMPIERI 2003), el disefio no experimental se divide tomando en
cuenta el tiempo durante la recoleccion de los datos, estos son: disefio
Transversal, donde se recolectan datos en un solo momento, en un tiempo
Unico, su propdsito es describir variables en un momento dado. Para fines de
estudio se ocupara el disefio no experimental transversal simple, debido a que
se recolectaran datos de cada sector del distrito de EI Tambo, por lo que no

habra manipulacion de variables.

4.5 Poblacion y muestra
45.1 Poblacién:

La poblacion de estudio para la presente investigacion estara conformada
por sectores urbanos del distrito de EI Tambo de la provincia de Huancayo.
Estos sectores son delimitados segun el plano de zonificacion proporcionado
por la municipalidad, nos muestra que el distrito esta dividido en 8 sectores que

constituyen las unidades de estudio.

45.2 Muestra:

Como muestra se tomarad a cada subsector (son 17 subsectores en su

totalidad) de los sectores urbanos del distrito de EI Tambo.

Solo para efectos del trabajo en las dimensiones de “Modos de transporte y
tiempos de viaje”, cuyo manejo de informacion es mejor a partir de la
entrevista, se utilizara la encuesta, por lo tanto, se utilizara la poblacién de cada
subsector obteniendo un resultado que se representara a nivel de sector (ver
tabla 4.1) y se evaluara sobre la base de una muestra en funcion a la cantidad

total que existe en la poblacidn de cada sector con la siguiente formula:
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N’= Tamafio de la muestra de cada sector.

Z= Valor z para u nivel de confianza.

€ = Margen de error.

p= 0.5 (Para proporciones desconocidas.

Segiin (HERNANDEZ, 2014) este tipo de muestra requiere de un nivel de

confianza y un intervalo de error. Tomando en cuenta el tamafio de la

poblacion, no se requiere la correccion de muestra finita.

Donde:

Para poder realizar el calculo de la muestra se tomo & = 0.05%, nivel de

confianza 95%, z = 1.96, el resultado de la muestra fue 288 personas del distrito

de El Tambo.

DISTRIBUCION DE ENCUESTAS A NIVEL DE SECTORES

SECTORES | SUBSECTORES | POBLACION | MUESTREO

(POBLACION) (MUETSRA) N N
NA NA - SUBSECTOR 9 7248 13

NA - SUBSECTOR 10 9182 16

NA - SUBSECTOR 11 14979 26

NB NB - SUBSECTOR 8 9100 16

NB - SUBSECTOR 12 11549 20

NC NC - SUBSECTOR 6 11413 20

NC - SUBSECTOR 7 12450 22

ND ND - SUBSECTOR 13 7357 13

ND - SUBSECTOR 14 7937 14

NE NE - SUBSECTOR 4 14924 26

NE - SUBSECTOR 5 10944 19

NF NF - SUBSECTOR 2 12549 22
NF - SUBSECTOR 21 5173 9

NG NG - SUBSECTOR 15 6539 11

NG - SUBSECTOR 16 10120 18
NH NH - SUBSECTOR 1 4309 7

NH - SUBSECTOR 17 10586 18

166359 288

Tabla 4.1 Tabla de muestras para la realizacién de encuestas en los sectores urbanos en el

distrito de El Tambo
Fuente: Elaboracion propia

4.6 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

4.6.1 Técnicas de recoleccion de datos:
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Las técnicas para la recoleccion de datos que se utilizaran son:

e Observacion: (HERNANDEZ 2014) este método permite observar de
manera mas especifica las caracteristicas del lugar de forma sistematica, valida
y confiable. La recoleccién de datos se realizara con visitas continuas a los
sectores del distrito de el Tambo y el uso del plano general del distrito a

mencion.

e Encuestas a la poblacion: Estas encuestas estaran dirigidas a una muestra
de la poblacion en cada uno de los sectores de la unidad de estudio, con el
objetivo de poder obtener un resultado significativo que pueda ser

generalizado.

4.6.2 Instrumentos de recolecciéon de datos:

Los instrumentos a utilizar en la siguiente investigacion son:

e Ficha de Registro de datos: Se utilizara los programas ArcGIS vy
AutoCAD para poder mapear los equipamientos, areas verdes en los
sectores del distrito y de esa manera obtener resultados estadisticos

descriptivos.

e Encuestas para obtener datos de la poblacidn: Se utilizard una encuesta
que permita medir las dimensiones de medios de transporte y tiempo de
viaje, mediante esta encuesta se obtendrdn resultados estadisticos
descriptivos.

4.7 Técnicas de procesamiento y analisis de datos

4.7.1 Técnicas de procesamiento de datos:

Para obtener resultados de la muestra tanto en la encuesta y el mapeo, en los
8 sectores del Distrito de EI Tambo con un 95% de nivel de confianza, se
utilizara el software estadistico SPSS para obtener un resultado 6ptimo y poder

realizar la estadistica descriptiva de cada sector.
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4.7.2 Analisis de datos:

Ya que la presente investigacion es de caracter descriptivo, los datos
obtenidos seran analizados mediante el Microsoft Excel y el SPSS, para hallar
los resultados estadisticos descriptivos de cada sector del distrito de EI Tambo

para comprobar nuestra hipotesis.

4.8 Aspectos éticos de la investigacion:

El presente trabajo se enfocara en los siguientes aspectos éticos:

e Transparencia y manejo adecuado de datos: El presente trabajo se
manejara de una manera adecuada para el procesamiento de la informacion,
evitando cualquier tipo de irregularidades en la ejecucion del andlisis de

resultados, obteniendo un resultado veridico en su totalidad.

e Preservar los datos originales: El presente trabajo mantendra la
informacién original evitando todo tipo de cambio de datos, es decir

mantendra la informacion verdadera en todo el proyecto.

o Disefio adecuado de la investigacion: se mantendra un orden para la
elaboracion de dicha investigacion y asi poder obtener resultados exactos y

veridicos.
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CAPITULO YV
RESULTADOS

5.1. Descripcion del disefio tecnologico

En el presente trabajo de investigacion se realizo la recoleccion de datos en
los 8 sectores urbanos del distrito de EI Tambo, el método de andlisis fueron
mapeos y encuestas realizadas a la poblacion del propio distrito, las
dimensiones acceso a plazas y parques, acceso a equipamiento cultural y
acceso a equipamiento deportivo se realizé por medio de mapeos a nivel de
sectores, subsectores y programas que ayudaron a obtener una informacion
exacta de lo que se estd buscando, seguidamente se procedié a pasar la
informacion a una ficha de registro de datos, donde se procedio a realizar
formulas y cuantificar la informacion y determinar los niveles de accesibilidad

en los sectores urbanos.

En el caso de la realizacion de las encuestas para modos de transporte y
tiempo de viaje se procedio a realizar lo siguiente: Los 8 sectores urbanos para
poder obtener un mejor resultado cada sector se subdividié en subsectores y
proceder a realizar las encuestas para obtener un resultado uniforme de tal
manera que el resultado de cada subsector sera representativo para los sectores

urbanos, toda la informacion obtenida se registré mediante una tabulacion de
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datos y exportar al programa SPSS v26.0 para poder obtener los datos

requeridos.

Una vez obtenido los resultados de las dimensiones a analizar se obtuvo los
resultados finales donde se podra hacer la contrastacion de hipotesis y verificar

si la hipdtesis es verdadera o no lo es.

5.2. Descripcion de resultados

Los resultados recolectados para las dimensiones observadas se han
procesado en la base de datos de la aplicacion de software SPSS v26.0 y se

presentan en tablas y graficos en este capitulo.

5.2.1 Resultados de frecuencia por dimensiones de la Variable
Accesibilidad Urbana

DIMENSION ACCESO A PLAZAS Y PARQUES:

Se realiz6 un mapeo a los sectores urbanos del distrito de EI Tambo

para poder obtener un resultado que nos ayude a saber el nivel de acceso; se

obtuvo como resultado lo siguiente:

MAPEO DE ACCESO A PLAZAS Y PARQUES

RECREACION PASIVA
< (PLAZA, PARQUES, PLAZOLETAS) — ‘
(|| RADIO DE INFLUENCIA
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w sue 13
E DELIMITACION DE SECTORES Y SUBSECTORES
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Figura 5.1 Mapeo de acceso a plazas y parques de los sectores urbanos en el distrito de El
Tambo Fuente: Elaboracion propia — Elaborado con el programa ArcGIS
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En la presente figura se muestra el mapeo realizado en los sectores del

distrito de EI Tambo para obtener una mejor precision del analisis, cada sector

se subdividid en subsectores dando como resultado 58 parques distribuidos en

los 8 sectores, seleccionados previamente cumpliendo los requisitos que

requiere para el andlisis, cada uno con su respectivo radio de accesibilidad.

ACCESO A PLAZAS Y PARQUES (APP)

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a Plazas y NULO 1 12,5 12,5 12,5
Parques (APP) BAJO 5 62,5 62,5 75,0
MODERADO 2 25 25 100,0
ALTO 0 0 0 100,0
Total 8 100,0 100,0

Tabla 5.1 Tabla de frecuencia de la dimensidn: Acceso a Plazas y Parques (APP)

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

PORCENTAJE

Nivel NULO Nivel BAJO

ACCESO APLAZAS Y PARQUES

Nivel MODERADO
NIVELES DE ACCESO

Nivel ALTO

Gréfico 5.1 Gréfico de frecuencia de la dimensién: Acceso a Plazas y Parques (APP)

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Para la dimension de Acceso a plazas y parques (APP), se realizd un

analisis de los 8 sectores urbanos, basandonos en los pardmetros establecidos

por la organizacion mundial de la salud (OMS, 2016), donde indica que lo

Optimo para un acceso a plaza y parques es de 9 m2/habitante.

A raiz de esta fuente se obtuvo como resultado lo siguiente: 0 sectores estan

considerados con un nivel alto, lo que representa un 0% de los sectores; 5
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sectores estan considerados con un nivel moderado, lo que representa un 62,5%
de los sectores; 2 sectores estdn considerados con un nivel bajo, lo que
representa un 25% de los sectores y 1 sector considerado con un nivel nulo de

acceso, lo que representa un 12,5% de los sectores.
RESULTADOS DE APP A NIVEL DE SECTORES:

SECTOR Na

APP - SECTOR Na

Porcentaje

Porcentaje  acumulad

Frecuencia Porcentaje valido 0
Sector Na BAJO 6 66,7 66,7 66,7
(9 parques) MODERADO 3 33,3 33,3 100,0
Total 9 100,0 100,0

Tabla 5.2 Tabla de frecuencia de APP en el SECTOR Na — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

APP - SECTOR Na

6
66,7%

PORCENTAJE

3
33,3%

Sector Na Sector Na
MODERADOQ

NIVELES DE ACCESO
Grafico 5.2 Grafico de frecuencia de APP en el SECTOR Na — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Na (comprende las zonas de Lamblaspata, estadio Mariscal
Castilla y alrededores; urbanizacion Miraflores, San Isidro y alrededores);
basandonos en los parametros establecidos por la organizacion mundial de la
salud (OMS, 2016),donde indica que lo Optimo para un acceso a plaza y
parques es de 9 m2/habitante, a raiz de esta fuente se concluye que predomina
el nivel bajo en todo el sector con un porcentaje de 66,7%, que constituye a

6 parques que proporciona un minimo acceso a la poblacién, dejando un
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33,3% a un nivel moderado que constituye a 3 parques que proporciona
acceso a la poblacion; dando como conclusién que este sector tiene un bajo

nivel de acceso a plazas y parques.

SECTOR Nb

APP - SECTOR Nb

Porcentaje
Frecuencia Porcentaje  Porcentaje valido acumulado
Sector Nb BAJO 7 100,0 100,0 100,0

(7 parques)

Tabla 5.3 Tabla de frecuencia de APP en el SECTOR Nb — EI Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

APP - SECTOR Nb

100

PORCENTAJE

7
100%
a0

Sector Nb
BAJO

NIVEL DE ACCESO

Grafico 5.3 Grafico de frecuencia de APP en el SECTOR Nb — EI Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Nb (comprende las zonas del parque Rossemberg, Gelicich y
alrededores; colegios Mariscal Castilla, Politécnico y alrededores);
basadndonos en los pardmetros establecidos por la organizacion mundial de la
salud (OMS, 2016),donde indica que lo Optimo para un acceso a plaza y
parques es de 9 m2/habitante; se concluye que predomina el nivel bajo en
todo el sector con un porcentaje de 100%, que constituye a 7 parques que
proporciona un minimo acceso a la poblacion, es decir que no cumple con lo
optimo y la cantidad de parques no abastece a la poblacion del Sector Nb,
dando como conclusion gue este sector tiene un bajo nivel de acceso a plazas

y parques.



SECTOR Nc

APP - SECTOR Nc
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Porcentaje = Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje vélido acumulado
Sector Nc BAJO 10 66,7 66,7 66,7
(15 parques) MODERADO 5 33,3 33,3 100,0
Total 15 100,0 100,0

Tabla 5.4 Tabla de frecuencia de APP en el SECTOR Nc — El Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

AAP - SECTOR Nc

&0
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PORCENTAJE
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BAJO MODERADO
NIVELDE ACCESO

Grafico 5.4 Gréfico de frecuencia de APP en el SECTOR Nc — El Tambo

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Nc (comprende las zonas de Pio Pata y Millotingo vy

alrededores); basdndonos en los parametros establecidos por la organizacion

mundial de la salud (OMS, 2016),donde indica que lo 6ptimo para un acceso

a plaza y parques es de 9 m2/habitante, a raiz de esta fuente se concluye que

predomina el nivel bajo en todo el sector con un porcentaje de 66,7%, que

constituye a 10 parques que proporciona un minimo acceso a la poblacion,

dejando un 33,3% a un nivel moderado que constituye a 5 parques que

proporciona acceso a la poblacion; dando como conclusion que este sector

tiene un bajo nivel de acceso a plazas y parques.



SECTOR Nd

APP - SECTOR Nd

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado

Sector Nd MODERADO 7 77,8 77,8 77,8

(9 parques) ALTO 2 22,2 22,2 100,0
Total 9 100,0 100,0

Tabla 5.5 Tabla de frecuencia de APP en el SECTOR Nd — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

APP - SECTOR Nd

PORCENTAJE

MODERADO ALTO
NIVEL DE ACCESO

Grafico 5.5 Gréfico de frecuencia de APP en el SECTOR Nd — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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En el sector Nd (comprende las zonas de Incho, Tres Esquinas, AA.HH.

Juan Parra del Riego, Urb. Mariategui, Asoc. de viviendas Miriam de Sala y

alrededores); basandonos en los parametros establecidos por la organizacion

mundial de la salud (OMS, 2016),donde indica que lo éptimo para un acceso

a plaza y parques es de 9 m2/habitante, a raiz de esta fuente se concluye que

predomina el nivel moderado en todo el sector con un porcentaje de 77,8%,

que constituye a 7 parques que proporciona acceso a la poblacion, dejando un

22,2%% a un nivel moderado que constituye a 2 parques que proporciona

acceso a la poblacion; dando como conclusién que este sector tiene un

moderado nivel de acceso a plazas y parques.
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SECTOR Ne

APP - SECTOR Ne

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Sector Ne BAJO 8 100,0 100,0 100,0

(8 parques)

Tabla 5.6 Tabla de frecuencia de APP en el SECTOR Ne — El Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

APP - SECTOR Ne

100

PORCENTAJE

BAJO
NIVEL DE ACCESO

Grafico
5.6 Grafico de frecuencia de APP en el SECTOR Ne — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Ne (comprende las zonas de los Andes, urbanizaciones Los
Andes, la Primavera, Victor Haya De La Torre, condominios Fonavi y
alrededores); basandonos en los pardmetros establecidos por la organizacion
mundial de la salud (OMS, 2016),donde indica que lo 6ptimo para un acceso
a plaza y parques es de 9 m2/habitante, a raiz de esta fuente se concluye que
predomina el nivel bajo en todo el sector con un porcentaje de 100%, que
constituye a 8 parques que proporciona un minimo acceso a la poblacion;
dando como conclusion que este sector tiene un bajo nivel ce acceso a plazas

y parques.
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SECTOR Nf

APP — SECTOR Nf

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido BAJO 2 33,3 33,3 33,3
MODERADO 4 66,7 66,7 100,0
Total 6 100,0 100,0

Tabla 5.7 Tabla de frecuencia de APP en el SECTOR Nf — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

APP - SECTOR Nf
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Grafico 5.7 Gréfico de frecuencia de APP en el SECTOR Nf — El Tambo

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Nf (comprende las zonas de la Mejorada, terminal terrestre y
alrededores; hospital Essalud y alrededores; Coop. de viviendas 1° de Mayo
y alrededores); basandonos en los parametros establecidos por la
organizacion mundial de la salud (OMS, 2016),donde indica que lo 6ptimo
para un acceso a plaza y parques es de 9 m2/habitante, a raiz de esta fuente se
concluye que predomina el nivel moderado en todo el sector con un
porcentaje de 66,7%%, que constituye a 4 parques que proporciona acceso a
la poblacion, dejando un 33,3% a un nivel moderado que constituye a 2
parques que proporciona acceso a la poblacion; dando como conclusion que

este sector tiene un moderado nivel de acceso a plazas y parques.
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SECTOR Ng

APP — SECTOR Ng

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Sector Ng NULO 1 50,0 50,0 50,0
(1 parque) BAJO 1 50,0 50,0 100,0
Total 2 100,0 100,0

Tabla 5.8 Tabla de frecuencia de APP en el SECTOR Ng — El Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

APP - SECTOR Ng
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Grafico 5.8 Gréfico de frecuencia de APP en el SECTOR Ng — El Tambo

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Ng (comprende las zonas de la Esperanza, Umuto, Batanyacu
y alrededores); basandonos en los parametros establecidos por la
organizacion mundial de la salud (OMS, 2016), donde indica que lo 6ptimo
para un acceso a plazay parques es de 9 m2/habitante, a raiz de esta fuente se
concluye que predomina el nivel bajo en todo el sector con un porcentaje de
100 %, que constituye a 1 parque que proporciona un minimo acceso a la
poblacion, dejando un 0% a un nivel nulo que constituye a O parques que no
proporciona acceso a la poblacion; dando como conclusion que este sector

tiene un bajo nivel de acceso a plazas y parques.
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SECTOR Nh

APP - SECTOR Nh
Porcentaje = Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Sector Nh NULO 2 100,0 100,0 100,0
(0 parques)

Tabla 5.9 Tabla de frecuencia de APP en el SECTOR Nh — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.9 Gréfico de frecuencia de APP en el SECTOR Nh — El Tambo

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Nh (comprende las zonas de Safios Chico, Safios Grande y
alrededores); basandonos en los parametros establecidos por la organizacion
mundial de la salud (OMS, 2016),donde indica que lo éptimo para un acceso
a plaza y parques es de 9 m2/habitante, a raiz de esta fuente se concluye que
predomina el nivel nulo en todo el sector con un porcentaje de 100%, es decir
que no hay presencia de ningin parque que abastezca a la poblacion, dando
como conclusién que este sector tiene un nivel nulo de acceso a plazas y

parques.
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MAPEO DE DIAGNOSTICO DE LOS SECTORES URBANOS
ELTAMBO

LEYENDA

I NIVELALTO

NIVEL MODERADO
I NIVEL BAJO
I NIVEL NULO

EL TAMBO

. ACCESO APLAZAS Y PARQUES
Figura 5.2 Mapeo general del distrito mostrando los niveles como resultado de la
investigacion

Fuente: Elaboracion propia — Generando con ArcGIS

Se da como resultado en el siguiente mapeo los sectores donde los
sectores: Na, Nb, Nc, Ne y Ng tienen un nivel bajo de accesos a plazas y
parques; mientras que los sectores: Nd y Nf tienen un nivel moderado de
accesos a plazas y parques y el sector Nh tienen un nivel nulo de accesos a
plazas y parques.

DIMENSION ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL:

Se realiz6 un mapeo a los sectores urbanos del distrito de EI Tambo para
poder obtener un resultado que nos ayude a saber el nivel de acceso a

equipamientos culturales; se obtuvo como resultado lo siguiente:
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MAPEO DE ACCESO DE LOS SECTORES URBANOS EL TAMBO
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Figura 5.3 Mapeo de acceso a Equipamiento Cultural Caminata y Transporte (AECCT) de

SUuB.1

los sectores urbanos en el distrito de EI Tambo

Fuente: Elaboracién propia — Generando con ArcGIS

e CON MODALIDAD CAMINATA:

Considerando el radio de distancia y la presencia de dos equipamientos en

un solo sector del distrito de EI Tambo se obtuvo como resultado lo siguiente:

ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL - CAMINATA (AECC)

Porcentaje = Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado

Acceso a NULO 7 87,5 87,5 87,5

Equipamiento BAJO 1 12,5 12,5 100,0

Cultural - CAMINATA  MODERADO 0 0,0 0,0 100,0

(AECC) ALTO 0 0,0 0,0 100,0
Total 8 100,0 100,0

Tabla 5.10 Tabla de frecuencia de la dimension: Acceso a Equipamiento Cultural — Caminata

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL - CAMINATA

100

a0

&0

PORCENTAJE

7
87,5%
40

1
20 12,5%

Nivel NULO Nivel BAJO Nivel MODERADO Nivel ALTO
NIVELES DE ACCESO

Grafico 5.10 Grafico de frecuencia de la dimension: Acceso a Equipamiento Cultural —
Caminata

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Para la dimension de Acceso a Equipamiento Cultural - caminata (AECC),
se realizé un andlisis de los 8 sectores urbanos, basandonos en los pardmetros
establecidos por el Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE,
2006),donde indica que lo 6ptimo para un acceso a equipamiento cultural es
de 3 m2/habitante, a raiz de esta fuente se obtuvo como resultado lo siguiente:
0 sectores estan considerados con un nivel alto, lo que representa un 0% de
los sectores; O sectores estan considerados con un nivel moderado, lo que
representa un 0% de los sectores; 1 sector esta considerados con un nivel bajo,
lo que representa un 12,5% de los sectores y 7 sectores considerados con un
nivel nulo de acceso, lo que representa un 87,5% de los sectores, es decir que
este Ultimo no cuenta con ningln acceso a ningun equipamiento cultural para
la poblacion.

RESULTADOS DE AECC A NIVEL DE SECTORES:

En este analisis se encontr6 como resultado que solo un sector (Nb) se
beneficia de estos equipamientos, en el modo caminata, mientras que el resto
de sectores (Na, Nc, Nd, Ne, Nf, Ng, Nh) no cubre un acceso por lo que la

accesibilidad es nula.
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SECTOR Nb

AECC — SECTOR Nb
Porcentaje =~ Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado

Acceso a BAJO 2 100,0 100,0 100,0
Equipamiento
Cultural (AECC)

Tabla 5.11 Tabla de frecuencia de AECC en el SECTOR Nb — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico

5.11 Gréfico de frecuencia de AECC en el SECTOR Nb — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Nb (comprende las zonas del parque Rossemberg, Gelicich y
alrededores; colegios Mariscal Castilla, Politécnico y alrededores);
basandonos en los parametros establecidos por el Reglamento Nacional de
Edificaciones (RNE, 2006), donde indica que lo 6ptimo para un equipamiento
cultural es de 3 m2/habitante; se concluye que predomina el nivel bajo en
todo el sector con un porcentaje de 100%, que constituye a 2 equipamientos
culturales que proporciona un minimo acceso a la poblacion, sin embargo no
cumple con lo éptimo y la cantidad de equipamientos no abastece a la
poblacion del Sector Nb, dando como conclusion que este sector tiene un bajo

nivel de acceso a equipamiento cultural.
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MAPEO DE DIAGNOSTICO DE LOS SECTORES URBANOS
ELTAMBO

LEYENDA
[ NIVELALTO
NIVEL MODERADO
I NIVEL BAJO
I NIVEL NULO

. ACCESO A EQ. CULTURAL - CAMINATA
Figura 5.4 Mapeo general del distrito mostrando los niveles como resultado de la

investigacion Eq. Cultural - caminata
Fuente: Elaboracién propia — Generando con ArcGIS

Se da como resultado en el siguiente mapeo donde el sector: Nb tienen un
nivel bajo de acceso cultural - caminata; esto se debe a que cuenta con dos
equipamientos culturales en ese sector, cuyo radio de accesibilidad solo cubre
dicho sector y no los demas, por lo tanto, es el Gnico sector que alcanza un
nivel minimo en modo caminata a nivel de distrito; mientras que los sectores:
Na, Nc, Nd, Ne, Nf, Ng, Nh tienen un nivel nulo de accesos cultural —
caminata, debido a que el radio de accesibilidad de dichos equipamientos no

cubre ninguno de estos sectores, considerandose asi nulo en su totalidad.

e CON TRANSPORTE PUBLICO:

En este aspecto se tuvo en cuenta un factor importante para obtener los
resultados, debido a que es transporte publico se considera todo el radio de
acceso alrededor del equipamiento, a diferencia de lo que fue en modo
caminata que solo abarca un tramo dentro de un sector (ver figura 5.3, para

mayor detalle), considerando el radio de distancia y la presencia de dos
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equipamientos del distrito de EI Tambo se obtuvo como resultado lo

siguiente:

ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL — TRANSPORTE PUBLICO

(AECTP)
Porcentaje = Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado

Acceso a NULO 2 25,0 25,0 25,0
Equipamiento BAJO 6 75,0 75,0 100,0
Cultural — Transporte. MODERADO 0 0,0 0,0 100,0
Publico ALTO 0 0,0 0,0 100,0
(AECTP) Total 8 100,0 100,0

Tabla 5.12 Tabla de frecuencia de la dimension: Acceso a Equipamiento Cultural —
Transporte Publico
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.12 Gréfico de frecuencia de la dimension: Acceso a Equipamiento Cultural —

Transporte Publico

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Para la dimension de Acceso a Equipamiento Cultural — Transporte
Publico (AECTP), se realizd un analisis de los 8 sectores urbanos, basandonos
en los parametros establecidos por el Reglamento Nacional de Edificaciones
(RNE, 2006),donde indica que lo Optimo para un acceso a equipamiento
cultural es de 3 m2/ habitante, a raiz de esta fuente se obtuvo como resultado
lo siguiente: 0 sectores estan considerados en los niveles alto y moderado, lo

que representa un 0% de los sectores; 6 sectores esta considerados con un
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nivel bajo, lo que representa un 75,0% de los sectores, en este aspecto se
considera todo el radio de acceso que puede llegar a tener el equipamiento
con el uso de un transporte publico que ser amas grande que en modo
caminata, por lo tanto abarca mas sectores, sin embargo ain presenta un bajo
nivel de accesibilidad, y 2 sectores considerados con un nivel nulo de acceso,
lo que representa un 25,0% de los sectores, es decir que este Ultimo no cuenta

con ningdn acceso a ningun equipamiento cultural para la poblacion.

RESULTADOS DE AECC A NIVEL DE SECTORES:

En este andlisis se encontré como resultado 6 sectores (Na, Nb, Nc, Nd,
Ne y Nf) se beneficia de estos equipamientos, en la modalidad de transporte
publico, cuyos sectores se dara el resultado a continuacion; mientras que el

resto de sectores (Ng, Nh) no cubre un acceso por lo que la accesibilidad es

nula.
SECTOR Na
AECTP - SECTOR Na
Porcentaje = Porcentaje

Frecuencia  Porcentaje vélido acumulado
Acceso a BAJO 2 66,7 66,7 66,7
Equipamiento Cultural ALTO 1 33,3 33,3 100,0
- Transporte Publico Total 3 100,0 100,0
(AECTP)

Tabla 5.13 Tabla de frecuencia de AECTP en el SECTOR Na — El Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.13 Grafico de frecuencia de AECTP en el SECTOR Na — El Tambo

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0
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En el sector Na (comprende las zonas de Lamblaspata, estadio Mariscal
Castilla y alrededores; urbanizacion Miraflores, San Isidro y alrededores);
basandonos en los pardmetros establecidos por el Reglamento Nacional de
Edificaciones (RNE, 2006),donde indica que lo 6ptimo para un equipamiento
cultural es de 3 m2/habitante; se concluye que predomina el nivel bajo en
todo el sector con un porcentaje de 66,7%, a pesar de que los equipamientos
no se ubican en este sector, se debe considerar el radio de acceso, este cubre
parte del sector generando la accesibilidad requerida, sin embargo no cumple
con lo 6ptimo y no abastece a la poblacion del Sector Nb, dando como

conclusion que este sector tiene un bajo nivel de acceso a equipamiento

cultural.
SECTOR Nb
AECTP - SECTOR Nb
Porcentaje = Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a BAJO 2 100,0 100,0 100,0
Equipamiento ALTO 0 0,0 0,0 100,0
Cultural - Transporte Total 2 100,0 100,0

Publico (AECTP)

Tabla 5.14 Tabla de frecuencia de AECTP en el SECTOR Nb — El Tambo

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.14 Grafico de frecuencia de AECTP en el SECTOR Na — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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En el sector Nb (comprende las zonas del parque Rossemberg, Gelicich y
alrededores; colegios Mariscal Castilla, Politécnico y alrededores);
basandonos en los parametros establecidos por el Reglamento Nacional de
Edificaciones (RNE, 2006),donde indica que lo 6ptimo para un equipamiento
cultural es de 3 m2/habitante; se concluye que predomina el nivel bajo en
todo el sector con un porcentaje de 100%, que constituye a 2 equipamientos
culturales que proporciona un minimo acceso a la poblacién del sector Nb,
sin embargo no cumple con lo éptimo debido a que no abastece a la poblacion
de los demas sectores considerando que la distancia en transporte publico es
maés grande, dando como conclusion que este sector tiene un bajo nivel de

acceso a equipamiento cultural.

SECTOR Nc

AECTP - SECTOR Nc

Porcentaje = Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a Equipamiento BAJO 2 100,0 100,0 100,0
Cultural - Transporte ALTO 0 0,0 0,0 100,0
Publico (AECTP) Total 2 100,0 100,0

Tabla 5.15 Tabla de frecuencia de AECTP en el SECTOR Nc — El Tambo

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.15 Gréfico de frecuencia de AECTP en el SECTOR Nc — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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En el sector Nc (comprende las zonas de Pio Pata y Millotingo y
alrededores); basandonos en los parametros establecidos por el Reglamento
Nacional de Edificaciones (RNE, 2006),donde indica que lo 6ptimo para un
equipamiento cultural es de 3 m2/habitante; se concluye que predomina el
nivel bajo en todo el sector con un porcentaje de 100,0%, a pesar de que los
equipamientos no se ubican en este sector, se debe considerar el radio de
acceso, este cubre parte del sector generando la accesibilidad requerida, sin
embargo no cumple con lo 6ptimo y no abastece a la poblacién del Sector Nc,
dando como conclusion que este sector tiene un bajo nivel de acceso a

equipamiento cultural.

SECTOR Nd

AECTP - SECTOR Nd

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a BAJO 2 100,0 100,0 100,0
Equipamiento NULO 0 ,0 ,0 100,0
Cultural - Transporte Total 2 100,0 100,0

Publico (AECTP)

Tabla 5.16 Tabla de frecuencia de AECTP en el SECTOR Nd — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.16 Grafico de frecuencia de AECTP en el SECTOR Nd — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0



60

En el sector Nd (comprende las zonas de Incho, Tres Esquinas, AA.HH.
Juan Parra del Riego, Urb. Mariategui, Asoc. de viviendas Miriam de Sala y
alrededores); basandonos en los parametros establecidos por el Reglamento
Nacional de Edificaciones (RNE, 2006),donde indica que lo éptimo para un
equipamiento cultural es de 3 m2/habitante; se concluye que predomina el
nivel bajo en todo el sector con un porcentaje de 100,0%, a pesar de que los
equipamientos no se ubican en este sector, se debe considerar el radio de
acceso, este cubre parte del sector generando la accesibilidad requerida, sin
embargo no cumple con lo 6ptimo y no abastece a la poblacién del Sector Nd,
dando como conclusion que este sector tiene un bajo nivel de acceso a

equipamiento cultural.

SECTOR Ne

AECTP - SECTOR Ne

Porcentaje = Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a BAJO 2 100,0 100,0 100,0
Equipamiento ALTO 0 0,0 0,0 100,0
Cultural - Transporte
Total 2 100,0 100,0

Publico (AECTP)

Tabla 5.17 Tabla de frecuencia de AECTP en el SECTOR Ne — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.17 Gréfico de frecuencia de AECTP en el SECTOR Ne — El Tambo

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0
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En el sector Ne (comprende las zonas de los Andes, urbanizaciones Los
Andes, la Primavera, Victor Haya De La Torre, condominios Fonavi y
alrededores); basandonos en los parametros establecidos por el Reglamento
Nacional de Edificaciones (RNE, 2006),donde indica que lo 6ptimo para un
equipamiento cultural es de 3 m2/habitante; se concluye que predomina el
nivel bajo en todo el sector con un porcentaje de 100,0%, a pesar de que los
equipamientos no se ubican en este sector, se debe considerar el radio de
acceso, este cubre parte del sector generando la accesibilidad requerida, sin
embargo no cumple con lo 6ptimo y no abastece a la poblacién del Sector Ne,
dando como conclusion que este sector tiene un bajo nivel de acceso a

equipamiento cultural.

SECTOR Nf

AECTP — SECTOR Nf

Porcentaje = Porcentaje

Frecuencia Porcentaje vélido acumulado
Acceso a BAJO 2 100,0 100,0 100,0
Equipamiento ALTO 0 0,0 0,0 100,0
Cultural - Transporte Total 2 100,0 100,0

Publico (AECTP)

Tabla 5.18 Tabla de frecuencia de AECTP en el SECTOR Nf — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.18 Grafico de frecuencia de AECTP en el SECTOR Nf — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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En el sector Nf (comprende las zonas de la Mejorada, terminal terrestre y
alrededores; hospital Essalud y alrededores; Coop. de viviendas 1° de Mayo
y alrededores); basandonos en los parametros establecidos por el Reglamento
Nacional de Edificaciones (RNE, 2006),donde indica que lo éptimo para un
equipamiento cultural es de 3 m2/habitante; se concluye que predomina el
nivel bajo en todo el sector con un porcentaje de 100,0%, a pesar de que los
equipamientos no se ubican en este sector, se debe considerar el radio de
acceso, este cubre parte del sector generando la accesibilidad requerida, sin
embargo no cumple con lo 6ptimo y no abastece a la poblacion del Sector Nf,
dando como conclusion que este sector tiene un bajo nivel de acceso a

equipamiento cultural.

MAPEO DEDIAGNOSTICO DE LOS SECTORES ELTAMBO

EL TAMBO

LEYENDA

I NIVELALTO

NIVEL MODERADO
I NIVEL BAJO
I NIVEL NULO

 ACCESO A EQUI. CULTURAL - TRANS.
4 ‘PUBLICO
Figura 5.5 Mapeo general del distrito mostrando los niveles como resultado de la

investigacion Eq. Cultural — Transporte publico

Fuente: Elaboracion propia — Generando con ArcGIS

Se da como resultado en el siguiente mapeo que los sectores: Na, Nb, Nc,
Nd, Ne y Nf tienen un nivel bajo de acceso cultural — transporte publico; esto
se debe a que cuenta con dos equipamientos culturales a nivel de distrito, cuyo
radio de accesibilidad en este caso cubre seis sectores, dejando dos sectores,
el Ngy Nh con total inaccesibilidad, es decir poseen un nivel nulo de accesos
cultural — transporte pablico, debido a que el radio de accesibilidad de dichos
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equipamientos no cubre ninguno de estos sectores, considerandose asi nulo

en su totalidad.

DIMENSION ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPORTIVO

Se realizd un mapeo a los sectores urbanos del distrito de ElI Tambo para
poder obtener un resultado que nos ayude a saber el nivel de acceso; se obtuvo

como resultado lo siguiente:

MAPEO DE ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPORTIVO

EQUIPAMIENTO DEPORTIVO
< {CANCAS DEPORTIVAS, ESTADIOS LOSAS DEPORTIVAS)
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ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPORTIVO

Figura 5.6 Mapeo de equipamiento deportivo de los sectores urbanos en el distrito de El
Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con ArcGIS

En la presente figura se muestra el mapeo realizado en los sectores del
distrito de EI Tambo para obtener una mejor precision del analisis, cada sector
se subdividio en subsectores dando como resultado 35 areas deportivas
distribuidas en los 8 sectores, seleccionados previamente cumpliendo los
requisitos que requiere para el andlisis, cada uno con su respectivo radio de

accesibilidad.
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ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPORTIVO (AED)

Porcentaje = Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
ACCESO A NULO 1 12,5 12,5 12,5
EQUIPAMIENTO BAJO 6 75,0 75,0 87,5
DEPORTIVO (AED) ~ MODERADO 1 12,5 12,5 100,0
ALTO 0 0,0 0,0 100,0

Total 8 100,0 100,0

Tabla 5.19 Tabla de frecuencia de la dimension: Acceso a Equipamiento deportivo (AED)

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPORTIVO (AED)
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Grafico 5.19 Gréfico de frecuencia de la dimensién: Acceso a Equipamiento Deportivo
(AED)
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Para la dimensién de Acceso a plazas y parques (APP), se realizd un
analisis de los 8 sectores urbanos, basandonos en los parametros establecidos
por la organizacion mundial de la salud (OMS, 2016),donde indica que lo
Optimo para un acceso a equipamiento deportivo y areas recreativas es de 9
m2/habitante, a raiz de esta fuente se obtuvo como resultado lo siguiente: 0
sectores estan considerados con un nivel alto, lo que representa un 0% de los
sectores; 1 sector est4 considerado con un nivel moderado, lo que representa
un 12,5% de los sectores; 6 sectores estan considerados con un nivel bajo, lo
que representa un 75% de los sectores y 1 sector considerado con un nivel

nulo de acceso, lo que representa un 12,5% de los sectores.
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RESULTADOS DE AED A NIVEL DE SECTORES:

SECTOR Na

AED - SECTOR Na

Porcentaje = Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a NULO 0 0,0 0,0 0,0
Equipamiento BAJO 2 66,6 66,6 66,6
Deportivo (AED) ALTO 1 33,3 33,3 100,0
(3 losas deportivas)  Tota] 3 100,0 100,0

Tabla 5.20 Tabla de frecuencia de AED en el SECTOR Na — El Tambo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.20 Grafico de frecuencia de AED en el SECTOR Na — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Na (comprende las zonas de Lamblaspata, estadio Mariscal
Castilla y alrededores; urbanizacion Miraflores, San Isidro y alrededores);
basadndonos en los pardmetros establecidos por la organizacion mundial de la
salud (OMS, 2016),donde indica que lo ¢ptimo para un acceso a
equipamiento deportivo y areas recreativas es de 9 m2/habitante, a raiz de
esta fuente se concluye que predomina el nivel bajo en todo el sector con un
porcentaje de 66,6%, que constituye a 2 losas deportivas que proporciona un
minimo acceso a la poblacién, dejando un 33,3% a un nivel alto que

constituye a 1 losa deportiva que proporciona acceso a la poblacién; dando



66

como conclusion que este sector tiene un bajo nivel de acceso a equipamiento

deportivo.
SECTOR Nc
AED - SECTOR Nc
Porcentaje = Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a NULO 0 0,0 0,0 0,0
Equipamiento BAJO 3 100,0 100,0 100,0
Deportivo (AED)  ALTO 0 0,0 0,0 100,0
(3 losas Total 3 100,0 100,0
deportivas)

Tabla 5.21 Tabla de frecuencia de AED en el SECTOR Nc — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.21 Gréfico de frecuencia de AED en el SECTOR Nc — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Nc (comprende las zonas de Pio Pata y Millotingo y
alrededores); basandonos en los pardmetros establecidos por la organizacion
mundial de la salud (OMS, 2016),donde indica que lo dptimo para un acceso
a equipamiento deportivo y areas recreativas es de 9 m2/habitante, a raiz de
esta fuente se concluye que predomina el nivel bajo en todo el sector con un
porcentaje de 100,0%, que constituye a 3 losas deportivas que proporciona un
minimo acceso a la poblacion, dando como conclusidn que este sector tiene

un bajo nivel de acceso a plazas y parques.



67

SECTOR Nd

AED - SECTOR Nd

Porcentaje = Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a NULO 0 0,0 0,0 0,0
Equipamiento BAJO 5 100,0 100,0 100,0
Deportivo (AED)  ALTO 0 0,0 0,0 100,0
(5 losas Total 5 100,0 100,0
deportivas)

Tabla 5.22 Tabla de frecuencia de AED en el SECTOR Nd — El Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.22 Gréfico de frecuencia de AED en el SECTOR Nd — EI Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Nd (comprende las zonas de Incho, Tres Esquinas, AA.HH.

Juan Parra del Riego, Urb. Mariategui, Asoc. de viviendas Miriam de Sala y

alrededores); basandonos en los parametros establecidos por la organizacion

mundial de la salud (OMS, 2016), donde indica que lo 6ptimo para un acceso

a equipamiento deportivo y areas recreativas es de 9 m2/habitante, a raiz de

esta fuente se concluye que predomina el nivel bajo en todo el sector con un

porcentaje de 100,0%, que constituye a 5 losas deportivas que proporciona un

minimo acceso a la poblacion, dejando un 0,0% a un nivel alto y nulo a la

poblacion; dando como conclusion que este sector tiene un bajo nivel de

acceso a equipamiento deportivo.
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SECTOR Ne

AED - SECTOR Ne

Porcentaje = Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a NULO 0 0,0 0,0 0,0
Equipamiento BAJO 10 100,0 100,0 100,0
Deportivo (AED)  ALTO 0 0,0 0,0 100,0
(10 losas Total 10 100,0 100,0
deportivas)

Tabla 5.23 Tabla de frecuencia de AED en el SECTOR Ne — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.23 Grafico de frecuencia de AED en el SECTOR Ne — El Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Ne (comprende las zonas de los Andes, urbanizaciones Los

Andes, la Primavera, Victor Haya De La Torre, condominios Fonavi y

alrededores); basandonos en

los parametros establecidos por la organizacion

mundial de la salud (OMS, 2016), donde indica que lo éptimo para un acceso

a equipamiento deportivo y areas recreativas es de 9 m2/habitante, a raiz de

esta fuente se concluye que predomina el nivel bajo en todo el sector con un

porcentaje de 100%, que constituye a 10 losas deportivas que proporciona un

minimo acceso a la poblacion; dando como conclusion que este sector tiene

un bajo nivel de acceso a plazas y parques.
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SECTOR Nf

AED - SECTOR Nf

Porcentaje = Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a NULO 0 0,0 0,0 0,0
Equipamiento BAJO 9 100,0 100,0 100,0
Deportivo (AED)  ALTO 0 0,0 0,0 100,0
(9 losas Total 9 100,0 100,0
deportivas)

Tabla 5.24 Tabla de frecuencia de AED en el SECTOR Nf — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.24 Grafico de frecuencia de AED en el SECTOR Nf — El Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Nf (comprende las zonas de la Mejorada, terminal terrestre y
alrededores; hospital Essalud y alrededores; Coop. de viviendas 1° de Mayo
y alrededores); basandonos en los parametros establecidos por la
organizacion mundial de la salud (OMS, 2016),donde indica que lo éptimo
para un acceso a equipamiento deportivo y &reas recreativas es de 9
m2/habitante, a raiz de esta fuente se concluye que predomina el nivel bajo
en todo el sector con un porcentaje de 100%, que constituye a 9 parques que
proporciona un minimo acceso a la poblacién, dejando un 0% a un nivel alto
y nulo; dando como conclusion que este sector tiene un bajo nivel de acceso

a plazas y parques.
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SECTOR Ng

AED - SECTOR Ng

Porcentaje = Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Acceso a NULO 0 0,0 0,0 0,0
Equipamiento BAJO 2 100,0 100,0 100,0
Deportivo (AED)  ALTO 0 0,0 0,0 100,0
(2 losas Total 2 100,0 100,0
deportivas)

Tabla 5.25 Tabla de frecuencia de AED en el SECTOR Ng — EI Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.25 Gréfico de frecuencia de AED en el SECTOR Ng — EI Tambo
Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Ng (comprende las zonas de la Esperanza, Umuto, Batanyacu
y alrededores); basandonos en los parametros establecidos por la
organizacion mundial de la salud (OMS, 2016),donde indica que lo éptimo
para un acceso a equipamiento deportivo y areas recreativas es de 9
m2/habitante, a raiz de esta fuente se concluye que predomina el nivel bajo
en todo el sector con un porcentaje de 100 %, que constituye a 2 losas
deportivas que proporciona un minimo acceso a la poblacién, dejando un 0%

a un nivel nulo y alto que constituye a 0 parques gue proporciona un minimo
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acceso a la poblacién; dando como conclusion que este sector tiene un bajo

nivel de acceso a plazas y parques.

SECTOR Nh

AED - SECTOR Nh

Porcentaje = Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado

Acceso a Equipamiento  NULO 0 0,0 0,0 0,0

Deportivo (AED) BAJO 3 100,0 100,0 100,0

(3 losas deportivas) ALTO 0 0,0 0,0 100,0
Total 3 100,0 100,0

Tabla 5.26 Tabla de frecuencia de AED en el SECTOR Nh — El Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Grafico 5.26 Grafico de frecuencia de AED en el SECTOR Ng — EI Tambo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el sector Nh (comprende las zonas de Safios Chico, Safios Grande y
alrededores); basandonos en los parametros establecidos por la organizacion
mundial de la salud (OMS, 2016),donde indica que lo éptimo para un acceso
a equipamiento deportivo y areas recreativas es de 9 m2/habitante, a raiz de
esta fuente se concluye que predomina el nivel bajo en todo el sector con un
porcentaje de 100%, es decir que hay presencia de 3 losas deportivas que
proporciona una minima accesibilidad a la poblacién, dando como conclusién

que este sector tiene un nivel bajo de acceso a equipamiento deportivo.
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MAPEO DE DIAGNOSTICO DE LOS SECTORES URBANOS EL
TAMBO

LEYENDA

[ NIVELALTO

NIVEL MODERADO
I NIVEL BAJO
I NIVEL NULO

%
&

investigacion Eq. deportivo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con ArcGIS

Se da como resultado en el siguiente mapeo que los sectores: Na, Nc, Nd,
Ne, Nf y Ng tienen un nivel bajo de acceso a equipamiento deportivo;
dejando los sectores, Nb como un sector de nivel nulo, debido a que no hay
presencia de ningun equipamiento deportivo; finalmente el sector Nh se
considera un sector de nivel moderado, debido a que posee mas campos

abiertos y de recreacion al deporte.

DIMENSION MODOS DE TRANSPORTE

Se realiz0 encuestas a cada sector urbano del distrito de EI Tambo para
poder obtener un resultado que nos ayude a saber los modos de transporte y
cudl es el mas usado; se realiz6 un total de 288 encuestas distribuidas
equitativamente, para este trabajo cada sector se subdividid en sub sectores,
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de esa manera poder obtener una informacién més exactas se obtuvo como
resultado lo siguiente:

e BUS-MICRO

MDT - BUS MICRO

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
MODOS DE NO USA 120 41.1 41.1 41.1
TRANSPORTE SI USA 172 58.9 58.9 100.0
BUS/MICRO Total 292 100.0 100.0

Tabla 5.27 Tabla de frecuencia de la dimension: Modos de Transporte — Bus/ Micro
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

BUS MICRO

Eno usa
W siusa

Grafico 5.27 Gréfico de frecuencia de la dimension: Modos de Transporte — Bus/ Micro

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el presente cuadro se muestra los resultados obtenidos de las encuestas
realizadas a la poblacion en cada sector; se obtuvo como resultado general
que el 58,9% de la poblacién encuesta usa BUS/MICRO para transportarse
a sus actividades diarias, mientras que el 41,1% no requiere de este medio de

transporte optando por otros medios para llegar a sus respectivos destinos.
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Tabla cruzada SECTORES *BUS MICRO

BUS MICRO
NO USA  SIUSA Total

SECTOR Na 11 a4 55
Nb 20 16 36
Nc 20 22 42
Nd 12 15 27
Ne 19 27 46
Nf 19 12 31
Ng 4 21 25
Nh 15 15 30

Total 120 172 292

Tabla 5.28 Tabla cruzada por Sectores en el distrito de EI Tambo — Bus/ Micro

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En dicha tabla se encuentra los resultados de las encuestas a la poblacion
(tabla 5.28); muestra cada sector con las cifras respectivas de cuantos usan
bus — micro y cuantas personas no lo usan dando un total de 120 personas
encuestadas que mencionan que no usan este medio de transporte, por el
contrario, nos muestra la cifra de 172 personas que son todas aquellas que si

usan este medio de transporte para uso diario a sus destinos.

Tabla cruzada SECTOR *BUS MICRO

SECTOR

ISECTOR Na
ISECTOR Nix
ISECTOR Nc
ISECTOR Nel
ISECTOR Ne
ISECTOR Nf
ISECTOR Ng
ISECTOR Nh

25%

VALORES

BUS MICRO NO USA BUS MICRO SIUSA

BUS MICRO
Grafico 5.28 Grafico de Tabla cruzada por Sectores en el distrito de EI Tambo — Bus/
Micro

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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En los 8 sectores urbanos del distrito de El Tambo, mediante el instrumento
que son las encuestas se obtuvo informacion sobre este tipo de transporte que
personas lo usan y que personas no usan este medio de transporte a nivel de

sectores obteniendo el siguiente resultado:

Los sectores Na y Ne son los sectores cuya poblacién usan con frecuencia
este tipo de transporte con un porcentaje de 25% y 15.7%, es decir en estos
sectores las personas usan Bus o Micro para ir a sus destinos diariamente; en
los sectores Nc y Nd, existe presencia de uso de este tipo de transporte
publico con un 12.8% y 12.2%, es decir que en estos sectores la poblacion
usa este tipo de transporte de manera interdiaria para llegar a sus destinos;
por ultimo los sectores Nb (9.3%), Nd (8.7%), Nf (7%) y Nh (12.5%), existe
menor cantidad de poblacion que usan el medio de transporte en sus
respectivos sectores, la poblacion opta por otro medio mas rapido para llegar

a sus destinos, por este motivo es que estos sectores el incremento es menor.

e AUTO PRIVADO - TAXI

AUTO PRIVADO - TAXI

Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
MODOS DE NO USA 243 83.2 83.2 83.2
TRANSPORTE S| USA 49 16.8 16.8 100.0
AUTO Total 292 100.0 100.0

PRIVADO/TAXI

Tabla 5.29 Tabla de frecuencia de la dimension: Modos de Transporte — Auto privado/ Taxi

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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AUTO PRIVADO - TAXI

Eno usa
dsiusa

Grafico 5.29 Gréafico de frecuencia de la dimension: Modos de Transporte — Auto
privado/Taxi

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el presente cuadro y grafico se muestra los resultados obtenidos de las
encuestas realizadas a la poblacion en cada sector; se obtuvo como resultado
general que el 83,2% de la poblacién encuestada no usa AUTO
PRIVADO/TAXI para transportarse a sus actividades diarias, por el
contrario, este medio de transporte es utilizado de manera ocasional o
eventualmente; mientras que el 16.8% utiliza este medio de transporte para

desplazarse de un lugar a otro hacia su destino.

Tabla cruzada SUBSECTOR *AUTO PRIVADO -
TAXI

AUTO PRIVADO - TAXI

NO USA  SIUSA Total

SECTOR Na 43 12 55
Nb 30 6 36

Nc 37 5 42

Nd 27 10 27

Ne 41 5 46

Nf 29 2 31

Ng 24 6 25

Nh 22 3 30

Total 253 39 292

Tabla 5.30 Tabla cruzada por Sectores en el distrito de EI Tambo — Auto Privado/ Taxi

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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En dicha tabla se encuentra los resultados de las encuestas a la poblacién
(tabla 5.30); muestra cada sector con las cifras respectivas de cuantos usan
auto privado - taxi obteniendo como resultado lo siguiente: un total de 253
personas mencionan que no usan este medio de transporte, debido a que
prefieren otros medios de transporte mas econdmicos que puedan
transportarlos hacia su destino; por el contrario, nos muestra la cifra de 39
personas que son todas aquellas que si usan este medio de transporte para uso

diario a sus destinos.

Tabla cruzada SUBSECTOR *AUTO PRIVADO - TAXI
AUTO PRIVADO - TAXI SI USA

Valores

& 24 5%
20,4%

2

SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR
NE Mb Me Md MNe i Mg Mh

SECTOR

Grafico 5.30 Grafico de Tabla cruzada por Sectores en el distrito de EI Tambo — Auto
Privado/ Taxi

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En los 8 sectores urbanos del distrito de EI Tambo, se obtuvo informacion
sobre este tipo de transporte que personas lo usan y que personas no usan este

medio de transporte a nivel de sectores obteniendo el siguiente resultado:

Los sectores Na y Nd son los sectores cuya poblacién usan con frecuencia
este tipo de transporte con un porcentaje de 24,5% y 20,4%, es decir en estos
sectores las personas usan Auto privado — Taxi para ir a sus destinos la mayor
parte del tiempo; en los sectores Nb (12,2%), Nc (10,2%), Ne (10,2%) y Ng
(12,2%), existe presencia de uso de este tipo de transporte publico, es decir
que en estos sectores la poblacion usa este tipo de transporte de manera
interdiaria para llegar a sus destinos; por ultimo los sectores Nf (4,1%) y Nh
(6,1%), existe menor cantidad de poblacion que usan este medio de transporte
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en los respectivos sectores, a pesar de que es un medio mas rapido para llegar
a sus destinos, lo consideran un recurso innecesario, por lo tanto solo es

eventual.

e AUTO COLECTIVO

AUTO COLECTIVO

Porcentaje  Porcentaje

Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Valido NO USA 163 55.8 55.8 55.8
SI USA 129 44.2 44.2 100.0

Total 292 100.0 100.0

Tabla 5.31 Tabla de frecuencia de la dimension: Modos de Transporte — Auto colectivo

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

AUTO COLECTIVO

Ono usa
Wsiusa

Grafico 5.31 Tabla de frecuencia por Sectores en el distrito de EI Tambo — Auto Colectivo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el presente cuadro y grafico se muestra los resultados obtenidos de las
encuestas realizadas a la poblacion en cada sector; se obtuvo como resultado
general que el 55,8% de la poblacion encuestada no usa AUTO
COLECTIVO para transportarse a sus actividades diarias, por el contrario,
este medio de transporte es utilizado de manera ocasional o eventualmente;
mientras que el 44,2% utiliza de este medio de transporte para desplazarse de

un lugar a otro hacia su destino.
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Tabla cruzada SUBSECTOR *AUTO COLECTIVO

AUTO COLECTIVO

NO USA  SIUSA Total

SUBSECTOR  Na 25 30 55
Nb 12 24 36

Nc 31 11 42

Nd 12 15 37

Ne 32 14 46

Nf 14 17 31

Ng 25 5 30

Nh 12 13 25

Total 163 129 292

Tabla 5.32 Tabla cruzada por Sectores en el distrito de El Tambo — Auto Colectivo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En dicha tabla se encuentra los resultados de las encuestas a la poblacion
(tabla 5.32); muestra cada sector con las cifras respectivas, de cuantos usan
auto colectivo obteniendo como resultado lo siguiente: un total de 163
personas mencionan que no usan este medio de transporte, debido a que
prefieren otros medios de transporte mas econdémicos que puedan
transportarlos hacia su destino; por el contrario, nos muestra la cifra de 129
personas que son todas aquellas que si usan este medio de transporte para uso

diario a sus destinos por ser de mayor velocidad y llegar en un corto tiempo.

Tabla cruzada SECTOR *AUTO COLECTIVO
AUTO COLECTIVO SI USA

Valores

SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR
Ma [ile] hec rd MNe N Na rh

SECTOR

Grafico 5.32 Grafico de Tabla cruzada por Sectores en el distrito de EI Tambo — Auto
colectivo

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0
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En los 8 sectores urbanos del distrito de EI Tambo, se obtuvo informacion
sobre este tipo de transporte, que personas lo usan y que personas no usan

este medio de transporte a nivel de sectores obteniendo el siguiente resultado:

Los sectores Na y Nb son los sectores cuya poblacion usan con frecuencia
este tipo de transporte con un porcentaje de 23,3% y 18,6%, es decir en estos
sectores las personas usan Auto colectivo para ir a sus destinos la mayor parte
del tiempo; en los sectores Nd (11,6%), Nf (13,9%) y Nh (10,1%), existe
presencia de uso de este tipo de transporte publico, es decir que en estos
sectores la poblacion usa este tipo de transporte de manera interdiaria para
llegar a sus destinos; por ultimo los sectores Nc (8,5%), Ne (10,9%) y Ng
(3,9%), existe menor cantidad de poblacién que usan este medio de transporte
en los respectivos sectores, a pesar de que es un medio mas rapido para llegar

a sus destinos, lo consideran un recurso innecesario.

e BICICLETA

BICICLETA
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido NO USA 260 89.0 89.0 89.0
SI USA 32 11.0 11.0 100.0
Total 292 100.0 100.0

Tabla 5.33 Tabla de frecuencia de la dimension: Modos de Transporte — Bicicleta

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el presente cuadro y grafico se muestra los resultados obtenidos de las
encuestas realizadas a la poblacion en cada sector; se obtuvo como resultado
general que el 89,0% de la poblacion encuestada no usa BICICLETA para
transportarse a sus actividades diarias, por el contrario, este medio de
transporte es utilizado de manera ocasional o eventualmente debido a que no
hay comodidad en el viaje sin embargo es el méas ecoldgico ; mientras que el
11,0% utiliza de este medio de transporte para desplazarse de un lugar a otro

hacia su destino.
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BICICLETA

Eno usa
Osiusa

Grafico 5.33 Tabla de frecuencia por Sectores en el distrito de EI Tambo — Bicicleta

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

TABLA CRUZADA MODO DE TRANSPORTE BICICLETA

Tabla cruzada SUBSECTOR *BICICLETA

BICICLETA
NO USA SI USA Total
SECTOR Na 42 13 55
Nb 36 0 36
Nc 35 7 42
Nd 25 2 37
Ne 40 6 46
NFf 29 2 31
Ng 28 2 30
Nh 25 0 25
Total 260 32 292

Tabla 5.34 Tabla cruzada por Sectores en el distrito de EI Tambo — Bicicleta

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En dicha tabla se encuentra los resultados de las encuestas a la poblacion
(tabla 5.34); muestra cada sector con las cifras respectivas, de cuantos usan
auto colectivo obteniendo como resultado lo siguiente: un total de 260
personas mencionan que no usan este medio de transporte, debido a que

prefieren otros medios de transporte que no permitan cansar demasiado y
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transportarlos rapido hacia su destino; por el contrario, nos muestra la cifra
de 32 personas que son todas aquellas que si usan este medio de transporte
para uso diario a sus destinos por ser mas ecologico y llegar en un corto

tiempo.

Tabla cruzada SECTOR “BICICLETA
BICICLETA SIUSA

Valores

SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR  SECTOR  SECTOR  SECTOR
Na Nb Ne Nd Ne M Ng Nh

SECTOR
Grafico 5.34 Gréfico de Tabla cruzada por Sectores en el distrito de EI Tambo — Bicicleta

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En los 8 sectores urbanos del distrito de EI Tambo, se obtuvo informacion
sobre este tipo de transporte, que personas lo usan y que personas no usan

este medio de transporte a nivel de sectores obteniendo el siguiente resultado:

Los sectores Na y Nc son los sectores cuya poblacién usan con frecuencia
este tipo de transporte con un porcentaje de 40,6% y 21,9%, es decir en estos
sectores las personas usan bicicleta para ir a sus destinos la mayor parte del
tiempo; en los sectores Ne (18,8%), existe presencia de uso de este tipo de
transporte publico, es decir que en estos sectores la poblacién usa este tipo
de transporte de manera interdiaria para llegar a sus destinos; los sectores Nd
(6,3%), Nf (6,3%) y Ng (6,3%), existe menor cantidad de poblacion que usan
este medio de transporte en los respectivos sectores, por ultimo los sectores

Nb y Nh no se registro presencia de este medio de transporte en el sector.
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e MOTOCICLETA

MOTOCICLETA
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido NO USA 242 82.9 82.9 82.9
S| USA 50 17.1 17.1 100.0
Total 292 100.0 100.0

Tabla 5.35 Tabla de frecuencia de la dimension: Modos de Transporte — Motocicleta

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

MOTOCICLETA

Eno usa
W siusA

Grafico 5.35 Tabla de frecuencia por Sectores en el distrito de EI Tambo — Motocicleta

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el presente cuadro y grafico se muestra los resultados obtenidos de las
encuestas realizadas a la poblacion en cada sector; se obtuvo como resultado
general que el 82,9% de la poblacién encuestada no usa MOTOCICLETA
para transportarse a sus actividades diarias, por el contrario, este medio de
transporte normalmente es poco usado debido a que lo consideran poco
segura al momento de transportarse; mientras que el 17,1% utiliza de este

medio de transporte para desplazarse de un lugar a otro hacia su destino.
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Tabla cruzada SUBSECTOR *MOTOCICLETA

MOTOCICLETA
NO USA  SIUSA Total
SECTOR Na 50 5 55
Nb 29 7 36
Nc 29 13 42
Nd 23 4 27
Ne 35 11 46
Nf 25 6 31
Ng 26 4 30
Nh 25 0 25
Total 242 50 292

Tabla 5.36 Tabla cruzada por Sectores en el distrito de El Tambo — Motocicleta

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Tabla cruzada SECTOR *MOTOCICLETA
MOTOCICLETA

Valores

SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR SECTOR
Na Nb Ne Nd Ne MNF Ng Nh

SECTOR

Grafico 5.36 Grafico de Tabla cruzada por Sectores en el distrito de EI Tambo —
Motocicleta

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.

En los 8 sectores urbanos del distrito de EI Tambo, se obtuvo informacion
sobre este tipo de transporte, que personas lo usan y que personas no usan

este medio de transporte a nivel de sectores obteniendo el siguiente resultado:

Los sectores Nc y Ne son los sectores cuya poblacion usan con frecuencia
este tipo de transporte con un porcentaje de 26,0% y 22,0%, es decir en estos
sectores las personas usan Motocicleta para ir a sus destinos la mayor parte
del tiempo; en los sectores Nb (14,0%) y Nf (12,0%), existe presencia de uso
de este tipo de transporte publico, es decir que en estos sectores la poblacion

usa este tipo de transporte de manera interdiaria para llegar a sus destinos;
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por ultimo los sectores Na (10,0%), Nd (8,0%) y Ng (8,0%), existe menor
cantidad de poblacion que usan este medio de transporte en los respectivos
sectores, a pesar de que es un medio mas rapido para llegar a sus destinos, lo
consideran un recurso innecesario, por ultimo el sector Nh (0,0%) se

considera nulo en el uso de este medio de transporte.

DIMENSION TIEMPO DE VIAJE

Se realiz6 encuestas a cada sector urbano del distrito de EI Tambo para
poder obtener un resultado que nos ayude a saber los tiempos de viaje con
trafico, sin trafico y caminata; se realiz6 un total de 288 encuestas distribuidas
equitativamente, para este trabajo cada sector se subdividid en sub sectores,
de esa manera poder obtener una informacion mas exactas se obtuvo como
resultado lo siguiente:

e CON TRAFICO:

CON TRAFICO
Porcentaje Porcentaje
Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
TIEMPO DE 10 MINUTOS 35 12.0 12.0 12.0
VIAJE CON 15 MINUTOS 63 21.6 21.6 33.6
TRAFICO 20 MINUTOS 46 15.8 15.8 49.3
25 MINUTOS 49 16.8 16.8 66.1
30 MINUTOS 25 8.6 8.6 74.7
35 MINUTOS 23 7.9 7.9 82.5
40 MINUTOS 17 5.8 5.8 88.4
45 MINUTOS 21 7.2 7.2 95.5
50 MINUTOS 7 2.4 2.4 97.9
55 MINUTOS 6 2.1 2.1 100.0
Total 292 100.0 100.0

Tabla 5.37 Tabla de frecuencia de la dimension: Tiempos de viaje con trafico

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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CON TRAFICO

Frecuencia

10 16 20 25 30 35 40 45 50 55
MINUTOS  MINUTOS  MINUTOS  MINUTOS  MINUTOS  MINUTOS  MINUTOS  MINUTOS  MINUTOS  MINUTOS

CON TRAFICO

Grafico 5.37 Grafico de frecuencia de la dimension: Tiempos de viaje con trafico

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el presente cuadro y grafico se muestra una tabla general de los tiempos
promedios en que demoran los pobladores cuando existe trafico vehicular de
los 8 sectores de el tambo liderando con el 21,6% el intervalo de 15 minutos
como maximo para llegar a un destino, seguido de 20 minutos que es el

15,8%, luego 25 minutos que es el 16,8% y 12% el intervalo de 10 minutos.

e SINTRAFICO:

SIN TRAFICO

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido 5 MINUTOS 39 13.4 13.4 13.4
10 MINUTOS 83 28.4 28.4 41.8
15 MINUTOS 76 26.0 26.0 67.8
20 MINUTOS 20 6.8 6.8 74.7
25 MINUTOS 22 7.5 7.5 82.2
30 MINUTOS 22 7.5 7.5 89.7
35 MINUTOS 17 5.8 5.8 95.5
40 MINUTOS 9 3.1 3.1 98.6
45 MINUTOS 2 V4 v 99.3
15.00 2 V4 v 100.0

Total 292 100.0 100.0

Tabla 5.38 Tabla de frecuencia de la dimension: Tiempos de viaje sin trafico

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0



100

80

G0

Frecuencia

40

20

SIN TRAFICO

87

SIN TRAFICO

2]
SMINUTOS 10 MINUTOS 15 MINUTOS 20 MINUTOS - 25 MINUTOS 30 MINUTOS - 35 MINUTOS 40 MINUTOS 45 MINUTOS

15.00

Gréfico 5.38 Grafico de frecuencia de la dimension: Tiempos de viaje con trafico

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En el presente cuadro y grafico se muestra una tabla general de los tiempos

promedios en que demoran los pobladores de los 8 sectores de el tambo

liderando con el 28,4% el intervalo de 10 minutos como maximo para llegar

a un destino, seguido de 15 minutos que es el 26,0%, luego 5 minutos que es

el 13,4% y 7,5% el intervalo de 35 y 30 minutos.

o CAMINATA:
CAMINATA

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia  Porcentaje valido acumulado
Valido 25 MINUTOS 2 7 N4 7
30 MINUTOS 12 4.1 4.1 4.8
35 MINUTOS 14 4.8 4.8 9.6
40 MINUTOS 42 14.4 14.4 24.0
45 MINUTOS 37 12.7 12.7 36.6
50 MINUTOS 18 6.2 6.2 42.8
55 MINUTOS 10 3.4 3.4 46.2
60 MINUTOS 89 30.5 30.5 76.7
90 MINUTOS 43 14.7 14.7 91.4
120 MINUTOS 25 8.6 8.6 100.0

Total 292 100.0 100.0

Tabla 5.39 Tabla de frecuencia de la dimension: Tiempos de viaje caminata
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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En el presente cuadro y grafico se muestra una tabla general de los tiempos

promedios en que demoran los pobladores de los 8 sectores de el tambo

liderando con el 30,5% el intervalo de 60 minutos como maximo para llegar

a un destino, seguido de 90 minutos que es el 14,7%, luego 40 minutos que

esel 14,4%y 12,7% el intervalo de 45 minutos.

TIEMPO MEDIO POR TIPO DE VIAJE

SUBSECTOR N | rramco | CAMINATA
CP1 Media 5.8571 4.1429 11.1429
N1 = 07 30 minutos 20 minutos 55 minutos
CP2 Media 4.3182 2.8182 9.5455
N2 = 22 20 minutos 15 minutos 50 minutos
CP3 Media 5.8889 4.2222 11.1111
N3 = 09 30 minutos 20 minutos 55 minutos
CP4 Media 5.0000 3.3462 10.6154
N4 = 26 25 minutos 15 minutos 55 minutos
CP5 Media 6.0000 4.2000 10.6000
Ns = 20 30 minutos 20 minutos 55 minutos
CP6 Media 5.5500 3.6500 11.3000
Ne = 20 30 minutos 20 minutos 55 minutos
CP7 Media 4.3636 2.9545 10.8182
N7 = 22 20 minutos 15 minutos 55 minutos
CP8 Media 4.3125 4.1875 11.5000
Ng = 16 20 minutos 20 minutos 60 minutos
CP9 Media 5.2308 3.3846 11.0769
No =13 25 minutos 15 minutos 55 minutos
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CP10 Media 5.6875 3.7500 11.6875
Nio = 16 30 minutos 20 minutos 60 minutos
CP11 Media 4.8462 3.1154 11.3846
Ni1 = 26 25 minutos 15 minutos 55 minutos
CP12 Media 4.4000 2.8500 10.2000
Ni2 = 20 20 minutos 15 minutos 50 minutos
CP13 Media 5.9231 3.7692 12.0000
Nis =13 30 minutos 20 minutos 60 minutos
CP14 Media 5.2143 3.4286 11.9286
N4 = 14 25 minutos 15 minutos 60 minutos
CP15 Media 4.5833 3.2500 9.0833
Nis =12 25 minutos 15 minutos 45 minutos
CP16 Media 3.9444 2.7778 8.3333
Nie = 18 20 minutos 15 minutos 40 minutos
CP17 Media 5.3333 3.3889 9.9444
Ni7 = 18 25 minutos 15 minutos 50 minutos
Total Media 5.0000 3.4041 10.6712
N =292 25 minutos 15 minutos 55 minutos

Tabla 5.40 Tabla tiempo medio por Tipos de viaje caminata
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

En temporadas de mayor trafico, los habitantes de los subsectores 2 (Nf),
7 (Nc), 8y 12 (Nb), y 16(Ng), manifestaron que se demoran en promedio solo
20 minutos para llegar a su lugar de destino. Por otro lado, los habitantes de
los subsectores 1 (Nh), 3(Nf), 5(Ne), 6(Nc), 16(Ng) y 13(Nd) son los que mas

demoran, teniendo en media 30 minutos

En ausencia de tréafico, los habitantes de los subsectores 2(Nf), 4(Ne),
7(Nc), 9y 11(Na), 12(Nb), 14(Nd), 15y 16(Ng) y 17 (Nh) s6lo demoran 15
minutos para trasladarse, mientras que los habitantes de los subsectores

restantes, manifestaron demorarse en media 20 minutos.

Cuando eligen la caminata para su traslado, se constata que, en promedio
los habitantes del subsector 16 demoran 40 minutos. Los habitantes de los
subsectores 8(Nb), 10(Na), 13 y 14(Nd) manifestaron caminar en promedio

60 minutos.

5.3.  Contrastacion de hipoétesis

HIPOTESIS GENERAL: ACCESIBILIDAD URBANA

Para la prueba de hipotesis se considerd lo siguiente:
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Para contrastar la hipotesis especifica, se utilizé como parametro de prueba
la calificacion de niveles de acceso equipamiento deportivo propuesta por la
Investigacion Movilidad Sostenible: Aplicacion SIG (Sistema de Indicadores
Geogréficos, 2018). En ella se evidencia que un sector tiene bajo nivel de
accesibilidad si no supera 25%, como calificativo de bajo nivel por habitante

con acceso.

Asimismo, se utilizo la prueba de hip6tesis de una muestra, utilizando
como estadistico de prueba la distribucion “t” de Student para muestra
pequefas, que en este caso estaria constituido por las dimensiones: acceso a
parque y plazas, acceso a equipamiento cultural, acceso a equipamiento
deportivo, modos de transporte y tiempo de viaje analizados por cada sector

y subsector.

Hipotesis Alterna (H1)
La accesibilidad urbana de los sectores urbanos del distrito de EI Tambo —

Huancayo en el afio 2022 es de un alto nivel con una confiabilidad del 95 %.
Hipdtesis Nula (Ho
La accesibilidad urbana de los sectores urbanos del distrito de El Tambo —

Huancayo en el afio 2022 es de un bajo nivel.

Planteamiento de la hipotesis general:
Ho=p <0.25
Hi=p >0.25

Nivel de significancia utilizado:

El nivel de significancia elegido para la prueba fue de a = 0,05

Tipo de prueba a utilizar:
En concordancia con la informacion y asumiendo que los datos siguen
aproximadamente una distribucion normal, se utiliz6 una prueba de hipétesis

para media de una poblacion.

Estadisticas para una muestra — accesibilidad urbana
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Estadisticas para una muestra

Desv. Desv. Error
N Media Desviacion promedio
ACCESIBILIDAD 8 13,4191 20,19665 7,14059

URBANA

Tabla 5.41 Tabla de estadisticas para una muestra — Accesibilidad Urbana

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Se aprecia en la tabla 5.41 que la media total es de 13.4% que es minimo

en comparacion con lo establecido que es el 25%.

Prueba para hipdtesis de una muestra — accesibilidad urbana

Prueba para una muestra
Valor de prueba = .25
95% de intervalo de

confianza de la

Sig. Diferencia diferencia
t gl (bilateral) de medias Inferior Superior
ACCESIBILIDAD 1,844 7 ,108 13,16913 -3,7157 30,0539

URBANA

Tabla 5.42 Prueba de hip6tesis de una muestra — Accesibilidad Urbana
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Se puede constatar que la significacion obtenida o “p” valde encontrado
es de 0.108, por lo que se procede aceptar la hipotesis nula, pues “p” valUe >

que o = 0.05 y rechazar la hipotesis alterna.

Por lo que se concluye que efectivamente, La accesibilidad urbana de los
sectores urbanos del distrito de EI Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de

un bajo nivel.

HIPOTESIS ESPECIFICAS

HIPOTESIS ESPECIFICA 1: ACCESO A PLAZAS Y PARQUES

Para la prueba de hipdtesis se considero lo siguiente:



92

Para contrastar la hipotesis especifica, se utilizé como parametro de prueba
la calificacion de niveles de acceso a plazas y parques propuesta por la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS, 2016). En ella se evidencia que un
sector tiene bajo nivel de accesibilidad si no supera 4.9 m2, como calificativo

de bajo nivel por habitante con acceso.

Asimismo, se utilizé la prueba de hipotesis de una muestra, utilizando
como estadistico de prueba la distribucion “t” de student para muestra
pequefias, que en este caso estaria constituido por los parque y plazas

analizados por cada sector y subsector.

Hipotesis Alterna (Ha)

El acceso a plazas y parques de los sectores urbanos del distrito de EI Tambo
— Huancayo en el afio 2022 es de un alto nivel con una confiabilidad del 95
%.

Hipotesis Nula (Ho)

El acceso a plazas y parques de los sectores urbanos del distrito de El Tambo

— Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.

Planteamiento de la hipotesis general:
Ho =u < 4.90
H1 =u > 4.90

e Nivel de significancia utilizado:
El nivel de significancia elegido para la prueba fue de a = 0,05
e Tipo de prueba a utilizar:

En concordancia con la informacion y asumiendo que los datos siguen
aproximadamente una distribucion normal, se utiliz6 una prueba de
hipdtesis para media de una poblacion.

Para ello su utiliz6 el software estadistico SPSS, cuyos resultados se
detallan en la tabla en la (tabla 5.43 y 5.44).

Acceso Plazas y parques
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Prueba para una muestra
Valor de prueba = 4.9

95% de intervalo de

Sig. Diferencia de  confianza de la diferencia
t gl (bilateral) medias Inferior Superior
ACCESO A -1.369 7 .213 -1.26875 -3.4604 .9229
PLAZAS Y
PARQUES

Tabla 5.43 Prueba de hipétesis de una muestra — Acceso a plazas y parques

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

Estadisticas para una muestra

Desv. Desv. Error
N Media Desviacion promedio
ACCESO A PLAZAS Y 8 3.6313 2.62152 .92685

PARQUES

Tabla 5.44 Tabla de estadisticas para una muestra — Acceso a plazas y parques
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Se puede constatar que la significacion obtenida o “p” valide encontrado
es de 0.213, por lo que se procede aceptar la hipotesis nula, pues “p” valUe >

que o = 0.05 y rechazar la hipotesis alterna.

Por lo que se concluye que efectivamente, el acceso a plazas y parques de
los sectores urbanos del distrito de EI Tambo — Huancayo en el afio 2022 es

de un bajo nivel.

HIPOTESIS ESPECIFICA 2: ACCESO A EQUIPAMIENTO
CULTURAL

Para la prueba de hipétesis se consider6 lo siguiente:

Para contrastar la hipotesis especifica, se utilizé como parametro de prueba
la calificacion de niveles de acceso equipamiento cultural propuesta por el
Reglamento Nacional de Edificaciones (RNE, 2006). En ella se evidencia que
un sector tiene bajo nivel de accesibilidad si no supera 3.0 m2, como

calificativo de bajo nivel de metro cuadrado por habitante con acceso.

Asimismo, se utiliz6 la prueba de hipotesis de una muestra, utilizando

como estadistico de prueba la distribucion “t” de Student para muestra



94

pequefias, que en este caso estaria constituido por los equipamientos

culturales (museos, centro cultural) analizados por cada sector y subsector.

Hipotesis Alterna (Hz)

El acceso a equipamiento cultural de los sectores urbanos del distrito de
El Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de un alto nivel con una confiabilidad
del 95 %.
Hipatesis Nula (Ho)

El acceso a equipamiento cultural de los sectores urbanos del distrito de

El Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.

e TRANSPORTE PUBLICO
Planteamiento de la hipotesis general:
Ho=p <2.00

Hi=p >2.00

Nivel de significancia utilizado:

El nivel de significancia elegido para la prueba fue de a = 0,05

Tipo de prueba a utilizar:

En concordancia con la informacion y asumiendo que los datos siguen
aproximadamente una distribucion normal, se utilizé una prueba de hipotesis
para media de una poblacion.

Para ello su utilizo el software estadistico SPSS, cuyos resultados se detallan
en la (tabla 5.45 y 5.46).

Acceso a equipamiento cultural — Transporte Publico

Estadisticas para una muestra
N Media Des. Desviacion Desv. Error promedio
EQUIPAMIENTO 8 1.1250 1.24642 .44068

CULTURAL
Tabla 5.45 Tabla de estadisticas para una muestra — Acceso a equipamiento cultural —

transporte publico

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Prueba para hipdtesis de una muestra — acceso a equipamiento cultural

Prueba para una muestra
Valor de prueba = 2

95% de intervalo de

Sig. Diferencia de  confianza de la diferencia
t gl (bilateral) medias Inferior Superior
EQUIPAMIENTO -1.986 7 .087 -.87500 -1.9170 .1670

CULTURAL

Tabla 5.46 Prueba de hip6tesis de una muestra — Acceso a equipamiento cultural — transporte
publico

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Se puede constatar que la significacion obtenida o “p” valde encontrado
es de 0.087, por lo que se procede aceptar la hipétesis nula, pues “p” valle >

que o = 0.05 y rechazar la hipotesis alterna.

Por lo que se concluye que efectivamente, el acceso a equipamiento
cultural de los sectores urbanos del distrito de EI Tambo — Huancayo en el

afo 2022 es de un bajo nivel.

e MODO CAMINATA

Planteamiento de la hipotesis general:
Ho=p <2.00
Hi=p >2.00

Nivel de significancia utilizado:

El nivel de significancia elegido para la prueba fue de a = 0,05.

Tipo de prueba a utilizar:

En concordancia con la informacion y asumiendo que los datos siguen
aproximadamente una distribucién normal, se utilizé una prueba de hipotesis
para media de una poblacion.

Para ello su utilizo el software estadistico SPSS, cuyos resultados se
detallan en la (tabla 5.47 y 5.48).
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Acceso a equipamiento cultural - Caminata

Prueba para una muestra
Valor de prueba = 2

95% de intervalo de

Sig. Diferencia = confianza de la diferencia
t gl (bilateral)  de medias Inferior Superior
EQUIPAMIENTO -42,243 7 ,056 -1,95375 -2,0631 -1,8444

CULTURAL

Tabla 5.47 Prueba de hipétesis de una muestra — Acceso a equipamiento cultural — caminata

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

Acceso a equipamiento cultural - Caminata

Estadisticas para una muestra

Desv. Desv. Error
N Media Desviacion promedio
EQUIPAMIENTO 8 ,0463 ,13081 ,04625

CULTURAL

Tabla 5.48 Tabla de estadisticas para una muestra — Acceso a equipamiento cultural —
caminata

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

Se puede constatar que la significacion obtenida o “p” valide encontrado
es de 0.056, por lo que se procede aceptar la hipotesis nula, pues “p” valUe >
que o = 0.05 y rechazar la hipotesis alterna.

Por lo que se concluye que efectivamente, el acceso a equipamiento
cultural de los sectores urbanos del distrito de EI Tambo — Huancayo en el

afio 2022 es de un bajo nivel.

HIPOTESIS ESPECIFICA 3: ACCESO A EQUIPAMIENTO
DEPORTIVO

Para la prueba de hipdtesis se considero lo siguiente:

Para contrastar la hipdtesis especifica, se utiliz como parametro de prueba
la calificacion de niveles de acceso equipamiento deportivo propuesta por la
Organizacion Mundial de la Salud (OMS, 2016). En ella se evidencia que un
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sector tiene bajo nivel de accesibilidad si no supera 4.9 como calificativo de

bajo nivel de metro cuadrado por habitante con acceso.

Asimismo, se utiliz la prueba de hipotesis de una muestra, utilizando
como estadistico de prueba la distribucion “t” de Student para muestra
pequefias, que en este caso estaria constituido por los equipamientos

deportivos analizados por cada sector y subsector.

Para la prueba de hipoétesis se consideré lo siguiente:

Hipotesis alterna (Hz)

El acceso a equipamiento deportivo de los sectores urbanos del distrito de
El Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de un alto nivel con una confiabilidad
del 95 %.
Hipotesis Nula (Ho)

El acceso a equipamiento deportivo de los sectores urbanos del distrito de

El Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.

Planteamiento de la hipotesis general:
HO = l,l S 490
H]_ =M >4.90

Nivel de significancia utilizado:

El nivel de significancia elegido para la prueba fue de a = 0,05

Tipo de prueba a utilizar:
En concordancia con la informacion y asumiendo que los datos siguen
aproximadamente una distribucion normal, se utilizé una prueba de hipotesis

para media de una poblacion.

Acceso a equipamiento deportivo
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Estadisticas para una muestra

Desv. Desv. Error
N Media Desviaciéon promedio
EQUIPAMIENTO 8 2.1500 1.91759 67797

DEPORTIVO

Tabla 5.49 Tabla de estadisticas para una muestra — Acceso a equipamiento deportivo

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Acceso a equipamiento deportivo

Prueba para una muestra
Valor de prueba = 4.9

95% de intervalo de

Sig. Diferencia  confianza de la diferencia
t gl (bilateral)  de medias Inferior Superior
EQUIPAMIENTO -4.056 7 .252 -2.75000 -4.3531 1.1469

DEPORTIVO

Tabla 5.50 Prueba de hip6tesis de una muestra — Acceso a equipamiento deportivo
Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Para ello su utilizé el software estadistico SPSS, cuyos resultados se
detallan en la (tabla 5.49 y 5.50).

Se puede constatar que la significacion obtenida o “p” valae encontrado
es de 0.252, por lo que se procede aceptar la hipdtesis nula, pues “p” value >

que a = 0.05 y rechazar la hipdtesis alterna.

Por lo que se concluye que efectivamente, el acceso a equipamiento
deportivo de los sectores urbanos del distrito de EI Tambo — Huancayo en el
afio 2022 es de un bajo nivel.

HIPOTESIS ESPECIFICA 4: MODOS DE TRANSPORTE

Para la prueba de hipétesis se consider6 lo siguiente:

Para contrastar la hipotesis especifica, se utilizé como parametro de prueba
la calificacion de niveles de acceso equipamiento deportivo propuesta por la

Investigacion Movilidad Sostenible: Aplicacion SIG (Sistema de Indicadores
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Geograficos, 2018). En ella se evidencia que para esta hipotesis debera usarse
una estimacion porcentual minima del 25% como calificativo de bajo nivel de

acceso a un medio de transporte.

Asimismo, se utilizo la prueba de hipdtesis de una muestra, utilizando como
estadistico de prueba el contraste de hipotesis respecto a una proporcion
poblacional “x”, que en este caso estaria constituido por los tipos de medios de

transporte analizados por cada sector y subsector.
Para la prueba de hipétesis se consideré lo siguiente:

Hipdtesis alterna (Hy)

El acceso a los modos de transporte de los sectores urbanos del distrito de El
Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de un alto nivel con una confiabilidad del
95 %.

Hipdtesis Nula (Ho)
El acceso a los modos de transporte de los sectores urbanos del distrito de El

Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.

Planteamiento de la hipotesis general:

Considerando que existen diversos tipos de transporte analizados, las
respectivas hipdtesis estadisticas son:

Para bus

HO: ©>0.25
Hl:t<0.25

Para auto colectivo
Ho: m >0.25

Hi: 1 <0.25

Para auto privado-taxi
Ho: m>0.25

Hi: t<0.25

Para motocicleta
Ho: m>0.25

Hi: 1 <0.25



Para bicicleta
Ho: ©>0.25
Hi: 1 <0.25
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Para efectuar el contraste, se utilizd el software estadistico SPSS, planteando

para el efecto una prueba binomial, teniendo presente que las respuestas para

cada caso son dicotomicas (SI, NO), los resultados obtenidos nos permiten

rechazar la hip6tesis nula en cada caso y aceptar la hipétesis alternativa, que

coincide con la hipotesis de investigacion. El “p” valor obtenido es de 0,000, en

todos los casos, menor que el nivel de significacién a = 0,05.

Prueba Binomial de una muestra — modos de transporte

Prueba binomial

Significacion
Prop. Prop. de exacta
Categoria N observada  prueba (unilateral)
BUS MICRO Grupo 1 SIUSA 172 .59 .25 .000
Grupo 2 NO USA 120 41
Total 292 1.00
AUTO Grupo 1 SIUSA 129 .44 .25 .000
COLECTIVO Grupo 2 NO USA 163 .56
Total 292 1.00
AUTO PRIVADO Grupol SIUSA 49 17 .25 .0002
— TAXI Grupo 2 NO USA 243 .83
Total 292 1.00
MOTOCICLETA Grupol NO USA 242 .83 .25 .000
Grupo 2 SIUSA 50 17
Total 292 1.00
BICICLETA Grupo 1 NO USA 260 .89 .25 .000
Grupo 2 Sl USA 32 A1
Total 292 1.00

a. La hipétesis alternativa indica que la proporcion de casos en el primer grupo < .25.
Tabla 5.51 Prueba Binomial de una muestra — Acceso a modos de transporte

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

Se puede constatar que la significacion obtenida o “Valor z” encontrado es

de 0.000, por lo que se procede rechazar la hipotesis nula, pues “Valor &t < que

a = 0.05 por lo tanto se acepta la hipdtesis alterna.
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Por lo que se concluye que, el acceso a los modos de transporte de los sectores
urbanos del distrito de EI Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de un alto nivel.
Esto se debe a que segun los niveles de evaluacion de la operacionalizacién

de las del instrumento (ver anexo 3), se aprecia que esta dentro del nivel alto.

HIPOTESIS ESPECIFICA 5: ACCESO A TIEMPO DE VIAJE

Para la prueba de hipotesis se considerd lo siguiente:

Para contrastar la hipotesis especifica, se utilizd como pardmetro de prueba
la calificacidon de niveles de acceso equipamiento deportivo propuesta por la
Investigacion Movilidad Sostenible: Aplicacién SIG (Sistema de Indicadores
Geograficos, 2018). En ella se evidencia que el tiempo optimo de viaje en
transporte publico con trafico es de 20 minutos y sin trafico es de 25 minutos,
por otro lado, nos menciona que el tiempo optimo del transporte a pie es de 41
minutos para acceso a tiempos de viaje, si estas no se cumplen el nivel de acceso

es bajo.

Asimismo, se utilizo la prueba de hipdtesis de una muestra, utilizando como
estadistico de prueba la distribucion “t” de Student para muestra pequefias, que
en este caso estaria constituido por los equipamientos deportivos analizados por

cada sector y subsector.

Para la prueba de hipoétesis se consider6 lo siguiente:

Hipotesis alterna (Hy)

El acceso a tiempos de viaje de los sectores urbanos del distrito de EI Tambo
— Huancayo en el afio 2022 es de un moderado nivel con una confiabilidad del
95 %.
Hipotesis Nula (Ho)
El acceso a tiempos de viaje de los sectores urbanos del distrito de EI Tambo —

Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.

Planteamiento de la hipotesis general:
Considerando que existen diversos tipos de transporte analizados, las respectivas

hipdtesis estadisticas son:



e SINTRAFICO

Planteamiento de la hipotesis general:
Ho: 1 = 20 minutos
Hi:p # 20 minutos

Nivel de significancia utilizado:
El nivel de significancia elegido para la prueba fue de a = 0,05

Tipo de prueba a utilizar:
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En concordancia con la informacion y asumiendo que los datos siguen

aproximadamente una distribucién normal, se utiliz6 una prueba de hipotesis

para media de una poblacion.

Tiempo medio sin trafico

Estadisticas para una muestra

Desv. Desv. Error
N Media Desviacién promedio
TIEMPO MEDIO SIN TRAFICO 292 16.5753 9.63694 .56396

Tabla 5.52 Estadisticas para una muestra —tiempo de viaje sin trafico

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Prueba para una muestra — tiempo medio sin trafico

Prueba para una muestra
Valor de prueba = 20

95% de intervalo de

confianza de la

Sig. Diferencia diferencia
t gl (bilateral)  de medias Inferior Superior
TIEMPO -6.073 291 .000 -3.42466 -4.5346 -2.3147
MEDIO SIN
TRAFICO

Tabla 5.53 Prueba para una muestra —tiempo de viaje sin trafico

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

Para ello su utilizo el software estadistico SPSS, cuyos resultados se detallan

en la (tabla 5.52 y 5.53).
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Se puede observar gque el tiempo medio promedio sin trafico tiene una media
de 16.58 minutos, menor al que se consideré como valor de prueba (20 minutos),
por lo que se rechaza hipotesis nula y se acepta hipotesis alternativa. El valor de
“p” obtenido es de 0.000 < 0.05

Por lo que se concluye que efectivamente, el acceso a tiempo de viaje de los
sectores urbanos del distrito de El Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de nivel

moderado.

Esto se debe a que segun los niveles de evaluacion de la operacionalizacién
de las del instrumento (ver anexo 3), se aprecia que estd dentro del nivel
moderado.

e CONTRAFICO

Planteamiento de la hipotesis general:
Ho: pu = 25 minutos
Hip # 25 minutos

Nivel de significancia utilizado:

El nivel de significancia elegido para la prueba fue de a = 0,05

Tipo de prueba a utilizar:
En concordancia con la informacion y asumiendo que los datos siguen
aproximadamente una distribucion normal, se utilizé una prueba de hipotesis

para media de una poblacion.

Tiempo medio con trafico

Estadisticas para una muestra

Desv.
Desv. Error
N Media Desviacion = promedio
TIEMPO MEDIO CON TRAFICO 292 24.4000 11.76079 .68825

Tabla 5.54 Estadisticas para una muestra —tiempo de viaje con trafico

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0
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Tiempo medio con trafico

Prueba para una muestra
Valor de prueba = 25

95% de intervalo de

Sig. Diferencia confianza de la diferencia
t gl (bilateral) de medias  Inferior Superior
TIEMPO MEDIO CON 7.265 291 .000 5.00000 3.6454 6.3546

TRAFICO

Tabla 5.55 Prueba para una muestra —tiempo de viaje con trafico

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

Para ello su utilizo el software estadistico SPSS, cuyos resultados se detallan
en la (tabla 5.54 y 5.55).

Para el tiempo de transporte con trafico, se encontrd6 una media de 24.4
minutos, que es significativamente menor al que se consider6 como valor de
prueba (25 minutos), al someterlo a prueba de hipdtesis se acepta la hipdtesis
alternativa, y se rechaza la nula, pues los tiempos son significativamente

menores al propuesto. El valor de “p” obtenido es de 0.000 < 0.05

Por lo que se concluye que efectivamente, el acceso a tiempo de viaje de los
sectores urbanos del distrito de El Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de nivel

moderado.

e CAMINATA

Planteamiento de la hipotesis general:
Ho: u =41 minutos
Hi:u # 41 minutos

Nivel de significancia utilizado:

El nivel de significancia elegido para la prueba fue de a = 0,05

Tipo de prueba a utilizar:
En concordancia con la informacion y asumiendo que los datos siguen
aproximadamente una distribucién normal, se utilizé una prueba de hipotesis

para media de una poblacion.



105

Tiempo medio de caminata

Estadisticas para una muestra

Desv. Error
N Media Desv. Desviacion promedio
TIEMPO MEDIO DE 292 58.3733 25.82803 1.51147

CAMINATA
Tabla 5.56 Estadistica para una muestra —tiempo medio de caminata

Fuente: Elaboracion propia — Generando con SPSS v26.0

Tiempo medio de caminata

Prueba para una muestra
Valor de prueba = 41

95% de intervalo de confianza

Sig. Diferencia de de la diferencia
t gl (bilateral) medias Inferior Superior
TIEMPO MEDIO DE 11.494 291 .000 17.37329 14.3985 20.3481

CAMINATA

Tabla 5.57 Prueba para una muestra —tiempo medio de caminata

Fuente: Elaboracién propia — Generando con SPSS v26.0

Para ello su utilizo el software estadistico SPSS, cuyos resultados se detallan
en latabla 5.56 y 5.57.

En el analisis de los tiempos medios de caminata, los resultados nos inducen
a rechazar la hipdtesis nula de que el tiempo medio de caminata es 41 minutos,
pues se encontr6 un tiempo medio de 58.3 minutos en promedio, que es mayor
al valor de prueba. El valor de “p” obtenido es de 0.000 < 0.05, aceptandose la

hipétesis alterna.

Por lo que se concluye que, el acceso a tiempo de viaje a pie de los sectores
urbanos del distrito de EI Tambo — Huancayo en el afio 2022 es de nivel

moderado.

Esto se debe a que segun los niveles de evaluacion de la operacionalizacion del
instrumento (ver anexo 3), se aprecia que esta dentro del nivel moderado.
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CAPITULO VI
ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

DISCUSION DE RESULTADOS

De acuerdo a los resultados obtenidos en la presente tesis de investigacion y
la contrastacion de las hipotesis aplicadas se presentara a continuacion la

discusién de resultados y su comparativa con otros estudios.

De la Hipotesis General: Con respecto a la hipdtesis general, efectivamente
se afirma que los niveles de accesibilidad urbana de los sectores urbanos del

distrito de EI Tambo en el afio 2022 son bajos.

La variable de accesibilidad urbana tiene una predominancia importante en
los sectores urbanos de el tambo se cuantifico en base a sus 5 dimensiones, la
dimensién de acceso a plazas y parques nos demostré que el 62,5% (que
comprende 5 sectores urbanos), del distrito tienen un bajo nivel de acceso, por
otro lado la dimension de acceso a equipamiento cultural nos determind que en
el aspecto de modo caminata el 87,5% (comprende 1 sector urbano) tienen un
nivel nulo de acceso, en el modo transporte publico el 75% tiene un bajo nivel
de acceso de parte de la poblacion; en el aspecto de acceso a equipamiento
deportivo, el 75% (comprende 6 sectores) son de un bajo nivel, por ultimo
medios de transporte y tiempo de viaje se determinan por un medio porcentual,
determinando de que en medios de transporte el nivel es del 59% y en tiempo de

viaje promedio de la poblacién con transporte publico es de 20 minutos y a pie
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40 minutos , como conclusién se determina que la hipotesis general se cumple

en su totalidad.

De la Hipdtesis Especificas:

e Elacceso a plazas y parques de los sectores urbanos del distrito de EI Tambo

- Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.

La dimension acceso a plazas y parques de los 8 sectores urbanos se
cuantifico y alcanzo un valor promedio 0 media de 3.63 m2, esta cifra demuestra
que no esta dentro de lo Optimo comparado con lo establecido por la
Organizacién Mundial de la Salud (OMS,2016), en la cual nos establece que
para cada poblador debe haber 9 m2 por habitante, es decir en este caso no
cumple con lo mencionado; considerando que la prueba T de Student = 0.213,
nos confirma que el acceso a plazas y parques en los sectores urbanos en de nivel

bajo.

Se puede interpretar que en los sectores urbanos del distrito de EI Tambo no
existen suficientes parques o plazas que puedan abastecer a la poblacion, es decir
que existe la falta de dotacion de parques y plazas en los sectores del distrito.
Segin (MUNOZ, RESENDIZ 2014), es indispensable tener suficientes plazas
y parques ya gue son espacios que generan una identidad colectiva y confort y

calidad de vida en la poblacion, y asi abastecer las necesidades del usuario.

Se puede determinar que el acceso a plazas y parques es un aspecto
importante para el desarrollo de la poblacién, debido a que son puntos
estratégicos y concurrentes se maneja como un eje para el distrito, esta
conclusion es avalada a la investigacion realizada por (MINVU, COMANA,
1998), nos refiere que una plaza o parque es considerado como espacios urbanos
donde se encargan de cumplir funciones de circulacion, recreacion, y funcionan
como un punto central donde todo gira alrededor de él. Por lo tanto, se determina
que el nivel de acceso a plazas y parques de los sectores urbanos del distrito de

El Tambo son bajos.

e El acceso a equipamiento cultural de los sectores urbanos del distrito de El

Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.
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La dimensidn de acceso a equipamiento cultural de los 8 sectores urbanos se
midid y se consideré dos indicadores a evaluar; medio transporte publico y

medio caminata, para lo cual se obtuvo los siguientes resultados:

En el indicador de medio transporte publico alcanzo un valor promedio o
media de 1.12 m2, esta cifra demuestra que no esta dentro de lo 6ptimo
comparado con lo establecido por el Reglamento Nacional de Edificaciones
(RNE, 2006), esta nos menciona que el m2 por habitante optimo es de 3, es decir
que en este caso no cumple con lo mencionado, considerando que en la prueba
de muestra T de Student el resultado fue de 0.087,estos aspectos nos confirman
que en el indicador de acceso a equipamiento cultural - medio transporte pablico

el nivel de acceso es bajo.

En el indicador de medio caminata se alcanzé la prueba de muestra T de
Student el resultado fue de 0.056,estos aspectos nos confirman que en el
indicador de acceso a equipamiento cultural - medio transporte publico el nivel
de acceso es bajo y un valor promedio o media de 0.046 m2, esta cifra demuestra
que no esta dentro de lo 6ptimo comparado con lo establecido por el Reglamento
Nacional de Edificaciones (RNE, 2006), esta nos menciona que el m2 por
habitante optimo es de 3, es decir que en este caso no cumple con lo mencionado,

por lo tanto los niveles de accesibilidad en modo caminata son bajos.

Se puede interpretar que existe una falta de acceso a equipamiento cultural,
esto ocasiona que la poblacion carezca de ese servicio y no cumpla con brindar
las necesitas de usuario, segun la investigacion de (JARA TOMCKOWIACK,
PATRICIO 2010), menciona que los equipamientos culturales son espacios
brindados al publico que permite brindar las necesidades a la misma poblacién,
en este caso educacional y cultural, por lo que en los sectores del distrito de El

Tambo no se esta cumpliendo debidamente y sus niveles son bajos.

e El acceso a equipamiento deportivo de los sectores urbanos del distrito de El

Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel.

La dimension acceso a equipamiento deportivo de los 8 sectores urbanos se
cuantifico y alcanzo un valor promedio o media de 2.15 m2, dicha cifra

demuestra que no esta dentro de lo 6ptimo comparado con lo establecido por la
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Organizacién Mundial de la Salud (OMS,2016), en la cual nos menciona que
para cada poblador debe haber 9 m2 por habitante, por lo tanto no cumple con
lo mencionado; considerando que la prueba T de Student = 0.252, realizada en
la contrastacion de hipotesis nos confirma que el acceso a equipamiento

deportivo en los sectores urbanos es de nivel bajo.

Los resultados reflejan que los niveles de acceso a equipamiento deportivos
son bajos, lo que refleja que este aspecto no esta siendo considerado como algo
importante en la vida del usuario y en aspecto urbano; este resultado menciona
difiere a lo que el autor (BENITEZ & SEQUERA 2009) nos dice ya que un
area deportiva genera beneficios como beneficios integrales a nivel urbano
serian centros de socializacion para la poblacion, considerando que serian puntos
de recreacion y eses necesidades que el mismo espacio proporciona sirve para

mejorar la calidad de vida del usuario.

e Los modos de transporte de los sectores urbanos del distrito de EI Tambo -

Huancayo en el afio 2022 es de alto nivel.

La dimension modos de transporte se cuantifico por medio de una prueba
binomial a cada tipo de transporte en los 8 sectores del distrito de EI Tambo y
obtuvo un valor proporcional del 59% promedio como el méas usado el transporte
de bus/micro, dando una significacion de 0.000, seguidamente esta el medio de
transporte de auto colectivo con un valor proporcional del 44%, dando una
significancia del 0.000, luego esta el medio de transporte auto privado/ taxi y
motocicleta ambos con un 17% y una significancia del 0.000 y por Gltimo medio
de transporte que es la bicicleta con un 11 _% Yy una significancia del 0.000;
comparando los resultados con la investigacion realizada por (SALAZAR,
YESENIA, 2018) nos menciona que en el aspecto de medios de transporte lo
que es nivel bajo deberia se lo 6ptimo es el 25%, si sobrepasa ese porcentaje se
considera alto, esto se habla en el aspecto de lograr una sustentabilidad en una
ciudad o distrito; analizando los resultados se determina que excede el porcentaje

lo que determina que el nivel de acceso a los medios de transporte son altos.
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Segun (LAZCANO, SARAHI 2021), menciona que una buena accesibilidad
a un medio de transporte es que la movilidad deba ser fluida y transitable, sin
generar congestionamiento; sin embargo comparando con la realidad de nuestro
lugar de analisis, esta no se cumple debido a sus niveles alto de medios de
transporte ya que supera el 50% estimado que nos indica la autora (SALAZAR,
YESENIA, 2018) generando congestionamiento y falta de fluidez vehicular,

como consecuencia no se obtiene un distrito ordenado y transitable.

e Los tiempos de viaje de los sectores urbanos del distrito de EI Tambo -

Huancayo en el afio 2022 es de moderado nivel.

En la dimensién de tiempos de viaje se midié dos indicadores importantes
para sacar un resultado, el indicador tiempo de viaje en transporte publico sin
trafico, se determind la media de 16.58 minutos, , se consideré que como
calificacion optima segin (SALAZAR, YESENIA, 2018), en tiempo de viaje
optimo en transporte publico sin trafico es de 20 minutos como valor promedio,
por lo tanto se interpreta que no superan lo dptimo y los niveles son moderados,
mientras que el transporte publico con tréfico se determind una media de 24
minutos, de igual manera se considera la calificacién segin el autor ya
mencionado que indica que lo 6ptimo es 25 minutos, es decir no supera lo
optimo considerandose un nivel moderado, se debe considerar que al tratar de
tiempo en minutos el intervalo de destinos es relativo puede variar asi que se
consider6 un promedio para poder saber el resultado final y poder saber el nivel,
dando como resultado que el acceso a tiempo de viaje con tréafico y sin tréfico

ambos son de niveles moderados.

El otro indicador es tiempo de viaje en modo caminata que se tiene en
consideracion al mismo autor en mencion y nos da como calificativo que lo
optimo a pie es de 41 minutos, el resultado obtenido en promedio fue de 58.3
minutos por lo que los niveles en tiempo de viaje caminata son de nivel

moderado.
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Segun (COLA, CRISTIAN 2019), nos menciona gque en un tiempo de viaje
a pie es importante porque implica el desplazamiento de la persona y cubrir esa
necesidad de poder llegar a su destino, pero también implica en el proceso sea
algo fluido y transitable para el usuario y que no se incomodo, al contrario genere
tranquilidad, permitir que el usuario llegue a su destino en un periodo corto de
tiempo ; sin embargo comparado con nuestra realidad esto no se cumple debido
a que los tiempos son de hasta de 60 minutos generando cansancio y

agotamiento en la persona.
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CONCLUSIONES

Las conclusiones a la presente investigacion son las siguientes:

o Se cuantifico que la Accesibilidad Urbana de los sectores urbanos del
distrito de EI Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel., debido a
que se obtuvo como resultado una significancia de 0.108 y una media de
13.4%; esto se debe a la falta de accesos a plazas y parques, acceso a

equipamiento cultural y deportivo, modos de transporte y tiempo de viaje.

o Se cuantifico que el acceso a plazas y parques de los sectores urbanos del
distrito de EI Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de bajo nivel., debido a
que se obtuvo como resultado una significancia de 0.213 y una media de 3.63
m2 por habitantes; esto se debe a la ausencia de plazas y parques en ciertos
puntos del distrito que no permiten que una determinada poblacién tenga

acceso a estos espacios.

o Se midio que el acceso a equipamiento cultural en modo transporte pablico
y a caminata de los sectores urbanos del distrito de EI Tambo - Huancayo en
el afo 2022 es de bajo nivel, debido a que se obtuvo como resultado en
transporte publico una significancia del 0.087 y una media de 1.12 m2 por
habitante, esto se debe a la falta de accesos a estos equipamientos, no cubre
el area cuadrada por habitante que se requiere para obtener un buen acceso a
la poblacion, mientras que en caminata se obtuvo como resultado una
significancia del 0.056 y una media de 0.045 m2 por habitante, esto se debe
a la falta de accesos a estos equipamientos, solo cubre un sector del distrito

por lo que es de dificil acceso para el resto de habitantes.

o Se cuantifico que con una media de 2.15 m2 por habitante y una
significancia del 0.252 que, El acceso a equipamiento deportivo de los
sectores urbanos del distrito de EI Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de

bajo nivel.
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Se cuantifico que en la dimension modos de transporte, considerando en
este aspecto que son distintos tipos de transportes, con el porcentaje maximo
de los 5 tipos de transporte fue del 59% Yy una significacion de 0.000 se
concluye que, Los modos de transporte de los sectores urbanos del distrito de

El Tambo - Huancayo en el afio 2022 es de alto nivel.

Se midi6 la dimensién tiempo de viaje con trafico con una media de 25
minutos y significancia del 0.000 supera al parametro establecido que es 20
minutos, se concluye que el acceso a tiempo d viaje con trafico es de

moderado nivel.

Se midi6 la dimension tiempo de viaje sin trafico con una media de 16.5
minutos Yy significancia del 0.000 no supera al parametro establecido que es
20 minutos, se concluye que el acceso a tiempo de viaje sin trafico es de

moderado nivel.

Se midi6é la dimension  tiempo de viaje a pie se demuestra que se
encuentra con una media de 58.3 minutos y significancia del 0.000 supera al
parametro establecido que es 41 minutos, se concluye que el acceso a tiempo

de viaje sin tréfico es de moderado nivel.
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RECOMENDACIONES

Se recomienda la dotacion de plazas y parques en los sectores con nivel nulo
considerados en el mapeo donde se realizd la investigacion del distrito de El
Tambo (ver figura 5.2), en puntos estratégicos que nos proporcionen mayor
circulacién y mejoramiento del acceso de las personas, de esa manera poder

optimizar esta variable en los sectores urbanos estudiados.

Se recomienda la dotacidn de espacios culturales en los sectores urbanos méas
deficientes considerados en el mapeo del distrito del EI Tambo (ver figura 5.4
y 5.5), colocar estos espacios en puntos estratégicos para permitir el

mejoramiento de accesibilidad de las personas a estos espacios.

Se recomienda la dotacion de espacios deportivos en los sectores urbanos que
requieran de dicho equipamiento en el distrito de EI Tambo (ver figura 5.7),

para el mejoramiento del acceso de la poblacion y cubrir dichas necesidades.

Se recomienda una buena distribucion vial y peatonal para mejorar el transito
y hacer que el tiempo de llegar a un destino sea reducido para la poblacion,
esto se puede mejorar implementando equipamiento o mobiliario urbano que

permita fluidez vial y peatonal.
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eFernandez Reyes, Santiago, 2019. Accesibilidad Urbana: Conceptos vy
Aplicaciones. En: DSPACE [en linea]. Disponible en:


file:///C:/Users/maria/Downloads/ripie020211%20(1).pdf
https://efdeportes.com/efd137/el-mantenimiento-de-los-espacios-para-la-actividad-fisica-deportiva.htm
https://efdeportes.com/efd137/el-mantenimiento-de-los-espacios-para-la-actividad-fisica-deportiva.htm
https://dialnet.unirioja.es/descarga/articulo/5001901.pdf
file:///C:/Users/maria/Downloads/EL_PROCESO_DE_INVESTIGACION_CIENTIFICA_M.pdf
file:///C:/Users/maria/Downloads/EL_PROCESO_DE_INVESTIGACION_CIENTIFICA_M.pdf
https://books.google.com.pe/books?hl=es&lr=&id=REOIWoQuAL4C&oi=fnd&pg=PA17&dq=(BONILLA+Y+RODR%C3%8DGUEZ+2005&ots=TA7orO3wE0&sig=uq4tBqPL-_WOLqd9BIPRKM-E5jU#v=onepage&q=(BONILLA%20Y%20RODR%C3%8DGUEZ%202005&f=false
https://books.google.com.pe/books?hl=es&lr=&id=REOIWoQuAL4C&oi=fnd&pg=PA17&dq=(BONILLA+Y+RODR%C3%8DGUEZ+2005&ots=TA7orO3wE0&sig=uq4tBqPL-_WOLqd9BIPRKM-E5jU#v=onepage&q=(BONILLA%20Y%20RODR%C3%8DGUEZ%202005&f=false
https://books.google.com.pe/books?hl=es&lr=&id=REOIWoQuAL4C&oi=fnd&pg=PA17&dq=(BONILLA+Y+RODR%C3%8DGUEZ+2005&ots=TA7orO3wE0&sig=uq4tBqPL-_WOLqd9BIPRKM-E5jU#v=onepage&q=(BONILLA%20Y%20RODR%C3%8DGUEZ%202005&f=false
https://books.google.com.pe/books?hl=es&lr=&id=REOIWoQuAL4C&oi=fnd&pg=PA17&dq=(BONILLA+Y+RODR%C3%8DGUEZ+2005&ots=TA7orO3wE0&sig=uq4tBqPL-_WOLqd9BIPRKM-E5jU#v=onepage&q=(BONILLA%20Y%20RODR%C3%8DGUEZ%202005&f=false
https://books.google.com.pe/books?hl=es&lr=&id=REOIWoQuAL4C&oi=fnd&pg=PA17&dq=(BONILLA+Y+RODR%C3%8DGUEZ+2005&ots=TA7orO3wE0&sig=uq4tBqPL-_WOLqd9BIPRKM-E5jU#v=onepage&q=(BONILLA%20Y%20RODR%C3%8DGUEZ%202005&f=false

119

http://zaloamati.azc.uam.mx/handle/11191/6271 Consulta: 12 de diciembre
2022.

o Videos informativos:

e Planificacion Urbana, Medio Ambiente y Salud [en linea]. En: ISGlobal.
RTVE, PRESENTADO Y DIRIGIDO POR Nieuwenhuijen, Mark, 2 de junio
del 2017. Disponible en: https://www.isglobal.org/-/mark-nieuwenhuijsen-

urban-planning-environment-and-health-initiative

o Paginas web:

e LA GUIA DE ACCESIBILIDAD, 2011 [en linea]. Disponibles en: Guia
Accesibilidad: Disefio, accesibilidad vy barreras (mldm.es)

¢ GESTION DEL ARBOL URBANO, 2009 [en linea]. Disponible en: - - - - - -
-------- GESTION DEL ARBOL URBANO - - - = - = = = = - - - =
DEFINICION DE AREA VERDE (arboriculturaurbana.blogspot.com)

eEdgar De los  Santos,2019  [en  linea]. Disponible  en:
https://parquesalegres.org/biblioteca/blog/las-areas-verdes/



http://zaloamati.azc.uam.mx/handle/11191/6271
https://www.isglobal.org/-/mark-nieuwenhuijsen-urban-planning-environment-and-health-initiative
https://www.isglobal.org/-/mark-nieuwenhuijsen-urban-planning-environment-and-health-initiative
http://www.mldm.es/BA/00.shtml
http://www.mldm.es/BA/00.shtml
http://arboriculturaurbana.blogspot.com/2009/01/definicin-de-rea-verde.html
http://arboriculturaurbana.blogspot.com/2009/01/definicin-de-rea-verde.html
http://arboriculturaurbana.blogspot.com/2009/01/definicin-de-rea-verde.html
https://parquesalegres.org/biblioteca/blog/las-areas-verdes/
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CAPITULO VII
PROYECTO APLICATIVO

PROPUESTA DE RENOVACION URBANA EN EL SECTOR NH —
SANOS CHICO Y SANOS GRANDE DEL DISTRITO DE EL TAMBO -
HUANCAYO

7.1. Planteamiento del Problema

A través del presente trabajo de investigacion se pudo concretar que existen
diversos problemas en cada sector urbano a nivel de las cinco dimensiones
estudiadas, cada sector urbano posee problemas, existen sectores en el cual
presenta problemas de acceso a parques, espacios publicos, acceso a
equipamiento cultural y deportivo, y el sistema vial es totalmente deficiente por
lo que no es unificador del lugar generando trafico y demorar en llagar a un
destino.

En el presente aplicativo analizaremos en dos escalas una a nivel macro donde
se detallara a nivel de distrito los problemas y los objetivos que posee cada
sector.

Y luego a escala micro en cual a través del analisis macro se elegird un sector
para realizar la propuesta, este sector es el Nh, ubicandose Safios chico y Safios
grande donde se realizaré el analisis, y asi poder determinar la propuesta urbana.

7.2. Aspectos Generales
o Datos del Proyecto

PROPUESTA DE RENOVACION URBANA EN EL SECTOR NH — SANOS
CHICO Y SANOS GRAN DEL DISTRITO DE EL TAMBO — HUANCAYO



121

° Localizacién:

El siguiente proyecto se localiza en el departamento de Junin, provincia de
Huancayo, distrito de EI Tambo a nivel macro, y a nivel micro en el sector Nh,

gue comprende las zonas de Safios Chico y Safos Grande.

Se considera trabajar a nivel macro y micro en el distrito de El Tambo —

Huancayo.

oy . NIVl MAGRO s* . ELTAMBO

o g S

Ne :
{
DEPARTAMENTO JUNIN ot
POBLACION: 1 350 763 HAE. e
" DISIRITIODE 6L TAMBO

POBLACIDN: 166 359 HAB.

e e

.+ POBLACION: 14895 HAB.

X

b e BTy

1
) | S T
POBLACION: 506 4759 HAB. A
POBLACION: 32 625 948 HAB, AR
7.3. Ubicacion:

El siguiente proyecto aplicativo planteara el andlisis a nivel de 2 escalas:
e Primera Escala o Escala General: Plan Maestro a nivel del distrito de El
Tambo y sus sectores urbanos, en este caso se trata de sus 8 sectores urbanos,

en donde se obtendra un plan maestro a nivel macro.
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P

Segunda Escala o Escala Especifica: Plan Integral a nivel de un sector en
el distrito de EI Tambo, en el presente analisis se tomara el sector Nh que

comprende las zonas de Safios Chico y Safios Grande.




PRIMERA ESCALA
NIVEL MACRO



o Lectura Urbano Territorial

7.4.1.  Andlisis de la Morfologia Natural:

Dentro de la morfologia natural se procede a analizar a nivel de distrito y de sector:

e Topografia

TOPOGRAFIA DE EL TAMBO

TOPOGRAFIA_SECTOR Nh (Safios Chico,
Safios Grande): la fé‘p‘ogmfig_de dicho sector se
encuentra entre una zona medi‘é"y"zona‘g_lta, sin
embargo, la ventaja de dicho sector es qué los.|
desniveles son como planicies y la altura es

W RRAAR AR n

CORTEA-A

B 2 275m — 2 295m
9 2.250m - 2 275m

2230m - 2 250m

. . K * AGRICOLA EL TAMBO
minima por lo que a simple vista no es notable. medime bomimm s :

BOSQUE DE
EUCALIPTO

El distrito de EI Tambo se
considera por subdividirse
en tres zonas:

ZONA BAJA: Esta zona
estd compuesta por tres
desniveles, comprende las
zonas de Millotingo, Los
Andes, La Mejorada,
Tucumachay y alrededores.

ZONA MEDIA: Esta
zona esta compuesta por un
desnivel, comprende las
zonas de Tambo Centro,
Rossemberg, Lamblaspata,
Estadio Castilla
alrededores.

B ZONA ALTA: Esta
zona estd compuesta por
tres desniveles, comprende
las zonas de Safios Chico,
Safios Grande, Umuto,
Incho, Batanyacu
alrededores.
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e Cursos de agua

[~ ]

DESCRIPCION GENERAL.:

El distrito de EI Tambo se localiza al
margen de la cuenca del Mantaro Y
Shullcas, siendo este Gltimo un rio que
divide el distrito de El Tambo con el

de Huancayo.

EI:' CUENCA RIO MANTARO:

Longitud: 265 Km
Uso:

- Generador de energia eléctrica y para
riego agricola.

- No apto para consumo humano.
Contaminacion: Alta.

] SUBCUENCA RIO SHULLCAS:
Este rio divide el distrito de El Tambo
con el distrito de Huancayo.
Longitud: 27.75 Km (considerada
una subcuenca pequefia)

Uso:

Es considerado como proveedor de
agua potable a la poblacion en ciertas
zonas debido a la contaminacidon, con
respecto al distrito de EI Tambo esta
zona es contaminada y no puede
consumirse.

Contaminacion: Alta.

CANAL DE RIEGO

CANAL - SECCION TRAMOS
SANDS GRANDE

T | I\ )

3 | CANAL DE RIEGO:

’SECTOR Nh (Safios Chico, Safios Grande):

Este canal permite

alimentar a los En estas zonas se concluye que limitan con el rio

sembrios, se puede Mantaro, al lado de €l se encuentran viviendas y el

apreciar en el mapa que canal de riego se vuelve funcional ya que permite

solo es un tramo y esta . bridar agua a los sembrios.
M -

ubicada en las areas
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e Clima
frescos calurosos

TEMPERATURA PROMEDIO

18set. 29 oct 9 dic.

TEMPORADA TEMPLADA TEMPORADA FRESCA i DRSS
DURACION 2.7 MESES DURACION 1.5 MESES e e —
TEMPERATURA TEMPERATURA 19°C &
20°C
MAXIMA MAXIMA
TEMPERATURA 7oC TEMPERATURA GOC o Ene. Feb. Mar. Abr. May. Jun Jul. Ago. Set. Oct. Nov. Dic
MIN IMA MINIMA Probabilidad diraua de pmﬁpitacnén ern El Tambo
MES MAS CALIDO NOVIEMBRE MES MAS FRIO JULIO  hoow - mtaces

LLUVIAS PROMEDIO

TEMPORADA LLUVIAS TEMPORADA SIN LLUVIAS 7 » j

DURACION 4.7 MESES DURACION 7.3 MESES
MES MAS LLUVIOSO FEBRERO MES SIN LLUVIAS JuLIo
CONCLUSION:

El climaen el distrito de El Tambo consiste en que los veranos son cortos, comodos y nublados, asi mismo los inviernos

son cortos y frios parcialmente nublados y en su mayoria de los meses es completamente nublado.

Fuente: International Standard Atmophere
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Evolucién de la Morfologia Urbana (patrones de asentamiento en el territorio)

Patron de Cuadricula:

Patron Mixto:

El 80% de esta area
lo conforma una
trama de cuadricula
que se rige de
acuerdo a las vias
principales el de la
av. Real, av.
Ferrocarril 'y av.
Huancavelica estos
tres ejes permiten la
distribucion que se
aprecia  en la
imagen.

En esta area la trama
seoriginaaraiz de la
forma  del rio
Mantaro, de ahi
parte la distribucion
de las manzanas
manteniendo formas
irregulares.

En esta area la trama
se origina araiz de la
forma  del rio
Mantaro y de las
vias de Evitamiento
con Av. Mariscal
Castilla, generando
formas organicas y
cuadricular.
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VIVIENDAS - COMERCIO:

ZONA ALTA: Esta compuesta por

mmm mmm todala zona de la av. real es una via
en el cual el primer piso es
netamente comercial y los pisos
superiores estan destinados a
vivienda.

ZONA MEDIA: Est4d compuesta

== == == == NOF toda la zona de la av. Ferrocarril
y Huancavelica son vias en el cual
los primeros pisos son comercial y
los  pisos  superiores  estan
destinados a vivienda.

VIVIENDA - TALLER:

En este espacio se ubican
edificaciones de uso misto debido a
que el primer piso de la mayoria de
viviendas es destinado a taller
(artesania, carpinteria, automotriz
entre otros), y los pisos superiores
es vivienda.

VIVIENDA — INDUSTRIA:

Comparten el mismo espacio
industrial en los primeros niveles y
vivienda en los superiores

VIVIENDA- OFICINAS:

Estas tipologias se caracterizan por
su uso mixtos ya que el mismo

-espacio esta destinado ya sea para
vivienda u oficinas.
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7.4.2.2. Relacion Edificio-Espacio Publico

2 T~
N\ ﬁ’f’"{}\:\ ¢

N AT 2 \

ﬁ;

WA
2

N
S "Q

—
"W

S

SOl

PARQUE DE LOS
| SOMBREROS

ks
o

PAROUE INFANTIL §

B | PARQUE CACERES

| MALECON PIO PATA

Existen 5 puntos de encuentro
masivo en el cual la poblacion
siempre se dirige, estos guardan
relacion con la edificacion ya que
posee accesos que llegan directo a
este espacio publico.

. Espacios Publicos Concurridos

Rutas de Acceso Concurridas

Se puede apreciar en el mapeo que
estas rutas concurridas pasan por
estos espacios publicos generando
la delimitacion de las manzanas, y
a la vez estas manzanas puedan
acudir a dicho espacio publico.

L

) 4
SN

Parque Céceres

L 4
)

Hora concurrida:

18:00 horas

Malecén Pio Pata| Hora termino:

23:00 horas

Hora concurrida:
Parque Sombreros 10:00 horas

Parque Infantil Hora

17:00 horas

- Punto de encuentro
Ovalo Sumar todo el dia
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7.4.2.3. Espacialidad Intermedia

La feria Mistura se caracteriza por espacios de
comercio gastrondmico en donde la gente degusta asi
FERIA MISTURA DE EL TAMBO mismo en ese espacio se encuentra edificios con

JR. PEDRO GALVEZ . S . :
comercio, es decir existe relacion con el espacio y el
edificio

CONCHA ACUSTICA'Y MALECON DE PIO
PATA-EL TAMBO

El malecdn de pio pata es un espacio publico
e intermedio debido a que posee la concha
acustica que permite la concentracion de
distintas actividades en el lugar.
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7.4.3. Usos de Suelo
\ USO COMERCIO
, aou /
J T
4 USO VIVIENDA TAM BO
5 _ USO VIVIENDA
' T » | COMERCIO
. OTROS USOS )/ o~ =
\_/j'" 'J ’
USO ESPECIAL ;
iésj
- \.0 (s N
USO AGRICOLA A L A A
/ . — '/‘ \‘ \\‘ i) N >’S \/,2/')§< 'A X 87
"o = \{«\ /\‘ % 54 ‘ S
oy \’\Z,\? . ; 5 ‘%" l“ R
,o" T%\ \ % - R G5 2NN
< == v i &~
. N W 5 \ =
“ \l\“:\‘ N
. Ny \ J il
Wh! R ot
\) & Sl 2 - USO VIVIENDA
L S 305 ¥ o e =
A nivel de distrito se considera que entre un

70% son espacios llenos, es decir existen
edificaciones o viviendas en ella, mientras
que el 30% restante son terrenos agricolas y
terrenos con destino a construccion.

1. DENSIDAD ALTA
USO: Comercio - Vivienda
ALTURA: 6 pisos a mas

2. DENSIDAD COMERCIAL
USO: Comercio
ALTURA: 6 pisos a mas

3. DENSIDAD MEDIA
USO: Vivienda — comercio leve
ALTURA:4 pisos a mas

4. DENSIDAD BAJA:
USO: vivienda
ALTURA: 3 pisos a mas

5. OTROS USOS

USO: Terrenos vacios destinados a
construccion

ALTURA: Entre 3 pisos a mas

6. USO ESPECIAL.:

USO: Industria

Espacios destinados para trabajo
netamente industrial.

7. USO AGRICOLA:
USO: Terrenos destinados para la
produccion agricola o parcelas.
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7.4.4. Equipamientos Urbanos (tipos-nivel)

s

EN EL SECTOR SE
. ENCUENTRAN TRE

TS CEL TAMBO | Seime™s

. sALUD
" |EbucAcioN

RN 5 MISMO EJE COMERCIAL
0N AV. HUANCAVELICA.
RAECCTFf\E,ﬁC'ON . EXISTEN DIVERSOS
r ’ EQUIPAMIENTOS DE
b -'\"ERCADo EDUCACION, EL PRINCIPAL
; ES LA UNCP.
/

-OTROS USOS

.EJE DINAMICO
COMERCIAL

SE ENCUENTRAN VIERSOS
EQUIPAMIENTOS DE
RECREACION ACTIVA Y

NN




7.4.5. Movilidad

e Flujos vehiculares

— B — o

FLUJO INTEO: El pas constante de
vehiculos hace de estas vias sean
comerciales y los ejes que distribuyen a
todo el distrito de el Tambo. Son vias de
doble sentido. Algunas vias son:

AV. Ferrocarril =) pople via

Av. Real ) e via

Av. Huancavelica <smmmmp Doble via
Av. Mariategui y Via expresa <

FLUJO MEDIO:
secundarias debido a que permiten conectar

estas vias son
los ejes principales creando un circuito para
el acceso a destino de las personas. Son vias

de doble sentido. Algunas vias importantes

son:

AV. Progreso Doble via
Av. Julio Sumar Doble via
Av. Independencia Doble via
Av. Evitamiento Doble via

FLUJO BAJO: estas vias son alternas
debido a que solo conectan dentro de un
sector para el acceso a destino de las
personas. Son vias de uno y dos sentidos.

Algunas vias conocidas son:

AV. Miguel Grau <= Doble via
Av. La Esperanza <= Doble via
Av. Tahuantinsuyo <>  Daoble via

Jr. Alejandro Deustrua === Una via
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|esses  RUTA 1. La ruta
| abarca desde ferrocarril, hasta
llegar a Safios grande.
Empresas de transporte:
Buses:

e Santiago Leon de

Chongos
e Trans. Alfa
Combis:
e Cochas Chico

COMBIS UNCP

RUTA 6y 7: Laruta se
caracteriza en llegar al terminal
terrestre y pasa por toda a via
expresa.

Tipos de transporte:

Combis

Auto colectivo

Taxi

== === :RUTA 2: La ruta abarca
toda la Av. Real, hasta llegar a
Safos grande.

Tipos de transporte:

Taxis privados

Autos privados

Auto colectivo

RUTA 3: La ruta abarca
toda la Av. Ferrocarril, gira por
la Av. Progreso, para ir por la
Av. Mariscal Castilla.

Tipos de transporte:

Combis:
e Transporte Chupaca
e Trans. Alfa

Autos privados
Autos colectivos

==s=m=:RUTA 4: La ruta abarca
toda la Av. Huancavelica, hasta
llegar a Safios grande.

Tipos de transporte:

Buses

Combis

Autos privados

Auto colectivo

=====RUTA 5: La ruta abarca
desde la jr. Trujillo, todo Jr.
Santa Isabel, luego toda la Av.
Real, hasta llegar a Safios
grande.

Tipos de transporte:

Combis

Auto colectivo

Taxi
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e Peatonales

LEYENDA
mmmeFLUJOALTO

Existe un alto flujo en las zonas
comerciales, es ahi donde las personas

: _ ‘ i3 i normalmente se dirigen a los mercados,

2 Av.ustra j 3 | | ferreterias, etc. Ademéas de observar que
S\ 2\ Y f existe un mayor flujo por la UNCP vy el
AR m——— S, , . estadio castilla. Normalmente empieza
R e este alto flujo a partir de las 9:00 am

P 0N SN S O N B AL P R siendo el pico mas alto entre mediodia a

3pm.

; i LW S N : Y\ | |# === FLUJOMEDIO

Vo TD% A/ O .  NETeey SR eS & Existe un flujo medio en las zonas en la
Av. Deustrua, Julio Sumar y Awv.
progreso, las personas normalmente se
dirigen a los mercados haciendo uso de
estas calles. Ademas de observar que por
el Jirdn pedro Galvez se realiza las ferias
gastronémicas y el flujo es moderado.
Normalmente empieza este alto flujo a
partir de las 7:00 am ya que las personas
se dirigen a sus lugares de trabajo y
promediando el término a las 6:00 pm.

Av.  Mariscal | / & e v el 23 » :
| Castilla P ; — , 4 s L 7 B s FLUJO BAJO

B Hagers

Estas vias solo son usadas como
conectoras a los ejes principales por lo
que es minima la concurrencia de gente.
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Parque Infantil: las actividades a
realizar son recreativas, y de entorno
familiar, es un espacio publico

7.4.6. Actividades en el Espacio Publico (necesarias, opcionales y sociales)

Mercado El Tambo: las actividades
a realizar son comercio intenso, este
espacio publico es netamente
comercial y muy concurrido

TN

<

Parque de los Sombreros: es area
| de recreacion y de ferias por lo que
los domingos son calles peatonales.

Estadio Castilla: es éarea de

recreacion y deportiva donde las R
personas se relnen a realizar
actividades multiples.

Estadio Safos: es area de recreacion
y deportiva donde las personas se
retnen a realizar actividades

familiar.

Parque Céceres: este espacio
publico es utilizado para realizar
actividades de danzas o deportes, es
un espacio juvenil y de interaccion

Parque Millotingo: este espacio
publico es utilizado para realizar
actividades de danzas o deportes, es

| un espacio juvenil y de interaccion

Malecdn Pio Pata: este espacio

maltiples.

publico es utilizado para
socializacién y recreacion , también
presentaciones culturales.

Feria gastrondmica: es é&rea de
recreacion y de ferias por lo que los

- .y
Mercado Safios: las actividades a
realizar son comercio intenso, este
espacio publico es netamente

comercial y muy concurrido Universidad UNCP: es area de

educacién con espacios publicos
destinado a los estudiantes para
interactuar.

domingos son calles peatonales.

Terminal  terrestre:  espacio

destinado a transporte asi mismo
cuenta con espacios publicos de
transicion y de espera.
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74.7.

Las fachadas en las vias
indican que el material de
construccion es noble y
son escazas las viviendas
que poseen un material
rustico, incluso las zonas
en crecimiento el material
es noble.

Existe una combinacion
de techos inclinados y
planos.

Algunas zonas existen una
ausencia de
mantenimiento en la zona
publica.

Aspectos Significativos del Lugar (imagen urbana, comportamiento humano en el espacio publico)

LEYENDA
PUNTOS DINAMICOS
PUNTOS RECREATIVOS

CONEXION ENTRE PUNTOS (imagen urbana)

Mercado del El
Tambo y de Safios

Parque Infantil

Malecén Pio Pata

Parque de los
Sombreros

Parque Millotingo

Hospital EsSalud

Terminal Terrestre
Huancayo

Estadio Mariscal

Castilla 137

UNCP




7.4.8.  Sintesis: (mapeos)

= LEYENDA
p .« PATRON DE ASENTAMIENTO

H m mFLUJO DE CONEXION LINEAL
= m mEJE COMERCIAL
DINAMICA DISTRITAL
DINAMICA SUBSECTORIAL
@® ESPACIOS PUBLICOS CONCURRIDOS
= = mEJE COMERCIA SECUNDARIO




7.4.8.2.

Problemética Identificada a Nivel de Conflictos y Potenciales

LEYENDA
m RUPTURA DE OCUPACION TERRITORIAL
AREAS EN CRECIMIENTO DESORGANIZADAS
O FALTA DE ESPACIOS PUBLICOS Y EQUIPAMIENTO

FALTA DE JERARQUIA VIAL Y ACCESIBILIDAD

PROBLEMAS

AREAS EN CRECIMIENT O
DESORGANIZADAS

CRECIMIENTO ACELERADO
DE VIVIENDAS, SIN
CONSIDERAR LOS ESPACIOS
PUBLICOS

FALTA DE JERARQUIA VIAL Y
ACCESIBILIDAD

UNIFICAR LA ESTRUCTURA
VIAL Y MEJORAR EL ACCESO

OBJETIVOS

INTEGRACION Y
ORGANIZACION URBANA

LOGRAR UNA DISTRIBUCION
ORGANIZADA DE TAL FORMA
QUE TENGA PRESENCIA DE
ESPACIOS PUBLICOS Y EXISTA
UN EQUILIBRIO.

VIAL
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7.4.8.3. Estrategias Proyectuales: Acciones y/o decisiones Articuladas sobre el Territorio
LEYENDA © \
EJE SECUNDARIO
EJES PRINCIPALES I ' AV. MARIATEGUI
' N
EJES SECUNDARIOS \ PROLONGACION
TRUJILLO
VIAS CONECTORAS SECTORIALES I

27
4

ANILLOS VIALES

ALAMEDA PAISAJISTICA

' " EJE SECUNDARIO
CENTRALISMO SECTORIAL PROPUESTO EJE SECUNDARIO

AV.PROGRESO

VIA EXPRESA 2

I /, S AL TS
- . » \ \\

EJE SECUNDARIO
LA ESPERANZA

EJE SECUNDARIO
AV.UNIVERSITARIA -\,
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EJE PRINCIPAL 2

AV. FERROCARRIL

EJE PRINCIPAL

CCESOA PILCOMAYO
PUENTE COMUNEROS 3

EJE PRINCIPAL

EL TAMBO -

EJE PRINCIPAL
EJE PRINCIPAL

AV. LOS ANGELES

AV. FERROCARRIL

EJE PRINCIPAL

-\_\\\ AV. REAL
&%
"\(g_AV.DEUSTRUA
\ e EJE PRINCIPAL
x \\ AV. HUANCAVELICA
A\
\
AV. SUCRE
N\ ¢ &
K \? y 4
-..‘.\\‘ —/l‘
\ N
VS
\/ o ﬁ
/ RS
AN
1
8 _
4
¢ X
N | P
1 \¢
1
| \\
\ EJE PRINCIPAL
g VIA EXPRESA
\ {
N\
\

EJE SECUNDARIO
AV. INDEPENDENCIA

AV. MARISCAL CASTILLA

LEYENDA
RUPTURA DE
OCUPACION
TERRITORIAL:
VERTEBRA NATURAL
(RIO  MANTARO) Y

CANAL DE RIEGO

Potenciar a través de un
tratamiento  paisajistico -
Ciclovia — con relacion social
— cultural y recreativa.

DESORGANIZACION DE
EJES PRINCIPALES Y
SECUNDARIOS

Unificar los tres niveles del
distrito, partiendo de los ejes
principales y secundarios
generando  una  fluidez
organizada y conectividad a
todo el distrito.

CONECTIVIDAD
SECTORIAL:

Implementar vias conectoras
a nivel de sector que permitan
cubrir las necesidades de la
poblacion.

CENTRALISMO EN LOS
SECTORES:

Potenciar Y organizar las
viviendas a través de espacios
publicos estratégicos en cada
uno de los  sectores,
equipamientos culturales,
comerciales y deportivos que
permita cubrir las necesidades
a nivel de sector.

ANILLOS VIALES:

Mejorar e implementar anillos
viales en los puntos de mayor
transito en el distrito de El
Tambo.

140



SEGUNDA ESCALA
NIVEL MICRO
(SANOS CHICO Y SANOS
GRANDE)



7.5.1. Tipologia Edilicia 7.5.2.  Usos de Suelo @

uso
COMERCIO:

USO VIVIENDA
USO AGRICOLA DENSIDAD BAJA

Se aprecia actividad
comercial en los ejes
de Real y Mariscal
Castilla, existencia '
| de mercados y un
comercio intensivo
cerca de la UNCP.

DENSIDAD MEDIA

\

EJE PRINCIPAL

N

N

EJE PRINCIPAL

AV.FERROCARRIL

EJE PRINCIPAL USO VIVIENDA -

EJE PRINCIPAL COMERCIO
VIA EXPRESA
AV. MARISCAL CASTILLA [ ﬁ
) L 2) .
VIVIENDA COMERGIO: SE APRECIA ACTIVIDAD | | USO__VIVIENDA || USO — 220 YIENDA -
LEYENDA : AGRICOLA. VIVIENDA: || COMERCIO:
memmm | | COMERCIAL EN LOS PRIEMROS NIVELES Y LOS | | 82R2EA
EJES COMERCIALES PISOS SUPERIOES SON VIVIENDAS. Zona con viviendas || Zona Se aprecia actividad
i i destinada para || comercial en los ejes de
VIVIENDA COMERCIO . VIVIENDA AGRICOLA: ESTA ZONA PRESENTA ;frﬁ;i'ee{jeef%r;‘::ﬁf'sz AP Real y Mariscal o
CANAL DE REGADIO s XIC\?IE/I\IIBQE E?F?IC%I\II_ :‘REA EXTENSA PARA LA aprecia viviendas con || residencial en || siendo el primer nivel de
VIVIENDAS AGRICOLA actividad agricola en || €l sector. las edificaciones é&rea 142
ellas, considerada zona comercial dedicada a las




7.5.3.

Equipamientos

P Eebpucacion

RECREACION PASIVAY

ACTIVA

B viErcADO

B oTROS USOS

HE

EJE
COMERCIAL

DINAMICO

SALUD: -

Existen pequefios puestos de salud
(clinicas) que solo brinda atencién para
casos leves, uno de ellos se ubica en un
eje dinamico comercial, sin embargo, el
resto esta apartado y sin conexion.

EDUCACION: -

Existen diversos equipamientos de
educacion y la gran mayoria son de nivel
E1 (inicial), seguido de E2 (primaria) y
E3 (secundaria).

Cabe resaltar que existe un equipamiento
resaltante y es la universidad nacional del
centro de Perd, siendo este equipamiento
un punto dindmico en el sector,
seguidamente esta la UTP.

RECREACION:

Los puntos de recreacion son minimos,
tanto destinados para socializacion y para
el ambito deportivo. Cuenta con un
estadio (estadio de Safios) sin embargo
no estd equipado Yy acondicionado

adecuadamente. -

MERCADOS:

Cuenta con dos mercados que son puntos
de dinamismo comercial en el sector uno

de ellos esta ubica(- comercial.

OTROS USOS:

Existen puntos destinados a
equipamientos que 143 pueden
implementarse de acuerdo a las
necesidades del sector.




7.5.4. Movilidad

) ) EJE SECUNDARIO 7.5.4.2. FlUjOS Peatonales
7.5.4.1. Fluios Vehiculares  Av.UNIVERSITARIA ’ i i
3 _ Los  flujos peatonales Los flujos peatonales bajos
EJE SECUNDARIO intensos se dan en las zonas se dan en las calles de
e AV-MIGUELGRAU donde existe el comercio Circunvalacion (1), en la
- " estas zonas son cerca al calle Bolivar (2) estas se
i “‘ equipamiento de educacion cruzan con la via horizontal
\ i con el Psje. Ninamango
EJE PRINGIPAL 8 uncp, y comerciales que son ] goy
AV. VIRGEN DEL SOL ; los establecimientos y la termina con un flujo intenso
‘ ’?'— fabrica Backus. aue es la Av. Ferrocarril.
‘ "o\ | EJESECUNDARIO [ &G
X, | AV.UNIVERSITARIA *’
EJE SECUNDARIO ; =4
N AV. MIGUEL GRAU

EJE PRINCIPAL

%

AV FFRROCARRII P EJE PRINCIPAL
& ‘ EJE PRINCIPAL g VIA FXPRFSA
L AV. MARISCAL &
CASTILLA 5
EJES PRINCIPALES EJES SECUNDARIOS VIAS _ CONECTORAS
(FLUJO ALTO): (FLUJO MEDIO): (FLUJO BAJO
. SUBSECTORIAL):

Estos ejes son donde Estos ejes son los que permiten
transitan mayor cantidad de conectar a los ejes principales y Estas vias son las que EJE PRINCIPAL
vehiculos debido a que estos articular el sector esta compuesta conectan los subsectores en —| AV.FERROCARRIL
ejes no solo conectan a los |  por dos vias donde es moderado | el sector de Safios, el flujo P v ‘
sectores del Tambo, sino a el transito vehicular. se compone es bajo y con limitado EAJ\E 'F\'AF:SSCPAA'I:
varios distritos. El eje de la la av. Miguel Grau y la av. transito  vehicular, pero CASTILLA
via expresa es el que conecta universitaria esta Ultima es el sirven de acceso para llegar ’ N 144
a Pilcomayo y Sicaya. paso para acceder a la UNCP. a los lugares barriales. »




7.5.5. Actividades del Espacio Publico

EJE SECUNDARIO
AV.UNIVERSITARIA

EJE PRINCIPAL
AV.FERROCARRIL

EJE PRINCIPAL
AV. MARISCAL CASTILLA

\)

EJE PRINCIPAL
VIA EXPRESA

EQUIPAMIENTO UNCP, Y
ALREDEDORES

UNCP:

e Este equipamiento es un punto
dindmico en el sector, debido que a
partir de este equipamiento se
desarrollan  distintas  actividades
comerciales.

e Los establecimientos comerciales son
comercios para cubrir las necesidades
de los estudiantes, muchos de estos
comercios son:

v’ Librerias

v Fotocopiadoras
v Internet

v Restaurantes
v" Bodegas

e Comercio informal en los alrededores

de la UNCP.

e Paraderos de transporte en las
avenidas Universitaria y Mariscal
Castilla.

e Zona residencial al margen de la Av.,
Ferrocarril y por el canal de regadio.

e Actividad leve de comercio en el
borde del canal de regadio por ser una
pista sin asfaltar.
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EQUIPAMIENTO MERCADO LA
VICTORIAY ALREDEDORES

MERCADO LA VICTORIA:

e Este equipamiento es un punto
dindmico comercial en el sector,
debido que es un espacio para adquirir
alimentos de primera necesidad; se
sitia en la misma Av. Mariscal
Castilla.

BARRIO LA VICTORIA:

En el barrio se desarrollan actividades
maltiples desde comerciales hasta
recreativas en menor escala, es decir
solo cubre un tramo.

Algunas de estas actividades son:

v' Comerciales:
Bodegas
Licoreria
Lan Center, entre otros.
v" Recreativas:
Actividades deportivas
Pequenas &reas de recreacion

e La mayor parte en esta area son de uso
vivienda comercio, por lo que existe
un dinamismo comercial minimo,
para abastecer al barrio La Victoria.

EQUIPAMIENTO INDUSTRIAL Y
ALREDEDORES

INDUSTRIA BACKUS:

e Este equipamiento es un punto
dindmico industrial por dedicarse a la
fabricacion de productos; se sitla en

la misma Av. Mariscal Castilla.

e Los alrededores de la Av. Mariscal
Castilla se observan una dindmica de
comercio automotriz y venta de autos.

eEn la Av. Ferrocarril se observa
equipamientos educativos y
comerciales en minima cantidad,
desde restaurantes hasta bodegas.

EQUIPAMIENTO ESTADIO

SANOS Y ALREDEDORES

MERCADO LA VICTORIA:

e Este equipamiento es un punto
recreativo para el sector, actualmente
solo es usado eventualmente.

e La actividad es vivienda comercio
donde se observaron bodegas, tienda
de abarrotes, LAN center.

eExiste un  pequefio  parque
representativo a un tramo de Safios el
cual no es aprovechado al maximo.

o Existe un canal de riego que permite
la produccion agricola en el sector, la
agricultura esta vigente, pero en pocas
cantidades.



7.5.6. Problematica Identificada a Nivel de Conflictos y Potenciales

EJE PRINCIPAL
AV. FERROCARRIL

>

‘ 3 .

A
| =Y

EJE PRINCIPAL

AV. MARISCAL CASTILLA |

EJE PRINCIPAL
¥ VIAEXPRESA

PROBLEMATICAS

DEFICIENCIA DE ESPACIOS
PUBLICOS Y PAISAJISTICOS

DEFICIENCIA DE LA
ESTRUCTURACION VIAL

FRACCIONAMIENTO DEL ESPACIO
TERRITORIAL

DESCENTRALISMO EN EL SECTOR

‘ EJE SECUNDARIO

=Y a | AV. UNIVERSITARIA
s o 4

-d
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7.5.7. Estrategias Proyectuales

OBJETIVOS

Potenciar a través de un tratamiento paisajistico -
Ciclovia — con relacion social — cultural y recreativa.
Potencian e implementar los espacios publicos de la

Zona.
ESTRUCTURAR LOS EJES VIALES EN EL
SECTOR

Potenciar los ejes principales y secundarios para

mayor acceso al sector.
e Mejoramiento de vias conectoras para permitir

fluidez en el paso vehicular.
UNIFICAR LOS

TERRITORIALES

ESPACIOS

A través de los ejes viales unificar la parte alta

y media dl sector para acceso a todo destino.
CENTRALISMO EN EL SECTOR

Implementar un circuito céntrico en el sector

que permita cubrir las necesidades sectoriales.
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7.6. Propuesta de Intervencion

7.6.1. Planteamiento General AV. V'Rggl’_“Es DEL
AV. UNIVERSITARIA
AV. MIGUEL
GRAU

\ \
\
EJE PRINCIPAL
AV. FERROCARRIL
EJE PRINCIPAL ¢.| EJEPRINCIPAL
mm— AV.MARISCAL VIA EXPRESA
CASTILLA

@ W 1 VIVIENDA COMERCIO

PROYECCION DE
VIVIENDASA FUTURO

B ® | VIAPEATONAL
I =spAcios PUBLICOS
O PARADEROS
@ sEmMAFOROS
BN EJES PRINCIPALES

ESTRUCTURA  VIAL
SECTORIAL
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PROPUESTAS PROPUESTAS

ABASTECER DE ESPACIOS PUBLICOS Y
PAISAJISTICOS (CENTRALISMO)
e MALECON EN QUEBRADA HONDA

Potenciar el area convirtiendo el malecén en un circuito

ESTRUCTURAR Y UNIFICAR LOS EJES VIALES EN EL SECTOR
e AV.MARISCAL CASTILLAY AV. FERROCARRIL

Tratamiento y asfaltado en las vias, por ser considerado ejes principales
Potenciar mobiliario urbano (paraderos y semaforos) en puntos de congestién y
pase peatonal.

peatonal unificador de los dos niveles topograficos (nivel

. Puntos estratégicos:
medio y alto).
uncp

Implementar este espacio con areas culturales deportivas Empresa Backus
y de estancia.
VIA PEATONAL EN EL CANAL DE RIEGO

Potenciar el canal de riego convirtiéndolo en una via

Av. Universitaria
AV. VIRGEN DEL SOL

Asfaltado y mantenimiento de la via existente para volver a esta via un eje

. .. rincipal y unificador
peatonal comercial y turistica. principaly

] ) ) ) Mejorar las vias secundarias sectoriales y conectar con los ejes principales para
Implementar Ciclovia y espacios de estancia. o
mayor articulacion del sector.

Vias:

Miguel Grau

Calle Virgen de Cocharcas
Circunvalacion

Universitaria

Parte del AA.HH. la Victoria
Pasaje Sefior de los Milagros

Tahuantinsuyo

9 de octubre hasta llegar a Universitaria
150




7.6.2. Cortes

CORTE A-A

CORTE MALECON
QUEBRADA HONDA

CORTE A-A(TRAMO 1) = mmm mmm s

—— e

" A S

———

'_Vlvl inl A

HABILITACION URBANA A FUTURO SANOS GRANDE AA.HH. LAVICTORIA

PROPUESTA
CORTE A-A (TRAMQO 2) mmm mmm

Malecon Turistico Habilitacion Urbana

. ¥ oy Lol
S - B el
'_‘.J’,J et T gy
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7.6.3. Vistas 3D
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VISTAS 3D
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ANEXO



Anexo 1
MATRIZ DE CONSISTENCIA



MATRIZ DE CONSISTENCIA

TITULO: ACCESIBILIDAD URBANA DE LOS SECTORES URBANOS DEL DISTRITO DE EL TAMBO ~-HUANCAYO EN EL ANO 2022

PROBLEMA OBJETIVOS MARCO TEORICO HIPOTESIS VARIABLES METODOLOGIA
PROBLEMA GENERAL: OBJETIVO GENERAL: ANTECEDENTES: HIPOTESIS GENERAL: VARIABLE 1 METODO DE
INVESTIGACION:
;Cual es el nivel de accesibilidad | Cuantificar el nivel de accesibilidad A NIVEL NACK,)N’fL La accesibilidad urbana de los sectores | Accesibilidad Urbana
urbana de los sectores urbanos del | urbana de los sectores urbanos del '“S“"cfi'f’_’ del Aguila (2019) PUCP urbanos del distrito de El Tambo - Cientifico
distrito de El Tambo - Huancayo en el | distrito de E1 Tambo - Huancayo en el ‘X::CS;:’;::Zﬁa{iw:?“Ap::;:T:: C;'"cca]ﬁ: Huancayo en el aifio 2022 es de un alto
afio 2022? afio 2022. Teodoro Chrdenas™ - Lima nivel. TIPO DE INVESTIGACION:
ANIVEL INTERNACIONAL Aplicada
- Lazcano, Sarahi (2021)- Universidad
Auténoma de Puebla NIVEL DE
Mejoramiento de la accesibilidad urbana INVESTIGACION:
para la movilidad peatonal
- Muiioz Reséndiz (2014) Descriptivo
“Accesibihidad a las areas verdes urbanas _
como Espacios Publicos. El caso de DISENO DE LA
ciudad Juarez, Chihuahua” INVESTIGACION:
- Santuario Torres, Alan (2016) No experimental- transversal-
“Infraestructura y accesibilidad para la simple.
movilidad  peatonal:  factores  de
caminabilidad en dos areas
habitacionales de Tijuana™ g(;l:k}g{/(:z;{[(v,:g%?‘“
PROBLEMAS ESPECIFICOS: OBJETIVOS ESPECIFICOS: MARCO TEORICO HIPOTESIS ESPECIFICOS: DIMENSIONES: .
REFERENCIAL: Poblacioén: Sectores urbanos

¢Cual es el nivel de acceso a plazas
y parques de los sectores urbanos del
distrito de El Tambo - Huancayo en
el afio 20227

¢(Cual es el nivel de acceso a
equipamiento cultural de los sectores
urbanos del distrito de El Tambo -
Huancayo en el afio 20227

(Cual es el nivel de acceso a
equipamiento  deportivo de los
sectores urbanos del distrito de El
Tambo - Huancayo en el afio 20227

(Cual es el nivel de los modos de
transporte de los sectores urbanos
del distrito de E1 Tambo - Huancayo
en el afio 2022?

- (Cual es el nivel de los tiempos de
viaje de los sectores urbanos del
distrito de E1 Tambo - Huancayo en
el afio 20227

- Cuantificar el nivel de acceso a
plazas y parques de los urbanos del
distrito de E1 Tambo - Huancayo en
el afio 2022.

- Medir el nivel de acceso a
equipamiento cultural de los sectores
urbanos del distrito de El Tambo -
Huancayo en el afio 2022.

- Cuantificar el nivel de acceso a
equipamiento deportivo de los
sectores urbanos del distrito de El
Tambo - Huancayo en el afio 2022.

- Cuantificar el nivel de los modos de
transporte de los sectores urbanos del
distrito de El Tambo - Huancayo en
el afio 2022.

- Medir el nivel de los tiempos de viaje
de los sectores urbanos del distrito de
El Tambo - Huancayo en el afio 2022

- Plazas yParques.

- Equipamiento cultural

- Equipamiento deportivo
- Accesibilidad urbana.

- Modos de transporte

- Tiempos de viaje

- El acceso a plazas y parques de los
sectores urbanos del distrito de El
Tambo - Huancayo en el afio 2022
es de alto nivel.

El acceso a equipamiento cultural
de los sectores urbanos del distrito
de El Tambo - Huancayo en el afio
2022 es de alto nivel.

El acceso a equipamiento deportivo
de los sectores urbanos del distrito
de El Tambo - Huancayo en el afio
2022 es de alto nivel.

Los modos de transporte de los
sectores urbanos del distrito de El
Tambo - Huancayo en el afio 2022
es de alto nivel.

Los tiempos de viaje de los sectores
urbanos del distrito de EI Tambo -
Huancayo en el afio 2022 es de
moderado nivel.

- Acceso a Plazas y
Parques.

- Accesoa
Equipamiento
Cultural

- Accesoa

Equipamiento
Deportivo

- Modos de
transporte

- Tiempo de viaje

del distrito de EI Tambo -
Huancayo

Muestra:
- Subsectores de los Sectores

urbanos del distrito de El
Tambo.

TECNICAS DE
INVESTIGACION

Encuesta — Observacion
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Anexo 2
MATRIZ DE
OPERACIONALIZACION DE
VARIABLES



OPERACIONALIZACION DE LA VARIABLE

Objetivo: Cuantificar el nivel de accesibilidad urbana de los sectores urbanos del distrito de EI Tambo - Huancayo en el afio 2022.

DEFINICION DEFINICION SECTORES A INDICADOR DE
VARIABLE CONCEPTUAL OPERACIONAL DIMENSIONES INDICADORES EVALUAR EVALUACION FORMULA
OMS HABITANTES CON ACCESO:
Posee una funcion izacio
imoort (Organizacion P. SUBSECTOR X RADIO ACCESO
portante por Na: Comprende la | Mundial de la
focalizar al usuario y Salud):
) zona de Lamblaspata. i P. TOTAL SUBSECTOR
su c_apaudad Qe_poder Acceso a Plazas Area  minima
realizar acthI(_iades Nb: Comprende la Plazas de 0 %’ por habitante. 9% HABITANTES CON ACCESO:
en un determinado zona centro de El Ear(tayes o P. HAB. CON ACCESO X 100
; : : ectéreas. . .
tiempo y distancia. ACCESO A Tambo que es zona (C(’)MS o
Dentro de la . i rganizacion
PLAZAS Y altamente comercial. SNEU
accesibilidad  esta | D3~ Variable e . Mundial de la P. TOTAL DEL SUBSECTOR
; | evaluara a través de PARQUES ) (Sistema Salud):
considerado el acceso mapeos Nc: Comprend_e las | Nacional de | Salud): M2/ HABITANTE CON AGCESO:
a plazas y parque, estadisticos, durante zqnas de Millotingo y | Estandares oma2/hab
accesos al g roceso  de Pio Pata. Urbanos): :
equipamiento e . Acceso a Parques AREA TOTAL DEL PARQUE
cultural  (museos, gpllcam.on a Igs Nd: Comprende las | Parques y OPLAZA
centros culturales.) y aICTeiT)Slonss éreai zonas Egaozasz desde HABITANTE CON
; ; m2.
ACCESIBILIDAD | déPortive (estadios, o, de Incho y 3 ACCESO
canchas de futbol.), L .
URBANA modos de transporte equipamiento Esquinas. HABITANTES CON ACCESO:
dompo. de. viaje, | cultral SNEU: Areas
:/odos e?los permiatjeen’ equipamiento Accesoa Centros | Ne: ~ Comprende ~la minirﬁas de LT =
- - i zona de Los Andes.
brindar una mejor ?jggo(:t:ggresulta?jgz culturales 5,000 m2. P. TOTAL SUBSECTOR
zzll:graic(i) dedeVIdia u:: serdn plasmados en Nf. Comprende la ) % HABITANTES CON ACCESO:
manera. el espacig e | una ficha de registro zona de la Mejorada. Area minima b HAB. CON ACCESO X 100
- . or habitante. ) )
brinda lag | 96 datos ACCESO A Ng: Comprende la P
oportunidades que EQUIPAMIENTO zona de la Esperanza'y RNE: P. TOTAL DEL SUBSECTOR
este mismo necesita. CULTURAL Batanyacu. L 3m2/i-1ab.
(STEINIGER,  DE SNEU:  Areas M2/ HABITANTE CON ACCESO:
LA FUENTE, Accesos a Museos | Nh:  Comprende  la ?Bg?asz de
A i ,000 m2.
VILLEGAS, é‘;ﬁig%f::gz Chicoy AREA TOTAL DEL PARQUE
HERNRERA, : OPLAZA
MUNOZ,
CARRASCO, 2019). HABITANTE CON
ACCESO
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Acceso a Estadios

Acceso a Canchas

SNEU: Areas
minimas  de
10,000 m2.

SNEU: Areas |
consideradas Area _ml'nima
entre los 1000 | por habitante.

y 2000 m2.
OMS:

9m2/hab.

HABITANTES CON ACCESO:

P. SUBSECTOR X RADIO ACCESO

P. TOTAL SUBSECTOR

% HABITANTES CON ACCESO:
P. HAB. CON ACCESO X 100

P. TOTAL DEL SUBSECTOR

M2/ HABITANTE CON ACCESO:

AREA TOTAL DEL PARQUE
O PLAZA

HABITANTE CON
ACCESO

ACCESO A de futbol
EQUIPAMIENTO
DEPORTIVO
Acceso a
Recreacion activa
Buses / Combi
Taxi/Auto privado
MODOS DE Auto colectivo
TRANSPORTE
Bicicleta
Para el caso de
modos de transporte
y tiempo de viaje se Motocicleta
evaluara mediante
una encuesta que
permitird  obtener
cifras estadisticas.
TIEMPO DE Transporte
VIAJE publico

Fuente: Investigacion Movilidad
Sostenible:  Aplicacion  SIG
(Sistema de Indicadores
Geograficos) rangos valorativos a
considerar son:

Como 6ptimo de 0% a 25% y
como muy malo de 76% a 100%.

Fuente: Investigacion Movilidad
Sostenible: Aplicacién SIG
(Sistema de Indicadores
Geograficos) rangos valorativos a
considerar son:

Como dptimo de 0 a 10 minutos
y como muy deficiente de 31
minutos a més.

Se procede a realizar encuestas a
los Subsectores urbanos de los
sectores del distrito de EI Tambo,
se toma como muestra a nivel de
distrito la cantidad de 288
encuestas, dicha muestra fue
obtenida segln la formula del autor
FERNANDEZ SAMPIERI, de la
misma manera se distribuye a cada
subsector dependiendo de la
cantidad de la poblacion de este
mismo, para poder determinar qué
modo de transporte usan y que
tiempo demora en sus viajes en el

transcurso del dia.
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Transporte a pie

Fuente: Investigacion Movilidad
Sostenible: Aplicacion SIG
(Sistema de Indicadores
Geograficos) rangos valorativos a
considerar son:

Como 6ptimo de 0 a 40 minutos
y como muy deficiente de 80
minutos a mas.
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Anexo 3
MATRIZ DE
OPERACIONALIZACION DEL
INSTRUMENTO



VARIABLE

DIMENSIONES

INDICADORES

ITEMS Y REACTIVOS

ESCALA VALORATIVA

INSTRUMENTO

ACCESIBILIDAD
URBANA

ACCESOS A
PLAZAS Y
PARQUES

Acceso a Plazas

e Radio de

Acceso a Parques

influencia (10
minutos a pie), partiendo
desde el centroide de la plaza
0 parque.

ACCESO A
EQUIPAMIENTO
DEPORTIVO

Acceso a
Canchas de
futbol

Acceso a
Estadios

Radio de influencia (10
minutos a pie), partiendo
desde el centroide del
equipamiento deportivo.

- Para evaluarlos niveles de accesibilidad de cada
sector se tomard en primer lugar cuenta los
niveles de accesibilidad en metro cuadrado por
habitante.

Valoracién de m2/hab: (segin la OMS)

ALTO: 9—-amas
MODERADO: 5-8.9
BAJO:0.1-4.9
NULO: 0

- Una vez obtenido el resultado de m2/hab, se
podra obtener un promedio a nivel de sector.

FICHA DE REGISTRO DE DATOS:
- Nombre del sector:
- Zonas que abarca cada sector y subsector:
- Numero de parques en el sector:

DATOS DE LAPLAZA O PARQUE:

- Nombre del parque

- l}bicaci()n del parque o plaza.
- Area total (m2).

- Area (m2) del radio de accesibilidad.

DATOS DE LA POBLACION DEL SECTOR:
- Poblacion en el sector.

- Area (m2) /habitante en el sector y subsector

(dentro del radio de accesibilidad).

TOTAL, DE POBLACION CON ACCESO:

NUmero de poblacién con acceso en el
subsector.

Porcentaje de poblacién con acceso en el
subsector.

Promedio total a nivel de sector

FICHA DE REGISTRO DE DATOS:
Nombre del sector:
Zonas que abarca cada sector:
Numero de equipamientos en el sector:

DATOS DEL
DEPORTIVO:

EQUIPMAIENTO

- Ubicacién  del equipamiento  deportivo
(canchas de futbol, estadios y recreacion
activa).

- Nombre del equipamiento.

- Area total (m2) del equipamiento.

- Area (m2) del radio de accesibilidad.

DATOS DE LA POBLACION DEL SECTOR
Y SUBSECTOR:
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- Ppblacién en el sector y subsector.
- Area (m2) /habitante en el subsector (dentro del
radio de accesibilidad).

ACCESOA
EQUIPAMIENTO
CULTURAL

Acceso a TOTAL DE POBLACION CON ACCESO:
Recreacion
activa - NUmero de poblacion con acceso en el
subsector.
- Porcentaje de poblacién con acceso en el
subsector y sector.
- Promedio total a nivel de sector
FICHA DE REGISTRO DE DATOS:
- Nombre del sector:
- Zonas que abarca cada sector:
- Numero de parques en el sector:
DATOS DEL EQUIPMAIENTO
CULTURAL:
Museos - Ubicacién  del  equipamiento  cultural

Acceso a Centros
culturales

TRAYECTO APIE

e Radio de influencia (15
minutos a pie), partiendo
desde el centroide del
equipamiento cultural
(museos, centro cultural).

TRAYECTO CON
TRANSPORTE PUBLICO

e Radio de
minuto

e s con transporte), partiendo
desde el centroide del
equipamiento cultural
(museos, centro cultural).

influencia (30

- Para evaluar los niveles de accesibilidad de cada
sector se tomard en primer lugar cuenta los
niveles de accesibilidad en metro cuadrado por
habitante.

Valoracién de m2/hab: (segun el RNE)

ALTO: 3—-amas
MODERADO: 1- 2
BAJO:0.1-0.9
NULO: 0

- Una vez obtenido el resultado de m2/hab, se
podra obtener un promedio a nivel de sector.

(museos/centro cultural).
- Nombre del museo/ centro cultural.
- Area total (m2) del equipamiento.
- Area (m2) del radio de accesibilidad.
- Caminata
- Transporte publico

DATOS DE LA POBLACION DEL SECTOR
Y SUBSECTOR:

- Poblacién en el sector.
- Area (m2) /habitante en el subsector y sector
(dentro del radio de accesibilidad).
- Caminata
- Transporte publico

TOTAL DE POBLACION CON ACCESO:

- Numero de poblacién con acceso en subsector
y sector.
- Caminata.
- Transporte publico.
- Porcentaje de poblacién con acceso en el
subsector y sector.
- Caminata.
- Transporte pablico.
- Promedio total a nivel de sector
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Buses

Auto privado

Fuente: Investigacion Movilidad  Sostenible:
Aplicacion  SIG  (Sistema de Indicadores
Geograficos) rangos valorativos a considerar son:

RANGO | UNID CARACT.
MEDIOS DE Auto CC-lleCtIVO - ¢:Qué modo de transporte usa CU EST | ONAR | O DE
TRANSPORTE Caminata con frecuencia? A | % BAJO ENCUESTA
Bicicleta 26A5 %  MODERADO
51A75 % ALTO
Motoacicleta
76 A 100 % MUY ALTO
SIN TRAFICO:
RANGO UNID = CARACT.
0A10 MIN  BAJO
11A20 MIN  MODERADO
- ¢Cual es origen y destino de su
viaje? 21A30 MIN ALTO
- ¢Diariamente a donde se i’:AAS MIN MUY ALTO
dirige?
, . . CON TRAFICO:
TIEMPOS DE VIAJE T:)a(:wbslfi)((:);te - ¢Cuél es el tiempo de viaje

que invierte en el dia en
transporte publico con trafico y
sin trafico?

RANGO UNID  CARACT.

0A20 MIN BAJO

21 A40 MIN MODERADO

41 A60 MIN ALTO

60 A

MAS MIN MUY ALTO

Fuente: Investigacion Movilidad Sostenible:
Aplicacion SIG (Sistema de Indicadores
Geograficos) rangos valorativos a considerar son:

CUESTIONARIO DE
ENCUESTA
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Transporte a pie

- ¢Cual es origen y destino de su
viaje?

- ¢Diariamente a donde se
dirige?

- ¢Cuél es el tiempo de viaje que
invierte en el dia caminando?

Fuente: Investigacion Movilidad Sostenible:
Aplicacion SIG (Sistema de Indicadores

Geograficos) rangos valorativos a considerar son:

RANGO = UNID

0A40 MIN

41 A80 MIN

81a120 MIN

120 a
mas

MIN

PUNTAIJE

1

2

CARACT.

BAJO

MODERADO

ALTO

MUY ALTO
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Anexo 4
INSTRUMENTO DE
INVESTIGACION Y

CONSTANCIA DE SU
APLICACION



CUESTIONARIO
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INSTRUMENTO - ENCUESTA

UPLA DISTRITO DE EL TAMBO UPLA
SECTOR: DISTRITO: EL TAMBO sexo: M [ | F[ ]
SUBSECTOR: EDAD: |

Subsector:

e N°9: Centro poblado 9
- Zona Lamblaspata

Zonas a encuestar: Marcar con una X en el nombre del
parque y en el mapa de ubicaciéon donde estd ubicado
dicho parque.

MANZANA 1

MANZANA 2

MANZANA 3

N

Elciguianta cuactionario.acnara brindar informacion sobre los medios de transporte y los tiempos Gg Vidaje que Usted PUEdE reaiizar. Leer
las indicaciones y responder de manera honesta la siguiente encuesta que servird como apoyo a la investigacion titulada
“ACCESIBILIDAD URBANA DE LOS SECTORES URBANOS EN EL DISTRITO DE EL TAMBO — HUANCAYO EN EL ANO 2022”.

1. ¢(CUAL ES EL ORIGEN Y DESTINO DE SU VIAJE COTIDIANO?

-

Objetivo:  Cuantificar el nivel de

ORIGEN DESTINO accesibilidad urbana de los sectores urbanos
del distrito de EI Tambo - Huancayo en el
afio 2022.

2. (DIARIAMENTE A DONDE SE DIRIGE DESDE SU LUGAR DE ORIGEN?

ESTUDIO TRABAJO @ FRUM
3. ¢CU EL TIPO DE TRA TE QUE USA? ADEMAS DE REALIZAR DESPLAZAMIEN%%@E. (Puede
sele maés de uno.) Q"

OTROS

N\

. TAXI/ AUTO
BUS/ MICRO AUTO COLECTIVO RIVADO MOTO BICICLETA
FT o = 295 Fo
A\ J
'd N\
4.CUAL ES EL TIEMPO DE VIAJE QUE INVIERTE 5. CUAL ES EL TIEMPO DE VIAJE QUE INVIERTE EN EL
EN EL DIA EN TRANS. PUBLICO CON TRAFICO CAMINANDO
Y SIN TRAFICO.
TRANSPORTE PUBLICO ‘ TRANSPORTE A PIE
CON TRAFICO ‘ HORAS
SIN TRAFICO ‘ MINUTOS




FICHA DE REGISTRO DE
DATOS



EICHA DE REGISTRO DE DATOS

DISTRITO DE EL TAMBO

SECTOR Na

SECTOR Na

Subsectores:

. N° 9: Centro poblado 9
- Zona Lamblaspata ?é\
. N° 10: Centro poblado 10
- Urb. Brefia Pacheco

- Urb. Cedro

- Urb. Gonzales

- Urb. Alborada

- Estadio Mariscal Castilla
. N° 11: Centro poblado 11
- Urb. San Isidro

- Urb. Miraflores

n

- Chacra vieja

Subsector 9: Centro
Poblado 9

s

- ?’l LOS ANDES
%

REGISTRO DE DATOS DE LOS SECTORES DEL TAMBO

SECTOR: Na

POBLACION TOTAL: 31409 HAB.

SUBSECTORES

SUBSECTOR 9 - CENTRO POBLADO 9

DIMENSIONES

AREA SUBSECTOR (HA)

POBLACION: 7248

| e ]

RESULTADOS LO SIGUIENTE:

DIMENSION 1: ACCESO A PLAZAS Y PARQUES: PARA ELLO SE PROCEDE A CUANTIFICAR CUANTOS PARQUE EXISTEN EN EL SUBSECTOR
QUE CUMPLAN CON LOS REQUISISTOS ESTABLECIDOS, UNA VEZ UBICADOS SE PROCEDE A OBTENER INFORMACION TENIENDO COMO

ACCESO

NOMBRE DEL PARQUE PARQUE LOS MANZANOS NIVEL
RADIO DEACCESIBILIDAD (HA) 5.43
AREA M2 DEL PARQUE 1636.2
ACCESO APLAZAS Y
PARQUES N° HABITANTES
(para dicha dimension se (poblacion X radio 875
realiza dos operaciones, la | POBLACION CON | 2ccesibilidad)/area susector
primera para obtener ACCESO 9% HABITANTES
poblacion con acceso y la ° o BAJO
segunda el m2/ habitante (N“habitantes X 121
100)/poblacion subsector
con acceso)
M2/HABITANTE CON ACCESO (area 1.87
m2 del parque/ N° habitantes) )
PROMEDIO DE M2/ HABITANTE CON 187

DIMENSION 2: ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL.: PARA ELLO SE PROCEDE A CUANTIFICAR CUANTOS EQUIPAMIENTOS CULTURALES
EXISTEN EN EL SUBSECTOR QUE CUMPLAN CON LOS REQUISISTOS ESTABLECIDOS, UNA VEZ UBICADOS SE PROCEDE A OBTENER
INFORMACION TENIENDO COMO RESULTADOS LO SIGUIENTE:

NIVEL
NOMBRE DEL EQUIPAMIENTO MUSEO SALESIANO CASA DE LA CULTURAL h -l
RADIO DE TRANSPORTE 310 45
ACCESIBILIDAD PUBLICO
(HA) CAMINATA 0.0 0.0
AREA M2 DEL EQUIPAMIENTO 6505.28 436.79
N°HABITANTES
(poblacion X radio TRANSPORTE
POBLACION CON S
ACCESO accesibilidad)/area susector 4993 7248 PUBLICO NIVEL
TRANSPORTE % HABITANTES BAJO
©
ACCESO A PUBLICO (N°habitantes X
EQUIPAMIENTO 100)/poblacion subsector
CULTURAL (para 68.9 100.0
dicha dimension se realiza N° HABITANTES
dos operaciones, la primera (poblacion X radio
para obterl\er poblaé:lor: ;]o; POBLACION CON | 2¢cesibilidad)/area susector o 0
accesoy 'a segunda e ACCESO CAMINATA
habitante con acceso) % HABITANTES
(N°habitantes X
100)/poblacion subsector 0.0 0.0
TRANSPORTE
PUBLICO (area
M2/HABITANTECON| M2 de! paraue/ N*
habitantes) 13 0.1
ACCESO
CAMINATA
(area m2 del parque/ N°
habitantes) 0.0 0.0
PROMEDIO DE M2/ TR}?SIBSIf,Ig(R)TE
HABITANTE CON 0.7
ACCESO CAMINATA 0.00

DIMENSION 3: ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPORTIVO: PARA ELLO SE PROCEDE A CUANTIFICAR CUANTOS EQUIPAMIENTOS DEPORTIVO
EXISTEN EN EL SUBSECTOR QUE CUMPLAN CON LOS REQUISISTOS ESTABLECIDOS, UNA VEZ UBICADOS SE PROCEDE A OBTENER
INFORMACION TENIENDO COMO RESULTADOS LO SIGUIENTE:

NOMBRE DEL EQUIPAMIENTO

LOSA DEPORTIVA SIN NOMBRE

BAJO

RADIO DE ACCESIBILIRADAD (HA) 13
ACCESO A AREA M2 DEL EQUIPAMIENTO 3845.95
EQUPAMIENTO -
DEPORTIVO N° HABITANTES
(para dicha dimension se (poblacion X radio
realiza dos operaciones, la POBLACION CON accesibilidad)/area susector 2094
primera para obtener ACCESO
poblacion con acceso y la % HABITANTES
segunda el m2/ habitante (N°habitantes X
con acceso) 100)/poblacion subsector 29
M2/HABITANTE CON ACCESO (area
m2 del parque/ N° habitantes) 1.83677
PROMEDIO DE M2/ HABOTANTE CON
ACCESO 1.84

| NIVEL
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CONSTANCIA DE APLICACION
Huancayo, 15 de diciembre del 2022

UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES

Hace constar:
Que los presentes instrumentos de aplicacion para el proyecto de investigacion
realizados por la Srta. Maria Eugenia Tapia Aliaga, identificada con DNI N°
70062186, con codigo D00568I, fueron revisados y aprobados bajo su asesoria por
el Mg. CEBRIAN MAYCO, Ricardo y el Arq. CARHUAMACA ESPINOZA,
Rafael Nilton, asi mismo dichos instrumentos fueron validados y aprobados por los
siguientes especialistas:

e MALLQUI SHICSHE, Anibal Augusto

e DAVILA MALDONADO, Gilberto Antonio

e VERA CUADROS, Carlos Javier

e HUARINGA SANCHEZ, Miguel Angel

Por lo tanto, dichos instrumentos fueron aptos para su aplicacién, para la presente
investigacion.
Se expide la presente constancia a peticion del interesado, para conocimiento y su

debida aplicacion.

Atentamente:

Bach. TAPIA ALIAGA, Maria Eugenia
Tesista

Mg. CEBRIAN MAYCO, Ricardo Arg. CARHUAMACA ESPINOZA,
Asesor Rafael Nilton
Asesor



Anexo 5
CONFIABILIDAD Y
VALIDEZ DEL
INSTRUMENTO



VALIDACIONES DEL INSTRUMENTO - FICHA DE
REGISTRO

INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS

I. DATOS DEL INFORMANTE

1.1. Apellidos y nombres : DAVILA MALDONADO GILBERTO ANTONIO
1.2. Grado académico : DOCTOR

1.3. Cargo e institucion donde labora : DOCENTE — UPLA

IL. ASPECTOS DE VALIDACION

2.1. Nombre del instrumento : FICHA DE REGISTRO DE DATOS
2.2. Autor del instrumento : TAPIA ALIAGA MARIA EUGENIA
IIL. DE LOS ITEMS
Valoracién
Inadecuado Modificar Regular Adecuado
1 2 3 4
i Valoracién Observaciéon
N Items sl 3l2l1 (se sugiere como

deberia de ser)

ACCESO A PLAZAS Y PARQUES

1 ;Cual es el nombre del parque o plaza? 7

2 | ;Cual es el radio de accesibilidad? o

3 | ;Cual es la cantidad de poblacién con acceso? -~

4 | ;Cuantos metros cuadrados por habitante con acceso | .~
corresponde a cada uno?

5 Cual es el promedio final de acceso a area verde? B
ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL

1 (Cudl es el nombre del equipami cultural? e

2 ¢ Cual es el radio de ibilidad del equipamiento cultural? e

3 (Cual es la cantidad de poblacion con acceso en el equipamiento oy
cultural?

4 (Cuantos metros cuadrados por habitante con acceso A

corresponde a cada uno?

5 | (Cual es el promedio final de acceso a equipamiento cultural?

ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPORTIVO

1 (Cual es el nombre del equipamiento deportivo?

2 Cuil es el radio de accesibilidad del equipamiento deportivo?

3 | ;Cual es la cantidad de poblacion con acceso en el equipamiento
deportivo?

4 | ;Cuantos metros cuadrados por habitante con acceso
corresponde a cada uno?

NS NN N

5 Cual es el promedio final de acceso a equipamiento deportivo?
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IV. DEL INSTRUMENTO
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: Muy
Tadicadires Criterios Deficiente | Regular |Bueno Buiciio Excelente
0 0.5 1 1.5 2
Claridad Esta formulado con leguaje apropiado. o
Objetividad Esta expresado en preguntas objetivas — /
observables.
Actualidad Esta ade?uado al avance de la ciencia y la /
tecnologia.
Organizacién Tiene una organizacién logica. e
Suficiencia Corqprende los aspectos en calidad y /
cantidad.
Intencionalidad | Responde a los objetivos de la investigacion. P
Coiisiitentis !%sta. basado en aspectos tedricos, cientificos y /
técnicos.
Coherencia E{\trg las dimensiones, indicadores, preguntas /
e indices.
. Responde a la operacionalizacion de la
Metodologia vatiable. //
Pertinencia Es util para la investigacion. l/

V. OPINION DE APLICABILIDAD (factibilidad)

Oiu(/ WC(HUW la ‘ﬁ\dm dV WLQ)(EWU )

VL PUNTAJE DE VALORACION

electronico: = %dc«\/\\&m @ U{?\a .ch{uq\Jz

\’-&MCL.\'L 4

/."20‘22_

Lugar y fecha:



I. DATOS DEL INFORMANTE

1.1. Apellidos y nombres
1.2. Grado académico

1.3. Cargo e institucién donde labora

II. ASPECTOS DE VALIDACION

2.1

Nombre del instrumento

2.2. Aautor del instrumento

INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS

: VERA CUADROS, CARLOS JAVIER
: MAGISTER
: DOCENTE - UNCP

: FICHA DE REGISTRO DE DATOS
: TAPIA ALIAGA MARIA EUGENIA

177

III. DE LOS ITEMS
Valoracion
Inadecuado Modificar Regular Adecuado
1 2 3 4
. Valoracion Observacion
N items (se sugiere como
f1) 21 deberia de ser)

ACCESO A PLAZAS Y PARQUES
1 (Cual es el nombre del parque o plaza? bt
2 | ;Cual es el radio de accesibilidad? pad
3 | ¢Cual es la cantidad de poblacion con acceso? .8
4 | ;Cuantos metros cuadrados por habitante con acceso

corresponde a cada uno? X
5 | (Cual es el promedio final de acceso a area verde? ot

ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL
1 (Cual es el nombre del equipamiento cultural? X
2 | ;Cual es el radio de accesibilidad del equipamiento cultural? P4
3 | ;Cual es la cantidad de poblacion con acceso en el equipamiento X

cultural?
4 | ;Cuantos metros cuadrados por habitante con acceso ,

corresponde a cada uno? X
5 | (Cudl es el promedio final de acceso a equipamiento cultural? <

ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPORTIVO
1 (Cual es el nombre del equipamiento deportivo? X
2 | (Cual es el radio de accesibilidad del equipamiento deportivo? | ~-
3 | (Cual es la cantidad de poblacion con acceso en el equipamiento 4

deportivo?
4 | ;Cuantos metros cuadrados por habitante con acceso X =

corresponde a cada uno?
5 | ¢Cual es el promedio final de acceso a equipamiento deportivo? { >




IV. DEL INSTRUMENTO
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. Muy
Excelent
Tidicadores Criterios Deficiente | Regular | Bueno Biiead xcelente
0 0.5 1 1.5 2

Claridad Esta formulado con leguaje apropiado. /

Obietividad Esta expresado en preguntas objetivas — )(
! observables.
Actualidad Estd adesuado al avance de la ciencia y la
tecnologia.

Organizacién Tiene una organizacion logica.

Comprende los aspectos en calidad y

Suficiencia caritidad.

Intencionalidad | Responde a los objetivos de la investigacion.

. . Esta basado en aspectos tedricos, cientificos y
Consistencia

técnicos.
3 Entre las dimensiones, indicadores, preguntas
Coherencia oy
e indices.
9 Responde a la operacionalizacion de la
Metodologia sponce-aan lonatizacion
variable.
Pertinencia Es util para la investigacion.

MK XXX X

V. OPINION DE APLICABILIDAD (factibilidad)
ADLICABLE

VI PUNTAJE DE VALORACION /l 9 ,
ﬁ ) ':‘ -
leinueNe

DNI NG . 2RO [ Telstono / Celular e .1 EHEOIIOY

C;UGY‘EB“C} @ "/\C'*MAL\CM .

Correo electronico:

Lugar y fecha: 2 15 -



.INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS

I. DATOS DEL INFORMANTE

1.1. Apellidos y nombres
1.2. Grado académico : MAGISTER
1.3. Cargo e institucion donde labora

I. ASPECTOS DE VALIDACION

2.1. Nombre del instrumento
2.2. Autor del instrumento

: DOCENTE - UPLA

- MALLQUI SHICSHE ANIBAL AUGUSTO

- FICHA DE REGISTRO DE DATOS
. TAPIA ALIAGA MARIA EUGENIA

1I1. DE LOS ITEMS
Valoracion
Inadecuado Modificar Regular Adecuado
1 2 3 4
. Valoracién Observacion
N Items (se sugiere como
Al d]3]1 deberia de ser)

ACCESO A PLAZAS Y PARQUES
1 | ;Cual es el nombre del parque o plaza? X
2 | ;Cual es el radio de accesibilidad? >
3 | (Cudl es la cantidad de poblacién con acceso? ><
4 (Cuantos metros cuadrados por habitante con acceso

corresponde a cada uno? X
5 | ;Cual cs el promedio final de acceso a drea verde? o<

ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL
1 ;Cuil es el nombre del equipamicnto cultural? Bl
2 | ;Cual es el radio de accesibilidad del equipamiento cultural?  |><T
3 | ;Cual es la cantidad de poblacion con acceso en el equipamiento

cultural? Red
4 | ;Cuantos metros cuadrados por habitante con acceso

corresponde a cada uno? X
5 | ;Cual es el promedio final de acceso a equipamiento cultural? ~

ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPORTIVO
1 | ;Cudl es el nombre del equipamiento deportivo? 4
2 | (Cual es el radio de accesibilidad del equipamiento deportivo? | ~¢
3 | ;Cudl es la cantidad de poblacion con acceso en el equipamiento

deportivo? K
4 | ,Cuintos metros cuadrados por habitante con acceso I~

corresponde a cada uno? g
5 | ;Cual es el promedio final de accesoa equipamiento deportivo? Y
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IV. DEL INSTRUMENTO
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Tudicatores Criterios Deficiente |Regular |Bueno Baeiio Excelente
0 0.5 1 1.5 2
Claridad Esta formulado con leguaje apropiado. S
oo Esta expresado en preguntas objetivas —
Objetividad cbssvabilaa V4
Actualidad Esta adef:uado al avance de la ciencia y la Qk
tecnologia.
Organizacién Tiene una organizacion logica. \<
Suficiencia Comprende los aspectos en calidad y o
cantidad.
Intencionalidad | Responde a los objetivos de la investigacion. -
g b o Esta basado en aspectos tedricos, cientificos y
Consistencia Ssisan. &
Pikrniike Ellltfe. las dimensiones, indicadores, preguntas b(
e indices.
Metodologia Res.ponde a la operacionalizacion de la o
variable.
Pertinencia Es util para la investigacion. 4

V. OPINION DE APLICABILIDAD (factibilidad)
APUCOABIUDLD ACEFTORLE ,

VL PUNTAJE DE VALORACION

electronico:

(14) capoece

........................................... Teléfono / Celular N°

7645 (3090

amo {{7UISJ Q‘jyrm’( Com

/
/-/o'omozo[ 4 PNE RO2Z

................

Correo

..... Lugar y fecha:




INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS

I. DATOS DEL INFORMANTE

11
1:2.
1.3.

Apellidos y nombres
Grado académico
Cargo e institucién donde labora

: MAGISTER

II. ASPECTOS DE VALIDACION

2.1
2:2.

Nombre de! instrumento
Autor del instrumento

IIL. DE LOS ITEMS

: DOCENTE - UNCP

: HUARINGA SANCHEZ MIGUEL ANGEL

: FICHA DE REGISTRO DE DATOS
: TAPIA ALIAGA MARIA EUGENIA

Valoracion

Inadecuado Modificar

Regular

Adecuado

1 2 3

4
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items

Observacién

(se sugiere como
deberia de ser)

ACCESO A PLAZAS Y PARQUES

;Cual es el nombre del parque o plaza?

4Cual es el radio de accesibilidad?

(Cuil es la cantidad de poblacion con acceso?

L S

(Cuantos metros cuadrados por habitante con acceso
corresponde a cada uno?

h

;Cual es el promedio final de acceso a drea verde?

A X XXX

ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL

(.Cuil es el nombre del equip o cultural?

(Cual es el radio de accesibilidad del equipamiento cultural?

W

(Cudl es la cantidad de poblacién con acceso en el equipamiento
cultural?

(Cuantos mctros cuadrados por habitantc con acccso
corresponde a cada uno?

(Cual es ¢l promedio final de acceso a equip to cultural?

XXX (XX

ACCESO A EQUIPAMIENTO DEPORTIVO

(Cudl es el nombre del equipamiento deportivo?

Cual es el radio de accesibilidad del equipamiento deportivo?

(Cual es la cantidad de poblacion con acceso en el equipamiento
deportivo?

;Cuantos metros cuadrados por habitantc con acceso
corresponde a cada uno?

X[ X[ X XX

(Cual es el promedio final de acceso a equipamiento deportivo?



IV. DEL INSTRUMENTO
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‘l‘legular

Muy

Indicadores Criterios Deficiente Bueno Bicas Excelente
0 0.5 1 1.5 2
s
Claridad Esta formulado con leguaje apropiado. ><
Objetividad Esta expresado en preguntas objetivas — x
observables. :
Actualidad Esta adeqxado al avance de la ciencia y la X
tecnologia. )
Organizacién Tiene una organizacion logica. >
o Coinpieiide 105 aspecios eii calidad y
Suficiencia cantiad ><
Intencionalidad | Responde a los objetivos de la investigacion. ><
Consistencia E’sta_ basado en aspectos tedricos, cientificos y ><
técnicos. - ) .
Cotierencia Er}tﬁt las dimensiones, indicadores, preguntas ><
e indices. /
. Responde a la operacionalizacion de la
Metodologia varable >(
Pertinencia Es util para la investigacion. ><

V. OPINION DE APLICABILIDAD (factibilidad)

£3

ALEICABLE.

VL PUNTAJE DE VALORACION

19 (DJ ecs, g’\'e>

Correo electronico: m'kUQlS@ "\O‘I‘YY\(\.\ ’ (om

Lugar y fecha: HMV@/\?,OX//«Z/ LO21



VALIDACIONES DEL INSTRUMENTO - ENCUESTA

L

INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS

DATOS DEL INFORMANTE

1.1. Apellidos y nombres
1.2. Grado académico
1.3. Cargo e institucion donde labora

: DOCTOR

II. ASPECTOS DE VALIDACION

2.1. Nombre del instrumento : ENCUESTA

2.2. Autor del instrumento

IIL. DE LOS ITEMS

: DOCENTE - UPLA

: DAVILA MALDONADO GILBERTO ANTONIO

: TAPIA ALTAGA MARIA EUGENIA

seleccionar mas de uno).

Valoracién
Inadecuado Modificar Regular Adecuado
1 2 3 4
i Valoracion Observacién
N Items (se sugiere como
4131211 deberia de ser)
MODOS DE TRANSPORTE
(Cudl es el tipo de transporte que usa? (puede Y

TIEMPO DE VIAJE

(Cual es el origen y destino de su viaje?

(Diariamente a donde se dirige?

(Cual es el tiempo de viaje que invierte en el dia en
transporte publico con trafico y sin trafico?

% RS

(Cual es el tiempo de viaje que invierte en el dia

183

caminando?
IV. DEL INSTRUMENTO
2 Muy
Indicadores Criterios Deficiente [Regular (Bueno Bacao Excelente
0 0.5 1 1.5 2
Claridad Esta formulado con leguaje apropiado. vV
Objetividad Esta expresado en preguntas objetivas — /
observables.
Accustidud Esta adecua}do al avance de la ciencia y v
la tecnologia.
Organizacién | Tiene una organizacion logica. e
Suficiencia Comprmde los aspectos en calidad y P
cantidad.
Intencionalidad Respo_nde a los objetivos de la /
investigacion.
Consistencia E_sta Pasado en aspectos tedricos. /
cientificos y técnicos.
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5 Entre las dimensiones, indicadores,
Cohermich pregurntas e indices. ‘/
Metodologia Res.ponde a la operacionalizacion de la i
variable.
Pertinencia Es util para la investigacion. ‘/

V. OPINION DE APLICABILIDAD (factibilidad)
£\ 1nstromento  es Qp\rcab' Z, Cumg\(z; Con

Wca[ms({’b_\ S l*ruh 2y (ég/(ca ][)mf??\ S a[o\ftagLoJ\

o\e ’_\'DO\'»\aLCoJ\ dederminada,

V1. PUNTAJE DE VALORACION /[C,

rma del experto informante

DN Ne . ASBANSZZ. . Teléfono / Celular N° 164 2634648
Correo electronico: d 3 Qawiler M@) - ;3\(\ 1280 (t/(

Lugar y fecha: '{'&UC“’\W 0.30, 414 2022
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INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS
I. DATOS DEL INFORMANTE

1.1. Apellidos y nombres : VERA CUADROS, CARLOS JAVIER
1.2. Grado académico : MAGISTER
1.3. Cargo e institucion donde labora : DOCENTE - UNCP

II. ASPECTOS DE VALIDACION

2.1. Nombre del instrumento : ENCUESTA
2.2. Autor del instrumento : TAPIA ALTIAGA MARIA EUGENIA
IIL. DE LOS ITEMS
Valoracién
Inadecuado Modificar Regular Adecuado
1 2 3 4
. Valoracion Observacion
N tems | (se sugiere como
ikl L L deberia de ser)
MODOS DE TRANSPORTE
3 | ¢Cudl es el tipo de transporte que usa? (puede | ;
seleccionar mas de uno). A
| TIEMPODE VIAJE A
1| ;Cual es el origen y destino de su viaje? X
2 | ;Diariamente a donde se dirige? 1%
4 | ;Cual es el tiempo de viaje que invierte en el dia en ;
transporte publico con trafico y sin trafico? ><
5 | (Cual es el tiempo de viaje que invierte en el dia b
caminando?

IV. DEL INSTRUMENTO

. ¥ .
VRuy

Thdicadores Criterios Deficiente |Regular |Bueno Biiono Excelente
0 0.5 1 1.5 2
Claridad Esta formulado con leguaje apropiado. ><
& s Esta expresado en preguntas objetivas — 5
Cljestuidad observables. *
Actualidad Esta adecuz}do al avance de la ciencia y >(
la tecnologia.
Organizacion | Tiene una organizacion logica. 3
Suficienci Comprende los aspectos en calidad y
uficiencia cantidid. S
Infeuscionaiidad Respo;lde a los objetivos de la ¢
investigacion.
Consissesiin E_sta pasado en aspectos tedricos, /
cientificos y técnicos.
5 Entre las dimensiones, indicadores, /
Coherencia g X
preguntas e indices.
Metodologia Responde a la operacionalizacion de la X
variable. ‘
Pertinencia Es util para la investigacion. 5,8 '
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V. OPINION DE APLICABILIDAD (factibilidad)

APLICABE e

VL. PUNTAJE DE VALORACION

<ereeen. T€léfono / Celular N° A Oy DI

DNI N° ... 2000932
Correo electronico: c:)ve“:;{cq_@b\\w@\\w

Lugar y fecha: H“M%‘?c,@’,/@‘é/?-oz‘l
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INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS
I. DATOS DEL INFORMANTE

1.1. Apellidos y nombres : MALLQUI SHICSHE ANIBAL AUGUSTO
1.2. Grado académico : MAGISTER
1.3. Cargo e institucion donde labora : DOCENTE - UPLA

II. ASPECTOS DE VALIDACION

2.1. Nombre del instrumento : ENCUESTA
2.2. Autor del instrumento : TAPIA ALIAGA MARIA EUGENIA
I11. DE LOS ITEMS
Valoracion
Inadecuado Modificar Regular Adecuado
1 2 3 4
. Valoracion ' Observacién
N Items (se sugiere como
ot 0l L B deberia de ser)
MODOS DE TRANSPORTE

3 | ¢(Cual es el tipo de transporte que usa? (puede
seleccionar mas de uno).

TIEMPO DE VIAJE
1| (Cual es el origen y destino de su viaje?

2 | ;Diariamente a donde se dirige?

4 | ;Cual es el tiempo de viaje que invierte en el dia en
transporte publico con trafico y sin trafico?
5 | (Cual es el tiempo de viaje que invierte en el dia

SRR [

caminando?
IV, DEL INSTRUMENTO
4 Muy
Tidicadores Ciiferios Deficiente |Regular [Bueno Bicio Excelente
0 0.5 1 1.5 2
Claridad Esta formulado con leguaje apropiado. x
RE Esta expresado en preguntas objetivas — 5
Objetividad observables. ‘><.
Actialidad Esta adecuz}do al avance de la ciencia 'y K
la tecnologia.
Organizacién | Tiene una organizacién logica. X
Suficiencia Comprmde los aspectos en calidad y . x
cantidad.
fitenciomaiidad Requnde a los objetivos de la X
investigacion.
. : Esta basado en aspectos teoricos.
KBRS cientificos y técnicos. l x
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5 Entre las dimensiones, indicadores,
Coherencia Y ><
pregurtas e indices.
Metodologia Res_ponde a la operacionalizacion de la X
variable.
Pertinencia Es util para la investigacion. | ><

V. OPINION DE APLICABILIDAD (factibilidad)
APU COBRIU 0AD ACEPTAR(E

VI. PUNTAJE DE VALORACION </ L}> CA?‘OQC‘E

Firma del experto informante

DNI N° .. 20247932 Teléfono / Celular N° ... 204873290 .

Correo electronico: am”?ws‘i%m’ } Loy




INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS

I. DATOS DEL INFORMANTE

1.1. Apeliidos y nombres
1.2. Grado académico

1.3. Cargo e institucion donde labora

T, ASPECTOS DE VALIDACTIAON
e ASTIC VS DL VALIDALUIDON

2.1. Nombre del instrumento
2.2. Autor del instrumento
I11. DE LOS ITEMS

: HUARINGA SANCHEZ MIGUEL ANGEL

: MAGISTER

: DOCENTE - UNCP

: ENCUESTA

: TAPIA ALIAGA MARIA EUGENIA

Valaracion

Inadecuado

Modificar

Regular

Adecuado

1 2

3

4

N items

Valoracion

Observacion

4

3121

(se sugiere como
deberia de ser)

MODOS DE TRANSPORTE

seleccionar mas de uno).

3 | (Cudl es el tipo de transporte que usa? (puede

L

TIEMPO DE VIAJE

1| (Cual es el origen y destino de su viaje?

2 | ;Diariamente a donde se dirige?

4 | ;Cual es el tiempo de viaje que invierte en el dia en
transporte publico con trafico y sin trafico?

caminando?

5 | (Cuadl es el tiempo de viaje que invierte en el dia

> DI X

IV. DEL INSTRUMENTO

189

Indicadores

Criterios

Deficiente |Regular

Muy

Bueno Baeno

Excelente

0 0.5

1 1.5 2

Claridad

Esta formulado con leguaje apropiado.

Objetividad

Esta expresado en preguntas objetivas —
observables.

Actualidad

Esta adecuado al avance de la ciencia y
la tecnologia.

Organizacién

Tiene una organizacion logica.

Suficiencia

Comprende los aspectos en calidad y
cantidad.

Intencionalidad

Responde a los objetivos de la
investigacion.

Consistencia

Esta basado en aspectos teoricos,
cientificos y técnicos.

Coherencia

Entre las dimensiones, indicadores,
preguntas e indices.

XIX XX X X

Metodologia

Responde a la operacionalizacion de la
variable.

Pertinencia

Es util para la investigacion.

XX
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V. OPINION DE APLiCABlLlDAD (factibilidad)
ES.  ALLICA.RLE.

VL PUNTAJE DE VALORACION {)7 (D\EC/ S EZE) J

Firma del experto informante

3 17,
DNI N° gOé‘;//gd’relefono FCEIUIAT N® cmsimvininsiisssisosnas

Correo electronico: M\kuag @k{\ﬁ m(\\\ Lom

Lugar y fecha: /MW}A‘,Ogl/Z/Z"?Z




Anexo 6
LA DATA DEL PROCESAMIENTO
DE DATQOS



DIMENSION: ACCESO A AREAS VERDES

HABITANTES CON ACCESO AREAJHAB.
DATOS DEL AREA VERDE CON ACCESO
RADIO DE N° % AREA VERDE TOTAL PROMEDIO PROMEDIO
SECTOR | SUBSECTOR Arga | ACCESIBILIDAD HABITANTES | HABITANTE 1™ 0 o s RQuE NIVEL NIVEL SECTOR NIVEL
POBLACIO | N NOMBRE DEL (HA) POBLACION N° HABSTANTES SUBSECTORES
N o PARQUE TOTAL TOTAL X RADIO X 100
M2 AREA SUBSECTOR N® HABITANTES
POBLACION
(HAS) TOTAL CON ACCESO
Na - 7018 1 PARQUE LOS
SUEHECTORE MIANZANOE 1636.2 5.43 875 12 187 1.87
5 PARQUE SIN
NOMBRE 6534.39 7.02 1131 12 5.78 FORMULA:
Na 2 PARQUE TORO :
: MENENDEZ 7584.84 7.64 1231 13 6.16
SUBSIfOCTOR 9182 ; ERECTEIVA
ALBORADA 1951.19 5.1 822 9 2.38
Na 5 PARQUE BRENA 3.04 BAJO
PACHECO 2118 519 836 9 253 421
. PARQUE SIN
NOMBRE 2444.22 5.38 867 9 2.82
Na ; PARQUE
. MIRAFLORES 1494.46 48 773 5 1.93
SUBSE;:TOR 14979 ; EARGUEFED
POETA 1871.44 5.06 815 5 2.30
9 PARQUE SAN
ISIDRO 5643.05 6.95 1119 7 5.04 3.02
10 | PARQUE ANDRES
Nb - 9100 AVELINO CACERES | 572556 6.68 1169 13 4.90
SUBSECTOR 8 1 PARQUE DON
BOSCO 1446.81 478 837 9 173 331
" PARQUE
BOLOGNESI 3072.79 5.68 1009 9 3.04
PARQUE
Nb Nb - 13 ROSEMBERG 17313 4.98 885 8 19 293 BAIO
PARQUE DE LOS
SUBSEZC TOR 11549 w SOMBREROS 4446.03 6.24 1109 10 4,01
15 | PARQUEINFANTIL | 559713 5.37 954 8 2.41
16 | PARQUESANTA
ROSA 1094.92 4.87 865 7 1.27 2.54
. PARQUE LOS
HEROES 3603.09 6.0 693 6 5.20
Nc - PARQUE SIN
Ne SUBSECTOR 6 HeEe - NOMBRE 896.83 4.67 538 5 1.67 3.03 BAIO
1 PARQUE SIN
NOMBRE 692.62 453 522 5 1.33 3.21
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PARQUE

20 | SESQUICENTENARI
0 3576.08 5.91 681 6 5.25
o MALECON PIO
PATA 6805.45 1131 1304 1 5.22
" PARQUE LOS
BOSQUES 7459.33 8.5 980 9 7.61
s PARQUE SIN
NOMBRE 122353 4.62 533 5 2.30
o PARQUE SIN
NOMBRE 827.98 4.43 511 4 162
s PARQUE SIN
NOMBRE 638.03 4.36 503 4 1.27
" PARQUE SIN
NOMBRE 1019.36 4.56 526 5 1.94
” PARQUE SIN
NOMBRE 1029.79 4.56 526 5 1.96
28 | PARQUE SANTA
ROSA 668.25 4.38 505 4 132
” PARQUE DEL
COMUNICADOR 1626.81 5.19 598 5 2.72
Nc - 12450 PARQUE
SUBSECTOR 7 ECOLOGICO
& AMBROSIO
SALAZAR 913.46 4.63 534 4 171
2 PARQUE
MILLOTINGO 41504 6.42 740 6 5.61 2.84
" PARQUE SAN
AGUSTIN 2045.8 5.88 341 3 8.65
33 | PARQUE SENOR DE
LOS MILAGROS 1490.61 4.86 282 4 5.20
Nd.- w PARQUE SIN
SUBSEGTOR 7257 NOMBRE 2116.78 5.52 320 4 6.62
e 35 | PARQUESIGLOXX | 1g3569 3.83 222 3 8.27
PARQUE SIN
Nd e NOQIVIBRE 2491.81 5.41 313 4 7.95 8.67 MODERADO
. PARQUE SIN
NOMBRE 4989.03 6.7 388 5 1285 8.27
28 | PLAZA LA MERCED
N DE UMUTO 5752.01 6.97 404 5 1424
PARQUE SIN
SUBSE‘?TOR TR ® NOMBRE 1679.36 4.98 289 4 5.82
0 PARQUE SIN
NOMBRE 217961 5.26 305 4 7.15 9.07
A || PARQUIEFONAVID | sepmer 5.57 924 6 253
N - 14924 42 PASSBI& lIJ_RAocéllzDA
e 1.71 BAJO
SUEEIECTOR 4 BERLIN 835.8 4.38 726 5 115
43 | PARQUE JUSTICIA
PAZ Y VIDA 5165.53 6.54 1084 7 476 1.88
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44

PARQUE COREANO

746.79 4.29 711 5 1.05
PARQUE SIN
4 NOMBRE 5661 4.24 703 5 0.81
PARQUE SIN
b NOMBRE TS 4.54 753 5 0.97
Ne oo 47 | PARQUE FONAVI I 12586 263 76 . 162
SUBSECTOR 5
48 | PARQUEFONAVIII | 116541 "7 701 . a7 Lss
PARQUE SIN
Nf- 12549 e NOMBRE e 5.39 516 4 472
SUBSECTOR 2
50 | PARQUE COOVITSA 3290 501 566 . 581 527
OVALO
51 | HUANCAVELICA e 3.83 367 7 7.38
Nf PARQUE EL PERRO 5.76 MODERADO
Nf > HABLADOR 168425 45 474 9 3.5
5173 PARQUE DE LOS
SUBSECTOR 3 53 PUENTES 592254
COLGANTES 7.42 711 14 8.33
PARQUE SIN
54 NOMBRE 3242.01 5.91 566 11 5.73 6.25
Ng -
SUBSECTOR 6539 0
N 15 1] 0 0 0.00 0.00 BAJIO
g Ng - PARQUE DE LA
SUBSECTOR 10120 PARROQUI LA 2427.82
16 55 ESPERANZA 5.45 310 3 7.84 7.84 3.92
Nh -
SUBSECTOR 1 4309 0 0 0 0 G 0
Nh Nh- 0 NULO
SUBSECTOR 10586 0
17 0 0 0 0.00 0
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DIMENSION EQUIPAMIENTO CULTURAL

DIMENSION: ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL

DIMENSION: ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL

NOMBRE DEL EQUIPAMIENTO: MUSEO SALESIANO i EDIOF;JSSE(S)PORTE AREA TOTAL (M2): 6405.28 NOMBRE DEL EQUIPAMIENTO: CASA DE LA CULTURA MEDIO: TRANSPORTE PUBLICO AREATOTAL (M2): 436.79
HABITANTES CONACGEsy | AREAIHABITANTECON N HABITANTES o6 HABITANTES | AREAJHABITANTE CONACCESO
RADIO DE ACCESO (M2) PROMEDIO PROMEDIO (M2) PROMEDIO NIVEL PROMEDIO
SECTORES |  SUBSECTORES | POBLACION NIVEL NIVEL | SECTORES [ SUBSECTORES ~ [POBLACION| RADIO DEACCESIBILIDAD (HA) — NIVEL  (pPROMEDIOFINAL|  NIVEL
ACCESIBILIDAD (HA) v sussecToRes | secTor POBLACION TOTAL X RADIO N°HABITANTESX 100 | AREA VERDE TOTAL DELPARQUE SUBSECTORES | ocorog
N° HABITANTES (9 HABITANTES| “87A1E s rora. et courmnenng -
N HBITANTES CONACCESD AREA SUBSECTOR (HAS) POBLACION TOTAL N° HABITANTES CON ACCESO

Na- SUBSECTOR9 7248 31 4993 63.9 13 1 Na-SUBSECTOR9 7248) 4 7248 100, 0.060 0.100
Na  |Na-SUBSECTOR10 9182) 0| 0| 0. 0. 0 3| Na |Na-SUBSECTOR10 9182) 2) 3222 35.]] 0136 0.100 0.10 1.60)

Na-SUBSECTOR 11 14979 5 805 54 8.0 8 Na-SUBSECTOR 11 14979 53 8536 57.) 0051 0.100 BAJO
Ny [No-SUBSECTORS 9100) 52 9100 100.0) 0.7 1 A [No-SUBSECTOR 9100) 5 9100 100.0 0.048 0010 o 0

Nb - SUBSECTOR 12 11549 65 11549 100.0) 0.6 1 Nb - SUBSECTOR 12 11549 65 11549 100.0 0038 0.040 BAJO
No[Ne-SUBSECTORG 11413 62 7148 62.6) 09 fl | N [Ne-SUBSECTORe 11413 %9 11413 100.0 0038 0.040 o 037

Nc - SUBSECTOR 7 12450 103 12450 100.0) 0.5 1 Nc - SUBSECTOR 7 12450 103 12450 100.0 0035 0.040) BAJO
ng [Nd-SUBSECTOR1S 7357 56 3244 4. 20 ) | ng  [Ne-SUBSECTORLS 7357 9% 5503 749 0079 0.100 o 05

Nd - SUBSECTOR 14 7937] 0| 0| 0. 0.0 0 Nd - SUBSECTOR 14 7937] 5] 2491 314 0175 0.200 BAJO
Ne |Ne-SUBSECTOR4 14924 0 0 0. 0.0 0 o e [Ne-SUBSECTOR4 14924 8 1327 8.9 0329 0330 o 086

Ne - SUBSECTORS 10944 6 2547 233 2. 3 Ne - SUBSECTORS 10944 45 7462 68.) 0.059 0.100 BAJO
N |M-SUBSECTOR2 12549 0| 0| 0. 0. 0 o [M:SUBSECTOR2 12549 0 0| 0.0 0.000 0.000 06 0

Nf-SUBSECTOR3 5173 0| 0| 0. 0. 0 Nf-SUBSECTOR3 5173 7 671 13.0) 0651 1.510) BAJO
Ny Ng - SUBSECTOR 15 6539) 0 0 0.0 0.0 0 d Ng - SUBSECTOR 15 6539) 0 0 0.0 0.000 0.000 000 000

Ng - SUBSECTOR 16 10120 0| 0| 0. 0. 0 Ng - SUBSECTOR 16 10120 0 0| 0.0 0.000) 0.000 NULO
N [Nn-SUBSECTOR1 4309 0 0 0.0 0.0 0 o ap  [Mh-SUBSECTOR 4309) 0 0 0.0 0.000 0.000 000 000

Nh - SUBSECTOR 17 1058 0| 0| 0.0 0. 0 Nh - SUBSECTOR 17 1089 0 0| 0.) 0.000 0.000 NULO

DIMENSION: ACCESO A EQUIPAMIENTO CULTURAL
HABITANTES CON ACCESO
DATOS DEL EQUIPAMIENTO CULTURAL RADIO DE ACCESIBILIDAD (HA) AREA/HABITANTECONACCESO | promEDIO
CAMINATA NIVEL
SECTORES | - SUBSECTORES sussecToR | PROMEDIO NIVEL SECTOR NIVEL
AREAI = AREATOTAL DEL EQUIPAMIENTO
POBLACION Nox\izElsz" ARE?,\BTAL CAMINATA N HABITANTES ABIT“XNTES e | S

Na - SUBSECTOR9 7248 0| 0 0 0 0 0
Na  [Na-SUBSECTOR10 91| 0 0 0 0 0 0

Na - SUBSECTOR 11 14979 0| 0| 0 0 0 0 0 NULO

Nb - SUBSECTORS s1gpMUSEQ SALESIANO 6405.28 40.74) 71295 783 0.898 1]
Nb CASA DE LA CULTURA| 436.79) 30.96 5418 59.5] 0.081 0.1]

Nb - SUBSECTOR 12 11549 0 0 0 0 0 0 037 BAIO
wo  |Ne-SUBSECTORS 11413 0| 0| 0 0 0 0

Nc - SUBSECTOR 7 12450 0 0 0 0 0 0 0 NULO
wg  [Nd-SUBSECTOR13 7357 0| 0| 0 0 0 0

Nd - SUBSECTOR 14 7937] 0| 0| 0 0 0 0 0 NULO
ye  |Ne-SUBSECTOR4 14924 0| 0| 0 0 0 0

Ne - SUBSECTORS 10944 0| 0| 0 0 0 0 0 NULO
ni  |M-SUBSECTOR? 12549 0| 0| 0 0 0 0

Nf- SUBSECTOR3 5173 0| 0| 0 0 0 0 0 NULO
Ny Ng - SUBSECTOR 15 6539) 0| 0| 0 0 0 0

Ng - SUBSECTOR 16 10120 0 0 0 0 0 0 0 NULO
\p [Nn-SUBSECTOR1 4309) 0| 0| 0 0 0 0

Nh - SUBSECTOR 17 1058 0 0| 0 0 0 0 0 NULO
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DIMENSION EQUIPAMIENTO DEPORTIVO

DIMENSION: ACCESO A AREAS VERDES

DATOS DEL AREA VERDE HABITANTES CON ACCESO | AREA/HABITANTE CON ACCESO
RADIO DE PROMEDIO NIVEL PROMEDI
SECTORES SUBSECTORES POBLACION N NOMBRE DEL PARQUE AREA ACCESIBI Ll?)AD #HA) |Ne HABITANTES % AREA VERDE TOTAL DEL PARQUE s% BSEC_?ORES NIVE(I)_ SECTgR NIVEL
TOTAL (M2) HABITANTES N° HABITANTES CON ACCESO
Na - SUBSECTOR 9 7248 | 35|LOSA DEPORTIVA 3845.95 13.0 2100 29 18 2
Na N —— - 1|ESTADIO MARISCAL CASTILLA 45198.49 34.3 5529 60 8.2 51l 2.7
2|R.A. SIN NOMBRE 10701.21 16.9 2721 30| 3.9
Na - SUBSECTOR 11 14979 0 0.0 0 0 0.0 0 BAJO
Nb - SUBSECTOR 8 9100 g 00 g g 0 0
Nb 0| 0.0] 0 0| 0.0 0
Nb - SUBSECTOR 12 11549 g 00 0 g 00 0
0| 0.0 0 0| 0.0 NULO
NG - SUBSECTOR 6 11413 3|R.A. CAMPO DEPORTIVO 3902.7 16.8 1933 17 2.0
Ne 4|R.A. SINNOMBRE 3565.2 18.0 2073 18 1.7 1.9 19
M3-BUESEGIERY 12450 | 5| ,05a DEPORTIVA 3391.44) 17.9 2060 17 16 4 BAIO
] S ESEETERE o 6[L0SA DEPORTIVA 3645.75 18.1 1048 14 3.5 2
7|LOSA DEPORTIVA 1851.56 16.5 954 13 1.9
Nd 8|POLIDEPORTIVO 1710.49 16.8 972 12 1.8 2.8
Nd - SUBSECTOR 14 7937 9[LOSA DEPORTIVA 3269.96 17.6| 1018] 13 3.2 2.9
10|MONUMENTAL DE UMUTO 3884.88 18.0 1040 13 3.7, BAJO
11|DEPORTIVO FRANCIA 387.63 14.3 2376 16 0.2,
12[L0SA DEPORTIVA 1577.62 16.0 2648 18 0.6,
13[L0SA DEPORTIVA 997.92 15.2 2519 17 0.4
Ne - SUBSECTOR 4 14924 14|LOSA DEPORTIVA 652.95 15.3 2539 17 0.3 0.4
15|LOSA DEPORTIVA 766.56 15.6 2580 17 0.3
Ne 16|LOSA DEPORTIVA 729.98 15.3 2535 17 0.3 08
17|LOSA DEPORTIVA 1331.4 15.9 2628 18 0.5
18[LOSA DEPORTIVA 8452.97 21.9 3631 33 2.3
Ne - SUBSECTOR 5 10944 19 |LOSA DEPORTIVA 1903.19 16.3 2704 25 0.7 1.3
20|LOSA DEPORTIVA 2449.31 16.8| 2792 26 0.9 BAJO
21(LOSA DEPORTIVA 1824.53 16.3 1558 12 1.2
22 |LOSA DEPORTIVA 2279.29 16.7 1596 13 1.4
23|LOSA DEPORTIVA 3728.64 18.4 1763 14 2.1
Nf - SUBSECTOR 2 12549 24|LOSA DEPORTIVA 1620.62 16.7 1595 13 1.0 1.5
Nf 25|LOSA DEPORTIVA 3190.81 17.8 1708 14 1.9 1.4
26 |LOSA DEPORTIVA 3116.24 17.1 1634 13 1.9
27|LOSA DEPORTIVA 1123.44 15.4 1470 12 0.8
NF- SUBSECTOR 3 5173 28|LOSA DEPORTIVA 1684.25 16.0] 1534 30 1.1 13
29[LOSA DEPORTIVA 1931.75 14.2 1356 26 1.4 BAJO
Ng - SUBSECTOR 15 6539 0 0.0 0 0 0.0 0
Ng 10120 30|LOSA DEPORTIVA 1497.02 15.9 904 9 1.7 26 13
Ng - SUBSECTOR 16 31|LOSA DEPORTIVA 3555.56 17.8 1014 10 3.5 BAJO
Nh - SUBSECTOR 1 4309 32|LOSA DEPORTIVA 13126.03 23.2 1387 32 9.5 10
Nh Nh - SUBSECTOR 17 10586 33|LOSA DEPORTIVA 2711.57 13.8 819 8 3.3 26 6.3
34|L0sA DEPORTIVA 1880 16.3 967, 9 1.9 MODERADO
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DATA DE PROCESAMIENTO DE DATOS

SEXO: MASCULINO ---1 DESTINO: HUANCAYO - CENTRO --------=-------- 1 ACTIVIDAD:

FEMENNO ----- 2 HUANCAYO - MERCADO-------------- 2 ESTUDIO-mmmmmmmmmmmmmmmee 1

HUANCAYO - SAN CARLOS ---------- 3 Y=Y [ e — 2 TIPOS DE TRANSPORTE:

HUANCAYO — PALIAN-----------=--=--- 4 COMERCIO----mmmmmmmmmemee 3 S JLUKY. | —— 1

TAMBO — CENTRO--------meemmemmenmea 5 CONSTRUCCION-----rcneev 4 NO USA--------- 0

ORIGEN: HUANCAYO ---1 TAMBO — MERCADO------------=------- 6 OTROS 5
TAMBO ----mmee- 2 TAMBO - UNCP - 7
CHILCA-----mm=- 3 TAMBO — CHILCA------=--=mm e 8
BUS/ COG;JCT'SVO PR IV’/:L[J)-(I—J(/)TAXI MOTO  BICICLETA TRC/;CI):II\ICO TRiIIL\IlCO CAMINATA
SUBSECTOR SEXO ORIGEN DESTINO ACTIVIDAD MICRO

9 1 2 8 2 1 1 1 0 0 40 30 50
9 1 2 1 3 1 1 0 0 0 20 15 50
9 2 2 3 1 1 0 1 0 1 25 15 50
9 1 2 1 1 1 1 0 0 1 25 15 60
9 1 2 7 1 1 1 0 0 0 20 10 60
9 1 2 8 3 1 0 0 0 0 30 20 90
9 2 2 3 1 1 0 0 1 0 45 30 90
9 1 2 3 4 1 0 0 0 1 35 25 90
9 1 2 8 2 0 0 1 1 0 35 20 90
9 1 2 1 2 1 1 0 0 0 15 10 50
9 2 2 2 5 1 0 0 0 0 25 15 40
9 2 2 1 2 1 1 0 0 1 15 10 60
9 2 2 6 5 1 0 0 0 0 10 5 35
10 1 2 1 3 1 1 0 0 0 30 15 60
10 2 2 2 3 1 1 0 0 0 35 20 90
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12
13
12

30
35
30
20

45

10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
10
11
11
11
11
11
11
11
11
11
11
11
11
11
11
11
11

50
40
30
15
10
20
50
35
20
10
20
25
20
15
15
30
15
25
20
40

12
13

10

15
40
25
10

14

12
10

11

10
15
15
10
10
20
10
15
15
30
30
25
15
25
20

13
12

40

60
60
60
60
40
90
60
50
60
90
60
55
60
60
90

45

40

25
40

15
15
45

10
35
20

30
30

15
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50
40

10
10
10
10

15
20
20
20
10
20
25
15
20
20
25
10
30
20
15
25
15
25
20
20
25
40

11
11
11
11
11
11
11
11
11
11

60
60
60
60
60
60
50
60
120
120
60
90
45

10
15
10
10
10
15

20
10
10
15
10
10
10
15
15
35

90
40

45

90
40

60
60
90
120
60
40

15
15
10

25
25
15
10
15
25
35
25

90
90
120
40

10
15
25

12
12
12
12

15
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15
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10
10
25
25
20
35
10
15
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25
15
25
35
20
45

12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12
12

90
45

15
10
10
20

40
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60
45

40

15
15
15
15

50
45

40
45

40

10
20
15
10
15
25

60
40

60
45

55
40

10
30
30
30
35

90
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120
120

45

40

40

45

15
15
10
10
10
10
30

20
25
20
15
20
15
45

120
60
90
40
40

90
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90
40

15
10
15
25

25
20
25
35
25
15
10
15
15
20
45

40

60
90
60
45

15
10

40
90
90
90
90
120
60
60
90
60
40

10
10
10
35
30
30

45

45

10
30
20

15
40

30
10
10
10
10
15
15
40

45

40

40

10
10
35
35

50
90
70
60
60
40

45

10
10
10
15
45

40

10
35

120
45

13
13

25

35
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70
60
60
60
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45

20
15
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25

30
25
25
35
30
25
20
15
30
45

13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
13
14
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14
14
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14
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15
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10
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15
35
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30
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40
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50

120
50
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50
60
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50

120
40

15
15
55
25
30
15
15
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10
35

15
15
10
10
30

15
10
25

20
15
35
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25
20
20
15

10
15
15
15
10

60
55
50
40
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40

10
15
10
35

15
25
15
45

55
120
60
45

10

15
10
25
10
25
45

40

90
45

15

60
60
120
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40
60
45

15
30
35

40

40

55
10
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20
10
25
20
35
40

40

10

45

60
45

10
10
25
30

60
90
40

10
10
25
25
40

20
15
30
35
55
15
55
15
10
15

35

60
45

60
120
45

10
40

55
45

90

10
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45
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15
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45

60
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35

10
25
25
25
15
55
40

60
60
60
55
120
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15
15
15
10
45

30
25

60
40

35
15
10
25
45

10

30
55
90
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35
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15
15
25
45
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15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
15
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40
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10
10

15
15
10
10
15
35
35
20
20
15
25
15

50
30
40

40

10
30
25

40

55
40

40

15
15
10
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30
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10
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Anexo [
CONSENTIMIENTO
INFORMADO



Anexo 8
FOTOGRAFIA DE LA
APLICACION DEL
INSTRUMENTO
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FOTOGRFIAS DE PARQUES Y PLAZAS VISITADAS
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TRABAJO DE CAMPO - ENCUESTAS
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