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RESUMEN

La presente tesis titulada: “Las conductas riesgosas de conductores de
vehiculo motorizado en estado de sobriedad que afecta a la seguridad publica”,
tiene como problema general ¢de qué manera afectan estas conductas
riesgosas de conductores de vehiculo motorizado en estado de sobriedad a la
seguridad publica?; siendo su objetivo: determinar de qué manera las conductas
riesgosas de conductores de vehiculo motorizado en estado de sobriedad se ven
afectados en la seguridad publica; siendo el supuesto del problema que: las
conductas riesgosas de los conductores de vehiculo motorizado en estado de

sobriedad afectan vulnerando el bien juridico seguridad publica.

La metodologia empleada implico utilizar como métodos generales de
investigacion al analisis y sintesis, asimismo se consider6 como métodos
particulares al método exegético, sisteméatico, teleoldgico, historico y logico. El
tipo de investigacion es caracter juridico dogmatico. El nivel de investigacién es

de caracter descriptiva.

Como conclusion principal se establece que se determind la afectacion de
las conductas riesgosas de los conductores de vehiculo motorizado en estado
de sobriedad a la seguridad publica, porque se vulnera el bien juridico seguridad

publica, y propiamente, la seguridad publica referida al transito.

PALABRAS CLAVES: Conductas Riesgosas, Seguridad Publica, Delito de

Peligro, Estado de sobriedad.



ABSTRACT

The present thesis entitled: "The risk behaviors of drivers of motor vehicles in a
state of sobriety that refers to public safety”, has as a general problem, how do
these risky behaviors of drivers of motorized vehicles in a state of sobriety affect
public safety? being its objective: to determine in what way the risky behaviors of
motor vehicle drivers in a state of sobriety are affected in public safety; being the
assumption of the problem that: the risky behavior of drivers of motor vehicles in

a state of sobriety affect violating the legal good public safety.

The methodology employed involved the use of general methods of research for
analysis and synthesis, and the exegetical, systematic, teleological, historical and
logical method was considered as particular methods. The type of investigation

is dogmatic legal character. The level of research is descriptive.

As a main conclusion it is established that the affectation of the risky behaviors
of motor vehicle drivers in a state of sobriety to public safety was determined,
because the legal good public security is violated, and properly, the public

security referred to the traffic.

KEYWORDS: Risky Behaviors, Public Safety, Danger Offense, State of sobriety.
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INTRODUCCION

La presente investigacion tiene como problema general: ¢de qué manera
las conductas riesgosas de los conductores de vehiculo motorizado en estado
de sobriedad afectan a la Seguridad Publica?, siendo su objetivo determinar la
afectacion de las conductas riesgosas de los conductores de vehiculo
motorizado en estado de sobriedad a la seguridad publica; como supuesto del
problema se ha planteado que las conductas riesgosas de los conductores de
vehiculo motorizado en estado de sobriedad afecta vulnerando el bien juridico a

la seguridad publica.

Para la presente tesis se utlizaron como métodos generales de
investigacion: el método de analisis y sintesis. La presente tesis es una de tipo
juridico dogmaético. El nivel de investigacion de la presente es de caracter
descriptivo. En la presente tesis se utiliz6 como métodos de investigacion; la

entrevista, el fichaje y el analisis documental.
La tesis estd compuesta de cinco capitulos, cuales son los siguientes:

Capitulo 1, referido al planteamiento del problema en la que se abordan
items como la formulacion del problema, el objeto de la investigacion, los

supuestos del problema, las técnicas de investigacion y otros.

Capitulo II, que hace alusion a la Teoria de la imputacién objetiva de
Jakobs, en donde se desarrollan sus antecedentes historicos, su concepto, las

bases principistas de la imputacion objetiva segin Jakobs, entre otros items.

Capitulo Ill, que se refiere la Teoria del riesgo permitido, en la que se estudia su

concepto, los presupuestos dogmaticos, la nocién de riesgo y otros aspectos.

Wl



Capitulo IV, que estudia los Delitos contra la seguridad publica, en donde
se abordan los delitos contra la seguridad publica como delitos de peligro, el
deber de cuidado desde el punto de vista de la imputacidn objetiva, delitos contra

la seguridad del trafico vehicular y otros items.

Capitulo V, que aborda la propuesta de la autora desde una perspectiva
dogmética para penalizar las conductas descritas en la investigacion objeto de

estudio.

LA AUTORA

Xl



CAPITULO |

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1.1. Descripcion del problema
El Cddigo Penal peruano tipifica como delito Unicamente “el
conducir un vehiculo en estado de ebriedad o drogadiccién”,
dejando para el Derecho Administrativo Sancionador otras formas
de vulneracién a los bienes juridicos, tan 0 mas disvaliosas, esto
desde una perspectiva de analisis mas punitiva y funcionalista,
pero si se analiza detenidamente este ilicito penal, se encontrara
con que los bienes juridicos vulnerados en estas conductas, via el
Derecho Administrativo Sancionador, serian 0 son los mismos,
demostrandose una inexistente diferencia dogmatica; puesto que
el legislador no ha hecho una correcta interpretacion de la norma
asi como también no ha considerado como relevantes estas

conductas.



De esta manera por ejemplo si una persona conduce su vehiculo a
altas velocidades superando el limite permitido o el conducir su
vehiculo con licencia retenida, suspendida, cancelada, o
inhabilitada por superar papeletas por infraccién de transito; no son
sancionadas a nivel penal, considerando que la idea un delito de
peligro podria caber normativamente sin ninguna atingencia
conceptual, o de tipo dogmatico para su redaccion. Y es que, aun
cuando un determinado sujeto ponga en peligro la vida, la
integridad fisica de los transeuntes, no incurrird en ilicito penal
alguno, porque el ordenamiento juridico peruano ha dispuesto que
el tipo de conductas anteriormente descritas sean reguladas y
debidamente sancionadas via el Derecho Administrativo

Sancionador.

Es decir, incluso cuando una conducta relna todas Ilas
caracteristicas y circunstancias propias de un tipo penal, porque se
pone en peligro un determinado bien juridico, para nuestro Codigo
Penal serd penalmente irrelevante, puesto que estas conductas
antes mencionadas no se encuentran tipificadas como delitos en
nuestro Cadigo Penal, siendo imposible normativamente imponer
una sancion penal, pues se estaria incurriendo en una transgresion
al principio de legalidad; que a la letra dice: “nullum crimen, nulla
poena sine praevia lege”, y esto significa no mas que: “ningdn
delito, ninguna pena sin ley previa"; siendo ello un aspecto

problematico que en la presente investigacibn se consideré



relevante para su desarrollo, y que fue objeto de estudio desde un

enfoque dogmatico.

1.1.2. Antecedentes del problema
De los trabajos recabados, citamos a continuacion aquellas
investigaciones relacionadas con la linea de investigacion de la

presente:

En el &mbito local no se han hallado investigaciones referidas al

tema objeto de estudio.

En el &mbito nacional, citamos a Huamani Antonio, con su trabajo
intitulado: “Accidentes de transito en el Peru ¢casualidad o

causalidad?™, en el que arriba a las siguientes conclusiones:

- Existen muchas variables que pueden afectar la incidencia de
accidentes de transito, empero para nuestra realidad, uno de
los factores mas importantes es el crecimiento irregular,
incierto y critico de la flota. Esto genera una correlacion
positiva entre ambas variables y encuentra que, ceteris
paribus, un cambio del 100% del crecimiento de la flota daria
como resultado un aumento de alrededor del 28% en la tasa

de accidentes de tréafico.

! Huamani Antonio, Sandro. Accidentes de transito en el Pert ¢casualidad o causalidad?, Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, Lima, 2010, p. 55.



- Debido a la gran cantidad de medidas para evitar o limitar la
ocurrencia de accidentes, 2009, ha de ser consignado en
estudios posteriores como el punto de division estructural, en

la direccion opuesta, para la serie de accidentes de tréafico.

También citamos la investigacion desarrollada por Cavero Sosa,
cuyo titulo es: “El delito de conduccion temeraria y su regulaciéon
politico criminal™?, sustentada en la Universidad de Salamanca, el

afio 2014, considerandose las siguientes conclusiones:

- De esta manera, la naturaleza del "fendbmeno social
estructural" se enfrenta al riesgo del origen humano. Por lo
tanto, tal afirmacion social tendria, como cuestion de duda,
un aumento "objetivo" de la incertidumbre que, por asi
decirlo, seria el costo del aumento en el bienestar dado por
los avances tecnologicos mas rapidos logrados por el

hombre.

- [Es de esta manera que uno podria entender que esta
sociedad arrocera requiere una proteccidbn mas extensa e
intensiva del estado. Pero esto no me impide responder a

los requisitos anteriores en ningln caso, o necesariamente

2 Cavero Sosa, Rafael. El delito de conduccidn temeraria y su regulacién politico criminal. Universidad de
Salamanca, 2014, p. 119



de la ley penal, pero a su vez no puede pretender que lo

excluya por completo.

- Ver esta realidad, en mi opinidn, deberia ser el punto de
partida para su configuracion y estar obligado a
proporcionar una demanda social real, también una
respuesta real. Sobre la base de lo anterior, el significado
de la ampliacion también debe entenderse, ya que esta
asociado con el uso mas amplio, por ejemplo, figuras tipicas
como el fracaso y el fracaso, un uso mayor que encontrar
su razon de ser en la creciente deficiencia que la armonia
mostraria como una tecnologia. Para hacer frente a la
nueva naturaleza de los conflictos que han surgido en esta

sociedad.

Se cita el trabajo desarrollado por Hortal Ibarra titulado: “El delito
de conduccién temeraria (art. 381 CP): algunas reflexiones de las
dltimas reformas™, sustentada en la Universidad Castilla La

Mancha, arribando a las siguientes conclusiones:

- La oferta del delto de conduccion descuidada
necesariamente se somete a pruebas del tipo subjetivo que

en este delito esta vinculado a la acreditacion de la llamada

3 Hortal Ibarra, Juan. El delito de conduccidn temeraria (art. 381 CP): algunas reflexiones de las ultimas
reformas”. Universidad Castilla La Mancha, Castilla, 2008, p. 145
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"intencién peligrosa". Ciertamente, para poder reprenderlo
subjetivamente, es necesario que el sujeto tenga
conocimiento de que esta conduciendo un vehiculo
motorizado en violacion de las reglas basicas del trafico y
gue con esta conduccion peligrosa crea un peligro concreto
para la vida o la integridad fisica de las personas. En el

trafico rodado.

Es indiferente a tales efectos que la sustancia confia o no
en producir un resultado perjudicial contra la propiedad legal

y criminal individual.

Los comportamientos cuya crueldad se origina a partir de
un error legal-criminal del sujeto seran atipicos, ya que en
el delito de conduccion imprudente solo se castiga el

comportamiento atribuible a intenciones maliciosas.

Por otro lado, en los casos en que el sujeto tenga un
conocimiento incluso posible de que con su manejo
descuidado dafiara la vida o la integridad fisica de
cualquiera de las personas que son particularmente
peligrosas, la aplicacion del delito en el arte ya no se
considerara. . 381 CP, pero los hechos pueden constituir un

delito contra la conduccidon descuidada con desprecio



consciente por las vidas de otros (art. 384 CP) o un delito

contra intento de asesinato.

Asimismo se cita el trabajo desarrollado por Cardozo Pozo, cuyo
titulo es: “Bases de politica criminal y proteccion penal de la
seguridad vial™#, presentada a la Universidad de Salamanca, en la

gue citan las siguientes conclusiones:

- Esta disertacibn comienza con un tema que resalta las
dificultades de la politica delictiva para establecer los limites que
la contienen. Por lo tanto, a partir del estudio del proceso de
educacion disciplinaria, puede ver como se caracteriza por una
suma constante de caracteristicas que han ampliado los paises
considerados como su dominio. Esta caracteristica explicara en
gran medida las dificultades innatas para definir las

caracteristicas y los limites del contenido de la politica penal.

- El'segundo capitulo comenzé con una caracterizacion de lo que
se llama la sociedad del arroz. Distingui6 entre el riesgo como
configurador y elemento objetivo, donde el riesgo se siente
como la realidad. Con esto en mente, se establecieron las
siguientes conclusiones basicas: la importancia de los medios

de comunicacion en la sociedad de la informacion adquiere su

4 Cardozo Pozo, Rodrigo. Bases de politica criminal y proteccidn penal de la seguridad vial. Universidad de
Salamanca, Salamanca, 2009, p. 450.



verdadera dimension si se entiende desde un concepto amplio,
como un medio de control social, y no simplemente para explicar
su significado desde una base explicativa causal; una forma que
se ha descrito aqui como simplificada y, por lo tanto, rechazada.
Los fondos asi enmarcados no solo serian instrumentos
manipulados con intenciones estrictamente orientadoras, sino
qgue tendrian una funciéon afirmativa del estado actual. De esta
manera, se puede notar que su forma de poder tiene una
cualidad invaluable en lugar de simplemente informar sobre una
realidad dada, son realmente "configuradores de alguna

realidad".

Sobre la base de las conclusiones anteriores, se tomé la
diferencia entre el derecho penal y la modernizacion o extensiéon
del derecho penal, ya que se considera que no es solo una
nomenclatura, sino que tiene un contenido y un caracter
diferentes. De esta forma, se concluyé que es importante
distinguir o mas bien excluir conceptos como \ "expansién \" o \
"modernizacién \", un fendbmeno caracterizado solo por una
mayor opresion. De esta manera y en este punto, se puede
sintetizar distinguiendo que: La sociedad postindustrializada

actual se puede ver desde dos perspectivas

La razon del desarrollo o la modernizacion del derecho penal

puede verse desde la perspectiva de la sociedad objetiva de



riesgo. - Puede asociar la extensién del poder justo con la
perspectiva de la "sociedad de la informacién" y encontrar una

de sus causas.

En la realidad concreta, la sintesis de las dos perspectivas
declaradas se manifiesta como una "sociedad del arroz", y de
esta manera hay una tendencia a confundir el desarrollo o la
modernizacién del derecho penal con solo una extension del

poder criminal.

De esta manera, se concluye que lo que se ha descrito como
un cddigo penal ha dado lugar a manifestaciones que tienen
poco o nada que ver con la razon de la discusion doctrinal que
da lugar al paradigma de los riesgos y objetivos de la sociedad,
pero tiene la intencion de proporcionar informacién cientifica.
informacion. Cubriendo estas manifestaciones y tratando
diferentes problemas por igual, sin pensar que nada tiene que
ver en este sentido expansion expansiva con expansion

intensiva.

Dada la diferencia anterior, continuamos estudiando Ila
modernizacién y extension del derecho penal. En cuanto a ellos,
de acuerdo con su analisis particular y visién critica, se concluy6

gue la necesidad de adaptar el derecho penal a las necesidades



y tiempos sociales actuales es tan innegable en el evidente

desarrollo dogmatico que auln se necesita.

También citamos la tesis desarrollada por Mufioz Ruiz, cuyo titulo
es: “El delito de conduccion temeraria del articulo 380 del Cédigo
Penal”’, presentada a la Universidad de Murcia, en la que arriba a

las siguientes conclusiones:

El trafico rodado es, por su naturaleza, una actividad de riesgo
cuya importancia social y econdémica en las sociedades
modernas motiva la gran atencién que ha recibido de las
diversas autoridades estatales. En las ultimas décadas se han
realizado campafias publicitarias grandes y costosas destinadas
a aumentar la conciencia publica sobre los altos costos
humanos y financieros de los accidentes de transito. Se han
realizado muchas inversiones con el objetivo de mejorar la red
de carreteras y sefalizar las carreteras espafolas, y se han
escrito importantes programas de prevenciéon y educacion en

temas de carreteras.

- Pero el resultado del derecho penal en esta éarea es
relativamente reciente, a pesar del importante papel
desempefiado por el régimen a través de sanciones
administrativas, derecho penal o nueva seguridad vial. La

maxima expresion del desarrollo de la sociedad moderna del

10



arroz es la respuesta primaria o fundamental del sistema legal a

las violaciones mas graves de la seguridad civil en el area vial.

En consecuencia, diferentes areas de proteccién cooperan para
proteger el trafico rodado, de modo que, junto con una
regulacion administrativa integral en el caso, existe una orden
de delitos relacionados con el tréfico y la seguridad vial que,
aunque ha sido objeto de atencion y de los ultimos delincuentes.
Las reformas se especifican actualmente en los articulos 379 a

385 del Codigo Penal.

Con respecto a la conduccion descuidada, dada la
superposicion del delito administrativo del tipo penal
correspondiente y la paridad con el mas alto grado de
regulaciones gubernamentales, corresponde al derecho penal
definir la delimitacion de una modalidad infractora en el analisis

en detalle de los elementos que constituyen el delito.

En su configuracion actual después de LO 15/2007, que ha
cambiado la nomenclatura del Capitulo IV, que se ha convertido
en "una violacion de la seguridad vial", la doctrina también
analiza si este cambio en la nomenclatura se debe o0 no a un
cambio en el objeto de proteccion. Frente a las posiciones
doctrinales que, con una clara vision antropocéntrica de la

justicia penal, en "vida humana o integridad fisica", el valor legal

11



protegido en este estandar, el que atribuye el buen carécter
legal legal instrumental a Bueno, en estos delitos esta protegido
seguridad vial de inmediato, tiene como objetivo proteger los
activos legales individuales mencionados anteriormente,
entiendo que de acuerdo con el sitio sistemético que debe guiar
la interpretacién de todas las reglas penales, el personal criminal
incluido en él, el proposito de este capitulo es suprimir el
comportamiento que amenaza \ "seguridad vial" sin afectar la
existencia de un proposito mas o menos distante de proteger la

vida humana y la integridad fisica.

También puede proteger la seguridad y la salud de las personas
como grupo; Por lo tanto, no se trata de pérdida o deterioro de
la seguridad o salud individual o incluso de la vida, ya que esta
sujeto a proteccion en otras disposiciones del Cédigo Penal. A
menudo, las criticas a este tipo de delitos estan vinculadas a la
opinidn de que no es posible dar a la seguridad vial el caracter
de legalmente bueno, considerado como una “"abstraccion
conceptual". Pero en mi opinién, es una entidad legal colectiva
gue responde a la expectativa de barreras de proteccion criminal
en respuesta a la propagacion de riesgos criminales relevantes
gue son tipicos de las sociedades modernas, incluso si estan
fuertemente vinculados a los activos legales personales, e

incluso mas o menos a distancia también juega un papel en
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garantizar la seguridad, esto no niega su caracter como objeto

de proteccién auténoma.

La determinacién de la naturaleza juridica del delito constituye
un aspecto notable, ya que la posicion adoptada a este respecto
inevitablemente vinculara cuestiones dogmaticas, no solo en la
interpretacion del tipo penal, sino también en relacién con las
formas imperfectas de la comision del delito. y el tipo de

terminacion.

La tendencia claramente dominante en la doctrina es la que
considera el delito de seguridad vial como un "delito con un
peligro comun”. Estos son tipos que se caracterizan por el
peligro inherente que afecta a un grupo o grupo de personas
genérico o indefinido. En relacién con el delito de conduccion
descuidada, como lo revela la redaccién de la receta, es un
delito con un peligro especial, porque la conduccién imprudente
no es suficiente, pero también es necesario que la vida se haya
puesto en peligro real o la salud de alguien. la custodia en el
campo para (al menos) objetivamente sin piedad, causar un
riesgo para la vida o integridad humana, con la sefal de que
debe ser concreta y que una relacion se confirma por causalidad
de acuerdo con criterios de imputacion objetiva entre la
conduccion descuidada y el peligro especifico de la vida de un

tercero o integridad.
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1.1.3. Formulacioén del problema

1.1.3.1.

1.1.3.2.

Problema general
¢De qué manera las conductas riesgosas de los conductores
de vehiculo motorizado en estado de sobriedad afectan a la

Seguridad Publica?

Problemas especificos

- ¢, Como la conduccién de un vehiculo motorizado en estado
de sobriedad sobrepasando el limite permitido de velocidad
afecta a la Seguridad Publica?

- ¢ De qué manera el conducir un vehiculo motorizado en
estado de sobriedad con licencia retenida, suspendida,

cancelada, o inhabilitada afecta a la Seguridad Publica?

1.1.4. Justificacion de la investigacion

1.1.4.1. Justificacion tedrica

La justificacion tedrica de la tesis consisti6 en haber
detectado un vacio normativo en el Codigo Penal peruano,
debido a que no existe una prohibicion y consecuentemente
una sancién para aquellas conductas riesgosas de
conductores de vehiculo motorizado en estado de sobriedad
gue generan peligro juridico penal a la seguridad publica, por
ello en la presente tesis se apoya el postulado en contra de
estas conductas que de alguna manera van a vulnerar e ir
en contra del derecho a la vida, la integridad fisica de una

persona y patrimonio. Derechos fundamentales que estan
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1.1.4.2.

1.1.43.

protegidos por nuestra Constitucion, y que el hecho de que
se realicen estas conductas dafian una serie de bienes
juridicos conexos, que en su conglomerado se refieren al

bien juridico: Seguridad Publica.

Justificacién practica

Con la propuesta normativa propuesta y planteada se
propone resolver un problema juridico, materializado en
proponer la regulaciébn de un nuevo tipo penal en nuestro
Cdbdigo, asumiendo que las conductas riesgosas de los
conductores de vehiculo motorizado en estado de sobriedad
en el Peri debe ser limitado y castigado por vulnerar
derechos fundamentales y conexos de las personas como el

derecho a la vida, a la integridad fisica y otros derechos.

Asi, este tipo de regulacién pueda aplicarse por los jueces y
formulado en sus imputaciones por los fiscales, y en relacion
a los abogados, estos puedan asesorar a quienes incurran

en este tipo de delitos.

Justificacién social

La presente tiene connotaciones sociales porque se sefiala
gue el Derecho Penal no interviene efectivamente en
determinadas conductas que ponen en riesgo ciertos bienes
juridicos, y se considera por de modo, que la respuesta del
estado siempre llega tarde, es decir, cuando se produce el
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1.1.5.

dafio, por qué no consigue el efecto preventivo que la

sociedad del sistema juridicial y legal.

De manera que el resultado de esta investigacion trae un
avance a nuestro ordenamiento juridico mediante el cual se
beneficia a la colectividad y esta manera el Derecho Penal

adquiere verdad un caracter preventivo.

1.1.4.4. Justificacion metodologica
La investigacion se realizé a través de la aplicacion del
método cientifico. Asimismo se desarroll6 un instrumento
confiable y validado por expertos, el mismo que servira para

futuras investigaciones en el Derecho Penal.

Delimitacion conceptual del problema
En la presente investigacidn se utilizaron los siguientes considerandos

conceptuales:

- Conduccion a altas velocidades.

- Conduccion con licencia suspendida, retenida, cancelada o
inhabilitada.

- Medidas legales aplicables.

- Bien Juridico seguridad publica.

- Efectividad en la sancion administrativa.

- Incremento de los accidentes de transito.
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1.2. OBJETIVOS DE LA INVESTIGACION

1.2.1. Objetivo general
Determinar la afectacion de las conductas riesgosas de los
conductores de vehiculo motorizado en estado de sobriedad a la

seguridad publica.

1.2.2. Objetivos especificos
- Analizar la afectacién de la conduccion de un vehiculo motorizado
en estado de sobriedad sobrepasando el limite permitido de

velocidad a la seguridad publica.

- Establecer la afectacion de la conduccion de vehiculo motorizado
en estado de sobriedad con licencia retenida, suspendida,

cancelada o inhabilitada a la seguridad publica.

1.3. SUPUESTOS

1.3.1. Supuesto general
Las conductas riesgosas de los conductores de vehiculo motorizado
en estado de sobriedad afecta vulnerando el bien juridico a la

seguridad publica.

1.3.2. Supuestos especificos
- La conduccion de un vehiculo motorizado en estado de sobriedad
sobrepasando el limite permitido de velocidad afecta vulnerando

el bien juridico seguridad publica.
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- El conducir un vehiculo motorizado en estado de sobriedad con
licencia retenida, suspendida, cancelada, o inhabilitada afecta

vulnerando el bien juridico seguridad publica.

1.4. METODO DE LA INVESTIGACION

1.4.1.

1.4.2.

Métodos generales
Para la presente tesis se utilizaron como métodos generales de

investigacion: el método de andlisis y sintesis.

El método de analisis que consistié en la descomposicion del tema
en los subtemas correspondientes para asi poder tener un enfoque
claro sobre las conductas riesgosas de conductores de vehiculo
motorizado en estado de sobriedad que afectan a la seguridad
publica, es necesario realizar dicho andlisis disgregando cada uno

de nuestras variables.

Y el método de sintesis, que después de haber realizado el analisis
descomponiendo nuestro tema principal en sus parte, se procedié a
unir toda la informacion encontrada, concluyendo que las conductas
riesgosas de los conductores de vehiculo motorizado vulneran
derechos individuales como colectivos de las personas, Yy

principalmente, el bien juridico: seguridad publica.

Métodos particulares

Como métodos particulares se utilizaron los siguientes:
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- Método exegético: Que de acuerdo a Espinoza Espinoza por este
método se busca tratar “de entender lo que dice la norma a través
de la palabras, relacionandolas entre si, para captar su sentido, en
relacién con los demas vocablos”>.

- Método sistemético: Para Espinoza Espinoza ; este método
remite “en su sentido mas obvio y elemental, interpretar es explicar.,
declarar, orientar algo, comprender las circunstancias, aprehender,
entender los momentos de la vida social y atribuir un significado a un
significado lingiiistico™.

- Método teleoldgico: Segun Lépez Cano en este método “el
intérprete asume que la interpretacion debe ser realizada de manera
gue se obtenga una finalidad predeterminada de la aplicaciéon de la
norma juridica. Este criterio supone que el propio intérprete ha
establecido previamente los objetivos a lograr mediante el Derecho

o en todo caso, que haya sido por una autoridad que se la impone™.

- Método histérico: Para Du Pasquier el método histérico “se hace
recurriendo a los contenidos que brindan los antecedentes juridicos
directamente vinculados a la norma de que se trate, y se fundamenta
en que el legislador siempre tiene una intencion determinada al dar
la norma juridica, llamada intencion del legislador, que debe

contribuir decisivamente a explicarnos su sentido”®.

5> Espinoza Espinoza, Juan. Derecho Civil, Ed. Gaceta Juridica, Lima, 2001, pag. 18

6 Espinoza Espinoza, Juan. Ob. Cit., pag. 21

7 Lépez Cano, José. Método e hipétesis cientifica, Anueis Editorial, México, 1991, pag. 199
& Du Pasquier, Claude. Ob. Cit. pag. 77
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- Método logico: Explica Espinoza Espinoza que este método se
utiliza “para poder descubrir, en caso de oscuridad del texto, el
motivo para la cual fue creada (la ratio legis) y el contexto histérico

social que la determind”®.

1.5. TIPO Y NIVELES DE INVESTIGACION

1.5.1. Tipo de investigacion
La presente tesis es una de tipo juridica dogmética.

1.5.2. Nivel de investigacion
El nivel de investigacién de la presente es de caracter descriptivo,
gue de acuerdo al profesor Sabino, “consiste, fundamentalmente, en
caracterizar un fenémeno o situacién concreta indicando sus rasgos

mas peculiares o diferenciadores” 1°.

1.6. TECNICAS DE INVESTIGACION
En la presente tesis se utilizd6 como técnicas de investigacion a las

siguientes en mencién: la entrevista, el fichaje y el anélisis documental.

La entrevista que consiste para Sanchez Mendiola “desde un punto de vista
general, es una forma especifica de interaccion social. El investigador se
sitia frente al investigado y le formula preguntas, a partir de cuyas

respuestas habran de surgir los datos de interés” 1.

9 Espinoza Espinoza, Juan. Ob. Cit., pag. 31

10 sabino, José. Metodologia de Investigacién, Ed. Atenas, Santiago de Chile, 2001, pég. 41

11 Sdnchez Mendiola, Martin. Introduccién a la metodologia de la investigacién, Ed. Themis, Lima, 2001,
pag. 10
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El fichaje que consiste de acuerdo a Sabino “en una técnica utilizada
especialmente por los investigadores. Es un modo de recolectar y
almacenar informacién”?, es decir, sirve para que un investigador pueda
almacenar paulitanamente informacion relacionada a su tema de tesis, para

qgue la misma pueda ser analizada posteriormente

El analisis documental que segun Loépez Cano; se desarrolla en cinco
acciones, a saber: (a) rastrear e inventariar los documentos existentes y
disponibles; (b) clasificar los documentos identificados; (c) seleccionar los
documentos mas pertinentes para los propositos de la investigacion; (d)
leer en profundidad el contenido de los documentos seleccionados™?, es
decir, contribuye a que el investigador pueda realizar un trabajo de tesis de
forma ordenada y en etapas sucesivas para generar la utilizacion de aporte
metodoldgico en la investigacion. Su relevancia radica en el examen que

se realizara para su desarrollo.

En la investigacién se han analizado documentos como el Reglamento
Nacional de Transito, Cédigo Penal, libros y articulos sobre las conductas
riesgosas de manejo de vehiculos, entrevistas y demas fuente documental

sobre la materia abordada.

12 5abino, José. Ob. Cit. pag.19.
13 Lépez Cano,José. Ob. Cit. pag. 18
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2.1.

CAPITULO Il

LA TEORIA DE LA IMPUTACION OBJETIVA DE JAKOBS

ANTECEDENTES HISTORICOS

Los antecedentes mas directos en el desarrollo de una teoria de la
imputacion objetiva, principalmente en la que es planteada desde la
perspectiva del profesor Jakobs, se encuentran en los planteamientos
hegelianos del siglo XIX, cuyas tendencias idealistas marcaron la pauta

del Derecho Penal de la época.

En ese sentido, se consideraba que el curso causal en la imputacién del
delito, respecto de todos los factores atributivos, so6lo eran de
consideracion aquellos que calzaban en la autoria del imputado. Bajo
dicha linea argumentativa, la imputacion significaba cargar algo objetivo

en la cuenta de la persona.
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Mas adelante, hacia finales de la década del 70 del mismo siglo, cuya
tendencia de pensamiento estuvo dominada por el iusnaturalismo, la
imputacion del delito que tenia como elemento central su personalizacion,
paso a significar una tarea secundaria, pues se impuso la dogmética del
principio causal. Bajo ese influjo de ideas, el eje principal de andlisis
significo la determinacion de la autoria respecto de la causas de la lesion
al bien juridico mediante una conducta corporal voluntaria, bajo la
formulacién de la conditio sine-qua-non, o también denominada teoria de
la equivalencia de condiciones, la misma que se caracterizaba por su
ilimitado alcance, lo que le valia ser ineficaz al momento de resolver la
desviacion del curso causal; o que produjo que se le critique y abandone

hacia comienzos del siglo XX

Este caracter ilimitado de la imputacion desde el punto de vista
iusnaturalista, produjo ademas que se le restringiera al campo del tipo
objetivo, asi, a modo de solucién aparece luego la teoria de la condicion
adecuada, la misma que, pese a los cambios en el ideario, no dejaba de
tener un caracter extensivo por la dificultad que presentaba al momento

de determinar la condicion relevante de la imputacion.

Es asi que, hacia 1970, la imputaciéon objetiva hace su aparicién en el
escenario tedrico penal, por medio de los trabajos realizados por el
profesor Roxin, principalmente en el libro que este prepar6 a modo de

homenaje al profesor Hoing; planteando asi un criterio respecto de la
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creacion del riesgo juridicamente relevante en base a una lesion tipica del

bien juridico vulnerado!#.

De este modo Roxin, plasma su concepcion de la imputacion objetiva
indicando que “la imputacién al tipo objetivo, admite la realizacion de un
peligro creado por el autor y no cubierto por un riesgo permitido dentro del
alcance del tipo penal™®, es decir, aqui se analizar de forma puntual el
tipo de imputacion que se realizard para contrastar el riesgo creado pero

no permitido de forma legal.

Por su parte, Jakobs, indagara e integrara a la concepcion dogmatica de
la imputabilidad las ideas sociolégicas propias del funcionalismo, apoyado
en lo desarrollado por Niklas Luhmann; entendidas estas como aquellas
que “parten del supuesto de la sociedad, vista como un grupo de partes
complementadas mutuamente, que, de este modo, aceptan dicha idea
como una suerte de postulado™6, en ese sentido, el aporte del citado autor
parte por sefalar de qué manera la sociedad se organiza a través de roles,
y también a través de pequefias microsociedades en donde cada persona
desarrolla un rol determinado, que si bien, puede compartir otros roles, no
es Obice para reconocer el rol de una persona en un contexto concreto, y

también particular.

14 yélez Fernandez, Giovanna. La imputacién objetiva: fundamento y consecuencias dogmaticas a partir
de las concepciones funcionalistas de Roxin y Jakobs. Universidad de Friburgo, Friburgo, 2007, p. 144.

15 Roxin, Claus. Derecho Penal Parte General. Ed. Manuel Luzén Pefia, 2 Edicién, Madrid, 2000, p. 364.

16 Elbert, Carlos, Manual Basico de Criminologia, Ediciones de la Universidad de Buenos Aires, Buenos
Aires, 2001, pp. 125.
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2.2.

CONCEPTO

Como la teoria de la imputacion objetiva, es un complejo dogmatico penal
de basta acepcion, conviene en este acapite acercarnos mas a la que es
formulada desde la perspectiva Jakobsiana, de modo que podamos
entender de forma mas acertada todo el conjunto de su tratamiento

tedrico.

Segun la perspectiva de Jakobs, la imputacion cumple un rol fundamental,
por cuanto logra particularizar los momentos o é&mbitos de la
responsabilidad en el planteamiento de la teoria del delito; pudiendo de
este modo, permitir analizar y determinar que la conducta antijuridica tiene

un caracter delictivamente objetivo.

Asi, la imputacion objetiva debe entenderse como el “esquema de
interpretacion social comunicativamente relevante"!’; el mismo que sera
capaz de determinar la atribucién de un sentido, al aspecto conductual de

la persona.

Asi pues, aunque antes se destacaba el resultado de la accion, del que
se pretendia librar su autor, por medio de la correccién de la causalidad,
con la teoria en cuestion, se ha trasladado el objetivo hacia la primera
esfera de la imputacion; esto es, al nivel de imputacion del
comportamiento o de la conducta del imputado, criterio contrario a la
norma; es por ello que bajo este criterio, el objeto de la imputacion objetiva

se enfocara hacia la propia accién del autor y no al resultado del mismo.

17 Jakobs, Giinther. El concepto Juridico penal de la accién. En: Revista Peruana de Ciencias Penales, N°
3, Lima, 2004, p. 82.
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Ello explica que la teoria de la imputacién objetiva sea concebida hoy en
dia como “una reconstruccidon general de la sentencia sobre el tipo tipico
gue se aplica a todos los tipos de la parte especial tanto crimenes y delitos
despiadados desgloses del delito como delitos de negocios solos dafios y
delitos que contienen peligro y tanto en el caso de finalizacion como

también en caso de tentativa de su consumacion 8,

Esta percepcion puede ser naturalmente entendida si prestamos atencién
a lo que sefala el propio Jakobs cuando explica que “el dafo al crimen no
es que la propiedad legal sea destruida 0 amenazada, sino que tiene la
intencion de dafarla en términos comunicativos, en el sentido de que lo
grave, lo perjudicial del crimen, no es lo que se destruye™?, asi, se explica
gue el dafio ocasionado no debe ser visto en términos naturalisticos, sino
en términos de imputacién objetiva, de acuerdo al funcionalismo radical
gque pregona el mencionado autor, siendo referencia importante

considerar la cuestién de la estructura tipica de cada delito.

Asi pues, Jakobs termina por entender al Derecho Penal como un sistema
de conductas o actos; de este modo la represién de la actividad delictiva
se enfocara en la comisién de una accion o el quebrantamiento de alguna

obligacion de caracter normativo cuyo resultado sea previsible.

En ese sentido ante la ausencia de una relacion de causa y efecto entre

el binomio accion-resultado, segun explica Jakobs, la determinacion de la

18 Reyes Alvarado, Yesid. La Imputacién Objetiva. Ed. Themis, 2da. Edicién, Bogotd, 1998, pp.81-82.
19 Cernusco, Juan. Principales enfoques del funcionalismo sistémico en la interpretacién de la norma
penal. En: Jornadas de Derecho Penal, Editorial Atenas, Buenos Aires, 2000, p.3.
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imputabilidad recae en el terreno de las posibilidades, no teniendo por lo

tanto una carécter objetivo.

En ese sentido, la relacion de causalidad es un elemento de orden
necesario aungue no Unico para la justificacion de la punicion. Esta idea
basa entiende entonces que el ordenamiento penal representa un vehiculo
para moldear el comportamiento o la conducta de las personas mediante la
definicibn o establecimiento de roles; suponiendo claro esta, que el
conjunto social es capaz de comprender la dimension de esta tarea y por

lo mismo de respetarla.

Es por ello que segun lo plantea Jakobs, nos encontramos ante una nueva
teoria de la imputacion objetiva -por no llamarla moderna-dominada, segun

el referido autor, por una doctrina funcional sistémica.

La doctrina penal europea, no ha sido ajena al tratamiento de la imputacion
objetiva desde el planteamiento de Jakobs, asi pues en razones del
profesor Cancio Melia, sefiala que [...] la teoria de la imputacion objetiva
es aplicable a toda la teoria general del delito, sin que sea un concepto
privativo de los delitos de resultado, por cuanto con ella se pretende es
delimitar normativamente cuando una conducta adquiere la calidad de

tipica™o.

En la doctrina nacional, se ha evaluado el camino seguido por la teoria de
la imputacion objetiva, especialmente el propuesto por el profesor Jakobs,

que se entiende como el que "se acerca a una teoria general del

20 pelgez Mejia, José Maria. Configuracién del principio de confianza como criterio negativo de tipicidad
objetiva. En: Revista Prolegdmenos - Derechos y Valores. Nro. 33, Bogot3, 2015, p. 22.
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comportamiento tipico, es decir, donde ya no se atribuye el resultado”. La
cuestion dominante sin la imputacion objetiva debe extenderse mas alla del
alcance del célculo del resultado, por lo que existe una comparacién entre

la imputacién objetiva y la imputacion total del aspecto objetivo del tipo. L.

2.2.1. La Teoria de la Equivalencia o de las Condiciones
Teoria estructurada por el jurista Von Buri hacia el afio 1873.
Desarrollada bajo el influjo del iusnaturalismo propio del siglo XIX,
gue se caracteriza por entender a la causalidad como aquella que
se produce por la suma de condiciones de caracter positivo o
negativo que derivan en el resultado, de este modo, como las
condiciones planteadas o que dan origen al resultado son
equivalentes, ya que conservan en su nucleo el mismo valor causal,
cada una de ellas de forma individual pueden ser consideradas

como causas del delito.

Empero la categoria de los hechos o condiciones que puedan ser
evaluadas respecto de la consecucion del delito, no son otorgadas
de modo simple, ya que no toda condicibn o hecho puede ser
causante del delito, en tanto que solo tendran dicha categoria
aquellas que tengan participacion directa sobre el resultado

dafioso.

Algunas de las caracteristicas basicas que acompafiaron a esta

teoria son por ejemplo:

2 villavicencio Terreros, Felipe. La imputacién objetiva en la jurisprudencia peruana. Publicaciones del
Instituto de Derecho Penal Europeo e Internacional, Lima, 2016, p.255.
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- Elhecho de que exista irregularidad en el curso de la causalidad
no puede excluir o tener efectos en la consecuencia; de modo
gue al ser todas las causales equivalentes cualquiera de ellas
puede determinar en igualdad la imputabilidad y culpabilidad del

agente activo.

- La causalidad no se ve afectada, cuando sus condiciones se
sitian en la condicién corporal o en la infraccion de los deberes

asignados a la autoproteccién por parte de la victima.

- Como ya esbozamos en la definicion esgrimida al comienzo del
capitulo, respecto de la imputacion objetiva desde la Optica de
Jakobs, este irrumpe y se desliga de esta teoria, dominante en
la Alemania de la época, optando por ejercer mediante las
condicionantes sociales, un limite respecto de las causas del
resultado delictivo, atribuyéndoles una connotacion objetiva y
enarcada en un rol funcional de los agentes que participan en el

delito.

2.2.2. La Teoria de la adecuacion
Esta teoria presupone una modificacion sustancial respecto de la
teoria de la equivalencia, aunque no representa una antitesis en si

misma.

Desarrolla por el filbsofo aleman Von Kries, este postulado tedérico
propone no una antitesis de la equivalencia de condiciones, como

ya dijimos al comienzo, sino en cambio, la sustitucion de dichas
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equivalencias, por aquellas que resulten relevantes o tengan
consecuencias directas sobre el resultado de la comision del ilicito

penal.

De este modo pues, a decir del propio Jakobs, “una causacién sélo

sera juridicamente relevante sino no es improbable™??.

Es por ello, que segun el postulado citado por Jakobs, resulte
entendible el que resulten apartados o excluidos aquellos hechos u
acontecimientos causales que tengan una minima intervencién o
causalidad, o asi también, resulten ser extraordinarios al resultado

dafoso.

Empero, podemos decir sobre estos, para poder entenderlos mejor,
gue son aquellos hechos o causales con los cuales un observador

razonable no puede contar al momento de la realizacién del ilicito.

De modo que por el contrario, a decir de Jakobs: “en el sentido
juridico-penal so6lo es causal una conducta que posee una
tendencia general a provocar el resultado tipico, mientras que las
condiciones que sbélo por causalidad han desencadenado el

resultado son juridicamente relevantes™3.

2.2.3. Teoria de la Condicion Adecuada
Este conjunto tedrico desarrollado por Von Bar, hacia 1871, cuya
denominacion también es conocida por el nombre de La causalidad

tipica, denota segun el profesor Ibafiez: “la existencia de la relacion

22 )Jakobs, Giinther. Los pormenores del tipo objetivo mediante la accién. En: Imputacién objetiva y
antijuridicidad. Estudios de Derecho Penal. Ed. Juridica Bolivariana, Caracas, 2002, p.107.
2 Jakobs, Giinther Op. Cit., p.131.
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de causalidad [en la cual] se requiere que el agente haya
determinado o producido el resultado con una conducta

proporcionada y adecuada”?*.

Bajo tales consideraciones, es posible argumentar que para este
postulado te6rico no toda condicion que resulte en un ilicito, puede
ser considerado como una causa del conjunto, sino sélo es a mérito
de lo que sus efectos particulares produzcan, de modo que su
evaluacion queda a merced de aquello que a lo que la experiencia

es lo méas adecuado para que produzca un resultado tipico.

Asi pues, para determinar cuando es que estamos frente a una
causa o agente de este tipo, el juzgador debe de realizar un juicio
de probabilidad, que debe de comenzar en el momento de la

comision de la accion.

Al respecto de este juicio valorativo se encuentra fundamentado en
dos tipos, que como escribe la profesora Larrauri, implica en primer
lugar: “[...Jel ontolégico, que toma en consideracion las condiciones
conocidas y cognoscibles por un hombre prudente, asi como los
conocimientos especificos del autor; el nomoldgico que incorpora

las leyes de la naturaleza conocidas al tiempo de la accion.”?>.

2 |bafiez, Alfredo. Causalidad e imputacion objetiva. En: Imputacién objetiva y antijuridicidad. Editorial
Juridica Bolivariana, Caracas, 2002, p. 275.

5 Larrauri, Elena. Introduccién a la imputacién objetiva. En: Imputacién objetiva y antijuridicidad. Editorial
Juridica Bolivariana, Caracas, 2002, p. 83.
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2.2.4. Teoria de la Causalidad Relevante

Desarrollada por el jurista Edmund Mezger, cuya intencion basilar
fue la de integrar la teoria de la causalidad a canones mas
aceptables.

Asi pues para el referido autor, en el ordenamiento penal soélo
deben de considerarse aquellas causas que sean adecuadas para
la produccion del dafio, de modo que la determinacion de tal
adecuacion causal se establezca en una dimension juridico
normativa, cuya plataforma argumentativa se encuentra en los tipos
penales resueltos en el orden punitivo; asi pues, segun Mezger, “la
equivalencia de los hechos en el plano a causal, no significa o
implica de que exista una coherencia juridica de las mimas;
debiendo en todo caso separarse los fenomenos resultantes de la

causalidad y la responsabilidad”2®.

Mezger apoyara sus fundamentos en base a tres postulados
bésicos:

a) Nexo causal entre accion y resultado.

b) Relevancia del nexo causal.

c) Culpabilidad.

26 \Vargas Gonzales, Pablo. Imputacién objetiva, Ed. luris, San José de Costa Rica, 1998, p.48.
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2.3. BASES PRINCIPISTAS DE LA IMPUTACION OBJETIVA SEGUN
JAKOBS
La imputacion objetiva desarrollada por Jakobs, persigue desde su
perspectiva, la presencia de dos postulados basicos para que la

constatacion objetiva del delito tenga un resultado.

En primer lugar propone la calificacion del comportamiento ilicito como
tipico, segun lo establece el tipo penal; algunos denominan a este
postulado, el primer nivel de imputacion exigido segun la perspectiva

Jakobsiana.

En segundo lugar, se encuentra el nivel de la imputacion de acuerdo al
resultado, donde se configura la constatacion del injusto penal. Asi pues,
para el desarrollo del tema objeto de investigacion, se aborda la calificacion
de la conducta calificada como tipica segun el ordenamiento penal, desde
el enfoque del profesor Jakobs, siendo importante desarrollar el analisis de

cuatro postulados o principios basicos, cuales son:

- El Principio de Confianza: Como lo desarrolla Jakobs, el principio de
confianza aparece o se configura “cuando el comportamiento de los
seres humanos queda entrelazado, no forma parte del rol del ciudadano
controlar permanentemente a todos los demas; de otro modo, no podria

haber reparto del trabajo. [Entonces] existe un principio de confianza’.

En esa linea argumentativa, para Jakobs, el principio de confianza tiene

un presupuesto propio el cual esta ligado a la violacion por parte de la

27 Jakobs, Giinther. La imputacion objetiva en el derecho penal. Ed. Ad-Hoc, Buenos Aires, 1997, p.29.
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conducta ilicita de la norma penal, la misma que se sujeta bajo el
principio de confianza, donde la pena tiene la funcién de restituir el
estado de cosas, en lo posible, a sus origenes; de modo que la
concepcion del delito obtiene un matiz normativo, aunque admite un
cambio paradigmatico, donde segun Jakobs, es posible cuestionar la
teoria del ben juridico protegido, ya que la verdadera funcién del derecho
penal no reside en la proteccion del amplio bagaje de bienes juridicos,

sino en la proteccién de la vigencia normativa de su propio ser.

Es asi que para Jakobs, los preceptos sociales que ordenaban la vida
de las personas, no estaban organizados de manera cognitiva, apoyados
en la base de relaciones de causalidad, sino que se organizaban en base
a preceptos normativos, que tenian su validez respecto de roles o
competencia ejercidas por cada individuo, siendo que este es el limitante
propio que configura su responsabilidad para con el respeto del
ordenamiento penal, mas no asi con los bines juridicos que son el

contenido de la norma.

Es por ello que resulta importante la delimitacion de comportamientos
inadecuados, siendo que el riesgo socialmente aceptado es el que
excluye al tipo penal. Asi, “lo verdaderamente importante en la
evaluacion de la comision del ilicito se basa en la conducta que produzca

un resultado previsible y evitable™?8.

28 parma, Carlos. La Teoria del delito. Editorial Lex, Buenos Aires, 2012, p. 112.
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Por otro lado, la configuracién del principio de confianza, segun lo sefala

Jakobs, puede tener dos modos a saber:

La primera es aquella que genera un agente actuando como un tercero,
produce un hecho que resulta inocuo, “bajo la condicionante de que siy
solo si, el autor que actia a continuacion cumple con sus funciones o

deberes’,

En segundo lugar sefala Pelaez Mejia, que el principio de confianza
“aparece respaldado o guiado bajo una determinada situacién o
contexto, que siendo previa, haya sido dispuesta de forma correcta por
un tercero, de tal forma que quien actué en ella, bajo el cumplimiento de

sus deberes no incurrira en ilicito alguno™°.

Empero, este principio observa algunos limites a establecer, que segun

Jakobs deben de ser tomados en cuenta:

a) Su aplicacién queda limitada o excluida si es que otro agente no
tiene la capacidad de responsabilidad o se encuentra exenta de ella.
b) No se admitira el principio en cuanto el objetivo de alguno de los
agentes sea compensar las falencias cometidas por otro agente
anexo en la participacion de la conducta, pudiéndose dar esta

condicion en forma reciproca.

2 peldez Mejia, José Maria. Op. Cit., p. 22.
30 |bidem, p. 22.
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c) Habra cesacion del principio de confianza en cuanto en la conducta
gue defrauda las expectativas ocurra que “[...] si el sujeto que es
primero competente ya no dispone de las posibilidades de poder
mantener el curso™!, por lo que la cuestion de confianza se
construye a partir de las expectativas que deposita la ciudadania en
cada persona, para el respeto al rol que cumplen en forma pertinente
y adecuada. No existe una suerte de plena confianza en todo rol, ya
gue existen motivaciones internas y factores externos para la

defraudacion a ese rol.

- La Prohibicion de Regreso: Este principio se nutre del postulado
principal expuesto por el propio Jakobs, quién sehala que “no todo es
asunto de todos™?, o cuya acepcion en la doctrina, sobre todo
latinoamericana se concibe como que ‘no todas las personas son

responsables penalmente, de los delitos que lleguemos a conocer “2.

Con la mencioén de este principio, el profesor Jakobs, intenta delimitar de
un modo mas funcional y sistemético a la teoria de la participacién dentro

de su concepcion de la imputacién objetiva.

De este modo, la prohibicién de regreso satisface la necesidad de limitar
el espacio o contexto de la participacion en el acto ilicito, sean estos

comportamientos negligentes o dolosos, acompafados sin embargo, de

31 Jakobs, Guinther. Op. Cit., p.220.

32 parma, Carlos. La prohibicidon de regreso en el pensamiento de Jakobs. En: Revista Juridica Online de la
Universidad Catélica de Guayaquil, Nro. 13, Guayaquil, 2005, p. 3.

33 parma, Carlos. Op. Cit., p. 3.
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criterios normativos objetivos. Es asi pues que la prohibicién de regreso

se formula cono el anverso del teorema de la participacion punible.

Empero, en su desarrollo, la percepcion de la prohibicién de regreso
expresada por Jakobs, recibi6 criticas por parte de Roxin y Rudolphi, al
contener, segun los mencionados autores, un nivel de conjeturas que
hacian inestable el precepto. Sin embargo, Jakobs argumenta que “hay
la posibilidad de poder desarrollar la mencionada prohibicién de regreso,
bajo una metodologia compleja, la misma que parte del fin concreto de

la pena, al que con certeza corresponde vigencia general”4,

- La Competencia de la Victima: Indica Jakobs, respecto de la
configuracion de este principio, segun su perspectiva: indica que la
victima también puede llegar a ser un agente competente, vasado en un
denominado contrato social, y un deber de cuidad, por medio del cual,

esta puede ser también responsable del resultado dafioso 2°.

De este modo pues, Jakobs, al proponer este postulado, sefala
importante prever o tener en cuenta el grado de intervencién de la

victima en los hechos materia de controversia.

Asi pues, desde el punto de vista de la imputacion objetiva, esto tendra

implicancia por medio de la induccion de elementos de tipo valorativo,

34 parma, Carlos. Op. Cit., p. 4.
35 Jakobs, Giinther. Op. Cit., p.34.
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los mismos que sefalan los limites de la libertad de actuacién de la
victima, lo que implica en buen sentido, el que se establezcan medios o
niveles de responsabilidad en la actuacion del sujeto pasivo de la

conducta criminal.

Aunque ha tenido un rol protagonico desde la perspectiva Jakobsiana de
la imputacion objetiva, la competencia de la victima como principio ha
recibido serios cuestionamientos por parte de la doctrina penal, siendo
gue existe la tendencia a que sea marginado del andlisis de la imputacién

objetiva.

En ese sentido, un amplio sector de la dogmatica penal, se inclina sélo
hacia la ubicacion del problema de la conducta de la victima, esto en
intrinseco de la teoria de la imputacion objetiva, ello debido a que sobre

su configuracion tedrica, existen aun serias divisiones.

Sin embargo, concluyentemente, nos parece necesario indicar lo
propuesto por el propio Jakobs, quien menciona que: “De la misma
manera que en el contexto de la responsabilidad del autor, es necesario
no comenzar desde un evento mental, sino desde algo normativo36,
aspecto que caracteriza al funcionalismo propuesto por el autor
referenciado, ya que eso posibilita que la defraudacién sea normativa y
no solo a nivel mental, como pudiera considerarse si €s que no existen

mayores elementos para su desarrollo.

36 Jakobs, Glinther. Op. Cit., p.45.
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- ElRiesgo permitido: Este principio, sera desarrollado con mas amplitud
en un acapite posterior, es por ello que nos referiremos con brevedad
respecto de su contenido, siendo asi, el riesgo permitido simboliza otro
de los postulados en la imputacién objetiva explicada por Jakobs,
mediante la cual se parte o inicia de una definicion nitidamente ligada a
la concepcién normativa del riesgo, desprovista de probabilidades

estadisticas de un resultado lesivo.

Asi pues, el riesgo permitido llega a definirse como el "estado normal de
interaccion, es decir, como el status quo actual de la libertad de accion,
vinculado a la ponderacién de los intereses que dio origen a su
establecimiento”®’, teoria vinculada al desarrollo de los intereses propios
de libertad del sistema de imputaciébn que se hace a través del
funcionalismo, evaluando el riesgo que se crea en cada conducta que
pudiera terminar siendo ilicita y en tanto delictual, que debe ser evaluada

a través del riesgo permitido generado.

37 vélez Fernandez, Giovanna. Ob. Cit., p. 3
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CAPITULO Il

LA TEORIA DEL RIESGO PERMITIDO

3.1. CONCEPTO
La teoria del riesgo permitido, desarrollada por Jakobs, significa la irrupcion
tedrica que acaba con el finalismo predominante en el derecho penal de la

primera mitad del siglo pasado.

De este modo, Jakobs intenta acercar a la teoria de la imputacion objetiva
un paso mas alla hacia sus presupuestos sociales; asi pues se reconoce
que el agente activo de ilicito, asi como la victima, son personas integrantes

de una estructura social determinada.

Sefala el profesor Maiwald que “actualmente esta reconocido de manera
general que, en el Derecho penal, el “riesgo permitido”—cualquiera que sea
su forma- cumple el papel de excluir la punibilidad” *8. Siendo asi que
existen casos en cuyo analisis parece licita la puesta en peligro de un
determinado bien juridico, sobre todo cuando se encuentran en juego
valores de indole material y social, que aunque siendo determinables,

respecto a su precio es, conexamente, la puesta en peligro de un bien

3 Maiwald, Manfred. De la capacidad de rendimiento del concepto de “riesgo permitido” para la
sistematica del Derecho Penal. Universidad Externado de Colombia, Bogot4, 1998, p. 9.
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juridico. Empero, respecto de en un caso de esa naturaleza, la puesta en
peligro licita de un bien juridico, desemboca en una lesién, entonces, el

autor no puede ser penado en razon de la licitud de su conducta.

La naturaleza no permitida del riesgo debe ser determinada de forma
objetiva, es decir, sin abordar las circunstancias individuales del autor, ya
que el juicio de imputacién objetiva estd comprometido con un destinatario
medio fiel a la ley que también posee conocimientos y habilidades

comunes.

En ese sentido, comenta el profesor Jakobs: “que el comportamiento que
la ley define que no esta permitido, lo que ya prohibe, debido a su peligro
concreto o abstracto, incluso bajo amenazas de castigo o multas
administrativas™?®, es decir, de acuerdo al peligro que se genera por la
conducta desarrollada o desplegada en el sistema de imputacién que se
considera para atribuir el hecho ilicito contextualmente considerado en su

normatividad.

Como se puede entender, el riesgo permitido halla su sentido de
normatividad en supuestos como lo que se pueden dar por ejemplo en el
caso de actividades de comun desarrollo, como son el trafico automotor,
funcionamiento de industrias, practicas deportivas, entre otras, no siempre
siendo asi que existan ambitos donde se carece de este tipo de

regulaciones normativas, como en el caso de la lex artis de la actividad

39 Jakobs, Giinther. La imputacidn objetiva en derecho penal. Publicaciones Ad-Hoc; Buenos Aires, 2005,

p.51.
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médica, construccién, cuidado de nifios, entre otras actividades donde el

riesgo tenga este tipo de limitantes.

Asi también, de acuerdo al profesor Cancio Melia “es necesario incluir a
aguellos casos en los que el elemento preponderante es la normalidad

social, esto es, de la conducta que genera el riesgo”™°.

El profesor Silva Sanchez al respecto sostiene que: “como es sabido, el
concepto de riesgo permitido expresa una ponderacion de los costes y

beneficios de la realizacion de una determinada conducta™!

Empero, como comenta el citado autor, la determinacion o célculo de
dichos costes se encuentra en relacion de una evaluacion preambular
donde sera necesario el incluir como un presupuesto primordial la auto
comprension de la sociedad y el orden relativo de valores en que este tenga
cabida y contrastacion. De este modo, como producto basico de la
sobrevaloracion esencial de la seguridad respecto de la libertad, la
disminucién de los niveles de riesgo permitido es una consecuencia

mediata“?.

De este modo, como es posible notar, tal predominio de la comprension del
riesgo aceptable o socialmente soportable, es la caracteristica mas
resaltante de una sociedad de sujetos pacientes o pasivos mas que de

agentes comisorios del ilicito penal.

40 Cancio Melid, Manuel. La imputacién objetiva del resultado a la conducta, Ed. Rubinzal-Culzoni, 2004,
Buenos .Aires, 1998, p.23.

41 Sjlva Sdnchez, Jesus. La expansidn del Derecho penal; Ed. BdeF, Buenos Aires, 2008, p. 36.

42 Sjlva Sanchez, Jesus. Op. Cit., p. 36.
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3.2.

Asi pues, de los preceptos revisados hasta aqui, es posible tener una
aproximacion conceptual respecto del riesgo permitido, el mismo que debe
entenderse como la ausencia de tipicidad en los casos que se crea un

riesgo, pero juridicamente permitido o socialmente aceptado.

PRESUPUESTOS DOGMATICOS

El desarrollo de la teoria del riesgo permitido, como uno de los presupuesto
de la teoria de la imputacion objetiva, tiene sus antecedentes tedricos en
los trabajos de dos grandes tedricos del derecho; esto es, los trabajos de

Larenz, HOnig y Welzel.

Siendo asi, los trabajos de los citados, se constituyen como supuestos

precedentes tedricos de la teoria del riesgo permitido.

Por una parte Larenz desarrolla su trabajo respecto de la causalidad
objetivamente imputable, la misma que es definida como aquello que se
puede atribuir a una persona como parte de su conducta ilicita lo que
permite imputarle un grado de responsabilidad, toma de este modo, un
criterio de previsibilidad desde el punto de vista objetivo, sosteniendo que
todo aquél hecho con caracter lesivo que estuviera fuera del &mbito del

individuo, debe de ser entendido como causa.

Por otro lado, el trabajo desarrollado por el profesor Honig, quién
consideraba a la tipicidad como el objeto de enjuiciamiento y con ello la
base de la responsabilidad, lo que sumado a la posibilidad objetiva de

perseguir el resultado que debia tener el actuante lo llevé a afirmar que “lo
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3.3.

relevante para el juicio de tipicidad era el punto de vista normativo, por

encima del naturalistico™3.

Asi también, mas all4 de las voces en contra que desperto el concepto final
de accion, este segundo gran postulado del profesor Welzel*4. impuls6 a
considerar el derecho como un sistema de expectativas sociales,
concepcidn eminentemente normativa que se diferenciaba ampliamente de

su idea de accion.

Complementando esta postura con un matiz normativista mas actual, se
afirmé que la razén de ser de esas expectativas se hallaba en la
complejidad del conglomerado social, ante la cual sélo una division de
funciones —roles- que determinase que no todas las obligaciones sociales

incumben a todos, podia permitir el sostenimiento de la sociedad

Si se presenten supuestos de aumento del riesgo permitido, se admitira la
imputacién penal. En verbigracia, el legislador, respecto de los riesgos
regulados normativamente, permite actividades en instalaciones peligrosas
(en términos de uso social), trafico moderno, etc., de modo que los riesgos
se toleran hasta cierto limite, y solo puede ser atribuible al comportamiento

de los agentes, lo que aumenta el riesgo*°.

LA NOCION DE RIESGO
Comprender la nocion de riesgo, como concepto obviamente integrante de

la teoria del riesgo permitido, es una cuestion de importancia vital, porque

43 Silva Sanchez, Jesus. Op. Cit., p. 174.

44 Reyes Alvarado, Imputacion objetiva, Ed. Bosch, Barcelona, 2000, p. 58.

4> Villavicencio Terreros, Felipe. La imputacién objetiva en la jurisprudencia peruana. Publicaciones del
instituto de derecho penal europeo e internacional, 2016, Lima, p.5
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determina, cdmo es de suponer la estructura entera de lo que debe ser
considerado como algo admisible para la imputacion del ilicito, racionalidad

de todo el orden criminal y el proceso en particular.

Asi, como categoria, el riesgo debe ser entendido como una situacion que,
debido a su magnitud, puede causar dafios a un bien, una persona, esta

posibilidad es muy préxima a la certeza.

Sin embargo, como es necesario que el desarrollo social tenga lugar,
algunos de estos riesgos son garantizados por la sociedad, ya que la
posibilidad del dafio causado resulta ser menor que el beneficio que
también puede ocurrir si la actividad definida con el riesgo incluido es

cumplida.

Asi también, los medios aéreos implican un riesgo inherente, empero la
aviacion ha acortado las distancias entre los continentes, a transportar a
personas mas agilmente hasta el punto que, con la importancia que dichas
circunstancias les han dado, el riesgo de accidentes se reduce en relacién

con las ventajas mencionadas.

3.3.1. Presupuestos dogmaéticos del riesgo
En la revision de la teoria penal, es posible destacar tres elementos
requeridos para que la teoria del riesgo permitido tenga cabida; de

este modo, podemos indicar los siguientes supuestos a mencionar:

- Que la actividad de la cual emana, implique considerables y
contundentes beneficios sociales frente a una minima

peligrosidad.

45



- Ensegundo lugar, que la absoluta indeterminacion de las victimas
de ese riesgo residual sea factible. Debe asi, de negarse la
imputacion objetiva de un resultado cuando no exista el riesgo con
relevancia normativa. En consecuencia, se trata de excluir la
imputacion, de los riesgos normales sumidos dentro de nuestras

actividades diarias.

3.4. LA TEORIA DE LOS ROLES DE JAKOBS
Esta corriente que ha sido criticada por unos y aceptadas por otros, tiene
su relevancia en muchos de los ordenamientos punitivos de Latinoamérica,
siendo confirmada o aceptada por muchos dogmaticos. El creador de este
esquema es, como se indica en el titulo del acapite, el profesor Jakobs,
autor que se basé en los cimientos del profesor Welzel creador del

esquema finalista.

Esta vision normativa entiende al cuerpo social como un repartidor de roles
determinados que surgen de la funcién que cumple su portador. Y este rol
concreto conlleva una serie de expectativas depositadas en su titular: de
este modo, sefiala Cruz, “es de esperarse que un médico aplique sus
conocimientos y técnicas segun lex artis, que un abogado represente
fielmente a su cliente, que el conductor de un vehiculo respete las reglas
de trafico o que el gerente de una empresa cumpla con sus deberes en

favor de los intereses de su cliente. ™.

46 Cruz Artico, Juan. El riesgo permitido en el derecho penal: fundamentos y determinacién. Editorial
Marcial Pons, Madrid, 2015, p.5.
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Entonces, el riesgo permitido segun Jakobs, “no es parte del rol de ningun
ciudadano eliminar cualquier riesgo de dafio a otro; Cada sujeto tiene un
rol que determina su competencia para controlar ciertos riesgos. Hay un

riesgo permitido™’.

Puesto que una sociedad sin riesgos no es posible y nadie se plantea
seriamente renunciar a la sociedad, una garantia normativa que extrafie la
total ausencia de riesgos no es factible; “por el contrario, el riesgo inherente
a la configuracion social ha de ser irremediablemente tolerado, como riesgo

permitido™e,

Es por esta razén que Jakobs, desde la base del papel individual del
agente, sugiere una normativa reestructurada del Codigo Penal, que se
entiende como propdésito de una realidad social, y esto, bajo los limites y
bases de un pensamiento neokantiano como su maxima expresion. Esto

es lo que se denomina como funcionalismo extremo.

3.4.1. Caracteristicas
En la revision de la teoria penal, es posible destacar tres elementos
presupuestales requeridos para que la teoria del riesgo permitido

tenga cabida, citando lo que Cruz Artico indica:

- “Que las actividades de las cuales se originan representen

beneficios sociales significativos a un peligro minimo.

47 Jakobs, Giinther. Op. Cit., p. 26.
8 |bidem, p. 41
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- La provision indefinida para las victimas de este riesgo remanente”
49 porque lo se pretende es desplegar un sistema de imputacién
gue combate efectivamente aquel riesgo que se halle fuera de la
normatividad penal, siendo importante considerar la forma en que

cada ordenamiento juridico penal puntualiza los tipos penales.

3.4.2. Elrol del agente en el tipo penal desde la perspectiva de Jakobs
Como hemos venido explicando hasta aqui, Jakobs no solo
emprende una formulacién normativa y objetiva en la evaluacién del
tipo penal y su contrastacion con la realidad, sino que emprende un
camino mucho mas atrevido al incorporar elementos de la teoria

sociologica de Luhmann.

Bajo este esquema, Jakobs entiende que ‘Las conexiones de
expectativas en el derecho penal no son fijas entre las personas, sino
entre los roles. El rol es lo Unico que podemos considerar
suficientemente abstracto, es decir, relativamente constante y, por lo

tanto, generalizable."0,

Sin embargo, esta propuesta ha tenido detractores, pero presenta
una relevancia e importancia sin par para la dogmatica penal
contempordnea por tratarse de una corriente impulsora de la

imputacion objetiva.

La perspectiva social afiadida, implica la necesidad de evaluar las

consecuencias practicas de los agentes y observar asi si es que se

49 Cruz Artico, Juan. Op. Cit., p.3.
%0 Marquez Pifiero, Rafael. El pensamiento juridico de Jakobs y la teoria sociolégica de Luhmann. En:
Revista Juridica de la Universidad Nacional Auténoma de México, Nro. 12, México, 2005, p. 126.

48



cumplen con los fines de la norma penal, esto es, defender y preservar

su sentido normativo.

Bajo esta perspectiva, el derecho penal representa el Unico método
punitivo, respecto del analisis de sus propias finalidades, esto a través

de una evaluacién o examen mas completo.

Asi pues, “su punto de partida lo constituyen los fines del derecho
penal, su funciébn social y sus finalidades politicas criminales,

proponiendo una normativizacién de las categorias del delito™*.

En ese orden de ideas, Jakobs opina que: "Un evento se explica por

intermedio dela imputacion objetiva, cuando el riesgo al que debe responder
la parte coadyuvante se define como una condicién decisiva en vista de las
condiciones restantes que se consideran socialmente apropiadas como no
gobernantes. De esta manera, la imputacién dirigida a la persona (rol del
evento, dado que las desviaciones se le atribuyen en cuanto a las
expectativas de él como portador de un rol, define como un rol un sistema

de posiciones requerido por la ley”%2.

Asi, el contenido de los elementos de la teoria del delito que se
emprende en el trabajo de Jakobs, dependen en gran medida de los
roles o funciones que cumplan el derecho, y en el derecho los
agentes, consistentes en la tarea de poder garantizar la identidad del

conjunto social.

51 Gentile, Fernando. La sociedad y a teoria de los roles. Origen. Aplicacién al &mbito juridico. Editorial
Ariel, Barcelona, 2013, p. 144.

52 7affaroni, Eugenio. De la causalidad a las teorias de la imputacién objetiva. En Imputacion objetiva y
antijuridicidad. Estudios de Derecho Penal. Primera edicion. Editorial Juridica Bolivariana, Caracas, 2002,

pp. 247-248.
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Se trata de acuerdo a Zaffaroni, “de preceptos normativos construidos
con independencia respecto de la naturaleza de las cosas o de los

hechos sujetos a las normas™3.

Esta perspectiva normativa comprende a la unidad social como un
repartidor o catalogador de roles o funciones determinados o
establecidos. Asi pues, dicho rol, al ser concreto, implica un complejo
de expectativas depositadas en el titular de la funcion: de este modo,
la normativa, y por ende la sociedad, espera que “un médico aplica
sus técnicas segun lex artis, que un abogado representa fielmente a
su cliente, que el conductor de un vehiculo respeta las normas de
transito o que el gerente de una empresa cumple con sus obligaciones

en favor de sus intereses gestionados ™.

Entonces, el riesgo permitido segun Jakobs, sehala que “no forma
parte del rol de cualquier ciudadano eliminar todo riesgo de lesion de
otro”™®, por lo que cada sujeto tiene un rol determinado que cumplir
para que no desarrolle conductas delictivas que pudieran ser
sancionadas penalmente a través de la generacion de tipos penales

gue la sancionen.

Puesto que una sociedad sin riesgos no es posible y nadie se plantea
seriamente renunciar a la sociedad, a decir de Jakobs, “una garantia

normativa que extrafe la total ausencia de riesgos no es factible; por

53 Moniealegre, Lynett. Funcionalismo y normativismo penal. Una introduccién a la obra de Giinther
Jakobs. En: Cuadernos de Conferencias y Articulos N° 37, 2005, Publicaciones de la Universidad de
Externado de Colombia, Bogot3, 2010, p.25

54 Cruz Artico, Juan. Op. Cit. p.5.

55 Jakobs, Giinther. Op. Cit., p.26.
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el contrario, el riesgo inherente a la configuracion social ha de ser

iremediablemente tolerado, como riesgo permitido™®.

En ese sentido, el profesor Jakobs, emplea la relacion de expectativas
y funciones para la construccién de su binomio, en la que cada
ciudadano debe tener un rol, un estatus dentro de la sociedad en la
que vive y se desarrolla, por lo tanto, debe ser accesitario al
cumplimiento de determinadas conductas asignadas; en el que si se
esta dentro de este, debe desempefarlas con responsabilidad, de

este modo se dice que esta cumpliendo las expectativas.

3.5. Jurisprudencia Relevante

- Sentencia de la Corte Suprema Nro. 4166-99-Lima:
El colegiado se refiri6 con respecto a la teoria de roles, indicando lo
siguiente: “un sistema de posiciones definidas de modo normativo,
ocupado por individuos intercambiables” (cfr. JAKOBS, Giinther, La
Imputacién Objetiva en Derecho Penal. Trad. Manuel Cancio Melia, Ed.
Grijley, Lima 1998, p. 21) de modo que el guebrantamiento de los limites
gue nos impone dicho rol, es aquello que objetivamente se imputa a su
portador; que, una vez establecido esto, cabe afirmar, que tratandose de
actividades realizadas por una pluralidad de agentes, la comunidad que
surge entre ellos, no es, de manera alguna, ilimitada, ya que quien
conduce su comportamiento del modo adecuado socialmente, no puede

responder por el comportamiento lesivo de la norma que adopte otro”.

%6 |bidem, p. 41.
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Sentencia de la Corte Suprema Nro. 768-2013-Ancash:

El colegiado sefiald: “se presume iuris tantum que cada funcionario actia
en el marco de sus competencias y de acuerdo al principio de buena fe
y legalidad de los actos administrativos, lo que determina a su vez el
principio de confianza de que los demas funcionarios actuan dentro de

los limites del riesgo permitido”.

Sentencia de la Corte Suprema Nro. 4166-99-Lima:

Denominado por la doctrina como “el caso del taxista”, la Corte refirio
que: “tratdndose de actividades realizadas por una pluralidad de
agentes, la comunidad que surge entre ellos, no es, de manera alguna,
ilimitada, ya que quien conduce su comportamiento del modo adecuado
socialmente, no puede responder por el comportamiento lesivo de la
norma que adopte otro; que, como hemos sostenido, ha quedado
acreditado en autos que Villalobos Chumpitaz, se limit6 a desempeniar
su rol de taxista, el cual, podriamos calificar de inocuo, ya que no es
equivalente per se, ni siquiera en el plano valorativo, al delito de robo

agravado”.

Sentencia de la Corte Suprema Nro. 608-2004-Ucayali:

Refiere la sentencia en cuestion que: “en autos no se encuentra
acreditado que la encausada absuelta hubiera incurrido en el ilicito penal
de trafico ilicito de drogas, puesto que al ser propietaria del inmueble
donde se arrendaban cuartos no supone participacion en la conducta de
sus inquilinos, lo que estd corroborado por el sentenciado, quien

manifesté igualmente que las especies con adherencias de droga, las
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utilizé para transportar la pasta basica de cocaina hiumeda que se
encontré en su poder; actuando esta dentro de una conducta adecuada
y dentro de un ambito de confianza; no siendo asi atendible otorgar, en

este caso con tales elementos, reprochabilidad penal a la propietaria”.

Expediente 18707-2011, “Caso Ivo Dutra”:

En el presente caso por su alcance de relevancia mediatica, ha
establecido que la sentencia a 13 afios de prision al chofer Weimer
Huaman Séanchez, al ser hallado culpable del delito de homicidio al
atropellar y causar la muerte del fotografo Ivo Dutra Camargo,
sefalandose que en dicho caso, que “el acusado tenia pleno
conocimiento de la infraccion que cometia al circular por un carril no
permitido para el transporte publico de pasajeros, del grado de
peligrosidad que representaba manejar a una velocidad imprudente y

negligente...es decir se ha demostrado dolo en el acusado”.
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CAPITULO IV

DELITOS CONTRA LA SEGURIDAD PUBLICA

4.1. LOSDELITOS CONTRA LA SEGURIDAD PUBLICA COMO DELITOS DE
PELIGRO
Para definir la tipologia de los delitos contra la seguridad publica y como es
su configuracion normativa en el ordenamiento penal peruano, es necesario
primero recurrir a sus bases dogmaéticas, esto es, de qué manera la doctrina
concibe a dichos delitos, esto con el fin de entender mejor el trasfondo en

el cual se desarrollan.

Segun sefiala el profesor Donna®’, los delitos de peligro, son aquellos “cuya
configuracion se asocia o se acerca mas hacia al sentido de salvacion,
derivado de la puesta en peligro potencial de un bien juridico; haciéndose
presente la prerrogativa de que la incolumidad incluye en si la idea del

peligro llevado a cabo”.

57 Donna, Edgardo. Derecho Penal. Parte Especial. Tomo Il. Ed. Rubinzal Culzoni, Santa Fe, 2002, p. 56.
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Empero, para que la nocion de peligro sea contrastable dentro de la figura
de estos tipos penales, aquél debe ser de indole general; asi pues
esteremos en presencia de una clara distincion argumentativa, respecto de
los delitos que ponen en peligro la individualidad de una persona, frente a
aquellos delitos cuya comisién afectan a la sociedad en su integridad,

incluidas la tranquilidad y la seguridad publica.

Para Carrara, los delitos de peligro “se caracterizan por contener en ellos
la sensacion de inseguridad derivado del mismo hecho punible”2. Cuando
se estd ante la comision de un delito cuya comisién pone en peligro un
conjunto de bienes juridicos, la presencia del peligro es de caracter

inmediato.

Los delitos de peligro corresponden a la tipologia del tipo penal que
comprende aquellos ilicitos que se caracterizan por no ser tipo de resultado,
de este modo, el sujeto activo no requiere de la comision dafiosa del tipo
penal para producir su afectacion, bastando solo con la puesta en peligro o

amenaza del bien juridico en tutela.

La clasificacibn comun que ofrece la doctrina respecto de este tipo de
delitos, obedece a una doble dimension, asi pues existen los delitos de

peligro concreto, y los de peligro abstracto.

De este modo, los primeros se caracterizan por que la remision normativa
0 mandato de la norma es expresa en cuanto al resultado, esto es, la puesta

en peligro. Asi pues, la norma penal solo exigira, en el caso de los delitos

%8 Carrara, Francesco, Programa de derecho criminal, traduccidn de J. J. Ortega Torres y J. Guerrero, Ed.
Temis, Bogotd, 1972, p.23.
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de peligro concreto, que la puesta en peligro o amenaza, es el argumento

suficiente para la punicion por parte del estado.

Empero la figura penal del ilicito es otra en el terreno de los delitos de
peligro abstracto, ya que, la norma penal, no requerira de forma expresa un
mandato por medio del cual la comision del resultado en la comision del
tipo sea necesariamente material, pudiendo entenderse de que la comisién
en base a la puesta de peligro del bien, puede ser la resultante de un modo
de actuar del agente que no necesariamente se encuentra tipificado en la

norma penal.

Nuestro ordenamiento penal sustantivo, ha mencionado en su redaccion
ciertas consideraciones atingentes al tema objeto de investigacion de la
presente, organizando asi su contenido a partir de lo dispuesto por el titulo
XIl, cuyo contenido consta de cuatro capitulos, en los cuales el legislador
ha intentado configurar lo que se entiende por los delitos contra la

seguridad publica.

En tal sentido, desarrollaremos brevemente cada cual, de modo que
podamos tener una concepcion un tanto mas completa del panorama

normativo de este tipo de delitos.

El primer capitulo del titulo bajo comentario es aquel que inscribe a los
delitos de peligro comun a partir del articulo 273°, en el que se encuentra
el delito de peligro por medio de incendio o explosion. Seguidamente, en el
articulo 274° se encuentran los delitos contra la seguridad publica en la
modalidad de conduccion en estado de ebriedad o drogadiccion, incluyendo

la figura de la operacion de maquinarias u otro artefacto analogo,
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conteniendo en su estructura sus firmas agravadas; como en el caso del
peligro de muerte o lesiones graves. Del mismo modo, incluye también sus

formas culposas en el articulo 278°.

Por otro lado, en el articulo 279° se regulan aquellos delitos de peligro que
se materializan por medio de la fabricacion, suministro o tenencia de
materiales peligrosos o residuos de la misma calidad. Asi también
prescribe, bajo sus formas agravadas a la comercializacion y desarrollo
ilegal de armas quimicas, asi como el trafico de armas de fuego. Otra de
las prerrogativas reguladas por el Codigo Penal, es la que refiere al trafico

de productos pirotécnicos, esto en su articulo 279°- C.

En el capitulo 1l del presente titulo in comento, se reglan aquellos delitos de
puesta peligro respecto de los medios de transportes y comunicacion; asi
como de otros servicios de naturaleza publica. De este modo, a partir de su
articulo 280°, se encuentran regulados los actos o atentados contra los
medios de transporte colectivo o de comunicacién. El articulo 281° regula
los atentados contra la seguridad comun, en el que sefalan conductas
como los atentados contra bienes inmuebles como fabricas, obras,
instalaciones o equipos, contra la seguridad de los medios de
telecomunicacién publica. Asi también el articulo en cuestidén, sanciona los
atentados contra la reparacion de los desperfectos en las fabricas entre

otros.

Asimismo se encuentran los delitos contra la salud publica regulados por
el capitulo Ill, a partir del articulo 286° que regula la contaminacion o

adulteracion de bienes o insumos destinados al uso o0 consumo humano y
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4.2.

alteracion de la fecha de vencimiento. En el articulo 288° se regula la
produccién, comercializacion o tréfico ilicito de alimentos y otros productos

destinados al uso o consumo humano.

EL DEBER DE CUIDADO DESDE EL PUNTO DE VISTA DE LA
IMPUTACION OBJETIVA

El deber de cuidado en el desarrollo doctrinario, significa “prejuzgar algunas
de las respuestas a la pregunta acerca de como determinamos que alguien
se ha comportado de modo imprudente. [Asi pues] hablar ya de una
exigencia de cuidado no es, en modo alguno, neutral sino que asume una

determinada posicién que requiere ser clarificada y perfeccionada™?®.

Al haberse podido revisar el concepto del deber de cuidado, tal y como
expone Mazuelos Coello, es posible dentro de todas las concepciones que
se tienen en la doctrina respecto del deber de cuidado “un elemento central,

esto es, su vinculacion con el concepto de culpa’™®.

Empero, Bustos Ramirez afirma que “la doctrina muestra diversas
conceptualizaciones, pero todas ellas tienen en comun su naturaleza
normativa. Asi, un sector de la doctrina define la culpa como la falta de
cuidado objetivo en el ambito de relacion, considerando que los tipos
penales expresan formas de comunicacion (relaciones sociales)™?, siendo
importante considerar las caracteristicas que generaran la culpa en la

atribucion de responsabilidad, analizando adecuadamente cémo las

59 Reyes, [talo. Sobre la construccion de la exigencia de cuidado. En: Revista de Politica Criminal, Vol. 10,
N2 19, Santiago de Chile, 2015, p.4.

0 Mazuelos Coello, Julio. Lecciones de Derecho Penal. Editorial San Marcos, Lima, 1995, p.6.

61 Bustos Ramirez, Juan. El delito culposo. Editorial Juridica de Chile, Santiago de Chile, 1999, p. 123.
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personas despliegan su conducta para ocasionar menoscabo en el sistema
penal, por ello, el Estado utiliza el mecanismo del ius puniendi para

contrarrestar este tipo de conductas que defraudan el rol social.

Asi también sefiala el citado autor, que otros doctrinarios han preferido
derivar los lineamientos del deber de cuidado hacia el casualismo
valorativo, por medio del cual se concibe al deber de prudencia o
culpabilidad, anexando sus efectos entre el autor y la comisién o su
conducta; definiéndola asi pues como “la produccién de un resultado
previsible y por lo mismo evitable, cuyo vehiculo es la comisién de una
accion transgresora del cuidado requerido en el contexto social que

corresponde’™?,

La exigencia del deber de cuidado, exige para su materializacion, el que se
verifiquen tres requisitos, que de comun acuerdo en la doctrina penal son
de necesario analisis. De este modo, segun Reyes, podemos mencionar

los siguientes estamentos®s:

- “Es exigible que el deber de cuidado sea percibido o entendido como un
estandar de naturaleza obijetiva, de modo que lo que se requiere es lo
mismo para todos los destinatarios. Esto significa, por lo tanto, oponerse
a una idea de precaucion puramente psicolégica dirigida a encontrar un

error mental en la accion ilicita.

- Por otro lado, para la determinacion del actuar prudente del sujeto, es

necesario analizar las condiciones de su capacidad en el futuro, no

62 |bidem, p. 6.
& Reyes, [talo. Op. Cit., p. 4.
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siendo posible excluirse de alguna firma del deber de cuidado. Asi pues,
aquellos argumentos de orden dogmatico que traten solamente la

cognoscibilidad o previsibilidad pueden resultar insuficientes.

- Por dltimo, con el objeto de poder verificar si es que el agente se ha
logrado comportar con un minimo de prudencia, resulta necesario el
poder incluir sus aptitudes y conocimientos, en el conjunto del analisis

de la exigencia de cuidado”.

Jakobs sefiala, respecto de los supuestos del deber de cuidado, que ‘es
uno de los casos en que no se corresponden la representacion y la realidad,
0 sea, un supuesto de error, si es que no se trata mas bien de un caso de

ceguera ante los hechos™4.

Del mismo modo, sustenta su percepcion de la imprudencia sefialando que
esta es "la forma de evitacion donde falta el conocimiento actual de lo que
se debe evitar. Esta propiedad negativa solo sirve para delimitar el
propoésito; La inevitabilidad en si misma existe sin tener en cuenta la
existencia o la falta de comprension, solo por la sensibilidad. Por lo tanto,
la insensibilidad a dolo.es con sus elementos positivos, el concepto mas
general (asi como la posible intencion, hacia la intencion directa, el
concepto mas general: la falta de una relacion voluntaria o la falta de

prevision). son solo partes de la delimitacion)”65

64 Jakobs, Giinther. Op. Cit., pp. 380-381.
85 Jakobs, Giinther. Op. Cit. p.382.
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4.3. DELITOS CONTRA LA SEGURIDAD DEL TRAFICO VEHICULAR
Los delitos que se agrupan o tipifican una vulneraciéon al orden y a la
seguridad vehicular tienen una configuracion variada en nuestro Cédigo
Penal, ya que pueden ser delitos de resultado o delitos de peligro, ello
dependiente de la evaluacién del tipo penal. De este modo, nuestro Codigo
Penal realiza una estructuracién de este conjunto de delitos, agrupados
claro esta, dentro de los delitos contra la seguridad publica, y en concreto

dentro de los delitos de peligro.

De este modo, el articulo 274° del Codigo Penal se encarga de su
primigenia regulacion, indicando que si el agente activo de la comision del
delito se encuentra estado de ebriedad, y cuya ingesta de alcohol sea
mayor a los de 0.5 gramos-litro, o del mismo modo, bajo el efecto de algun
estupefaciente, y bajo tales condiciones “conduce, opera o maniobra” algun

vehiculo motorizado, sera punible la comision de su actuar.

El mismo tipo penal, informa que algunas agravantes, como es el caso de
gue el agente activo se dedique al transporte publico, de mercancias o
algun tipo de carga en general, teniendo como limite tolerable los 0.25

gramos-litro, como minimo.

El articulo 275°, por su parte contiene las formas agravantes del tipo penal
derivado de las consecuencias presumibles de la comision del ilicito, asi se
tiene por ejemplo, el peligro de muerte o la concrecion de la misma
causalidad o lesiones graves derivadas del mismo, siendo que el agente

activo pudo prever estos resultados.

61



Como puede notarse en la redaccion del articulado penal, el hecho de que
el legislador concluya que estos tipos de delitos deban de agruparse bajo
los delitos de peligro, significa la evaluacién de cierto tipo de riesgo asumido
en la conducta del agente, como también lo demuestra la lectura del articulo

275° ya sefialado lineas arriba.

Ello quiere decir que la conducta ilicita seré pasible de ser sancionada
"cuando dicha accion ha creado un peligro juridicamente desaprobado que
se ha realizado en el resultado tipico"®® ; de lo contrario, esto es, si el riesgo
creado no es desaprobado, sino tolerado por la sociedad; se cometera el

injusto cuando se sobrepasa los limites del riesgo tolerado socialmente.

El riesgo permitido no puede tener la causa de la calidad de la justificacion
legal adicional, ya que esto mostraria el potencial de actuar como un tipo
negativo. Su colocacion dentro de la teoria de la estructura del crimen
dentro de las causas de la justificacion necesariamente significaria que el

tipo penal objetivo es rechazado.

La evaluacion de riesgos debe realizarse ex ante, ya que de esta forma se
puede determinar quién la elevé por encima de los limites de lo que se
permite determinar si el riesgo mencionado anteriormente no esta

permitido, rechazado o socialmente adecuado.

De acuerdo al profesor Rodriguez Delgado: “las situaciones que pueden
elevar el riesgo socialmente permitido, en el supuesto analizado son

diversas; no obstante, las mas comunes son la conduccién bajo el efecto

66 Jescheck, Hans-Heinrich. Tratado de Derecho Penal: Parte General. Volumen Primero. Ed. Bosch,
Barcelona, 1981, pp. 389y ss.
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de bebidas alcohdlicas por encima del limite permitido, la infraccion de la
norma de transito (conduccion en sentido contrario, exceso de velocidad,
cruzar el semaforo en luz roja, entre otras), conduccion distraida, entre

otras posibilidades™’.

En la conduccion de los vehiculos, el principio de confianza gobierna, a
través del cual los participantes en el trafico diario, “confian en que el otro
respete las normas del transito por carretera o del transito, hasta que las

circunstancias extremas o especiales no previsibles lo separe™?8,

Carmona Salgado indica que la seguridad del trafico “constituye el interés
juridico protegido en estos delitos, entendida esta como una parcela de la
seguridad colectiva, encargada de regular tales infracciones. En base a
esta terminologia legal un amplio grupo de autores ha entendido que las
respectivas conductas tipicas han de ir siempre referidas a vias publicas,
aunque esta interpretacion restrictiva, no debe excluir la logica tutela que
merecen las personas que encuentran en espacios peatonales, como
parques Yy jardines, diferentes a los destinados al transito de vehiculos, y
de hecho prohibidos a tales efectos, pero que de manera excepcional,

pueden no obstante verse en algun caso concreto afectadas™.

7 Rodriguez Delgado, Julio Antonio. Delitos cometidos mediante el empleo de vehiculos. En: Revista Foro
Juridico, Fondo Editorial de la Pontificia Universidad Catélica del Perq, Lima, 2010, p.221.

68 Rodriguez Delgado, Julio Antonio. Op. Cit., p.221

89 Carmona Salgado, Concepcién. Curso de Derecho Penal Espafiol Parte Especial I, Editorial Bosch,
Valencia, 1993, p. 179.
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4.4. EL BIEN JURIDICO PROTEGIDO: SEGURIDAD PUBLICA
Existe una diatriba en la doctrina nacional al momento de poder determinar

el bien juridico protegido en el tipo penal dispuesto en el articulo 274°.

En ese sentido, existen posiciones a favor y en contra de considerar a la
seguridad publica como el bien juridicamente relevante en este tipo penal.
Las posiciones en contra, sefialan que la seguridad publica significa un bien
juridico de dificil determinacion por ser de dificil contenido determinable, ya

que sus limites no son claros y mas bien son difusos.

Los que asumen la posicién de la seguridad publica como bien juridico,
refieren que lo relevante en este tipo penal es la proteccion de la seguridad
del trafico’®, conferido este como parte integrante de la seguridad publica

o colectiva.

Una parte de la doctrina, afirma que la seguridad publica no es un bien
juridico en el cual haya acuerdo comun respecto de su proteccién por el
ordenamiento penal, debido a las dificultades que representa su definicién
normativa. En ese sentido, para atender a cabalidad lo que la seguridad
publica quiere decir, e intentar inscribirla como un bien juridico
merecimiento de proteccidn, serd necesario entender lo que esta quiere

significar.

El concepto de seguridad publica es utilizado multidimensionalmente, ya

gue no es un concepto que le pertenece sélo al Derecho Penal, sino que

70 |bidem., p.224.
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por el contrario es muy utilizado en otros ambitos, por ejemplo, en el

Derecho Administrativo.

Gonzales Fernadndez explica que Seguridad en el ambito publico: “Es una
parte esencial del bienestar de la sociedad. Un estado de derecho genera
las condiciones que permiten a la persona realizar sus actividades diarias
con la confianza de que sus vidas, sus activos y otros activos legales
protegidos estan exentos de cualquier peligro, lesion o riesgo. En vista de
la realidad de un estado que no cumple una de sus funciones principales,
los ciudadanos deben garantizar todos o gran parte de sus esfuerzos para

defender su propiedad y sus derechos™?.

El bien juridico protegido seria la seguridad publica entendiéndose como
bienes juridicos la vida, integridad fisica o0 bienes de las persona
(patrimonio), no de una manera unica sino de una forma conjunta con la
seguridad publica. Por lo tanto se protege la seguridad publica de una
manera directa, como concepto colectivo, desvinculando de los bienes
particulares que puedan verse afectados.

Se puede decir, segun Gomez Pavén, que la seguridad publica “es el
conjunto de condiciones garantizadas por el ordenamiento juridico en su
totalidad, para hacer que la circulacion de vehiculos de motor por vias

publicas no presente riesgos superiores a los permitidos’.

1 Gonzales Fernédndez, José Antonio. La Seguridad Publica en México. Universidad Auténoma de México,
México, 2012, p. 12.

72 Gémez Pavén, Pilar. El delito de conduccién bajo la influencia de bebidas alcohdlicas, drogas téxicas o
estupefacientes. Editorial Bosh, Barcelona, 1998, p. 63.
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4.5. LA CONDUCCION DE UN VEHICULO MOTORIZADO EN ESTADO DE
SOBRIEDAD PERO QUE EXCEDE LOS LIMITES PERMISIBLES DE
VELOCIDAD Y LA ACUMULACION DE INFRACCIONES
El Reglamento Nacional de Transito, aprobado por el Decreto Supremo N°
016-2009-MTC, el afio 2009, y que ha sufrido modificatorias constantes
hasta el afio 2016, regula aquellas circunstancias que limitan el exceso de

velocidad en la conduccién de un vehiculo motorizado.

Sin embargo, es menester afiadir algunas notas introductorias respecto de

la naturaleza de la norma in comento:

El mencionado reglamento, es una norma que intenta regular aspectos
técnicos de la conduccién, desarrollo y desenvolvimiento de los
conductores de vehiculos motorizados al momento de operar estos,
estableciendo reglas para el desplazamiento, el tiempo y la velocidad
permitidas. En sus disposiciones, faculta a la autoridad municipal y policial
en la calificacion de las infracciones contenidas en ella, asi como en la
imposicion de multas, cuando los conductores acaezcan en tales

infracciones.

Por la naturaleza de su regulacion, se constituye en una norma de caracter
administrativo, cuya sancién y punibilidad es paralela al ambito penal, pero
bajo el principio del non bis in idem, no tendria la norma reglamentaria el
caracter suficiente de identidad para sancionar los mismos hechos bajo los

mismos supuestos juridicos contenidos en la norma penal.

Sin embargo, existen presupuestos que, segun lo que se ha analizado y

estudiado hasta ahora, podrian merecer la destipificacion de su
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caracterizacion como infracciones en el ambito administrativo, para ser
penalizadas por el ambito penal, esto en virtud a lo que la teoria de la
imputacion objetiva sefiala, en comdn concordancia con lo estudiado
respecto a los delitos de peligro, el deber de cuidado y la responsabilidad

en el rol del agente, sefialado por Jakobs, en su teoria de los roles.

En ese sentido, nuestra critica parte por el estudio de los elementos
conductuales que caracterizan a los conductores de vehiculos, y mas si
hacemos referencia a aquellos que tienen como ocupacion principal el

transporte publico y de cargas.

Entendemos asi este rol, por medio de la distribucion de funciones que la
normativa penal realiza, segun lo estudiado en Jakobs, empero, ademas,
porque producto de la ejecucion de las conductas que realizan los choferes
de automdéviles requiere de ciertos requisitos o condiciones especiales.
Esta caracterizacion es otorgada, pensamos, por medio del otorgamiento
de las licencias respectivas, que en el ambito administrativo son varias y

suficientes para catalogar cierto ambito de responsabilidad limitante.

En ese sentido, los conductores de vehiculos, estan expuestos, para el
desarrollo de sus funciones, de la imposicion de ciertos certificados y
licencias que determinan la calidad de sus competencias. Entre estos
requisitos encontramos las licencias de vehiculares, que es de
conocimiento comun, emplean una tipologia muy variada; asi también
encontramos los certificados psicoldgicos y de salud necesarios para la

obtencion de dichas licencias.
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Por otro lado, en el caso de los conductores de vehiculos de transporte
publico, hacen falta aun, requisitos adicionales que aprueben estas
competencias, como son las licencias de circulacién, los certificados de
revisibn técnica, entre otros especiales para el desarrollo de dicha

conducta.

Siendo asi, el agente puede probar, en su funcién social cierta competencia
y por lo mismo, determinada responsabilidad y deber de cuidado, en su

funcion, esto por la naturaleza del bien juridico protegido.

Sin embargo, no es una novedad el que se infiera de que la norma
administrativa es pasible de proteger también bienes juridicos, claro esta,
en distinta dimensién de la tarea encomendada al ordenamiento penal. De
este modo, al ser el Reglamento Nacional de Transito, una norma con
competencias administrativas, podria deducirse con ello que el bien juridico

a proteger es la seguridad publica y residualmente el interés publico.

Empero creemos que esta justificacion no es suficiente, pues, de la
practica y por la naturaleza de las asunciones respecto de algunos
articulados del mencionado reglamento, es claro que existe la proteccion
de ciertos bienes juridicos cuya dimensién es mas concreta que la referida
seguridad publica, que como ya hemos estudiado lineas arriba, suele ser

un precepto dificil de sostener, por la nebulosidad de su contenido.

En ese sentido, la seccion IV de dicho reglamento, regula los limites de
velocidad, asi como tipifica un determinado conjunto de faltas o infracciones
vinculadas al exceso de velocidad en el manejo de un vehiculo en estado

de sobriedad. De primera intencion podemos sefalar que, analizando la
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tipificacion general dada, el deber de cuidado exigido en este tipo de
infracciones resulta ser de una dimension distinta a la establecida en el tipo

penal, ello en funcién a la condicion del agente activo del delito.

No obstante, regresando a la tipificacion administrativa ofrecida por el
Reglamento Nacional de Transito en su seccion 1V, se pueden diferenciar

los siguientes tipos de dimension de la infraccion:

La establecida por el articulo 162° que a la letra sefiala, respecto de los

limites maximos de velocidad que:

1) Cuando no existan los riesgos o circunstancias sefialadas en los
articulos anteriores, los limites méximos de velocidad, son los
siguientes:

a) En zona urbana:
1. En Calles y Jirones: 40 Km/h.
2. En Avenidas: 60 Km/h.
3. En Vias Expresas: 80 Km/h.
4. Zona escolar: 30 Km/h.
5. Zona de hospital: 30 Km/h.
b) En Carreteras:
1. Para, automoviles, camionetas y motocicletas: 100 Km/h.
2. Para vehiculos del servicio publico de transporte de
pasajeros: 90 Km/h.
3. Para casas rodantes motorizadas: 90 Km/h.
4. Para vehiculos de carga: 80 Km/h.

5. Para automotores con casa rodante acoplada: 80 Km/h.
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6. Para vehiculos de transporte de mercancias peligrosas:
70 Km/h.

7. Para vehiculos de transporte publico o privado de
escolares: 70 Km/h.

¢) En caminos rurales: 60 Km/h.

Por otro lado, la que establece el articulo 163°, sefialando que, en el caso
de los limites maximos de velocidad en carreteras que cruzan centros

poblados, estos deben ser :

a) En zonas comerciales: 35 Km/h.

b) En zonas residenciales: 55 Km/h.

¢) En zonas escolares: 30 Km/h.

Asi también, el articulo 164°, sefiala respecto de los limites de velocidad

especiales que, estos se aplican bajo los siguientes supuestos:

a) En las intersecciones urbanas no semaforizadas: la velocidad

precautoria, no debe superar a 30 Km/h.

b) En los cruces de ferrocarril a nivel sin barrera ni semaforos: la
velocidad precautoria no debe superar a 20 Km/h., y después de

asegurarse el conductor que no se aproxima un tren.

c) En la proximidad de establecimientos escolares, deportivos y de
gran afluencia de personas, durante el ingreso, su funcionamiento

y evacuacion, la velocidad precautoria no debe superar a 20 Km/h.
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d) En vias que circunvalen zonas urbanas, 60 Km/h., salvo

sefalizacion en contrario.

- Acumulacion de infracciones: Conducir un vehiculo motorizado
implica que quién lo realice tenga en consideracion que desarrollar dicha
actividad debe implicar un respeto a la normas que se regulan en el
Reglamento Nacional de Transito, es decir, el conductor debe observar el
cumplimiento de las diferentes cuestiones establecidas en dicho texto

legal.

Dichas infracciones ocasionadas pueden ser graduadas de acuerdo a la
gravedad de las mismas, y su consecuencia es la imposicion de una
determinada sancién, que puede ser una multa, la suspensién de la
licencia de conducir y la cancelacion definitiva de la licencia de conducir e

inhabilitacion de conductor.

Actualmente dicha acumulacién de infracciones es sancionada
penalmente solo si cancelandose la licencia de conducir, el conductor
sigue realizando dicha conducta, es decir aqui puede constatarse un delito
de resistencia y desobediencia a la autoridad.

Las sanciones pecuniarias que se imponen de acuerdo al citado
Reglamento se establecen de acuerdo a la naturaleza de la infraccion;
las muy graves (MG): Multa equivalente al 100% (S/. 3,550), 50%
(S/.1,775), 24% (S/.852) 0 12% (S/.426) de la UIT, segun corresponda;
infracciones graves (G): Multa equivalente al 8% (S/.284) de la UIT; y las

infracciones leves (L): Multa equivalente al 4% (S/.142) de la UIT.
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En ese sentido, puede sefalarse que en la normativa actual referida al
trdnsito, un conductor de vehiculo motorizado puede seguir realizando
dicha actividad si es que no se impone una sancién administrativa que

cancele de forma definitiva la licencia de conducir.

Asi, la acumulacion de infracciones administrativas para la normativa
actual no tiene una trascendencia juridica que posibilite que ese hecho
pueda ser penalizado. En otras palabras, el hecho de que el conductor de
vehiculo motorizado si acumula sanciones que no le prohiban seguir
circulando, puede seguir incurriendo en infracciones sin que exista una
normativa penal que lo sancione de forma mas drastica, considerando que

dicha via es de ultima ratio.

4.6. LEGISLACION COMPARADA

Cddigo Penal de Espafia:

La inclusion de la conduccion a excesiva velocidad no resulta ser una
novedad en el ordenamiento juridico penal, sobre todo europeo, de este
modo, la legislacion espafiola, regula una normativa administrativa que
regula el transito, pero también a nivel del Derecho Penal ha incluido una

clatsula en el caso de que se rebase un limite maximo de velocidad.

De este modo, el Articulo 379 °, del citado cédigo, en su primer parrafo
dice a la letra que: “El que condujere un vehiculo de motor o un
ciclomotor a velocidad superior en sesenta kilometros por hora en via

urbana o en ochenta kildmetros por hora en via interurbana a la permitida
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reglamentariamente, sera castigado con la pena de prision de tres a seis
meses 0 con la de multa de seis a doce meses o con la de trabajos en
beneficio de la comunidad de treinta y uno a noventa dias, y, en cualquier
caso, con la de privacién del derecho a conducir vehiculos a motor y

ciclomotores por tiempo superior a uno y hasta cuatro arios”.

4.7. ASPECTOS RELEVANTES DEL TEMA OBJETO DE ESTUDIO
En estudios realizados por la Organizacion Mundial de la Salud se sefala
que una de las principales causas de muerte de la poblacién es la generada

por actividades vinculadas a los accidentes de transito.
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NO. 0-4 AOS 5-14 AlOS 15-29 AOS 30-44 A0S 45-49 A0S 70+ A0S TODAS LAS EDADES
1 | Aferciones perinafales J;ﬁg?gﬁ;sd ?nlf:;ﬂ:;i Tmur;gﬂ;lm;;g:udui Infsttiﬁr;l;luﬂ el ViHJ (ardiopatia isquémica | Cardiopatia isquémica | Cordioparia isquémico
9 Infecciones de los vios | Troumatismos cousados | - Infeccidn por el VIH/ Tobercolosis Enfarmedodes Enfermedadas Enfermedades
respiratorias inferiores por ¢l iminsito SIDA terbrovosoulores eerebrovosmlares erehrovasiulares
_ . . Troumatismos covsados | Infeccidn por el VIR/ | Enfermedod pulmonar | Infectiones da lus vias
3 | Enfermedades diorreicos Malaria Tuberculosis por el it SIH& ohstrucivg rspiroocs inferores
L) Malarig Ahogamiento Violenda interpersonal | Cordiopatia isquémica Toberaulosis r'g;ﬁﬂﬁf?ﬂ'é;:?é Afeiciones perinatales
(dnceres de ln tréque,
5 Sorampién Meningifis Lesiones autoinfligidas | Lesiones outoinfligidas Em“";ﬁg‘;ﬂrﬂﬂ]mm los h;tllllllrﬂl :il:less]r los e nmi#{lmﬁuvlumnnur
. } (neeres de lo iquea,
] mmﬂ:ﬂ:ﬁ: 0S| Exformedades diamecas l';':ﬁ“ﬂggﬁ;gfﬂ'&;ﬂi Violendu interpersonal | los h;ﬂm ir?essr los Diabetes mellitus | Enfermedodes diorreicas
7 Infemﬁ%: Wk Irﬁmuﬁr;m d Vi Ahogumiento !;ﬁ‘g;‘:;gfﬂﬁ;ﬁs (Cirrosis hepdrice | Cordiopatia hipertensiva I“m“glﬁ el VIh/
. . ) Enfarmedades | Troumatismos cousados .
8 Tos fering Tuberculosis Incendios erabrovsalarss por ol insto (ancer del estémago Tuberculosis
g . (dnzeres de lo magueg,
9 Meningiis Mulnu;r:;f-gr:iﬂzgrﬂnn- Guerros y conflicos (irrosis hepdiica :;W&:;E?nlfg;ﬁ; (tincer eolorrectal hs h;fm:]esg jhos
10 Tétons Incendios Hemorragio materna | Envenenamientos Diabetes mellitus Nefriris y nefrosis Trmmlgmm
- Enfermedad de
11 Hal “Lm;wmm””' Sorampidn (ordioparin isquémico | Hemerrogiomatema | Lesiones outoinfligidas | Alzheimer y afras Diobefes mellirus
demends
12 Sflis Leucemin Envenenamientos Incendios (idincer del estmage Tuberaulosis Molorio
13 Ahagumiento anegggg:nilus Aborto Nefritis y nefrosis (dncer dal higado (dncer del higoda | Cardioparia hipertensiva
Traumati i . o ) . . I
14 m';u ;r:;’;g" oI panosomiasis Leucemia Ahogamieno (dncer de momo (@ncer de estfogo | Lesionss aumoinfligides
15 Incendios Caldas . EEZEI'::{?SH([:I?UE:H (dncer demomo | Cordiopatfa hipertensiva | Cirrosis hepdticn | Céineer del estémago
16 Tuberculosis Epilepsia Enfermedades diomeicos |  Guemas y conflicos Nefrits y nefrosis | Cordioparia inflomotoria | Cirrosis hepdtica
17 | Trostornos endorinos Letshmaniasis (oidas Coidas (fneer de esdfago (dncer de mama Nefritis y nefrosis
18 lm{ﬂ?’;‘: l': Ve Violenda interpersonal Meningitis Enfermedades diorreicos|  Céncer wlorreciol (tncer de préstata (dneer wolorrecial
19 | Anemiofemropénica | Guerras y conflicos Neriis y nefrosis (éneer del higodo Envenenomizntos (aldos (dncer del higada
(dnceres de lo mdquea, | . '
20 Epilepsia Envenenamientos Maloria los hpn;?lﬂl:J :10953 los {Dmﬂ;ﬂf ! ]m“;nmrgrjum Violenda interpersonal

Fuente: (S (2008), The global burden of diseose: 2004 updute.

CUADRO N° 1: PRINCIPALES CAUSAS DE MUERTE POR GRUPOS DE

EDAD EN EL MUNDO 2004
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TOTAL 2004

NO. DE ORDEN PRINCIPALES CAUSAS %
1 Enfermedud isquémica del corazon 122
2 Enfermedad cerebrovascular 97
3 Infecciones de los vios respiratorias inferiores 70
L} Enfermedod pulmonar obstructiva cronica 51
5 Enfermedades diarreicas 36
[ VIH/sida 35
7 Tuberculosis 25
8 Cdnceres de lo trdquea, los bronquios y el pulmén | 2.3
9 Traumatismos por accidentes de transito 22

10 Prematuridad y bujo peso al nacer 20
1 Infecciones neonatales y otras® 19
12 Diabetes mellitus 19
13 Paludismo 17
14 Enfermedad cardiaca hipertensivg 17
15 As'ﬁ_xiq del nacimiento y troumafismo del 15
nacimiento ’
16 Lesiones autoinfligidas 14
17 (dncer del estomago 14
18 Cirrosis del higado 13
19 Nefritis y nefrosis 13
20 Cdncer colorectal 1,1

TOTAL 2030
NO. DE ORDEN PRINCIPALES CAUSAS %
1 Enfermedad isquémica del corazon 142
2 Enfermedad cerebrovascular 121
3 Enfermedud pulmonar obstructiva crnica 8.6
B Infecciones de lus vias respirotorios inferiores 38
5 Traumatismos por accidentes de trdnsito 36
[ Cdnceres de |a frdquea, los bronquios y el pulmén | 34
7 Diaberes mellitus 33
8 Enfermedad cardiaca hipertensiva 21
] Cdncer del estémago 19
10 ViH/sida 18
11 Nefritis y nefrosis 16
12 Lesiones autoinfligidas 15
13 Cdncer del higado 14
14 Cdncer colorectal 14
15 Cdncer del esofago 13
16 Violencia 12
17 Alzheimer y otras demencias 12
18 (Cirrosis del higodo 12
19 Cdncer de mama 1,1
20 Tuberculosis 10

CUADRO N° 2: PRINCIPALES CAUSAS DE MORTALIDAD

(Comparacion 2004-2030)

- EL CASO PERUANO:

Existe una alta tasa de incidencia de accidentes producidos por excesiva

velocidad, siendo esta una conducta riesgosa. Véase el siguiente cuadro

estadistico, que establece la cantidad de accidentes de transito

ocasionados en afo anteriores, pero que sirven de referencia importante

para el tema objeto de estudio.
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74612 74,672 75,012 77,840 79972 85337 06,026 83,653 84,495 94,923 102,762 101,104

120,000
2476 a2
100,000 2,060 :
Loy | 22 1947 5000 2,207
80,000 1834 1,198 1,145 1394
60,000
40,000
20,000
0
2004 2007 2000 2011 2012 2013 2014

MRed Vial Urbana @ Red Vial No Urbana (Carreteras)

Fuente: Policia Nacional del Perui - Direccion de Estadistica A 4
Elaboracién: MTC - Secretaria Técnica del Consejo Nacional de Seguridad Vial.

CUADRO N° 3: ACCIDENTES DE TRANSITO A NIVEL NACIONAL
2003-2014

Las principales causas de accidentes de transito, en orden de importancia y
segun la clasificacion que hace el Instituto Nacional de Estadistica e Informatica

en el lll Censo nacional de Comisarias 2014 son:

- Exceso de velocidad (42,7%)
- Invasion del carril/maniobras no permitidas (31,4%)

- Desacato a la sefal de transito por parte del conductor (18,8%).
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Fuente: Instituto Nacional de Estadistica e Informatica en el III Censo nacional

de Comisarias 2014
il i &
Exceso de velocidad | 427
Invasion del carrill maniobras no permitidas ] | 314
Desacato a la sefial de transito por parte del conductor | 188

Ebriedad del conductor -: 73
Desacato a la sefial de transito por parte del peaton —: 56
Via en mal estado dj 25
Falla mecanica 7] 2,0
Factor clmatico [] 17
Falta de iluminacion en vias :D 08

Sefializacion defectuosa _D 07 Tolal accitites
Exceso de carga || 06 de trinsito
Estado de ebriedad del peaton ] 0,6 118 809
Cansancio o fatiga del conductor -] 05
Uso del celular o dispositivos electrénicos 1 01
Ot/ [ 45
No especificado en la base de datos SIDPOL-MININTER /2 : 16,5
i [

CUADRO N° 4: CAUSAS MAS FRECUENTES DE ACCIDENTES DE

TRANSITO A NIVEL NACIONAL - 2013

Asi, los factores que originan los accidentes de transito, de acuerdo a la

informacion obtenida, son los siguientes:

- Factor vial.

- Factor mecanico.
- Factor humano.

- Factor ambiental:

- Factor normativo o institucional.
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4.8. LA RESPONSABILIDAD ADMINISTRATIVA Y CIVIL DE LA

REGULACION DE LA CONDUCTA TEMERARIA

A nivel legal en cuanto a la responsabilidad administrativa, la Ley General
del Transporte y Transito Terrestre, en su articulo 190°, define a las
“Infracciones a las normas del servicio de transporte”, como cualquier
medida u omision expresamente prevista en este Reglamento y aquellas
que especifiquen el gobierno regional respectivo y la municipalidad
provincial para los servicios de transporte terrestre de acuerdo con su

competencia”.

Las infracciones a las normas del servicio de transporte en que incurran el
transportista, el conductor (Articulo 192) se califican como: Leves, graves
y muy graves. La reincidencia y habitualidad, segun el Articulo 194, son

definidas como sigue:

- Reincidencia: es el hecho de que ocurre por segunda vez o varias
veces en el mismo tipo de violacion dentro de un periodo de doce

(12) meses a partir de la violacion anterior.

- Habitualidad: cuando el autor comete seis (6) 0 mas delitos graves
dentro de los doce (12) meses, incluso cuando la nueva pena que se
sanciona se clasifica como grave. Para determinar el habito, dos

delitos graves se consideran equivalentes a uno muy grave.
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A nivel de responsabilidad, los accidentes de trafico en nuestro pais
se producen por un desempefo que es sustancialmente similar al
descrito anteriormente. De hecho, "es comun que los conductores
de vehiculos de transporte publico realicen” competiciones "en las
calles y avenidas por donde viajan muchos vehiculos y peatones,
tratando de ganar pasajeros, en muchos casos causando protestas
por parte de quienes ocupan el vehiculo y lo ignoran; lo que ellos
mismos llaman” trotar ", no solo muestra conocimiento del riesgo
sino también disposicion para actuar de la manera que lo hacen, y

muestra una crueldad imperdonable””3,

Hasta ahora, es solo en dos procesos que los responsables han sido
penalizados por pensar que era una posible intenciébn en su
apariencia: el caso del club nocturno Utopia y el fotdgrafo Ivo Dutra,
este Ultimo asesinado por un vehiculo de transporte publico y cuyos

conductores fueron condenados a castigo por robo. libertad efectiva

Pero, en nuestra opinion, los innumerables accidentes de trafico
causados en las carreteras y que resultan en cientos de muertes por
aflo son benévolos, lo que debe agregarse con una cantidad
definitivamente pequefia de compensacion. El derecho civil peruano
se refiere a la responsabilidad en los articulos 1969 a 1988, que, en
el primero de ellos, establece la obligacion de compensar el dafio

penal y culpable de la persona que, por fraude o error, causa dafio a

3 Ibidem, p. 130
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otro, correspondiente a la intencion del autor o el despido ilicito por

falta de intencidn o error’4.

Del mismo modo, el articulo 1970, que cita la responsabilidad por el
riesgo, establece que "cualquier persona que, a través de un
producto arriesgado o peligroso 0 mediante la busqueda de un
negocio arriesgado o peligroso, causa dafios a otro es responsable

de repararlo”.

Tradicionalmente, “tanto en la ley continental como en la
anglosajona, para que un acusado en un tribunal deba indemnizar al
demandante, se han necesitado tres reclamos inevitables; Primero,
el fracaso, es decir, el comportamiento del agente ha sido
reprensible; segundo, el dafio, es decir, la victima (o posiblemente
"algo" de su propiedad) ha sufrido una lesidn susceptible de juicio
financiero; y tercero, un vinculo causal que vincula el
comportamiento reprobable con el dafio en cuestion. Con la
excepcion del area relativamente moderna de responsabilidad
estricta u objetiva, estos tres requisitos siempre han estado
presentes en todos los ensayos en ensayos fuera del acuerdo. A
pesar de la importancia de esta tradicion en el campo legal, la

situacion esta radicalmente amenazada.”’s.

74 Ibidem, p. 130
7> Paucar Gémez, Amelio. Criterios Juridicos para la determinacidn de la responsabilidad civil en los
accidentes de transito. Universidad Nacional Mayor de San Marcos, Lima, 2013, p. 143
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4.9. RESPONSABILIDAD CIVIL

En el campo de la jurisprudencia y como marco de referencia para la division
clasica de la justicia en lo publico y lo privado, es necesario aclarar que al
desarrollar este trabajo y reducir el espectro de la investigacion, solo se
tienen en cuenta las responsabilidades que pueden derivarse de las
acciones de los individuos y dejarse de lado. Hay varias similitudes

conceptuales entre ellos, el tema de la responsabilidad del Estado.

Por otro lado, en el contexto de la responsabilidad civil, es necesario
establecer que el estudio de las reglas contractuales y los regimenes
contractuales adicionales es posible, se ha elegido el otro, ya que el tema
que se analiza no se presenta como resultado de la no aplicacion parcial o
total, o la implementacion incompleta o tardia de un contrato, pero
presentado en un ambiente no contractual, resulta en términos de Fernandez
Sessarego de todos los eventos. Este otro tipo de responsabilidad también
se ha denominado criminal o cuasi-conflicto o aquiliano y es el que sirve
como marco tedrico para el presente trabajo. Este sesgo tematico también
se justifica en las reglamentaciones reguladoras que rigen ambos
regimenes, ya que su presencia en el derecho civil esta en diferentes titulos,

lo que significa que su escrutinio también debe hacerse por separado.

Cuando se trata de elegir actividades peligrosas como el nucleo de la
investigacién, es necesario enfatizar que, en el area de responsabilidad civil
extracontractual, una de las instituciones que ha creado las mayores
pasiones y diferencias en doctrina y jurisprudencia es precisamente esto. alli,

en ausencia de una regla explicita que lo rija, ha habido muchos autores y
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tesis que han tratado de explicar el régimen que se adoptara para resolver
los diversos casos que pueden surgir en esta categoria, y nuestra Corte
Suprema no ha ignorado este fendmeno. "Ademas, debe tenerse en cuenta
que incluso cuando se ha seleccionado la conduccién de vehiculos de motor,
como una actividad emblematica para aquellos con cierto peligro, los detalles

que se haran con anticipacién se aplican a todas las mismas especies".”®.

Para iniciar la demarcacion conceptual del objeto en desarrollo, es necesario
construir con mayor precision una definicion de responsabilidad civica no
contractual, lo que significa asumir una posicion filoséfica, o al menos
adherirse a una de las corrientes de pensamiento que inspira esta area de
pensamiento. derecho, pero intentando, por ahora, mantener una visién que
carece mas o menos de influencia doctrinal, se dira que se entiende por esto,
la carga de asumir las consecuencias patrimoniales o patrimoniales
adicionales resultantes de un hecho dafiino que surge del despliegue de
comportamiento humano, propio o de terceros, o intervencion de cosas vivas

0 inanimadas.

Sin embargo, la responsabilidad civil no contractual puede provenir de varias
fuentes claramente establecidas en la ley, incluyendo 1) el hecho en si
mismo; 2) el hecho de un tercero para el cual existe una obligacién legal o
contractual de responder; 3) el hecho de las cosas vivas e inanimadas y
dentro de este grupo, la responsabilidad que nos concierne que es el

resultado de la practica de actividades peligrosas.

76 Espinoza Espinoza, Juan. Responsabilidad Civil. Editorial Gaceta Juridica, Lima, 2004, p. 56
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Este no es el caso con respecto al desarrollo regulatorio que la
responsabilidad civil extracontractual ha tenido en Pera. Actualmente, y de
acuerdo con la jerarquia de las fuentes formales, el andlisis legal tendria que
comenzar con base en lo que consideran una clausula de responsabilidad
constitucional general, no hay duda para los autores anteriores de que una
relectura del postulado indica que el colombiano esta causando una lesién a

un otro debe ser responsable de ello (ya sea penal o civil, al menos).

Se encuentra que la ley civil esencialmente regula la responsabilidad civil no
contractual sin ignorar que puede haber otros articulos dispersos en la
legislacién. Lo anterior ha generado que ha sido la jurisprudencia,
especialmente la Corte Suprema, la que ha desarrollado la teoria del
conocimiento sobre este tema al resolver conflictos entre individuos que la

ley no logra como inadecuados.

De esta manera, "la vieja discusion entre las escuelas de asignaturas de los
subjetivistas y los objetivistas es significativa, por lo que la primera industria
encuentra que no hay responsabilidad sin probar el elemento equivocado del
actor perjudicial””’, Es la regla general propuesta en los reglamentos para
casos de responsabilidad civil no contractual que no estan sujetos a
regulaciones especiales, y el otro dice que debido a la dificultad de probar el
elemento subjetivo es otro elemento que el error (teoria del riesgo, incluida
la solidaridad ). Esta dicotomia ha sido objeto de un numero significativo de

oraciones al analizar la responsabilidad de las cosas vivas e inanimadas.

77 Garrido Salcedo, Juan. Manual de responsabilidad civil. Editorial Luminsa, Buenos Aires, 2004, p. 64
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Por lo tanto, la discusién no ha sido pacifica, aunque la Corte Suprema ha
declarado que la responsabilidad civil en Peru es de regla subjetiva general,
pero los autores sostienen que: “En nuestra jurisprudencia, este tipo de
responsabilidad objetiva se ha desarrollado en base a la interpretacion de la
ley civil para ejecutar la obligacion. para compensar el dafio causado a las
victimas cuando el agente interviene, el ejercicio de lo que se ha denominado
"actividad peligrosa", la circunstancia en la que las victimas estan exentas

de probar el error del tutor en la obtencion de una indemnizacion ".

Sin embargo, a pesar de los esfuerzos de algunas doctrinas y magistrados,
la Corte Suprema continta teniendo la tesis subjetivista, es decir, donde la
culpa del agente es un elemento esencial en el calculo de la responsabilidad
civil, incluso en los eventos donde se confirma su presuncion (por ejemplo,

el donde se practica una actividad peligrosa).

Sin embargo, el orden en que la presentacion de este articulo se dividird en
tres capitulos: en el primero de ellos, la tesis tratara teéricamente la actividad
peligrosa y, en particular, la conduccion de vehiculos automotores, como
fuente de responsabilidad civil extracontractual, segun la ley peruana en
segundo lugar, "una disertacion complementaria sobre la base de la
responsabilidad civil aplicable a actividades peligrosas, es decir, disertacion
objetiva y subjetiva, se remitira al tema del supuesto derivado de su ejercicio;

y finalmente, algunas conclusiones a aparecer " 78,

Lo que se entiende por actividad peligrosa representa una solicitud de

discurso en el reclamo de iniciar una investigacion sobre este objeto, una

78 Ledn Hilario, Leysser. Responsabilidad Clivil. Editorial Idemsa, Lima, 2004, p. 65

84



base positiva para la responsabilidad social corporativa extracontractual que
surge de su ejercicio, no define en qué consisten, pero se limita a hacer una
lista puramente enunciativa de ciertas actividades, una enumeracion que,
segun su contenido, corresponde a la realidad de un periodo agricola y
artesanal que prevaleci6 en el momento de la escritura y no al actual,

caracterizado por la automatizacion y la industria.

La teoria de la responsabilidad civil para la practica de actividades peligrosas
cuyo desarrollo de jurisprudencia es de datos antiguos es reconocida por la
mayoria de las doctrinas que comenzaron en 1936, cuando comienzan a
expresar las oraciones que crearon la discusién profunda que se mantiene
hasta el dia de hoy sobre la suposicion que pesa sobre quienes inician todas

las medidas que implican un riesgo excesivo para los demas.

Entre las muchas actividades que pueden clasificarse como peligrosas,
ahora hay una que, debido a su uso general, llama la atencién a la
comunidad académica y es operar vehiculos de motor, porgue junto con el
aumento en la cantidad de personas que se mueven diariamente, ese
comportamiento también incluye a aquellos que Como resultado de su
ejecucion, todos y cada uno de ellos resultan heridos, hasta el presente,

accidentes de tréfico, la principal constante en las declaraciones judiciales.
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4.8.

CAPITULO V

PROPUESTA DE LA AUTORA

PROPUESTA
La finalidad de la presente investigacion ha sido proponer el reforzamiento
de la seguridad del trafico rodado, mediante la represion penal de una
serie de conductas peligrosas como la excesiva velocidad que transgrede
los limites permisibles por el Reglamento Nacional de Transito, o el hecho
de que un conductor de vehiculo motorizado acumule una serie de

papeletas de infraccion, sélo por citar un ejemplo.

El objeto juridico de la presente es proponer el correcto uso de un vehiculo
motorizado, cumpliendo las normas de prudencia establecidas en el
Reglamento Nacional de Transito, y sin recaer en perturbaciones o impedir
la circulacion, de tal forma que el acto de conducir no represente un peligro

social.

La inclusién del término “necesariamente”, no tiene otro significado que el
de recordar que soélo puede haber delito, incluso en el peligro abstracto,

cuando el riesgo fue real, excluyendo los casos en los que ex ante, por las

86



condiciones en que se realiza la conducta, tal incremento de la

probabilidad de lesion de bienes personales no existia.

Asi, el dolo debe comprender tanto la caucién de la destruccién como que

con ella se produce el peligro para la seguridad publica.

El objeto de los delitos que se proponen tipificar contra la seguridad
publica, no es otro que adelantar la intervencion penal a momentos
anteriores a la efectiva produccién de resultados lesivos de dimension

catastrofica.

- Conduccién en exceso de velocidad:

e Conductatipicay sujetos:

Son tres elementos que integran la conducta tipica: la conduccion de
un vehiculo motorizado, que este acto se lleve a cabo con exceso de
velocidad; y que dicho exceso de velocidad ponga en concreto peligro

el bien juridico seguridad publica.

Respecto al primer elemento la conduccién debe der sobre un
vehiculo motorizado, respecto al segundo y tercer elemento, posee
una estructura propia de los delitos de peligro concreto, pues no sélo
requiere que la conduccion se ejecute con exceso de velocidad, sino,
ademas, que de ella se desprenda un riesgo especifico para la
seguridad publica, susceptible de traducirse en la posible, no remota,

conversion de un resultado lesivo para dicho bien juridico.
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e Vertiente subjetiva

Solo se admite la comision dolosa, que comprende el conocimiento
por el sujeto, tanto del hecho de conducir, excediendo el limite de
velocidad legalmente permitido, como del dato de que estas han
influido negativamente sobre la normal conduccién convirtiéndola de
este modo en atentatoria a la seguridad publica, al igual que la

voluntad de actuar de esta forma.

El dolo concurrente, conocido como dolo de peligro , frente al
calificado como dolo de lesién, debe abarcar la conducta y el riesgo
concreto derivado de ella para el bien juridico seguridad publica,
quedando obviamente excluido de su ambito el resultado lesivo
mismo, de esta manera estariamos frente al dolo directo, el dolo
eventual, concretamente en aquellos casos en los que el resultado
del riesgo pudiera ser previsto y voluntariamente aceptado, aunque su
produccion no fuera deseada, estimado como posible incluso la culpa
consiente, cuando dicho resultado hubiera podido ser previsto, pero

no querido.

e Grados de ejecucién

Contiene un tipo de peligro, la consumacion, del delito de mera
conducta o simple actividad, seria dificil apreciar la tentativa en este

supuesto contexto delictivo.
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e Autoriay participacion

Estariamos frente a un delito de propia mano, que requiere, por tanto
una realizacion directa y personal por el sujeto activo de los elementos
del tipo, lo que en consecuencia, impide su comision en autoria

mediata.

e Penalidad

Para este delito la pena privativa de libertad seria no menor de tres ni

mayor seis afos.

- Conduccioén de vehiculo motorizado en estado de sobriedad con
licencia retenida, suspendida, cancelada o inhabilitada a la
seguridad publica:

Desde la tipicidad objetiva, la misma se presenta cuando el sujeto activo
conductor de vehiculo motorizado, realiza dicha actividad aun cuando su
licencia de conduccion haya sido retenida, suspendida, cancelada o
inhabilitada. Desde la tipicidad subjetiva se realiza por medio del dolo;
siendo un delito de peligro abstracto, es un delito especial (de propia
mano) y la penalidad debe ser la pena privativa de libertad no menor de

tres afios ni mayor de seis afos.

- CONTRASTACION DE LAS HIPOTESIS

Supuesto general
“Las conductas riesgosas de los conductores de vehiculo motorizado en

estado de sobriedad afecta vulnerando el bien juridico a la seguridad publica”.
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En este sentido, consideramos que el comportamiento de conduccion
despiadado debe ser obvio, un concepto que la doctrina ha identificado por
unanimidad con la necesidad de tener un caracter invisible, notorio u obvio
para un ciudadano promedio. En este punto, la pregunta que ha despertado
un mayor interés en la doctrina esté relacionada con los criterios que deben

considerarse para juzgar si este elemento es el consenso.

En este sentido, algunos autores abogan por la objetivacion y / o
estandarizacion de la acreditacion de esta negligencia de conduccion infame,
y especifican que los criterios subjetivos del juez o del conductor no deben
tomarse como referencia, sino la perspectiva del espectador objetivo que se
encuentra en el momento en que el autor continué realizandolo. maniobra

descuidada y con todo el conocimiento de los hechos.

La suposicion de esta perspectiva claramente objetiva, en opinion de este
sector doctrinal, tiene una relevancia notable a la hora de probar este
elemento del proceso penal, porque si nosotros, como Unico criterio de
evaluacion, adoptamos la opinién del espectador sobre dicha gestiéon El hecho
es que los datos lo que se sabe solo después de que ocurrié el hecho no se
pudo tener en cuenta. En ese sentido, el comportamiento arriesgado del
conductor del vehiculo de motor viola seriamente el interés legal de la

seguridad publica.
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CONTRASTACION DE LA PRIMERA HIPOTESIS ESPECIFICA

“La conduccién de un vehiculo motorizado en estado de sobriedad
sobrepasando el limite permitido de velocidad afecta vulnerando el bien

juridico seguridad publica”.

En este sentido, creemos que somos peligrosos para todas las actividades
que significaran conducir un vehiculo motorizado en un modo de

entretenimiento que exceda el limite de velocidad permitido.

A pesar de la falta de definicion legal, esta claro que la evaluacién del peligro
de una actividad no puede ser el tema de la persona que pretende calificarla,
€s necesario que cumpla con criterios mas o menos objetivos que impidan el

régimen.

En este sentido, consideramos comportamiento peligroso cualquier actividad
que, cuando se distribuye, su estructura o comportamiento genera mas
probabilidades de dafio de lo que normalmente pueden tener en un hombre
normal. Este peligro surge porque los efectos de la actividad se vuelven
incontrolables o impredecibles debido a la multiplicacion de la energia y el
movimiento, la incertidumbre sobre los efectos del fenbmeno o la capacidad

de destruccion que tienen sus elementos.

Por lo tanto, en la hipotesis especifica especificada, los siguientes aspectos

pueden ser referidos como comportamiento temerario:

a) Cuando se usa, se usan fuerzas, cosas o energias que presentan un riesgo
inminente de dafo a la sociedad:;

b) reputacion por negligencia peligrosa;
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C) que la persona que presenta la conducta es un agente de seguridad o
responsable del uso de la actividad peligrosa;
d) La victima olvida la causa de la lesion.

e) el dafio es causado por la actividad peligrosa misma.

En este sentido, una actividad puede ser distribuida por el autor o por un
tercero, con o sin el consentimiento del agente que esta obligado a proteger
el vehiculo, y la victima puede contribuir como una causa efectiva de producir
un resultado perjudicial, por ejemplo, un accidente de tréafico, y no por esa
razon, en ninguno de lo riesgo excesivo para la sociedad, una actividad
peligrosa, otra es la cuestion de responsabilidad y régimen legalmente
aplicable.s eventos descritos, cesara la conducta, objetivamente, aquellas que

supongan un
CONTRASTACION DE LA SEGUNDA HIPOTESIS ESPECIFICA

“El conducir un vehiculo motorizado en estado de sobriedad con licencia
retenida, suspendida, cancelada, o inhabilitada afecta vulnerando el bien juridico

sequridad publica’.

En la sociedad actual, formada por la aparicién de nuevos riesgos, caracterizada
por su complejidad y regulada, precisamente por el desarrollo imparable de la
tecnologia moderna, se caracteriza, fundamentalmente, por las siguientes
funciones: 1) los riesgos que amenazan a la sociedad actual son artificiales; en
el sentido de que son producto de la actividad humana, y de tal unidad que pone
en peligro la existencia misma del hombre como un todo; Ademas, son riesgos
importantes, ya que, en la mayoria de los casos, amenazan a un numero

indefinido de personas (fenbmenos relacionados con la energia nuclear, la
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contaminacion ambiental, la informatica, etc.); 2) la responsabilidad individual se
diluye en la complejidad organizacional que conduce a una creciente
compensacion por situaciones de accion individual para otros de naturaleza
colectiva, hablando de una irresponsabilidad organizada. "3) la interconexion de
los dos factores antes mencionados crea una intensa sensacion de
incertidumbre subjetiva en el publico, que se manifiesta, incluso fuera de un
peligro real, y que produce un alto grado de aversion al riesgo, con la
consecuencia de considerar todas las medidas que pueden garantizar seguridad,
ya que se convierte en el motivo dominante para la organizacion de la vida en

sociedad.

La adaptacién del derecho penal a las demandas hechas por la comunidad de
riesgo ha llevado a una serie de cambios estructurales, caracterizados por las
siguientes observaciones esenciales: 1) aumento de la criminalizacion de la
conducta a través de la difusién colectiva de nuevos activos legales; 2)
consideracion de las estructuras tipicas para la actividad simple, vinculadas al
delito o dafio al bien legal, entre las cuales se destacan los delitos de peligro

abstracto.

El delito que proponemos que se regule, porque esta configurado como un tipo
especifico de peligro, se completa cuando se crea el peligro para la vida o la
integridad fisica de otras personas. Si el comportamiento no ha creado un riesgo
de dafio a la propiedad legal protegida, se excluye del castigo debido a la

atipicidad.

La ausencia de peligro corresponde a la ausencia de tipicidad, y su sancién

permanece en cualquier caso reservada para el derecho administrativo
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sancionado. Por lo tanto, el experimento, aunque tedricamente concebible,
parece ser dificil en la practica. La existencia de un peligro inmediato para el bien

legal protegido (vida e integridad personal) ya significa que el delito se completo.

El delito es crear una situacion de peligro para la vida humana o la integridad
fisica al participar en una prueba de velocidad o de destreza con un vehiculo
motorizado. Entonces, la accién tipica no es participar en una prueba de
velocidad o habilidad, sino "crear una situacion peligrosa” para los activos legales
individuales (vida e integridad fisica), a través de la participacion (intervencion),

en una prueba de velocidad o habilidad con un vehiculo motorizado.

Parece hacer el tamafio del automavil para lanzarlo a toda velocidad en una pista
llena de gente, configurar una accion preparatoria impune, incluso si el automovil
ha logrado deslizarse una distancia y el comportamiento se ve interrumpido por
la intervencion del departamento de policia. Si no hubo riesgo para el bien legal,
el hecho queda impune. Sin embargo, dado que la situacién de peligro debe
verificarse posteriormente, la posibilidad del juicio no ser& idéntica en todos los
casos; serd necesario analizar cada caso para no confundir los posibles

documentos experimentales con los documentos preparatorios.
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CONCLUSIONES

Se determind la afectacidén de las conductas riesgosas de los conductores
de vehiculo motorizado en estado de sobriedad a la seguridad publica,
porque se vulnera el bien juridico seguridad publica, y propiamente, la
seguridad publica referida al transito, postulandose que dicha conducta
constituya un delito al transgredir los parametros que establece la

legislacién pertinente.

Se analizo la afectacion de la conduccion de un vehiculo motorizado en
estado de sobriedad sobrepasando el limite permitido de velocidad a la
seguridad publica, refiriéndose que dicha conducta pone en peligro el bien
juridico seguridad publica, afectando el riesgo permitido que desde la
imputacién objetiva se postula, ya que no existe un respeto a las reglas de
transito para lo cual los sujetos activos del mencionado delito han

estudiado.

Se estableci6 la afectacion de la conduccion de vehiculo motorizado en
estado de sobriedad con licencia retenida, suspendida, cancelada o
inhabilitada a la seguridad publica, porque dicha situacion del agente activo
transgrede el rol normativo que le ha sido asignado como conductor de un
vehiculo motorizado, cual es conducir sin transgredir la ley que lo

reglamenta y la licencia que lo faculta.
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RECOMENDACIONES

1. Se deben tipificar penalmente las conductas riesgosas de los conductores
de vehiculo motorizado en estado de sobriedad a la seguridad publica,
porque se vulnera el bien juridico seguridad publica, asi el Codigo Penal
peruano trascienda un enfoque preventivo.

2. Se debe tipificar penalmente la afectacion de la conduccién de un vehiculo
motorizado en estado de sobriedad sobrepasando el limite permitido de
velocidad a la seguridad publica, porque asi se evitaria de manera punitiva
que dichos agentes activos que incurran en ello s6lo merezcan una
sancion administrativa.

3. Se debe tipificar penalmente la afectacion de la conduccién de vehiculo
motorizado en estado de sobriedad con licencia retenida, suspendida,
cancelada o inhabilitada a la seguridad publica, porque dicha situacion
demuestra el desprecio de las reglas de transito del agente activo que
incurra en ello.

4. La implementacion de una politica criminal impulsada por el Estado
articulada a favor de la proteccion de la Seguridad Publica, y propiamente,
de la seguridad publica referida al trafico vehicular. Dicha politica criminal
debe involucrar ademéas a diferentes organismos Estatales para que la
lucha contra aquellas conductas que exceden el riesgo permitido al
momento de conducir un vehiculo motorizado pueda surtir efectos, es
decir, se debe materializar una politica criminal intersectorial vy

intergubernamental.
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MATRIZ DE CONSISTENCIA

TEMA PROBLEMA OBJETIVO GENERAL SUPUESTO VARIABLES
GENERAL GENERAL
Las conductas | ¢(De qué manera las | Determinar la afectacion | Las conductas riesgosas | VARIABLE
riesgosas de | conductas riesgosas de | de las conductas | de los conductores de | INDEPENDIENTE
conductores de vehiculo | los conductores de | riesgosas de los | vehiculo motorizado en | Las conductas riesgosas

motorizado en estado de
sobriedad que afectaala
seguridad publica

vehiculo motorizado en | conductores de vehiculo | estado de sobriedad | INDICADORES

estado de sobriedad | motorizado en estado de | afecta  vulnerando el | *Conducir a altas

afectan a la seguridad | sobriedad a la seguridad | bien juridico Seguridad | velocidades

publica? publica Publica. *Conducir con tipo de
Licencia suspendida,
retenida, cancelada o
inhabilitada

PROBLEMAS OBJETIVOS SUPUESTOS VARIABLE

ESPECIFICOS ESPECIFICOS ESPECIFICOS DEPENDIENTE

¢Como la conduccion | Analizar la afectacién de | La conduccion de un | Seguridad publica

de un vehiculo | la conduccion de un | vehiculo motorizado en | INDICADORES

motorizado en estado | vehiculo motorizado en | estado de sobriedad

de sobriedad | estado de sobriedad | sobrepasando el limite | *Bien Juridico

sobrepasando el limite
permitido de velocidad
afecta a la seguridad
publica?

cDe qué manera el
conducir un vehiculo
motorizado en estado
de sobriedad con
licencia Retenida,
suspendida, cancelada
o inhabilitada afecta a la
seguridad publica?

sobrepasando el limite
permitido de velocidad a
la seguridad publica

Establecer la afectacion
de la conduccién de un
vehiculo motorizado en
estado de sobriedad con

licencia retenida,
suspendida, cancelada o
inhabilitada a la

seguridad publica

permitido de velocidad
afecta vulnerando el bien
juridico seguridad
publica.

El conducir un vehiculo
motorizado ene estado

de sobriedad con
licencia retenida,
suspendida, cancelada o
inhabilitada afecta
vulnerando el bien
juridico seguridad
publica.

*Incremento de
Accidentes de Transito
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publica cualquier tipo de documentacion financi
actas de reuniones oficiales.

eRA By

% e , | Ministerio
}ﬁﬁ PERU|de Transportes
y Comunicaciones

“Decenio de las Personas con Discapacidad en el Peri *
"Ano de la consolidacion del Mar de Grau®

MEMORANDUM N° 7 -2016-MT1C/15.03 | "
i

A : CAROLINA CUBAS RODRIGUEZ

[ 0Zwmoas |
!
BIDSOEN LA Fee

Directora de la Oficina de Atencion al Ciudadano y Gestién Documental

Asunto : Solicitud de Acceso a la Informacion Publica presentada por la senora

Anshela Cristina Laveriano Julcarima

Ref : Hoja de Ruta N° T- 107441-2016 del 18.04.2016

Fecha : Lma, 29 ABR. 7016

Mediante el documento de la referencia la senora Anshela Cristina Laveriano Julcarima, solicita

que se le proporcione la siguiente informacion:

1. Rankings de los 20 conductores que tienen mayor numero de papeletas de infraccion al
trénsito registradas a nivel Nacional y en los departamentos de Lima y Junin,
informacion que debe incluir nombres completos y el total de numero de papeletas por

infractor.

2. Estadisticas de infracciones de M20 (exceso de velocidad) y M4 (conducir vehiculo con
licencia conducir retenida, suspendida o inhabilitada) en los departamentos de Lima y

Junin.

Al respecto, de conformidad a lo dispuesto en el articulo 10° de la Ley N° 27806 Ley de
Transparencia y Acceso a la Informacion Publica', se remite en archivo digital (CD) la

informacién solicitada, estimando cursarla a la referida empresa.

Atentamente,

R )

Manuel Pablo Fernandini Capurro

Director de Circulacién y Seguridad Vial
Direccién General de Transporte Terrestre

ILey N° 27806 - Ley de Transparencia y Acceso a la Informacién Pablica

- Las entidades de la Administracién Publica tienen la obligacién de proveer la informacion requerida si se

Articulo 10°.- Informacién de acceso publico.
tos, fotografias, grabaciones, soporte magnético o digital, o en cualquier otro formato, siempre que haya sido

refiere a la contenida en documentos escri
creada u obtenida por ella o que se encuen

www.mtc gob pe |

tre en su posesion o bajo su control; Asimismo, para los efectos de esta Ley, se considera como informacion
ada por el presupuesto pablico que sirva de base a una decision de naturaleza administrativa, asi como las

Jirén Zorritos N° 1203
Lima 01 Peru
(511) 61578000
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“Decenio de las Personas con Discapacidad en el Peri”
“Afio de la consolidacién del Mar de Grau”

Li .
Lt 05 M0 2015

OFICIO N 058 2016-MTC/04.02

Senora

ANSHELA CRISTINA LAVERIANO JULCARIMA
Calle Amazonitas N° 174 Cooperativa 1ro de Mayo - El Tambo

HUANCAYO - JUNIN.-
Ref.: T-107441-2016

Tengo el agrado de dirigirme a usted, en atencion al documento de la referencia, por el
cual solicita el ranking de los 20 conductores que tienen mayor nimero de papeletas por
infraccién de trénsito registradas a nivel nacional y en los departamentos de Lima y Junin;
y estadisticas de las infracciones M20 y M4 en los departamentos de Lima y Junin, segun
detalles senalados en su solicitud.

Al respecto, le corresponde a usted cancelar los costos de reproduccion de la
documentacion solicitada, sin embargo en aras del principio de economia y simplicidad, le
estamos enviando directamente’ la informacién remitida por la Direccion de Circulacion y
Seguridad Vial con Memorandum N° 1170-2016-MTC/15.03 recibido con fecha 02 de
mayo de 2016.

Por lo que en concordancia con lo que establece la Ley N° 27806 - Ley de Transparencia y
Acceso a la Informacion Publica, se da por atendida su solicitud.

Sin otro particular, hago propicia la oportunidad para expresarle los sentimientos de mi

consideracion.
Atentamente,
W W’Lk/
CAROLINA CUBAS ROi)'iRiGUEZ
Directora de la Oficina de Atencién
al Cludadano y Gestion Documental
CCRAiav

! Conforme a lo dispuesto en el punto VI.3 de la “Directiva sobre Transparencia y Acceso a la Informacion Publica en el

Ministerio de Transportes y Comunicaciones”, aprobada por Resolucion Ministerial N°® 201-2009-MTC/01 que sefala que

“cuando el administrado domicilie en provincias que no sean del departamento de Lima y el costo de reproduccién de la

informacién sea menor que el costo de notificacion, se remitira la informacién solicitada al usuario directamente sin que
medie el pago previo de la misma”“.

Jirén Zorritos 1203

www.mtc.gob.pe Lima, Lima 01 Perd

(511) 615-7800

PUDDDDDLLDLLLDLLODLBLBBLBYBDBDIRDDOIOSNOO Y YW




» \#, m
-\ - . i

AR AN NN AN NN AN GONERO OSSR m . @~ -

"

L8

AOLDIA MANTAL OIDNIAANAL VaAVI

S
o

88

NVNJITH VAI'TO VIINOVOD

(=)
-

88

VANINIAVNING OTIODTAD ONVZIOTOS SATVZNOD

0
—

06

01dVd INOVNIAS VONNHD

~
—

6

AALTVA ASOL ZANOSVA VLAV

o
—

76

TINDIA OYTHD ANOATAVA

wn
Y-

76

SOLNVS TAON ZAAVHD

<
—

£6

SINTASOL OZAANOD ADNOJ

(58]
—

S6

AVOAH VZVAV OLNId

o
—

S6

OLITATIAT AIAVA ZANOD VNVA'IV

-
—{

001

OUNVTIO dIAT ZINONINO OULSVD

(=]
—

101

STINNOE NHATLS VAIVNHVHD TINTIANVT

=)

101

ONVIDNT IO VATIS

201

OLSUNIT TANDIN NVAAVA ZAANVNIAL

PO

XATV ANOVNNINVA VIVAINIS

901

TINOIT OIIN ONTINOIVd VINVZIN

80T

TAVAVI NVILSIID OWAVAVN VAOTIOD

144!

OUNIAV SOTAVD VNOAVI OTAVNIINAS

(44"

T'IVNOY NVIAISO VONI VZO@UVD

pSI

SHAIDTV INVIAVIN AdSIN0

Ll ol Kool s Vo) =1 B ol =)

S
ANOIDDVUANI
A oN

YOLOVIANI TIA TAIINON

NHLI

1V NOIOOVYANI 30 SV13713dVd 3a OYIWNN HOAYA NOD S3J0LONANOD 0Z SO 3A ONDINYY

TYNOIOVN T3AIN V SYAVY1SID3y OLISNY¥.L

sauoeuNwo) A
sajodsuel| ap

OISIUIA|

N¥3d m%
.ficu:t.&'d



65

HANORINIT OAIH VONVIAVA

0T

6S

O@AVOAIA SIN'T VIANINY VISILAVI

61

09

OINO.INYV SIANTDOIA ONVONOII OIANVID

81

19

ATANVXATV ONIAYI OTIRRIVI AVARIVO

LI

29

OUMAATY INVIAVAH THAAAA

91

79

OLVIONOH TVeVEAVO TINOAS

ST

€9

OATOAV AJAIYA ONVZUOT0S VZI'T

vl

£9

JTOUVH ONVHIIOIN ZAHINVS

£l

99

ANORINT TAVAVI ZONNI AVZVIVS

(4!

99

NIVIIH SIATH ZHIAAd ZONIOd' TV

148

L9

XTTV OONVIN VNOIARIVD

69

ASOL NVAL SOTVAV ZHddd

69

OUNVNITA OI'ITNL NOTATVINVI ONVIHA

IL

OLATLTV SOSHL ODAVSV.L TVIRIIVTTIA

L

OSNOITV JO.LDIA ST'TVIOIN SANIITY

L

SOTIAVD NOLVIOT SOUADAd

LL

OIDNHANAL SINT ODAHOVI ONINOV

18

TAVAVI NVILLSIID OWAVAVN VAOMIOD

P8

OTRAVONVID SYOAUVA ONNIY

L6

OLSANIA TANDTA NVRIVA ZAANY NAAA

(=]
P el B el R el e Al 1

SUNOIDIDVHANI Id oN

AOLDVIANI THA TAAINON

NHLLI

9T0Z 1V 0TOZ 134 YINIT 3d OLNINVYL¥VYd3IA 13 N3

SYavylsiS3d OLISNYYL TV NOIDOVHANI 30 SY13713dVd 3d OYIWNN YOAVIA NOD SIHOLINANOD 0Z SOT3A DNDINYY

sauoloeslunwo) A

sepodsuel] sp|nY3d %

Ol12)SIUIA]

&v« g d:.a_n%




97

NVILSVIIS OLIAITV SVSOU

0T

9T

OLATIAON WVITIIA ODZNH SOIDVIVd

61

97

OIDVJIINOY VA'TIS VIIAVA

81

97

dNSOr VINOJAVLV ddIV.L

LI

9T

OJOUJOUL I'TIZZVD SOJOINV.LVIN AVAOL

91

9T

AVOAT JAI'TOS ONVAIAS

SI

LT

"INV HINTH VZHIN ZANAN

14

LT

NIITIA TAVA AISINO VONI

€1

LT

OUOTOUL YTNTIA SVITALNOD VAINVNVSVINVHD

4}

LT

OLYHAI'TV SOTIAVD AVZVIVS SHAAAVdI

Il

LT

NVIFOTA ONIT SONVI NVINZND

LT

AINVII VAODNYV SVIOd

8¢

ATINT NHOSL VOVITV OLTAAVE

0€

NILAVIA NIIVIAS AISINO VAVILSH

0€

OLINHYI OATVSI'TA OZVINVINVNH ZINA

0¢

ODSIDONYVHA THNOIA VZVIARIOH SOIDV'IVd

0¢

AANTA AISINO ZNAD VI Ad

(43

UATATI SVATALNOD ASOTA

SE

NVITIOC O'TNAOIL VZIOV.L ONI'INVd

9¢

OAVLSNO NVLVNOH OTILLSVD AVdNA

—|eifen]| || oo S

SUNOIDDVUHANI Hd oN

AOLDVIANI THA TATINON

NH.LI

9T0Z TV 0TOZ 7134 NJNNIr N3 OLNINVLIYVYd3ad 13 N3

SYAavyLlsSIioiy OLISNYYL TV NOIDOVYHANI 30 SV1313dVd 3a OHINNN HOAVIA NOD SFHOLINANOD 0Z SO13A DNDINYY

- . - B -~ A A A

-~y

oA A A A A B S AR A DA DB S e e e e

sauolesunwo) A

senodsuel) apNy3d %
olLISIUIAL| °

\.rv(:a«u:oiot

-

-

-




L€l SV1313dVd 3d OY3INNN V101

0ZN V11vVd4 dOD HVA
9102-0102 [sojuswa|a solen) OINV'SOININND0A YHOIS
V.1313dvd OLN3INWNDO0A OdIL 9S3a
NINQP|  01dd S3A'0LNINND0A Jdvo N
VENLVYN

VNOSY3d OdIL

9102 7V 0102 13d VYINIT 3d 02N 3A NOIDOWYANI 3a volls|avis3a

%QSQ\..A.\_Q_Q_

R R RN A N AN R OO DO ®mm oo - o




TR®

\ 1

"

\RE T

861

SVY.1313dvd 3d OHIWNN TV.1OL

7SN

V.11Vd4 dOD dVA

9102-0L0Z | (Sojusws|d SOLeA)

OINY'SOLNINNDO0Ad VHOIH

Vv1313dvd O.LNINNDO0A OdIL OS3d
NINNP 0.1dd S3A'0LNINND0A dvonNT
IVANLYN VYNOSH3d OdIL

010z TV 0102 713a NINNr ¥2IN 3d NOIOOVYHANI 3d YOILS|AVLSE

AEEAE A EERE R

R

A Q@ a

AR




L£€'002

SV1373dVd INNN

0CN V.11V4 dOD ¥HVA

9l0c-0L02 (sojuswiaje souep) OINVY'SOLININNDO0A YHOIS
V.1313dvd OLN3INND0A OdIL 9S3a

YINIT 01dd S3A'0LNINND0A ¥vYONT

IVHNLVYN VNOSYH3d OdIL

9102 v 0102 73A YT 02N 3A NOIDOWVH4ANI Ia VvOlLS|av.is3




A AALARAAEALARAIAM

628°€lL
SV1373dVd 3ad OY3NNN TVLOL
PZIN V.11vd dOD ’VA
9102-0L0¢2 (sojuswia|d soLEA) OINV'SOLNINNDO0d YHO3S
v1373dvd OLN3INNDOd OdILL OS3d
VI 01dd S3A'0.LNINND0A ¥vON
IVHNLYN VNOSY3d OdIL

910Z 1V 0102~ VINIT 02 3d NOIOOVYHANI 3d vOILS|av.isd

SESTEEEETTTTRTRTANALY



60 Y ({GSO ’*D 677 '\,\\UP\”; ~ S0 [lo)OY

WyyESe

“Afio de la Diversificacion Productiva y del Fortalecimiento de [a Educacion”
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SUMILLA: Acceso a la informacién

W

¥

|

SENOR GENERAL JEFE DE LA REGION POLICIAL DE JUNIN

Yo, ANSHELA CRISTINA LAVERIANO
JULCARIMA, identificada con N° de DNI
46441870, domiciliada en la Calle Amazonitas
N° 174 Cooperativa 1ro de Mayo -El Tambo-
Huancayo a usted respetuosamente digo:

Que Amparado a mi Derecho Constitucionalmente Protegido solicito a
su Despacho Informacion detallada de las Causas mas frecuentes de
accidentes de trénsito y Las Estadisticas de Conduccién con _licencia

retenida, suspendida, cancelada o con inhabilitacion. En copias simples
Membretadas.

Informacién y datos que requiero para complementar mi proyecto de
Investigacién de plan de Tesis para Obtener el Titulo de Abogado, que lieva por
tema * Las Conductas riesgosas de conductores de vehiculo motorizado en
estado de sobriedad que afectan la seguridad publica en la regién Junin "por
ollo es menester sefialar la importancia de los datos solicitados y En
Conformidad al Articulo 7 y 10 del Texto (nico ordenado de la Ley 27806, Ley
de transparencia y acceso a la informacion publica aprobado por Decreto
Supremo N° 043-2003-PCM) indica: “Toda persona tiene derecho a solicitar
y recibir informacién de cualquier entidad de la Administracién Pablica.

e T EUTT T U U U auayyyy

1

POR LO EXPUESTO:

Agradeciendo la atencién que brinde a 1a presente, solicito designe a
quien corresponde dar tramite a mi pedido.

=

5

\

=
o
[e]
Q\
@
e
‘¢
g’
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i

-

)

Huancayo 06 de Noviembre del 2015.
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“Ano del Buen Servicio al Ciudadano”

\qic(’ )3/

Senor:

Sumilla: Acceso a la Informacion

Responsable de Transparencia de SUTRAN - JUNIN

Yo, Anshela Cristina Laveriano Julcarima,
identificada con N° D.N.I 46441870, domiciliada
en la calle Amazonita N° 174 EI Tambo
Huancayo y numero de Celular 954941262 a
Usted Respetuosamente Digo:

Que, amparada en mi Derecho Constitucionalmente protegido solicito a su
despacho Informacion en Cuadros Estadisticos y Copias Simples sobre:

1. Causas mas frecuentes de Accidentes de Transito durante los ultimos 5 afios en la

Regién Junin.

2. NUmero Total de Papeletas de Infraccién de Transito de Codigo M 04 (Conduccion
con Licencia Retenida, Suspendida, Inhabilitada), M 20 (Maximo o Minimo de
velocidad) durante los ultimos 5 afios Registrados en la Region Junin.

3. Nombre Completo de los 20 conductores que tienen el mayor numero de
Papeletas por infraccion de Transito en su contra Registrados en la Region Junin.

Informacién y datos que requiero para complementar mi Investigacion de Tesis, que lleva
por tema “Las conductas Riesgosas de conductores de vehiculo motorizado en estado de
sobriedad y La Seguridad Publica en la regién Junin” para Obtener el Titulo de Abogado
por ello es menester sefialar la importancia de los datos solicitados y en conformidad al
Articulo 7 y 10 del Texto Unico Ordenado de la Ley 27806, Ley de Transparencia y
Acceso a la Informacion Publica aprobado por Decreto Supremo N° 043-2003-PCM que
indica “Toda persona tiene derecho a solicitar y recibir informacion de cualquier

entidad de la Administracion Publica”

POR LO EXPUESTO:

Agradeciendo la atencion que brinde a la presente, solicito designe a quien corresponde

dar trémite a mi pedido.

7 Huancayo 27 de Julio del 2017

//

s
/ 4 ‘) '/l/({ff'f’,r’/'\

4 > . & —e .
@aCru&na Laveriano Julcarima

N° D.N.l 46441870
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: Superintendencia
p‘ ‘ de Transporte Terrestre de

Personas, Carga y Mercancias

*ANO DEL BUEN SERVICIO AL CIUDADANO"

Lima, 16 de agosto de 2017

CARTA N° 696-2017-SUTRAN/01.3.LTAIP

Seriora(ita)

Anshela Cristina Laveriano Julcarima

Huancayo.-

Asunto : Informacién solicitada en virtud a lo establecido en la Ley N° 27806 y su Reglamento

Referencia : P.D.N°® 100543 (04.08.2017)

Me dirijo a usted en atencién a su solicitud de acceso a la informacién publica a efectos de indicar lo
siguiente:

1. De conformidad con lo dispuesto en el articulo 12 del Reglamento de la Ley N° 27806, citado a
continuacién: “Articulo 12°.- Remisién de la informacion via correo electronico
La solicitud de informacién podra responderse via correo electrénico cuando la naturaleza de la
informacion solicitada y la capacidad de la Entidad asi lo permitan. En este caso, no se
generard costo alguno al solicitante.”

2. En atencion a ello, la Subgerencia de Procedimientos de Transito, la Subgerencia de Estudios
y la Subgerencia de Supervision Electrénica, mediante los Memorandos N° 0783-2017-
SUTRAN/06.4.2, N° 018-2017-SUTRAN/06.1 y N° 1088-2017-SUTRAN/06.3.5 nos alcanza las
respuestas a la informacion solicitada, los mismos que se adjuntan al presente correo
electrénico.

En tal sentido, estando a lo indicado en los parrafos precedentes, se da por respondida vuestra
solicitud, de conformidad con las disposiciones contenidas en la Ley N° 27806, Ley de Transparencia y
Acceso a la Informacién Publica y su Reglamento. Solicitdndole se sirva confirmar la recepcién de esta
comunicacion.

Sin otro particular, quedo de usted.

Responsable de la Ley de Transparencia y
Acceso a la Informacién Piblica
Superintendencia de Transporte Terreslre de
Personas, Carga y Mercancias - SUTRAN

SUTR Av. Arequipa 1593
AN Lince, Lima, Pera
RO X MG T (511) 200-4540
www.sulran qob pe
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Superintendencia

«de Transporte Terrestre de
Personas, Carga y Mercancias

“Afo del Buen Servicio al Cludadano”

MEMORANDO N°c13) - 2017-SUTRAN/06.4.2

A : BRENDA BRAVO ESPINOZA

Responsable de la Ley de Transparencia y Acceso a la Infornpaciér
SW'LR

12 TRAVSPORTE TERRESTRE
DE : JOSE ROJAS CORONADO i v o
Subgerente de Procedimientos de Transito ‘

0 8§ AGO 2017
KaowtslD

ASUNTO : Solicita Informacion en el marco de la Ley 27806

REFERENCIA : Memorando (M) N° 039-2017-SUTRAN/01.3-LTAIP

(11,1 L3 7/ ommm— -
Yiora: §.’7f[m Firma;
- T

FECHA tLima, g AGD. 2017

Me dirijo a usted, en atencion al documento de la referencia, a través del cual se remite la solicitud
de la ciudadana Anshela Cristina Laveriano, quien conforme a la Ley N°27806 Ley de
Transparencia y Acceso a la Informacion Pablica, aprobado por Decreto Supremo N° 072-2003-
PCM, solicita:

1. Causas mas frecuentes de Accidentes de Trénsito durante los Gltimos 5 afios en la Region
Junin.

2. Numero Total de Papeletas de Infraccién de Transito de Cédigo M04 (conduccion con
licencia retenida, suspendida, inhabilitada), M20 (Maximo o Minimo de velocidad) durante
los ultimos 5 arios registrados en la Region Junin.

3. Nombre completo de los 20 conductores que tiene el mayor numero de papeletas por
infraccién de Transito en su contra Registrados en la Regién Junin.

En tal sentido, debemos sefialar que en cumplimiento del articulo 3° de la Ley N°27806 Ley de
Transparencia y Acceso a la Informacion Pblica aprobado por Decreto Supremo N° 072-2003-
PCM, que sefiala que: “3).-El Estado tiene la obligacion de entregar la informacién que demanden
las personas en aplicacién del principio de publicidad, informamos a sus persona que:

1. Las causales més frecuentes de accidentes de Transito, es una informacion con la que no
cuenta esta Subgerencia de Procedimientos de Transito, toda vez que no todo accidente
automovilistico trae como consecuencia la imposicién de la papeleta de infraccién. Una
estadistica mas exacta sobre la materia debe estar en poder de la Policia Nacional del
Pert designada al control del transito en la citada Regién.

2 Sobre le nimero total de Papeletas de Infraccién de Transito de Codigo MO04, de la
consulta realizada a las bases de datos en poder de esta Subgerencia, se ha podido
advertir que en los ltimos 5 afios en la Region Junin, solo se registra una sola papeleta
de infraccién (papeleta N° 058895). Respecto de la informacién de infracciones M20 la
informacion solicitada debe ser proporcionada por la Subgerencia de Fiscalizacion de
Transito, toda vez que dicha unidad es la encargada del levantamiento de estas papeletas
y el lugar exacto en donde se produjeron los excesos.

3. Respecto del Nombre Completo de los 20 conductores que tienen mayor nimero de
papeletas por infraccion de Trénsito registrados en la Region Junin, cumplimos con senalar
el record de conductores con mayor numero de papeletas de Infraccién al transito de
competencia de SUTRAN en los tltimos anos.

SUT RA Av. Arequipa 159
Lince, Lima, Peru
SUPTAATINDINGA OF TRASPORTT Tuaststag (511) 200-4540

PURIMAL CANGA ¥ MLRCANC A
wwv/ sutran.qob g
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PERU de Transporte Terrestie de

Superintendencia

Personas, Carga y Mercancias

“Ano del Buen Servicio al Cludadano”

ADMINISTRADO

7 113
| E

Orden  N'DNI | Ao e
1 04020559 PALOMING PASTRANAJULO GESAR | 3
2 085116 PABLOLUSAQUINO 5
i omsanyy Esmouasmnaomvmunoowuoo B!
4 owmes | LUNAZCOANDRADE SAMUEL | 7
5 19915141 | UNOHIDALGO PATRICOI0SE 2
6 | 2035550 | CARHUASCAMARGOVICTORMODESTO. | o
7 20052529 | DELACRUZROJASIOHNNE N
8 | 20076477 | POCCO RODRIGUEZANIBALMARNO | 7

9 2042865  MEZABELUDOPOMPEYOVICTOR | 7

10 | 20425152 | APOUNARIOROMEROADRIANTEOFIO | 2

| 20577252 MEDNALLANOSIAVIERFELX | 2
| 20578511 ranANDEzﬂAn‘ﬁrTizzLMEn [ 2

564 MER(‘ADO GRANADOS LUISJAVIER

Total de P(J's Impuestas

14 :2072012& 'ESPIRITU DIAZ JAIME ESTEBAN | 2
15 2003135 | RAZAURETAESTEBANVICTOR a2
16 | 21007561 | TORRES CHIPANAMAIMO FELICANO | 2.
17 21115305 | CORONELPORRAS ALBERTICO | {2
18| 21509009 | TASAYCOGACERESSANTOSYSAAS | 2
19 7306056 | SEGOVIALOAZAANDRESVICTOR | 2
2 | 73363363 RRAZBALURRUCHIVICTORRAUL | 2

i

| 130

t

Orden ADMINISTRADO

N*DNI
i

10225744 ANTAY YAUYO RUBEN EFRA!N

| 10831666 YAURIVILCA PAUCAR EZEQUIEL

20721360 HUANUCO CASIMIRO EDGAR JULIAN

4 44535501 TlZAREYESJHONNYIDcAL

[ [ss TORRI

45590205 | | VILA TORRES FREDY DENIS
—
| 6

| ag2s07a4 | | CAIACURI SEDANO JESUS GERMAN
7 ‘09923171 RAMIREZCHUMBESEGUNDOREYES
O B e
B

t 00949274 | RUIZ SANCHEZGILVER

9 | 02871565 | NAVARRO BAYONA Pmnosmms

r—

L

1 7710 | 04004854 | JARATOMAS ROSARIO YAURI
11 o.ozgﬁgmmmo;\os:awsonnuam)mwno
1 &{3&25, YACOLCA FLORES DANIEL GONZALO
13 0034857 | CABELLO ALEJANDRO RAFU SAUL
| 14| oa050237| | CUACHAGUAYANTASIAME

T 04057341 | ATENGIO MARTINEZ 208IMO

Ano 2017

el Lol T TS [P R P

[

‘NNNNN

ol

’__15 | 04063337 amsmcumomukomuesm
E

18

|

19 ;mogg lEANDROMATIASDAVID

| 20 | 04213234 | JAVIER YALICO SERAPIO
e O |

Total de P[] Impuestas

| 04055620 'CHAMORRO GAVILAN CARLOS ENRIQUE
| 04068045 ESPINOZAchSOSTOMOW!LLYJHONNY

258

Sin perjuicio de los antes sefialado, es preciso indicarle a la ciudadana Anshela Cristina Lavenano

que en merito a lo dispuesto en el articulo 3 del Decreto Supremo 016-2009-MTC que dispone las autoridades
competentes en materia de TRANSITO y asimismo por el articulo 117 del Texto unico Ordenado del
Reglamento Nacional de Transito — Cédigo Decreto Supremo N° 016-2009 y sus modificatorias que sefiala
que: “Las papeletas por infracciones y las medidas preventivas sefialadas en el presente Reglamento,

cuando sean impuestas en la via publica seran inscritas en el Registro Nacional de Sanciones, por la
Policia Nacional del Pert y, en los demds casos, seran inscritas por las municipalidades provinciales o
SUTRAN, segtin corresponda. Las sanciones que se impongan seréan inscritas en dicho Registro, por
las Municipalidades Provinciales y la SUTRAN, segin corresponda”. Por lo que para mayor
abundamiento de la informacion solicitada, es necesario acuda a la Municipalidad Provincial de Junin quienes

tiene competencia en materia de transito.

Sin otro en particular, quedo de Usted, agradeciendo la atencién que le brinde a la presente para el

cumplimiento conforme a le)f“ T
/
/

Atentamente, i

=

JOSE A. ROJAS COR
Sub Gerent

NADO

Sub Gerencia de Rro edlmﬂsntos de Transito
Supenntendencia d Transporte Terrestre
de Personas, Carga y Mercanclas

JARC/Gga'lardo

2

SUTRAN

SPUNTINONOA X T O TEAALSTM
Canga v

Av. Arequipa 159
Lince, Lima, Pera
(511) 200-4540

www sulran qob.g
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‘ﬁé Iﬁ%mqal Egi%gnggglu‘!g!ﬂﬂ ' AP ERNTSNGENCHA DE TRANSPORTE TERRESTRE

£ FRRGOHAS, CARGA Y MERCANCLAS
"ANO DEL BUEN SERVICH) A1 C.LDADAN S

Ley de Acceso

07 AGD 2017
RECIBIDO

MENORAND() I° 018 - 2017-SUTRAM/06.1

A BRENDA REGINA BRAVO ESPINOZA
Responszable de la Ley de Transparencia y Acceso a la Informaci ﬁ@i’m?ag
'S

Hpra; 1€223onafl

DE . MARCOS5 NALVARTE BALMACEDA
Subgerente de Estudios (e)

ASLNTO : Acceso z lainformazion.
REFERENCIA :  Memorando (M) N°039-2017-SUTRAN01.3-LTAIP

FECHA " Lima, 07 de agosto Jel 2017

Me dirijo a usted en relacion al documento de la referencia, a través del cual solicite a la
Subgerencia e Estudios informacion en el marco de |3 Ley N'27806, Ley de Trensparencia y
Acceso a la afarracién Pablica, relacionada a “las causas mas fiecuenles de ecoident2s de
trénsito duran's los oltimos 5 aios en la Region Junin’.

Al respecto le informo que, la Superintendencia de Transporte Terrestre de Parsonas, Carga y
Mercancias ~SUTRAN-, creada con Ley N°29380, estd ‘encargada de normar, supervisar,
fiscelizar y sanciorar las actividades del transporte de perscnas. carga y mercancias en Jos
ambitos nacicazl e internacional, asi como aquelins setvicios complementarios y viticulados que
brinden los agartes pithlicos o privados relacionados al sector”

No obslants, la Subgerencia d2 Estucios de la Gerencia de Esludios y Normas de ia SUTRAN,
cuenta con informacién sistematizada Jisponible, c'e las causas 2 accidentes de transito de la
region Juni en los Ultimos 5 ados. recabada de os Anuarios Estzdisticos de la Policia Nacional
del PPerti los rmismos que se ercuentran alojados @n su pagina weh inctitucional a fravés dz' link
https/iwww.cr p gob p2ranuzrio_esladistizoianuatn polizlhl

En ese sentido, y en atencion 2 la solicitud del ciudadano, se adjunta la informacion requerida, en
cuadros es:adisicos y copias simples la misma que se encuértizn en los anexos «lel presente
documento.

Atertamente,

MARCOS NALVAR MACEDA
Subgerente de Estudios
Gerencia de Estudios y Normas
SUTRAN

Cec. Cerencia de st dios y Normas

L. 0520
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Cuadro de causas de Accidentes de Trinsito en la Regién Junin, 2012-2016.
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Bl ANEXO 2
opia del detalle de causas de Accidentes de Transito por region de los Anuarios Estadisticos
de la PNP, 2012-2016.
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SEGUN DEPARTA MENTO.
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CFERRTEATS A € TRAKSFORTE TERRESTIE

Ley de Acceso

"ANO DEL BUEN SERVICIO AL CIUDADANO"® ] 5 "‘GU 70]7
sWa
MEMORANDO N° 1086-2017-SUTRAN/06.3.5 RECIBID
ReQISI[O e sgesmrenersssmavnsesassnndde
A : Brenda Bravo Espinoza HZ?; é’o;dma Firma;___:
Responsable de la Ley de Transparencia y Acceso a la~Tnformacion -
Publica
DE : Violeta Valiente Esquivel
Subgerente (e) de la Subgerencia de Supervision Electronica
ASUNTO : Remito informacion
REFERENCIA : a) Memorando N° 618-2017-SUTRAN/01.3-LTAIP de fecha 15.08.2017
b) Expediente N° 100543 de fecha 04.08.17
FECHA : e 16 AGO. 2017

Me dirijo a usted en atencién al documento de la referencia a), mediante el cual solicita a esta
Subgerencia remitir informacién en atencién a la solicitud de acceso a la informacién publica
presentado por la ciudadana Anshela Cristina Laveriano Julcamira, quien solicita se le proporcione
informacion referente a accidentes de transito e imposicion de papeletas de infraccion.

De acuerdo a lo indicado mediante el documento de la referencia a), le corresponde a esta
Subgerencia remitir la informacién contenida en el numeral 02 de la solicitud de la referencia b): “2.
Numero total de papeletas de Infraccion de Trénsito de cédigo M04 (Conduccioén con licencia
retenida, suspendida e inhabilitada), M20 (Méximo o minimo de velocidad) durante los ultimos
cinco afios registrados en la Regién Junin”,

Al respecto, debemos precisar que Mediante Decreto Supremo N° 0086-2015-MTC — ROF

SUTRAN, en el articulo 49° establece que ‘La Subgerencia de Supervisién Electrénica es la|
unidad organica encargada de realizar la vigilancia de las actividades del trénsito, transporte de

personas y mercanclas, y servicios complementarios. Asi como el monitoreo permanente de los

eventos o incidencias que se presentan en las vias de competencia de SUTRAN con la fina'idad

de informar a las autoridades respectivas y propiciar una atencién oportuna de las mismas.

Realiza también la vigilancia de las operaciones de fiscalizacion. (...)".

En ese sentido, la Subgerencia de Supervision Electrénica mediante el "Sistema de Control y
Monitoreo de Flota” supervisa electrénicamente y de manera continua a los vehiculos que prestan
el servicio de transporte terrestre de personas y mercancias autorizados por el Ministerio de
Transportes y Comunicaciones, con el fin de conocer en tiempo real, su localizacién, paradas
efectuadas y velocidad mientras prestan servicio, pudiendo detectar la comision de infracciones
referidas al limite de velocidad, asl como incumplimientos a las normas nacionales.

De acuerdo a lo expuesto, la Subgerencia de Supervision Electrénica no tiene en el desarrollo de
sus actividades temas referentes a deteccion e imposicion de papeletas de Infraccion de Transito
de cédigo M04 (Conduccion con licencia retenida, suspendida e inhabilitada), por ende no cuenta
con la informacién solicitada en ese extremo.

Asimismo, la Subgerencia a mi cargo en el desarrollo de sus. actividades, entre otros, detecta
electrénicamente la comisién de infracciones referidas al limite de velocidad; por tanto, cumplimos
con remitir cuadro consignando el niimero total de papeletas (M20) por afio, desde Enero del 2013
hasta Junio del afio 2017 correspondiente a la Regién Junin,” en atencién a la informacion
solicitada mediante documentos de la referencia.

Atentamente, < ’?‘
>H W O
)

........... / pidy A
ERn ViOLETAVALIENTE ESGUIVEL
Sub Gerenle '('e)E[ecubnica
E v, rencia de Supervision
Sub Gelenc S TRAN

Av. Arequipa 1593
www sulran.gob.pe Lince, Lima - Pery
(511) 200-4540
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B2BB OB

EXCESOS DE VELOCIDAD

REGION JUNIN
PFAPE] ) LU 2/ LU DAU
20
Enero 2013 89 136 91
Febrero 2013 81 121 91
Marzo 2013 93 110 91
Abril 2013 106 147 91
- Mayo 2013 116 121 91
B Junlo 2013 106 118 91
i Jullo 2013 136 17 91
- Agosto 2013 130 137 91
Setlembre 2013 108 117 91
- Octubre 2013 9% 108 91
# Noviembre 2013 104 113 91
- Diclembre 2013 128 111 91
= Enero 2014 98 123 ] 91
_ﬂ Febrero 2014 75 105 91
| [Marzo 2014 65 114 91
=5 |Abril 2014 66 119 91
=i Mayo 2014 87 118 91
Junio 2014 78 129 91
== Julio 2014 105 114 91
=y Agosto 2014 97 117 91
s Setlembre 2014 120 120 91
== Octubre 2014 140 140 91
N Noviembre 2014 142 122 91
—_ Diclembre 2014 164 141 91
3 Enero 2015 21 120 93
Febrero 2015 12 146 96
=i Marzo 2015 13 135 %
= |abril 2015 13 117 %
P Mayo 2015 16 109 9%
= Junlo 2015 7 109 38
= Jullo 2015 13 113 o7
- Agosto 2015 30 147 9%
? Setiembre 2015 12 116 96
Octubre 2015 1 110 110
=) Noviembre 2015 3 11 105
B Diclembre 2015 13 146 101
Enero 2016 18 144 103
== [Febrero 2016 1 2 112
A Marzo 2016 5 118 104
- Abril 2016 2 125 106
? Mayo 2018 3 108 101
Junio 2016 14 133 102
=il Julio 2016 19 146 101
= Agosto 2016 20 148 101
Setlembre 2016 10 113 101
C Octubre 2016 9 116 101
/.A Novlembre 2016 5 105 115
Diclembre 2016 0 0 0
= Enero 2017 312 119 101
A Febraro 2017 208 120 101
> Marzo 2017 143 120 101
N Abril 2017 138 117 101
58 Mayo 2017 138 119 101
= Junlo 2017 185 118 101
A
o Av. Arequipa 1593
29 www.sutran.qob.pe Lince, Lima - Perd
(511) 200-4540
]
=
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE DERECHO Y CC.PP

JUICIO DE EXPERTO

Respetado Sefior Juez usted ha sido seleccionado para realizar una
evaluacion de los ftems del presente Guestionario que hace parte de la
investigacion “Las conductas Riesgosas de conductores de vehiculo
Motorizado en estado de sobriedad y Ia Seguridad Publica en la Region
Junin”. Asimismo la evaluacion de este instrumento es de gran relevancia
para lograr que sean validos y que los resultados obtenidos a partir de
éstos sean utilizados eficientemente; aportando al area investigativa.
Agradezco su valiosa colaboracién.

. INFORMACION DE LA INVESTIGACION

14. TITULO DE LA INVESTIGACION:
“| as conductas Riesgosas de conductores de vehiculo Motorizado en

estado de sobriedad y la Seguridad Publica en la Region Junin”.
1.2. INVESTIGADOR:

Bach. Anshela Cristina Laveriano Julcarima.
1.3. FECHA DE EVALUACION:

. INFORMACION DEL EVALUADOR

2.1. NOMBRE COMPLETO DEL EXPERTO:

MaRw Anrent H ancee Patenes
2.2. PROFESION: |

PiLeh) o
2.3. GRADO ACADEMICO:

DACHI L EX

2.4. ESPECIALIDAD:
Jen e Ho {)i LA (

2.5. CENTRO LABORAL:

) - M < ~ \
Copme Supenicd D& Jusnad P& _juiid

AR\ O\ T\
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE DERECHO Y CC.PP

JUICIO DE EXPERTO

Respetado Decano del Colegio de Abogados de Junin usted ha sido
seleccionado para realizar una evaluacion de los ftems del presente
Cuestionario que hace parte de la investigacion “Las conductas Riesgosas
de conductores de vehiculo Motorizado en estado de sobriedad y la
Seguridad Publica en la Regién Junin”. Asimismo la evaluacién de este
instrumento es de gran relevancia para lograr qué sean validos y que los
resultados obtenidos a partir de éstos sean utilizados eficientemente;
aportando al area investigativa.

Agradezco su valiosa colaboracion.

. INFORMACION DE LA INVESTIGACION

4.1. TITULO DE LA INVESTIGACION:
“Las conductas Riesgosas de conductores de vehiculo Motorizado en
estado de sobriedad y la Seguridad Publica en la Regién Junin”.

4.2. INVESTIGADOR:
Bach. Anshela Cristina Laveriano Julcarima.

4.3. FECHA DE EVALUACION:

. INFORMACION DEL EVALUADOR

51. NOMBRE COMPLETO DEL EXPERTO:
led s LA D R ltsa ks ) JESGLS Ao
5.2. PROFESION: =
NOoehAd o
53. GRADO ACADEMICO:
Necaol

5.4. ESPECIALIDAD:

55. CENTRO LABORAL:
Cp e DE  AODed0as De juwin
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2.6. DIRECCION:
e Aeeauiens  13Y i s 00
2.7- CEJLULAR:
T6YLYYés 65
2.8. EMAIL: ;
lc\m\ric\abqqcxc(&s 6 rail.covt .

3. INS > J
] TRUCCIONES
Tenga en cuenta al momento de responder las preguntas:
1 Totalmente en desacuerdo
En desacuerdo
Ni de acuerdo ni en desacuerdo
De acuerdo
Totalmente de acuerdo

a s WwN

PREGUNTAS 5|4

1. ¢Qué opina Usted sobre el conducir un vehiculo
motorizado a altas velocidades y sobrepasando el limite
permitido?

2. ;Qué opina usted sobre el conducir un vehiculo
motorizado con licencia retenida, suspendida, cancelada,
o inhabilitada?

3. De las conduclas antes menciohadas (Qué bien juridico
cree que se_estaria vulnerando? ;porque?

4. ¢Qué medida legal cree usted que se estarian aplicando
para aquellas conductas riesgosas de los conductores de
vehiculo motorizado en estado de sobriedad a efectos de
prevenir accidentes de transito?

5. ;Usted cree que ciertas conductas ya mencionadas
podrian configurarse en un nuevo tipo penal? jporque? Y
¢/ Cémo denominaria usted el tipo penal y que tipo de pena
sugeriria que se le aplique al imputado?

v s Vil

>0 R

Observaciones:




v W e e W W W v e YWY WY W e - e e w w - -

5.6.

5.7.

5.8.

DIRECCION:

| '}\]1(115 el {(l{—(’,L )‘,b

CELULAR:

EMAIL:

6. INSTRUCCIONES
Tenga en cuenta al momento de responder las preguntas:

1 Totalmente en desacuerdo

2 En desacuerdo

3 Ni de acuerdo ni en desacuerdo
4 De acuerdo

5 Totalmente de acuerdo

PREGUNTAS

. ¢Qué opina Usted sobre el conducir un vehiculo

motorizado a altas velocidades y sobrepasando el limite
permitido?

. ¢Qué opina usted sobre el conducir un vehiculo

motorizado con licencia retenida, suspendida, cancelada,
o inhabilitada?

. De Ias conductas antes mencionadas JQué bien juridico

cree que se estaria vulnerando? 4 porque?

. ¢Qué medida legal cree usted que se estarian aplicando

para aquellas conductas riesgosas de los conductores de
vehiculo motorizado en estado de sobriedad a efectos de
prevenir accidentes de transito?

10. 4Usted cree que ciertas conductas ya mencionadas

podrian configurarse en un nuevo tipo penal? jporque? Y
¢ Como denominaria usted el tipo penal y que tipo de pena
sugeriria que se le aplique al imputado?

Observaclones

VEL LA

oIy —:::_?"ﬁ
EVALUAD_QR... b
Eﬁﬁt‘d """""" e p,'sﬂEOESJ
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE DERECHO Y CC.PP

JUICIO DE EXPERTO

Respetado Fiscal Usted ha sido seleccionado para realizar una evaluacion
de los items del presente Cuestionario que hace parte de la investigacion
“Las conductas Riesgosas de conductores de vehiculo Motorizado en
estado de sobriedad y la Seguridad Publica en la Region Junin’”. Asimismo
la evaluacién de este instrumento es de gran relevancia para lograr que
sean validos y que los resultados obtenidos a partir de éstos sean utilizados
eficientemente; aportando al area investigativa.

Agradezco su valiosa colaboracion.

. INFORMACION DE LA INVESTIGACION

1.1. TITULO DE LA INVESTIGACION:
“as conductas Riesgosas de conductores de vehiculo Motorizado en
estado de sobriedad y la Seguridad Publica en la Regién Junin”.

1.2. INVESTIGADOR:
Bach. Anshela Cristina Laveriano Julcarima.

1.3. FECHA DE EVALUACION:

. INFORMACION DEL EVALUADOR

2.1. NOMBRE COMPLETO DEL EXPERTO:'
D»]wa /'OL/)N' /;Bﬂﬂ’u /5/71\
2.2. PROFESION:
A = s
“HBocapo — [T 1SCAc ﬂmm,—a 7 20 VinCiA L
2.3. GRADO ACADEMICO:

-/ 3oeap o

2.4. ESPECIALIDAD: 4
7 Anecwo =y

2.5. CENTRO LABORAL:

o)
/’//N.'J:'}ﬁ.av J Oz — SFLPC-1y0
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DIRECCION:

— - g —_—
’J/? _,me,;(g Jeeas pe Clrva )/u - ?ln_u‘ - EL fAnec

CELULAR:

GEYSECEOT O

EMAIL:

Atan_poeson] 920 {J/{o;'»mu . COry

. INSTRUCCIONES
Tenga en cuenta al momento de responder las preguntas:

1 Totalmente en desacuerdo

En desacuerdo

Ni de acuerdo ni en desacuerdo
De acuerdo

Totalmente de acuerdo

abh N

PREGUNTAS

. ¢Qué opina Usted sobre el conducir un vehiculo

motorizado a altas velocidades y sobrepasando el limite
permitido?

. ¢Qué opina usted sobre el conducir un vehiculo

motorizado con licencia retenida, suspendida, cancelada,
o inhabilitada?

. De las conductas antes mencionadas ¢Qué bien juridico

cree que se estaria vulnerando? jporque?

. ¢Qué medida legal cree usted que se estarian aplicando

para aquellas conductas riesgosas de los conductores de
vehiculo motorizado en estado de sobriedad a efectos de
prevenir accidentes de transito?

. ¢Usted cree que ciertas conductas ya mencionadas

podrian configurarse en un nuevo tipo penal? ;porque? Y
¢ Cémo denominaria usted el tipo penal y que tipo de pena
sugeriria que se le aplique al imputado?

Observaciones:

NlN(L‘.\JA

A TSCAL ADJUNTG 7 TTC p 1.
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EVALIRDY

Ministerio Publig6 Distrito Fiscal Junin
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ANEXO

FICHA DE ENTREVISTA N°

ENTREVISTADO: ...oeeeeerecerrenssreessssssssassssssasssassnannassossansaessssssnnsasesessssoosss

Agradezco de a

ntemano su gentil colaboracion y recurro a su despacho con la

finalidad de que usted pueda resolver las interrogantes de la Entrevista, que tiene

por finalidad, reunir informacién suficiente referente a las “conductas riesgosa

conductores de vehiculo motorizado en estado de sobriedad y la segurid

s de
ad publica

en la region Junin”.

1.

. ¢Qué opina usted sobre ¢

;Qué opina usted sobre el conducir un vehiculo motorizado a altas

velocidades y sobrepasando el limite permitido?
onducir un vehiculo motorizado con licencia

retenida, suspendida, cancelada o inhabilitada?
De las conductas antes mencionadas ¢Qué bien juridico cree que se

estaria vulnerando? ¢ porque?

;Qué medida legal cree usted que se estdn aplicando para aquellas
conductas riesgosas de los conductores de vehiculo motorizado en estado
de sobriedad a efectos de prevenir accidentes de transito?

justed cree que ciertas conductas ya mencionadas podrian configurarse en
un nuevo tipo penal? ;porque? Y ¢Coémo denominaria usted el tipo penal y

que tipo de pena sugeriria que se le aplique al imputado?

ENTERVISTADO
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Agradezeo de antemanso st gentil colabor fa
finalidad de que usted pueda resolver las interrogantes de la Entrevista, quo
tiene por finalidad, reugit informacién suficiente referenic a las “conductas
ricsgosas de conductores de vehiculo motorizado en estado de sobriedzad y la

seguridad piblica en Ja region Junin”

1. ;Qué opina usted sobre ¢l conducir un vehiculo moterizado a alfas

velogidades y sobrepasando el Jimite permitido?
2. ;Qué opina sobre el conducir un wehiculo motorizado con licencia
retenida, suspendida, cancelada o inhabilitada?

De las conductas antes mencionadas ;Qué bien juridico crec que
)

op
se

cstaria vulnerando? ;porque?

conductas riesgosas de los conductores de vehiculo motorizado en
estado de sobriedad a efectos de prevenir accidentes de transito?

5. justed cree que cierias conductas ya mencionadas podrian conilgurarse
cn un nuevo tipo penal?  jporque? y jcomo denominaria usted cf tipo
penal y que tipo de pena sugeriria que se Je apligue al imputado?

ENTREVISTAYO

cowm—""

POLPOODVROLODOOLOLDDDOOOOPO0L0000055500000000000089

racién y recuiro a st despacho con iz

;Qué medida legal cree usted que se esidn aplicando para aguellas
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ANEXO

FICHA DE ENTREVISTA N°

ENTREVISTADO:..L X004 flosibol € Pagn, | 3GV .........
e i 5 MR O (‘. """" ;,
CARGO: oo Y SN PO 2L /J,,\\f I -
v

Agradezco de antemano sU gentil colaboracion y recurro a Su despacho cen la
interrogantes de Ia Enfrevista, que

finslidad de que usted pueda resolver las 3
tiene por finalidad, reusir informacion suficiente referente a las “conductas
riesgosas de conductores de yehicalo motorizado en estado de sobriedad y la
seguridad piblica en Ia regién Funin”

1. ;Qué opina usted sobre el conducir un vehiculo motorizado a altas

velocidades y sobrcpasando ¢} limife permitido?

2. ;Qué cpina sobre el conducir un vehiculo motorizado con licencia
retenida, suspendida, cancelada o mhabilitada?

2. De las conductas antes mencionadas ;Qué bien juridico cree que se
estaria vulnerando? jporque?

4. ;Qué medida legal cree usted que se estén aplicando para aquellas
conductzs riesgosas de los conductores de vehiculo motorizado en
estado dz sobriedad a efectos de prevenir accidentes de transito?

5. zusted cree que cierias conductas ya mencionadas podrian configurarse
en un nuevo tipo penal?  jporque? y (cémo denominaria usted el tipo
penal y gue tipo de pena sugeriria que se le apligue al imputado?

oL mp.sm L TE KUAICAYO
(GAD0 PENAL UNFERSONAL LE RUAICRTY
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ANEXO

FICHA DE ENTREVISTA N°
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Agradezco de antemano su gentil colaboracién y recurro a su despacho con la
finalidad de que usted pueda resolver las interrogantes de la Entrevista, que
tiene por finalidad, reunir informacioén suficiente referente a las “conductas
riesgosas de conductores de vehiculo motorizado en estado de sobriedad y la
seguridad publica en la regién Junin”

¢Qué opina usted sobre el conducir un vehiculo motorizado a altas
velocidades y sobrepasando el limite permitido?

{Qué opina sobre el conducir un vehiculo motorizado con licencia
retenida, suspendida, cancelada o inhabilitada?

De las conductas antes mencionadas ;Qué bien juridico cree que se
estaria vulnerando? ;porque?

{Qué medida legal cree usted que se estin aplicando para aquellas
conductas riesgosas de los conductores de vehiculo motorizado en
estado de sobriedad a efectos de prevenir accidentes de transito?

Justed cree que ciertas conductas ya mencionadas podrian configurarse
en un nuevo tipo penal? jporque? y ;cémo denominaria usted el tipo
penal y que tipo de pena sugeriria que se le aplique al imputado?
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Agradezco de anters 20 su gentil colaboracin ¥ FeCurro @ s despacho con

fnalidad de que usted pueda resolver la~ interropantes de la Froirevisia, que
tiepa por fiualidad, reunt informacién suficiente referente a las “conductzs
riesgosas de conguctores de vehiculo motorizado en estado de sobried'zd y Ia

segnridad piblica en lo regidn Jurdo”

] z — / ;
mwxvsnwo/%w//é’/uwﬁﬂmﬁt/&/g ,
/

I. ;(ué opina usted sobre el conducir un vehiculo motorizado & altas

velocidades y sohrepzsando el limite penmitido?
;Qué opina sobre el conducir un vehiculo motorizade con Heencia

Au

retenidz, susprudida, cancelada o inhabilitada?
3. De Ias condoclas aites mencionadas ;Qué bien juridico cree Gus se
estavia valperande? jporque?
4 ;Qué med'dn legel cree usted que se estéo aplicando para aguellas
conductas resgosas de los conduciores de vehicule motorizado en
esta-do de sobriedad a efectos de prevenir accidentes de wéimsito?
justed cree gue cies 2s conductas ya mencionadas podrian configurarse
en un muevo tipo penal?  gporque? y Jchmo depominaria usted el tipo
penal y que tipo de pena sugeriria que se le aplique al imputado?

e

FISCAL ADJUNTA SUPERIOR (P}
Segunda Fiscalia Superior Penal - Junin
Ministeric Publico Distrito Fiscal Junin
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FICHA BE ENTREVISTA N°
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Agradezco de antemano su gentil colaboracion y recuiro 2 su despacho con ja
finalidad de que usted pueda resolver las jnierrogantes dc la Entrevista, que
tiene por finalidad, reunir nformacién suficiente referente a lar “conductas.
riesgosas de conductores de vehiculo motorizado en estado de sobriedad y la

seguridad pfiblica en Ja regién Junin”

1. ;Qué opina usted sobre el conducir un vehiculo motorizade a slias

velocidades y sobrepasando el Jimite permitido?
2. ;Qué opina sobre el conducir ua vehiculo motorizado con licencia !

retenida, suspendida, cancelada o inhabilitada?

2. De fas conductas antes mencionadas jQué bien juridico crec que se
estaxia voloerando? jporque? '

4. ;Qué medida Jegal cree wsted que se estan aplicando para aquelias
conducias riesgosas de los conductores de vehicule motorizads en
estado de sobricdad a efectos de prevenir accidentes de trénsito?

5. gusted crec que cierias conductas ya menciopadas podrian configuraise
en un nueve tipo penal?  jporque? y jebmo denominaria usied el tipo
penal y que tipo de pena sugeriria que se e apligne al imputado?

S e e LG T
Jasson Manuel Miflan Camposano
FISCAL PROVINCIAL COORDINADOR '
Sequca Frscal's Prowca Penal Corporatve
'

_ Huarcayo
Minisieno Pubkeo Dvtnto Fiscal Jonin
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ANEXO

FICHA BE ENTREVISTA N°

Agradezco de anterpano su gentil colaboracién y recusro a su despacho con la
finatidad de que usted pueda resolver las interrogantes de la Entrevista, que
tiene por finalidad, revnir inforwacion suficiente referente a las “conductas
riesgosas de conductores de vehiculo motorizado en estzdo de sobriedzd y la
seguridad piblica e la regién Junin®™

1. ;Qué opina usied sobre el conducir un vehiculo motorizado a alias
velogidades y sobrepasando el limite permitido?

2. ;Qué opina sobre el conducir un vehiculo motorizado con licencia
retenida, suspendids, cancelada o inhabiiitada?

3. De las conductas sntes mencionadas ;Qué bien juridico cree que se
esiaria voinerando? gporque?

4. ;Qué medida legal cree usted que se esifin aplicando para equellas
conductas riesgosas de los conductores de vehiculo motorizado en
estado de sobriedad a efectos de prevenir accidentes de trénsito?

5. justed cree que cierias conductas ya mencionadas podrian configurarse
en un nuevo tipo penal?  jporque? Y (como denominaria usted el tipo
penal y que tipo de pena sugeriria que se Ie aplique al imputado?
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Agradezco de antemano su gentil colaboracién y recuiro a su despacho con la
finalidad de que usted pueda resolver las interrogantes dc la Entrevista, quc
tiene por finalidad, reunir informacién suficiente refercnic a las “conductas
riesgosas de conductores de vehiculo motorizado en estado de sobriedad y la

seguridad piblica en Ja regién Junin”

1. ;Qué opina usted sobre el conducir un vehiculo motorizado a alias
velosidades y sobrepasando el limite permitido? :
;Qué opina sobre el conducir un vehiculo motorizado con licencia
retenida, suspendida, cancelada ¢ inhabilitada?

De las conductas antes mencionadas ;Qué bien juridico crec que se

estaria valperando? jporque?
;Qué medida Jegal cree usted que se estan aplicando para aguellas -

N

(=8

o

conductas ticsgosas de los conductores  de vehiculo moterizado en
estado de sobriedad a cfectos de prevenir accidentes de trinsito?

5. justed cree que ciertas conductas ya mencionadas podrian configurarse
en un nuevo tipo penal?  jporgue? y jcomo denominaria txs}ed el tipo
penal y que iipo de pepa sugeririg gue se le apligue al i mputado?
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ANEXC
FICHA DE ENTREVISTA N®
N TREVESTADO-.. 52 B8 Looouse, SIS SNReND.
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Agradezco de anlemano su gentil col
finalidad de que usted pueda resolver
tiene por finalidad, reunir it
riesgosas de conductores de vehiculo motc

aboracién y recwTIo a s despacho cen la
las interrogantes de la Enfrevista, que
- Cormacién suficiente referente a las “conductas
izado en estado de sobriedad y la

seguridad piblica en Ia regién Junin®

5
Xe

. ;Qué opina

i Qué opina usted sobre el conducir un vehiculo motorizado 2 altas

velocidades y sobrepasando el limuite permitido?
sobre el conducir un vehiculo motorizado con licencia

retenids, suspendida, cancelada o inhabilitada?

_ De las conductas antes mencionadas ;Qué bien juridico cree que se

estaria vuinerando? gporque?

. ;Qué medida legal cree usted que se esidn aplicando para aguellas

conductas riesgosas de los conductores de vehiculo motorizado en

estado de sobriedad 2 efectos de prevenir accidentes de téansito?
Justed cree que cierias conduciss ya mencionadas podrian configurarse

en un peevo tipo penal?  gporque? y ;como denominaria usted el tipo
penzl y que tipo de pena sugerirfa que se le aplique al imputado?
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ANEXO

FICHA DE ENTREVISTA N°

ENTREVISTADO: ... L& T Cary...\ LIS Q}Z.ﬁ..’?;{:) ..............

>

CARGO:............ Pzpelsias...... i W

Agradezco de antemano su gentil colaboracién y recurro a su despacho con la

finalidad de que usted pueda resolver las interrogantes de la Entrevista, que tiene

por finalidad, reunir informacion suficiente referente a las “conductas riesgosas de

conductores de vehiculo motorizado en estado de sobriedad y la seguridad publica

en la regién Junin”.

1

,Qué opina usted sobre el conducir un vehiculo motorizado a altas
velocidades y sobrepasando el limite permitido?

;Qué opina usted sobre conducir un vehiculo motorizado con licencia
retenida, suspendida, cancelada o inhabilitada?

De las conductas antes mencionadas ;Qué bien juridico cree que se
estaria vulnerando? ; porque?

;Qué medida legal cree usted que se estan aplicando para aquellas
conductas riesgosas de los conductores de vehiculo motorizado en estado
de sobriedad a efectos de prevenir accidentes de transito?

;usted cree que ciertas conductas ya mencionadas podrian configurarse en
un nuevo tipo penal? ¢ porque? Y ¢Coémo denominaria usted el tipo penal y

que tipo de pena sugeriria que se le aplique al imputado?
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ANEXO

FICHA DX ENTREVISTA N°

ENTREVISTADO: ....oeeoeeesecsrmoosensessiinsassmnssssnasmenneaiomssesnoansessasassaceasescreresss
CARGO: DrrzecT ez Ao — ORTTLTL ..

Agradezco de antemano su gentil colaboracidn y recuxo a su despacho con la g
finalidad de que usted pueda resolver las interrogentes de la Entrevista, que "
ticne por finalidad, revnir informacion suficiente referente a las “conductas
riesgosas de conduciores de vehiculo motorizado en esiado de sobriedad y Ja
seguridad piblica en la region Junix®

1. ;Qué opina usted sobre el conducir un vehiculo motorizado 2 altas
velocidades y sobrepasando el limite permitido?

2. ;Qué opina sobre el conducir un vehiculo motorizado con licencia
retenida, suspendida, cancelada o inhabilitada?

4 PDe lzs conductas antes mencionadas ;(Qué bien juridico cree que se
estariz vulnerando? jporgue?

4. ;Qué medida legal cree usted que se estén aplicando para aquelias

conductas riesgosas de los conductores de vehiculo motorizado en

estado de sobriedad a efectos de prevenir accidentes de transito?

5. justed crez que ciertas conductas ya mencionadas podrian configurarse
en un nuevo tipo penal? porque? y jcémo denominaria usted el tipo
penal y que tipo de pena sugeriria que s¢ le apligue al imputado?

Director Regonal

ENTREVISTADO
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ANEXO

FICHA DE ENTREVISTA N°

CARGO ..... L

Agradezco de antemano su gentil colaboracién y recurro a su despacho con la
finalidad de que usted pueda resolver las interrogantes de la Entrevista, que
tiene por finalidad, reunir informacién suficiente referente a las “conductas
riesgosas de conductores de vehiculo motorizado en estado de sobriedad y la
seguridad piblica en la regién Junin”

1. ;Qué opina usted sobre el conducir un vehiculo motorizado a altas
velocidades y sobrepasando el limite permitido?

2. ;Qué opina sobre el conducir un vehiculo motorizado con licencia
retenida, suspendida, cancelada o inhabilitada?

3. De las conductas antes mencionadas ;Qué bien juridico cree que se
estaria vulnerando? ;porque?

4. ;Qué medida legal cree usted que se estin aplicando para aquellas
conductas riesgosas de los conductores de vehiculo motorizado en
estado de sobriedad a efectos de prevenir accidentes de transito?

5. susted cree que ciertas conductas ya mencionadas podrian configurarse
en un nuevo tipo penal? ;porque? y ;c6mo denominaria usted el tipo
penal y que tipo de pena sugeriria que se le aplique al imputado?

42 St KNO-REGIONAL JUNI 1
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ANIXQ

FICIA DE NINEREVISTA N°

Agradezco de antemano su gentil colaboracion y recuiro 2 su despacho con ja -
finalidad de que usted pueda resolver las interrogantes dc Ia Entrevista, que
tiene por finalidad, reunir informacion suficicnte referente a las “conductas
riesgosas de conductores de vehiculo motorizado en estado de sohrieded y la
seguridad piblicz en Ja regién Junin”

.

i. ;Qué opina usted sobre el conducir un vehiculo moterizzdo a altas
velocidades y sobrepasando el Jifiite permitido?

2. ;Qué opina sobre el conducir un vehiculo motorizado con licencia
retenida, suspendida, cancelada o inhabilitada? .

2. De las conductas antes mencionadas jQué bien juridico crec que se
estarfa vulnerando? jporque?

4. ;Qué medida Jegal cree usted que se estan aplicando para aquellas
conductas riesgosas de los conductores de vehiculo motorizado en
estado de sobricdad a efectos de prevenir accidentes de transito?

5. ¢usted cree que ciertas conductas ya mesicionadas podrian configurarse
cn un nucve tipo penal?  jporque? y edmo denominaria usted cl fipo
penal y que tipo de pera sugeriria que s¢ Ie apligne «l imputado?
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