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Resumen

La presente investigacion se efectud en el distrito de Chilca en el periodo del 2019 donde
participaron empresas de transportes terrestre de carga, tomando como referencias las
variables de planeamiento tributario y renta empresarial. La investigacion consistio en la
evaluacion, estudio y analisis correspondiente a la relacion que existe entre planeamiento
tributario y renta empresarial en el distrito de Chilca en el afio 2019. Asimismo, se plantearon
problemas en funcidn a las variables y sus respectivas dimensiones. El presente estudio se
justifica por la relevancia social, practica, tedrica inmersos en la sociedad.

En el aspecto metodologico este estudio fue realizado desde la perspectiva descriptivo-
correlacional con la ejecucion de un disefio de investigacion de campo donde la poblacion
estuvo conformada por 150 empresas de transportes terrestre de carga. Para establecer la
validez y confiabilidad del instrumento se encuest6 a 15 empresas de transportes terrestre de
carga por un cuestionario en escala de valoracion Likert, validandose con juicio de expertos
y la confiabilidad estadistica se efectu6 mediante Alpha de Crombach, resultando de la
variable 0,796 y de la variable asociada 0,891; confirmando asi que el instrumento efectuado
tiene alta confiabilidad.

Al realizar el proceso de analisis los datos obtenidos de la encuesta se encontré una
relacion muy fiable entre las variables 1 y la variable 2 lo que nos demostr6 que el

planeamiento tributario se relaciona con la renta empresarial.

Palabras claves: planeamiento tributario, renta empresarial.
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Abstract

This research was carried out in the district of Chilca in the period of 2019 where companies
involved in land freight transport, taking as reference the variables of tax planning and
business income. The research consisted of the evaluation, study and analysis corresponding
to the relationship that exists between tax planning and business income in the district of
Chilca in the year 2019. Likewise, problems were posed according to the variables and their
respective dimensions. The present study is justified by the social, practical, theoretical

relevance immersed in society.

In the methodological aspect this study was carried out from the descriptive-correlational
perspective with the execution of a field research design where the population was made up
of 150 freight land transport companies. To establish the validity and reliability of the
instrument, 15 freight land transport companies were surveyed by a Likert assessment
questionnaire, validated with expert judgment and the statistical reliability was carried out
using Crombach's Alpha, resulting from variable 0.796 and the associated variable 0.891;

thus confirming that the instrument made has high reliability.

When carrying out the analysis process, the data obtained from the survey found a very
reliable relationship between variables 1 and variable 2, which showed us that tax planning

is related to business income.

Keywords: tax planning, business income.
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Introduccion

El presente estudio tiene como objetivo general determinar la relacion que existe entre la
variable planeamiento tributario con la variable rentabilidad empresarial en las empresas de

transporte terrestre de carga del distrito de Chilca.

Como bien sabemos para el desarrollo y crecimiento de una organizacion es necesario
contar con una adecuada solvencia economica; sin embargo, el incremento de gastos en
dicha organizacion puede reducir sus utilidades. Ante esta situacion aparece el planeamiento
tributario como una herramienta de apoyo para disminuir los gastos de las organizaciones
reduciendo el pago de impuestos mediante mecanismos legales sin caer en la elusion
tributaria. Esta herramienta consiste en definir una serie de comportamientos coordinados
para optimizar la carga impositiva y asi reducirla obteniendo beneficios tributarios, el
objetivo principal del planeamiento tributario es evitar las contingencias tributarias que

puedan afectar a las utilidades de la empresa.

La renta empresarial también conocida como impuesto a la renta de tercera categoria es
un tributo enfocado en gravar la renta de las actividades empresariales, ya sean personas
naturales o juridicas, la relacion de ambas variables recae en el procedimiento mediante el
cual el planeamiento tributario busca generar suficiente utilidades o ganancias optimizando
la determinacion de ingresos, costos y gastos operativos de la renta empresarial en las
empresas de transporte terrestre de carga del distrito de Chilca. De la misma manera, para el
desarrollo efectivo de este trabajo de investigacion se utiliz6 el método general de
investigacion cientifica la cual nos ayudara a construir un conocimiento cientifico respecto
a las variables ya mencionadas, por otro lado, el método basico en el desarrollo de este

informe es el método descriptivo el cual nos permitio identificar las caracteristicas relevantes
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de la muestra objeto de estudio respecto a las variables planeamiento tributario y renta

empresarial.

Finalmente, el presente proyecto de investigacion consta de 5 capitulos, en los cuales el
primer capitulo, comprende el planteamiento del problema. Es aqui donde describimos el
problema de manera méas especifica y como ésta se presenta a nivel nacional; asi como la
delimitacion del problema, donde se describe los rasgos caracteristicos de la muestra objeto
de estudio; la formulacion del problema, donde se estructura la idea de la investigacion; la
justificacion de la investigacion donde se expone las razones por las cuales se quiere realizar
el proyecto y por ultimo los objetivos de la investigacion, donde se encuentran las metas

propuestas para la culminacion de este trabajo de investigacion.

En el segundo capitulo del trabajo de investigacion se encuentra el Marco Tedrico donde
se describe los antecedentes nacionales e internacionales que guardaran relacion con los
objetivos del estudio; asimismo, las bases teoricas se detalla las variables, dimensiones con

sus respectivos indicadores.

Asimismo, en el tercer capitulo del proyecto se encuentra las hipétesis de la investigacion
donde se evalud los datos obtenidos de la aplicacion del instrumento hacia la muestra objeto
de estudio. Por otro lado, en el cuarto capitulo del proyecto se explica la Metodologia, con
el método, tipo, nivel, disefio, poblacion, muestra, técnicas e instrumentos de recoleccion de
datos, técnicas de procesamiento y analisis de datos y aspectos éticos de la investigacion. En
cuanto al quinto capitulo del trabajo de investigacidn se tiene los resultados de la aplicacion
del instrumento sobre la muestra objeto estudio, en este capitulo se analiz6 a detalle estos
resultados para contrastarlos con las hipotesis planteadas; asimismo, concluiremos este
trabajo de investigacion con la discusion de resultados, conclusiones y recomendaciones

todo ello abstraido de un riguroso analisis de los datos obtenidos del capitulo cinco.
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La presente investigacion permitira la realizacién de otros trabajos ya que es un tema

relevante en nuestra sociedad.






CAPITULO |

PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

(Arbaiza, 2014, pag. 67) sefiala “la descripcion de la situacion del problema, consiste en
describir y explicar la problematica seleccionada para la tesis; asi, cuando el lector acceda
a ella, podré ubicarse a partir de esta explicacion y saber lo que le preocupaba al investigador

y qué planeaba resolver”.

La descripcion de la realidad problematica que se detalla a continuacion se basa y se
estructura bajo datos estadisticos que corrobora la veracidad de los enunciados pronunciados
dentro de cada parrafo; asimismo, se explica la importancia del estudio y la problematica de
manera coherente para que se entienda el contexto de los problemas que se pretenden dar a

conocer.

1.1. Descripcion de la realidad problematica

El Servicio del transporte de carga nacional por carretera es una actividad muy
competitiva y dindmica, el cual registra una evolucion en la economia del Per( a través

de “una demanda derivada del intercambio comercial, puesto que sirve para movilizar



las mercancias que se comercializan ya sea a nivel nacional o internacional”. En
consecuencia, la oferta de servicios de transporte constituye “una condicion necesaria
para sostener el crecimiento econdmico de un pais, a través de la capacidad de
movilizacion de carga del sector transporte, la calidad de sus servicios y el nivel de
sus precios”. En la figura 1 se muestra como el PBI del sector transporte evoluciond
de manera directamente proporcional con el PBI del Pert durante los afios 2000 al

2011. Dicha figura nos demuestra la importancia de este sector sobre la economia
nacional; sin embargo, en los Gltimos afios el crecimiento econdémico de las empresas
de transporte terrestre ha ido disminuyendo. En la figura 2 podemos ver la dindmica
del sector de transporte y almacenamiento durante los afios 2016 al 2018, analizando
el desempefio del sector de transporte en su totalidad se observa un crecimiento pobre
del 0,3%. Asimismo, observando el sector de transporte por modo terrestre podemos
ver una caida del 0,3% anual en el afio 2017, la fuerte debilidad sectorial en ese afio
se evidencia también en las contracciones en los sectores de industria, mineria y una
desaceleracion en comercio; lo que explica también una contraccién del valor

agregado del transporte terrestre tanto en carga como en carretera.

500,000

400,000 28,622

377,562 9%

300,000 2 336,339 PBI Transporte
y -~ PBI Total

261,653
237,902

200,000
100,000

0
2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011

Gréfico 1: Evolucién del PBI Total vs PBI sector Transporte.

Fuente: MINCETUR.
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Grafico 2: Dinamica del sector de transporte.

Fuente: La Republica-JG.

Como se puede ver el sector de transporte de carga por carretera es “altamente
diversificado, especializado y segmentado debido a la gran variedad de productos a
ser transportados”. Esto ha derivado en “multiples formatos y/o practicas comunes en
el transporte carretero, dentro de los cuales puede citarse el transporte de larga
distancia, de corta distancia, de distribucion local, asi como en funcién al tipo de carga
(transporte de granel, liquidos, contenedores, pallets, carros, productos refrigerados,
entre otros)”. Es aqui donde nos planteamos la pregunta ¢Como podemos hacer para
dinamizar el sector de transporte de carga y promover su competitividad frente a otros
sectores? Para mejorar la competitividad de las empresas de transporte de carga es de
vital importancia reducir costos y gastos innecesarios provenientes de las diversas
operaciones de dichas empresas. Como mencionamos al inicio de este parrafo las
empresas de transporte de carga utiliza diversos elementos para el desarrollo normal
de sus procesos Yy esto obviamente tiene costos logisticos y operacionales elevados, y
si afladimos a estos gastos multas, pago excesivo de tributos o contingencias

tributarias que se pueden evitar; entonces pondriamos en un grave aprieto al progreso



de las empresas de este rubro. Como bien sabemos el pago de tributos es una
responsabilidad de la que no puede evitar ninguna empresa de cualquier tipo, y en el
caso de las empresas de transporte de carga su obligacion esta en el pago del impuesto
de la renta de tercera categoria o renta empresarial, esta se enfoca en gravar la renta
que se obtiene de las actividades de dichas empresas ya sean personas juridicas o
naturales. En palabras de (Bernal J. , 2018, pag. 48) “Las rentas de tercera categoria
generadas con animo de lucro se conocen como rentas empresariales. Provienen de la

aplicacion conjunta de capital mas trabajo”.

Los efectos del impuesto a la renta empresarial sobre la liquidez y rentabilidad de
las empresas de transporte de carga no es un tema de novedad, de acuerdo a (Davila,
2016, pag. 79) “[...] los costos tributarios constituyen verdaderos impedimentos para
el ejercicio de la actividad empresarial. Lo anterior, no sélo por el efectivo egreso que
implican, sino también por la dificultad [...] para arribar una interpretacion”. La falta
de capacidad para la determinacion de la renta de tercera categoria afecta en la gestion
econdmica y financiera de las empresas, creando contingencias tributarias debido al
desconocimiento de las normas y a la equivocada aplicacion de las mismas. Estas
inciden directamente en “la determinacion de la carga tributaria, ocasionando una
mayor presion tributaria; ya que podria efectuarse un calculo elevado de impuestos
que perjudique la liquidez de la empresa, 0 viceversa, ya sea que se determine un
menor impuesto (omision) daria como resultado reparos tributarios al ser verificados
por la administracion tributaria (SUNAT), que posteriormente conllevaria al pago del
tributo omitido mas los intereses y de ser el caso la sancidén correspondiente;
generando elevados costos administrativos con incidencia en los resultados

financieros y econémicos”. Un ejemplo claro de estos problemas expuestos lo



podemos observar en la figurar 3 donde se mide el nivel de conformidad en las

fiscalizaciones aplicadas a lo largo de los 2014 al 2018.

| SEMESTRE
INTERVENCIONES
2014 205 206 2017 2018
TOTAL 308585 290 246 B3 T6 8354 T 392
CONFORME 263 282 23354 42 B34 9 09;
NO CONFORME 45 303 56 701 40 282 24 449 18 T4
NIVEL DE CONFORMIDAD B8532% 80,46% 5154% 70,73% B457%

Grafico 3: Intervenciones de Fiscalizacion en el Servicio de Carga, 2014 — 2018.

Fuente: MTC - SUTRAN.

Ante esta problematica aparece el planeamiento tributario, a la cual (Vilchez,
2011, pag. 2) la define como “el estudio de las operaciones futuras del contribuyente,
tendiente a determinar los efectos tributarios y financieros que producen dichas
operaciones, con el objeto de optar por las situaciones econémicas mas convenientes,
que permiten legitimamente la minimizacién del costo fiscal”. Dicha herramienta
ayuda a las empresas de transporte de carga, minimizar el pago de sus impuestos sin
caer en algin mecanismo ilegal que pueda repercutir en multas y sanciones a las
empresas. Asimismo, se optimizaran los recursos financieros de la empresa utilizando
métodos de interpretacion juridica que ayuden a obtener beneficios tributarios
acogiéndose siempre de normas legales. Es siempre importante disefiar estrategias
para optimizar los costos fiscales en las operaciones de las empresas y el planeamiento

tributario es una herramienta mas que suficiente para lograr este cometido.

Por tal motivo el objetivo principal de este tesis de investigacion es determinar
que tipo de relacion existe entre el planeamiento tributario y la renta empresarial en
las empresas de transporte de carga del distrito de Chilca en el afio 2019; con lo cual,
con la debida aplicacion de los instrumentos hacia el objeto de estudio

comprobaremos si el planeamiento tributario ayuda a reducir las contingencias



tributarias y a optimizar la carga fiscal en la determinacion de la renta empresarial de
las empresas ya mencionadas. Motivo por el cual se tuvieron en cuenta las siguientes

delimitaciones del problema.

Delimitacion del problema

Teniendo en cuenta a (Bernal C. , 2016, pag. 139) “Una vez justificada la
investigacion, es necesario plantear las limitaciones dentro de las cuales se realizara
(no todos los estudios tienen las mismas limitaciones). Las limitaciones pueden

referirse a limitaciones de tiempo, limitaciones de espacio o territorio [...]”.

Para la delimitacion del problema enfocaremos en términos precisos y concretos
nuestra area de interés, dentro de los limites a continuacion proponemos limites de
espacio, tiempo y conceptual; las cuales caracterizaran los problemas, objetivos e

hip6tesis de la investigacion.

1.2.1. Delimitacién espacial

La presente investigacion se llevo a cabo en las empresas de transporte terrestre
de carga en el distrito Chilca. Debido a que se identifico la necesidad de poder
alcanzar oportuno y correcta determinacion en cuanto al cumplimiento de las

obligaciones tributarias.

1.2.2. Delimitacién temporal

La investigacion ha sido realizado en el periodo de enero del 2019 hasta 30

noviembre del 2019.



1.2.3. Delimitacién conceptual o tematica

El concerniente proyecto de investigacion considero conceptos relacionados al
planeamiento tributaria y renta empresarial las cuales son propuestas como

variables para este trabajo. Las cuales se definen a continuacion:

Planeamiento tributario:

Como lo hace notar Colegio de Contadores Publicos de Lima (CCPL, 2016)
“[...] es una herramienta que tiene como objeto optimizar los recursos de las
empresas [...] en las operaciones que realizan [...] Para ello se analiza las
distintas opciones que redunden en una mayor eficiencia tributaria [...] que por
economia de opcidn sea aceptada por la ley”. Por otra parte, Alvarez, Ballesteros
& Fimbres citados por (Alva, Planeamiento tributario: Blog PUCP, 2013)
mencionan “la planeacion fiscal es de suma importancia para los sujetos de la
relacion tributaria [...] para optimizar los costos fiscales de sus operaciones [...]

motivo por el cual se utilizan los métodos de interpretacion juridica”.

Renta empresarial:

Bravo citado por (Alva, 2012) sugiere “El Impuesto a la Renta es un tributo que
se precipita directamente sobre la renta como manifestacion de riqueza. [...] en
el caso de las actividades empresariales, se somete a tributacion neta de gastos

y costos relacionados a la actividad generadora de renta.”

1.3. Formulacion del problema

(Herné&ndez, y otros, 2018, pag. 148) proponen “El problema de investigacion se

formula sobre una base tedrica del conocimiento y teniendo en cuenta la concurrencia



de hechos no explicados convincentemente. [...] El problema debe ser coherente en

su formulacion, la formulacion del problema debe ser precisa y clara”.

Como se sefiala en la anterior cita la formulacion debe estar sustentada bajo bases

tedricas de conocimiento, por ello, la formulacién de las preguntas a continuacion se

dictamina en base a la realidad problematica planteadas anteriormente. Las respuestas

de dichas preguntas implicaran el cumplimiento de los objetivos.

1.3.1.

1.3.2.

Problema general

¢De qué manera el planeamiento tributario se relaciona con la renta empresarial

en las empresas de transportes terrestre de carga en el distrito de Chilca - 2019?

Problemas especificos

P.E.1. ;Qué relacion existe entre el planeamiento tributario con los ingresos en
las empresas de transportes terrestre de carga en el distrito de Chilca -
2019?

P.E.2. (Cémo el planeamiento tributario se relaciona con los costos de
transporte en las empresas de transporte terrestre de carga en el distrito de

Chilca - 2019?

P.E.3. ¢En qué medida el planeamiento tributario se relaciona con los gastos
operativos en las empresas de transporte terrestre de carga en el distrito de

Chilca - 2019?

P.E.4. ;De qué manera el planeamiento tributario se relaciona con la renta
imponible en las empresas de transportes terrestre de carga en el distrito

de Chilca - 2019?



1.4. Justificacion

Como lo hace notar (Bernal C. , 2016, pag. 138) “Toda investigacion esta orientada
al conocimiento o a la solucion de algin problema; por consiguiente, es necesario
justificar, o exponer, los motivos que merecen la investigacion. Asimismo, debe

determinarse su cobertura o dimension para conocer su viabilidad”.

La justificacion para este proyecto de investigacion expondra las razones de ser del
estudio, a través de argumentos solidos que explican la importancia de la ejecucion
del proyecto. Asimismo, esta investigacion, propondra un impacto social, por lo cual,
se ejecutara profundizaremos en el tema revisando literaturas y revistas cientificas que

destaquen el tema de estudio.

1.4.1. Social

La presente investigacion es favorable y de interés para todos los contribuyentes
de diferentes sectores de la actividad privada por esta razén es imprescindible
emprender politicas de planeamiento tributario, para mitigar problemas en la
situacién financiera causados por los impactos tributarios, ya que las normas
tributarias juegan un papel importante en la determinacion de la obligacion
tributaria del contribuyente. Por esta razdn este trabajo de investigacion se
enfoca en el estudio de la relacion entre la optimizacion del planeamiento
tributario con la mejora en la determinacion de la renta empresarial en las
empresas de transporte terrestre de carga del distrito de Chilca, ya que la
optimizacion de la carga tributaria y la obtencidén de beneficios tributarios a
través de esta herramienta ayudaran a dichas empresas en el reconocimiento de
ingresos, costos y gastos para determinar adecuadamente la renta imponible sin

caer en la elusién tributaria.



1.4.2.

1.4.3.

10

Teorica

La justificacion teorica de esta tesis de investigacion se suscita en los objetivos
del estudio ya que generan reflexion y debate académico acerca del
conocimiento existente sobre el planeamiento tributario y la renta empresarial.
Dicho debate confronta la teoria y se contrasta a traves de los resultados de
investigacion que se obtienen de la aplicacion de los instrumentos de
recoleccion de datos, generando nuevos conocimientos. Es por este motivo que
la investigacion desarrollada dar a conocer que el estudio y andlisis de las
normas tributarias juegan un papel importante en la determinacion de la
obligacion tributaria del contribuyente, propiciando de esta manera el analisis

de la planeacion tributaria en la empresa de transportes de carga.

Metodoldgica

En este trabajo de investigacion, la justificacion metodoldgica del estudio se
observa en la implementacion de metodologias y estrategias para generar
conocimiento valido y confiable. Es por ello que, para el cumplimiento de los
objetivos de estudio, se utilizé instrumentos de recoleccion de datos para medir
las variables propuestas “planeamiento tributario” y “renta empresarial”; los
cuales se elaboraron teniendo como base el conocimiento aportado en el marco
tedrico. Asimismo, para evaluar la validez de dichos instrumentos se aplic6 un
juicio de expertos que se llevé a cabo por sujetos “expertos” en el tema, por otro
lado, para evaluar la confiabilidad de los instrumentos se aplicd una encuesta
piloto, en la que los resultados obtenidos de esta se procesé a través del software
IBM SPSS Statistics. Es asi que, con la validez y confiabilidad de dichos

instrumentos se midid la relacion que hay entre el planeamiento tributario y la
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renta empresarial en las empresas de transporte de carga del distrito de Chilca

en el afio 2019.

1.5. Objetivos

(Navarro J., 2014, pag. 219) argumenta que los objetivos “[...] consiste en decir que
nivel de respuesta estamos empefiados en buscar [...] Es asi que el planteamiento del
problema se encuentra en congruencia con los objetivos y estos ya anuncian hasta

donde va a llegar la investigacion”.

Para el desarrollo de esta tesis de investigacion se plantearon dos tipos de objetivos:
objetivo general y objetivos especificos. El objetivo general refleja la esencia del
planteamiento general del problema y la idea principal que se expresa en el titulo de
este proyecto. Mientras que los objetivos especificos son desprendidos del objetivo

general que estan disefiados para lograr cada aspecto de este.

1.5.1. Objetivo general

Establecer de qué manera el planeamiento tributario se relaciona con la renta
empresarial en las empresas de transportes terrestre de carga en el distrito de

Chilca - 2019.

1.5.2. Objetivos especificos

O.E.1. Establecer de qué manera el planeamiento tributario se relaciona con los
ingresos en las empresas de transportes terrestre de carga en el distrito de

Chilca - 20109.

O.E.2. Sefialar como se relaciona el planeamiento tributario con los costos de
transporte en las empresas de transporte terrestre de carga en el distrito de

Chilca - 2019.
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O.E.3. Establecer la relacion existente entre el planeamiento tributario con los
gastos operativos en las empresas de transporte terrestre de carga en el
distrito de Chilca - 2019.

O.E.4. Establecer de qué manera el planeamiento tributario se relaciona con la
renta imponible en las empresas de transportes terrestre de carga en el

distrito de Chilca - 2019.
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CAPITULO II

II. MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes

(Valderrama, 2019, pag. 143) argumenta que los antecedentes “Se refieren a otros
estudios que, de alguna forma, tienen relacion con nuestro problema de estudio, y que
han sido realizaos en afios anteriores y por distintos autores. Los antecedentes deben

estar organizados en relacion con las variables [...]".

Los antecedentes de la investigacion forman parte del marco teérico, y como se
aprecia en la anterior cita, son revisiones de tesis o articulos cientificos previos al
nuestro, los cuales servirdn como un punto de referencia para efectuar el analisis y
discusion de los resultados obtenidos de la aplicacién del instrumento de recoleccion

de datos.

2.1.1. A nivel nacional

(Casabona, 2018) en la tesis “El Planeamiento Tributario y su incidencia en el

Impuesto a la Renta (IR) de las empresas Mypes del Mercado Mayorista” que
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utiliz6 para optar el grado de Contador Publico en la Universidad de Ciencias
Aplicadas, en la que tuvo por objetivo determinar la incidencia del Planeamiento
Tributario en el pago del Impuesto a la Renta de las empresas. Llegando asi, a

las siguientes conclusiones:

El Planeamiento Tributario incidira "positivamente en la determinacién del

IR de las empresas del Mercado Mayorista N.° 02 Frutas en Lima.

A través de una entrevista a un representante legal de un “estudio contable
representativo del Mercado, conversaciones con la Administracion del
Mercado, con algunos empresarios seleccionados, y con la encuesta llevada
a cabo en EI Mercado, se logra establecer la situacion tributaria actual de las
empresas de ElI Mercado enfocado en el Impuesto a la Renta”. Se ha cumplido
con “analizar las normas tributarias a las que se encuentran sujetas las
empresas de EI Mercado y se ha establecido la incidencia que tiene en la
determinacion del IR”. Asimismo, se ha “determinado que la normativa
tributaria actual del Peru otorga opciones que pueden aplicarse a las empresas
de ElI Mercado y su acogimiento es beneficioso”. El esquema de
Planeamiento Tributario brindara a los empresarios del Mercado una guia
para seleccionar una mejor opcién para cumplir con sus obligaciones

tributarias.

El caso practico presentado es “fiel reflejo de una empresa real, pero por
cuestiones de confidencialidad se ha optado por cambiar el nombre”. El caso
mide la “incidencia tributaria y financiera del Planeamiento Tributario a
implementarse”. De esta forma se confirma las hipotesis secundarias que se

formularon.
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En resumen, la tesis menciona que el planeamiento incide en la
determinacion de la renta y al aplicar las normas tributarias otorga opciones para
su aplicacion sera beneficioso de la empresa, el planteamiento tributario ayudara
a los empresarios tener una mejor opcion para el cumplimiento de las

obligaciones tributarias.

(Barrantes & Chavez, 2016) en la tesis “Planeamiento tributario en la
determinacion del impuesto a la renta en la empresa de construccion J&G E.I.LR”
que utilizé para optar el grado de Contador Publico en la Universidad Privada
Antonio Guillermo Urrelo, en la que tuvo por objetivo determinar como influye
del planeamiento tributario en la determinacion del impuesto a la renta en la

empresa de construccion. Llegando asi, a las siguientes conclusiones:

En la empresa de construccion J&G E.I.R.L. con el apoyo de la propuesta de
Planeamiento Tributario efectuado; se tomd como base la “informacion del
ejercicio fiscal 2015 (las deficiencias y errores), para el ejercicio fiscal 2016;
es asi como se analizo si se hubiese hecho un planeamiento tributario hubiera

bajado el Impuesto a la renta”, evitando hacer reparos tributarios.

La empresa generalmente no aplica el “procedimiento tributario de acuerdo
como la normatividad conjunta, generando que la base tributaria sea
modificada cuando interviene la SUNAT”; lo que le origina lograr ademas

del tributo las sanciones pertinentes.

Con la finalidad de rebajar la base imponible del impuesto a la Renta, la

empresa considera como gastos deducibles adquisiciones que tributariamente
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y contablemente son ajenos al negocio por lo que no cumplan con el principio

de causalidad.

De acuerdo con la minimizacidn del costo fiscal, “al considerar el control de
comprobantes de pago no solo en la compra de materiales y suministros, sino
también el pago de planillas, incluido los beneficios hacia los trabajadores
para bajar el IGV mensual”, a la vez estos gastos permiten al finalizar el afio

en la minimizacién en la Renta.

En sintesis, la tesis hace referencia que si se realiza el planeamiento tributario
hubiese sido menor el impuesto a la renta y se evitaria reparos tributarios de la
Administracion Tributaria, ademas menciona que la entidad no aplica el
procedimiento tributario como menciona en la normatividad originando

sanciones.

(Burga & Esquen, 2017) en la tesis “Planeamiento tributario y
determinacion del impuesto a la renta en las empresas ferreteras de la ciudad de
Moyobamba”, que utiliz6 para optar el grado de Contador publico en la
Universidad Peruana Union, en la que tuvo por objetivo determinar la relacion
que tiene el planeamiento tributario en la determinacion del impuesto a la renta

en las empresas ferreteras. Llegando asi, a las siguientes conclusiones:

Existe una “correlacién directa, de grado muy significativo (p>0.75), lo que
indica una correlacion positiva considerable entre la variable planeamiento
tributario y determinacion del impuesto a la renta de acuerdo al coeficiente
de correlacion de Pearson”. Esto quiere decir que “el adecuado planeamiento

tributario afectara de manera muy significativa el proceso de determinacion
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del impuesto a la renta”, dado que se considera un factor determinante por

encontrarse una correlacién directa y positiva.

Existe una correlacion significativa (p>0.50), correlacion positiva media
entre “la variable planeamiento tributario la dimension gastos deducibles del
impuesto a la renta, en las empresas ferreteras de la ciudad de Moyobamba,

2017”. Esto indica que al obtenerse “una puntuacion de Pearson mayor al
promedio la variable planeamiento tributario también va influenciar sobre la
dimensién gastos deducibles de manera directa y significativa”. Es decir, si
existe un adecuado planeamiento tributario también existird un adecuado

balance en los gastos deducibles del impuesto a la renta.

Existe correlacion significativa (p>0.50), correlacion positiva media entre “la
variable planeamiento tributario la dimension gastos no deducibles del
impuesto a la renta, en las empresas ferreteras de la ciudad de Moyobamba,
2017”. Del mismo modo en que tanto “la variable planeamiento tributario y
la dimension gastos no deducibles tienen relaciones directas, ambos estan
afectados de manera proporcional dado que su relacién es positiva” por ende
si existe un adecuado planeamiento tributario habrd un adecuado balance

entre los gastos no deducibles.

En resumen, la tesis infiere que si existe un adecuado planeamiento tributario
afectara en el proceso de determinacion del impuesto a la renta, ya que serd un
factor determinante, ademas menciona que si hay un adecuado balance en los

gastos deducibles del impuesto a la renta.
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2.1.2. A nivel internacional

(Rodriguez, 2016) en la tesis “La planificacion tributaria del impuesto sobre la
renta como estrategia de gestion empresarial en la comercializadora venezolana
de electrodoméstico” que utilizd para optar el grado de Especialista en
Tributacion de en la Universidad Centro-occidental Lisandro Alvarado, en la
que tuvo por objetivo proponer la planificacion tributaria del impuesto sobre la
renta como estrategia de gestion empresarial. Llegando asi, a las siguientes

conclusiones:

Existe conocimiento de lo que se pretende lograr con la planificacion
tributaria, asi como también recocer la misma como herramienta estratégica

de negocios, para protegerlo de las amenazas del entorno.

Al clasificar la planificacién tributaria, se evidencio que “ocasionalmente es
preparada antes de participar en un evento econdmico, temporalmente se
implantan estrategias para cumplir con las obligaciones fiscales, donde se

hace necesario la planificacion tributaria compleja” con propésito positivo.

Es importante tomar en consideracion “la metodologia para la elaboracion de
la planificacion que se inicie en el conocimiento de los problemas
financieros”. Seguidamente se “armonizan las cargas tributarias, se evalla la
relacién costo-beneficio, observandose debilidades en el manejo de la
informacion de la empresa” y las caracteristicas que permiten mejorar su

situacion actual.

Cabe destacar, que se dificulta conocer el “impacto financiero que causan los
tributos a la organizacién, por lo cual, surge la necesidad de estudiar las

tarifas de distribucion de los ingresos al momento de realizar la planificacion
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tributaria, debido a que no se mide la presion tributaria, ni se elabora un
calendario de obligaciones fiscales al inicio del ejercicio econémico”,

requiriendo de esta manera, desarrollar estrategias de ahorro fiscal.

En base al estudio del ambiente tributario, “se hace imprescindible
desarrollar metas, donde se considere las relaciones tributarias, con
incentivos tributarios- ingresos utilidad neta, y gastos laborales y nivel de

dividendos de los accionistas”.

En resumen, la tesis menciona que la planificacion tributaria se evidencid que
a veces es preparada antes de un hecho econémico, en ciertas ocasiones se
implementan estrategias para un adecuado cumplimiento con las obligaciones

tributarias.

(Galarraga, 2014) en la tesis “Planificacion tributaria del impuesto a la renta
en la Industria Ecuatoriana” que utilizé para optar el grado de Magister en
Tributacion de en la Escuela Superior Politécnica Del Litoral, en la que tuvo por
objetivo que considere a la planificacion tributaria como una herramienta que
trae consigo ventajas y mejoras en la administracion de la compafiia. Llegando

asi, a las siguientes conclusiones:

Para realizar una planificacion tributaria, es importante que “toda empresa
tenga una planeacion estratégica a largo plazo, en el caso de INDUSTRIA
HARINERA, su visién, misién y objetivos son conocidos por todo el
personal que conforma la empresa”. Es importante también “realizar los
presupuestos de operacion y financiero de forma anticipada, para conocer en

un lenguaje cuantitativo los objetivos que se ha planteado la alta Gerencia”.



20

El principio fundamental de la compafia es “cumplir con las disposiciones
legales vigentes para la determinacion del impuesto a la renta, considerando
y aplicando los beneficios tributarios que otorga la propia normativa”. La
empresa cuenta con “un equipo de trabajo, conformado por auditores
externos, internos, abogados tributarios, laborales y societarios, que aportan
con su criterio para el correcto cumplimiento de la normativa legal”. Una
planificacion tributaria ayuda a no afectar a futuro la capacidad contributiva

de la empresa, pagando su impuesto a la renta en la justa medida.

EL resultado final de mi tesis refleja el ahorro tributario que tendria la
compafiia si aplica de forma correcta las estrategias tributarias contempladas

en la normativa legal.

Utilizando la herramienta de planificacion tributaria y aplicando los
beneficios contemplados en la Ley, al finalizar el ejercicio economico 2014,
la compafiia INDUSTRIA HARINERA tiene un saldo a su favor sujeto a
solicitar la devolucion por el valor de $1,186,570.35, mas los respectivos

intereses.

Con lo anterior, podemos concluir que “la Planificacion tributaria realizada
oportunamente a la compafiia INDUSTRIA HARINERA, ha permitido
identificar las estrategias que permiten maximizar las utilidades después de
impuestos para beneficios de los accionistas, asi como minimizar la carga
impositiva”, aplicando las opciones que se encuentren en el ordenamiento

juridico vigente.

En sintesis, la tesis menciona que un adecuado planeamiento tributario

ayudara a cumplir con las disposiciones legales para la determinacion del
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impuesto a la renta tomando en cuenta la aplicacion de los beneficios tributarios

que presenta en la normativa.

2.2. Bases tedricas o cientificas

(Baena, 2014, pag. 124) da a conocer que: “El marco tedrico nos amplia la
descripcion del problema e integra la teoria con la investigacion y sus relaciones
mutuas [...] tiene como fin ayudarnos a precisar y a organizar los elementos

contenidos en la descripcion del problema”.

Por ello, las bases tedricas a continuacién comprenden un conjunto de conceptos
relacionadas a las variables, dimensiones e indicadores de la operacionalizacion. Esta
seccion se integra a través de las tematicas tratadas en la descripcion del problema

propuesta anteriormente.

2.2.1. Planeamiento tributario

De acuerdo con (Vilchez, 2011, pag. 2) infiere que: “[...] es el estudio de las
operaciones futuras del contribuyente, tendiente a determinar los efectos
tributarios y financieros que producen dichas operaciones, con el objeto de optar
por las situaciones econdmicas mas convenientes, que permiten legitimamente

la minimizacion del costo fiscal”.

Para (Vieira, 2018, pag. 429) afirma que: “El planeamiento tributario es un
proceso sistematico orientado a optimizar la carga fiscal; es decir, disponer
acciones para minimizar o eliminar el efecto de los tributos en el marco de la

ley o para gozar de un beneficio tributario [...]".

Asimismo (Villasmil, 2016, pag. 126) sefiala que: “El Planeamiento

Tributario es la optimizacion de los recursos para el cumplimiento de sus
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obligaciones tributarias con la menor carga fiscal posible y/o diferir el pago,

dentro de los margenes legales, sin incurrir en ilicitos (formales y/o materiales)”.

El planeamiento tributario se explica como una secuencia de pautas
sistematizadas, el cual su objetivo es mejorar la carga impositiva ya sea para
disminuirla o suprimirla y de la misma manera para gozar de una ganancia
tributaria. Esencialmente es un instrumento que usan las organizaciones para la
determinacion de decisiones en la actualidad con secuelas tributarias

posteriormente.

2.2.1.1. Optimizar los recursos.

Para (Erazo, 2018, pag. 10) “[...] debe propender a la optimizacion de
los recursos destinados para cumplir las obligaciones de caracter
tributario, prever los montos a pagar y plantear estrategia para que los
recursos que se economicen fortalezcan las finanzas de la

organizacion”.

El planeamiento tributario va dirigido a la optimizacion de recursos
empleados para el desarrollo de ciertas actividades de indole tributario,
precaver los importes a pagar y planear la metodologia para que los

recursos que se reservan consoliden las finanzas de la empresa.

2.2.1.1.1. Optimizar la carga tributaria.

De acuerdo con (Baldeon A. , 2010, pag. 22) menciona que: “La
carga tributaria a la que estdn sometidas las empresas, [...]
incrementan la necesidad de que estas adopten programas de

planeamiento tributario, buscando no solo una reduccion en los
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gastos [...] sino, principalmente, en la incidencia tributaria de las

operaciones en la empresa”.

Para (Navarro J. , 2017, pag. 5) indica que: “El planeamiento
tributario esta orientado a optimizar la carga fiscal, ya sea para
reducirla o para eliminarla, o para gozar de algin beneficio

tributario [...]".

La optimizacién de la carga tributaria se refiere a que los
impuestos tienen que trabajar a favor del desarrollo de las
empresas y no a la eliminacién de la misma. La carga tributaria
que deben enfrentar los entes econdmicos es un factor decisivo a

la hora de disefiar sus estrategias de negocios.

Perfeccionar utilidades.

Para (Parra F. , 2019) afirma que el planeamiento tributario tiene
por objetivo: “[...] perfeccionar las utilidades de la empresa,
eliminar contingencias, disminuir los gastos y reducir el pago de
impuestos mediante el uso de mecanismo y figuras legales, las

cuales no impliquen simulacion o fraude a las normas tributarias”.

Asimismo, el ( Colegio de Contadores Publicos de Lima,
2016) afirma que el planeamiento tributario puede: “[...] optimizar
las utilidades de la empresa, eliminar las contingencias tributarias
[...] minimizar los gastos y deducir adecuadamente sus gastos,
minimizar o reducir el pago de impuestos utilizando correctamente

las herramientas legales”.
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En resumen, el planeamiento tributario uno de sus objetivos es
perfeccionar sus utilidades ayudando a reducir los gastos, pago de
los impuestos mediante la correcta utilizacion de la leyes y

normativas.

Beneficios tributarios.

Para el (Instituto Peruano de Economia, 2014) “Los beneficios
tributarios estanconstituidos por aquellas exoneraciones,
deducciones y tratamientos tributarios especiales que implican una
reduccion en las obligaciones tributarias para ciertos
contribuyentes. Estas herramientas significan una reduccion en los

recaudos del Estado".

Segin (Robles & Ruiz, 2014, pag. 67) “[...]se considera
beneficio la parte de la resta por conceptos de pérdidas
extraordinarias; por cuanto en rigor esta clase de pérdidas no
guarda relacion con los ingresos gravados, ni el mantenimiento de

la fuente productora de renta”.

Asimismo (Ybarra, 2015, pag. 25) menciona que: “Los
beneficios tributarios constituyen incentivos que son otorgados por
el Estado como instrumentos de politica fiscal, en funcién a
variables como nivel de ingresos, tipo de actividad y zona

geografica, entre otras [...]”.

Los beneficios tributarios estan conformados por incentivos
para los empresarios que concede el Estado como un medio que

los apoye al progreso del pais y a lograr sus metas sociales y
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econémicas con el fin de optimizar el estandar de vida de los
habitantes en total. Justamente a través del planeamiento tributario
permitird que las empresas se acojan a los beneficios tributarios,
se cumplan los requisitos y que al final se traducira en beneficios
econdémicos para a empresa, es decir mayor rentabilidad. Mientras
si no se cumple los requisitos, esto conllevara a mayores cargas
tributarias, como es el pago del impuesto dejado de pagar y las

sanciones administrativas.

2.2.1.2. Economia de opcion.

De acuerdo con (Villasmil, 2016, pag. 124) menciona que la economia
de opcion: “[...] permite el aprovechamiento de opciones de ahorro que
las propias leyes tributarias [...] ponen a disposicion del contribuyente
en virtud de que en materia tributaria hay riesgo subjetivo de propender

a evadir y aplica en donde hay imposicién directa”.
Por consiguiente (Lujan A., 2018) afirma que:

La economia de opcion son diversas las normas que brindan a los
contribuyentes la posibilidad de decidir aspectos que influirian en la
cuantia de tributos que deben pagar, por ejemplo el importe del IR
que debe pagarse por la realizacion de actividad empresarial
dependera de decisiones sobre la forma juridica de llevar a cabo la
actividad empresarial, el régimen tributario al cual se someta el
contribuyente, la eleccion de opciones que brinda la ley para la
determinacion del IR, el acogimiento a normas que otorgan

tratamientos ventajosos, entre otros.
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Asimismo (Lalanne, 2011, pag. 104) afirma que: “La economia de
opcidn se caracteriza por la ausencia de abuso de las posibilidades de
configuracion juridica, puesto que el contribuyente no lleva a cabo
ninguna maniobra de elusién, sino que [...] elige [...] una determinada

operacion en lugar de otra [...]".

La economia de opcion se genera a partir de que la norma tributaria
otorga diferentes medios al contribuyente que le permite escoger segun

la posicion que le resulte mas favorable.

2.2.1.2.1. Cuantia de tributos.

Segun (Baldedn A. , 2010, pag. 56) afirma que: “A través de las
leyes tributarias se puede determinar la cuantia del tributo o la
forma de establecerlo, identificando en su méaxima expresion el

principio de reserva de ley”.

Segun el Codigo tributario en el art. 59° menciona que: “la
Administracion Tributaria verifica la realizacion del hecho
generador de la obligacion tributaria, identifica al deudor

tributario, sefiala la base imponible y la cuantia del tributo”.

En resumen, la cuantia de tributos se establece por medio de las
leyes tributarias, comprobando el principio de reserva de ley en su
méaxima expresion. Ademas, menciona que el Cddigo tributario en
el art. 59° menciona que: La administracion tributaria comprueba
la ejecucion del suceso motriz de la obligacion tributaria,
reconociendo al deudor tributario, indica la base imponible y la

cuantia del tributo.
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A través del planeamiento tributario permitira que el
contribuyente se determine la cuantia de la obligacion tributaria
mediante la presentacion de las declaraciones juradas
determinativas, ajustdndose al cumplimiento de las normas
tributarias; estd autodeterminacién esta sujeta a verificacion por

parte de la Administracion Tributaria.

Régimen tributario.

Asimismo (Parra A. , 2010, pag. 431) menciona “El impuesto
sobre larenta[...] es un solo tributo y comprende para las personas
naturales y asimiladas los tributos que se liquidan con base en la

renta, ganancias ocasionales y transferencia de rentas al exterior”.

Para (Campon, 2014, pag. 21) afirma que: “debe entenderse
por regimenes tributarios al conjunto de normas que regulan el
cumplimiento de las obligaciones sustanciales, vinculadas
directamente al pago de tributos y de las obligaciones formales,
relacionadas con tramites, documentos o0 instrumentos que
facilitan el pago de tributos”. A continuacion, algunos alcances de

los regimenes:
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Conceptos NRUS RER RMT RG
Persona . . . .
Natural Si Si Si Si
Persona . . .
Juridica b =l el =l

lirfimds Hasta S/. 96,000 Hasta Ingresos netos que no superen 1700
. anuales u S/ S5/.525,000 UIT en el gjercicio gravable (proyectado Sin limite
ingresos
8,000 mensuales anuales. o del ejercicio anterior)
o Hasta S/. 96,000 Hasta
iz anuales u S/. $/.525,000 Sin limite Sin limite
compras
8,000 mensuales. anuales.

Boleta de venta y

Factura,
Cnun;prLc::::rt;es t(‘;;ggh%“ae Sr%dd\i? boleta y todos Factura, boleta y todos los demas ti)z?:rlauébd‘)e‘iﬁsy
q p't' - t los demas permitidos tid
emitir \scacbgt%s 0 0 TS permitidos.
DJ anual - . .
Renta No No Si Si

Pago minimo S/
20 y maximo Renta: Cuota
5/50, de acuerdo  de 1.5% de
aunatabla de  ingresos netos

Renta: Pago a
cuenta mensual. El
que resulte como

coeficiente o el

Renta: Si no superan las 300 UIT de
ingresos netos anuales: pagaran el 1%
de los ingresos netos obtenidos en el
mes. Sien cualquier mes superan las

ingresos y/o mensuales = 1.5% seqgun la Ley
F“_‘QO de compras por (Cancelatorio) =1l glgrgi |:|g5rssgscg§‘cgeir::a\es del Impuesto a la
tributos categoria Pag e Renta
mensuales ;
Bl [ Tkt IGV- 18% (incluye el
ulnqgla\u::du%?an lae |n(1mitgt%?1|e IGV: 18% (incluye el impuesto de impuesto de
g p . promocion municipal) promocion
se paga en éste promocién T ]

régimen municipal)

Fuente: Sunat

El régimen tributario es el grupo de condiciones en el cual una
persona natural o juridica que posee una empresa 0 desea
emprender, se acoge a un determinado Régimen Tributario, esta
decision dependeréa del tipo de empresa, el nivel de ingresos, el tipo

de cliente que tiene el empresario, entre otros.

Acogimiento a normas.

Para (Robles & Ruiz, 2014, pag. 75) afirma que “Las normas
tributarias se deben interpretar con arreglo a todos los métodos

admitidos por el Derecho Comun”.

Segun (Vasquez, 2017, pag. 52) sefiala que: “Las normas, en
general, establecen y regulan los procedimientos a los que ha de
ajustarse la Administracion para llegar a la definicion de la
existencia, y a la valoracion [...] de los elementos constitutivos del

impuesto [...]".
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Las normas tributarias son aquellas que determinan y ordenan
los procesos a los que se tiene que adaptarse la administracion y
los deudores tributarios, para conseguir el concepto de la
existencia y valoracion de los elementos intrinsecos del impuesto,
gue son normas claras del Derecho tributario formal. De la misma
forma son las que regularizan el medio al que se tiene que adecuar

el cumplimiento de la obligacion tributaria material.

El acogimiento de las normas tributarias implica el
cumplimiento de las mismas para determinar la cuantia de la

obligacion sustancial y obligaciones tributarias formales.

2.2.1.3. Métodos de interpretacion juridica.
Para (Donayre, 2014, pag. 189) afirma que: “Los métodos de
interpretacion son definidos como los: procedimientos metodolégicos
en base a los cuales podemos obtener conclusiones positivas frente al
qué quiere decir la norma juridica, desentrafiando, al aplicarlos,

diversos contenidos provenientes de los criterios”.

2.2.1.3.1. Método literal.

Para (Vallejo, 2015, pag. 110) sefiala que: “el método literal o
gramatical se interpreta la norma considerando el significado de
las palabras y sus aplicaciones sintacticas. Si bien este método

permite interpretar normas, en muchos casos resulta insuficiente”.

Segun (Paredes, 2013, pag. 49) afirma que: “este método,

propone encontrar el sentido de una norma o de una clausula en el
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texto de las mismas. Es decir, a partir de su literalidad, se atribuye

un significado a los términos empleados en la redaccion”.

En sintesis, el método literal o también llamado gramatical
permite interpretar las normas a partir de su literalidad atribuyendo
significados que se emplea en la redaccion. Es un método de
interpretacion lo que usualmente se aplica en el cumplimiento de

las normas tributarias.

Método logico.

De acuerdo con (Baldeon, Roque, & Garayar, 2010, pag. 20)
menciona que: “Es aquel que utiliza los razonamientos de la l6gica
para alcanzar el verdadero significado de la norma, consiste en la
descomposicion del pensamiento o las relaciones logicas que unen

sus diversas partes”.

Para (Donayre, 2014, pag. 192) menciona que: “[...] La base
de interpretacién es que la ley forma parte de un conjunto
armonico, por lo cual no puede ser analizada por si sola, sino
relacionada con las disposiciones que forman toda la legislacion

de un pais”.

En sintesis, el método légico utiliza argumentos l6gicos con el
cual permite alcanzar el significado de la norma descomponiendo
los pensamientos de manera ldgica. Este método de interpretacion
aplica cual era la intencion del legislador al establecer las normas

tributarias.
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2.2.1.3.3. Método sistematico.
Segun (Donayre, 2014, pag. 194) afirma que: “Segun el método
sistematico por ubicacion de la norma, su interpretacion debe
hacerse teniendo en cuenta el conjunto, subconjunto [...] en el cual
se halla incorporada, a fin de que sea esclarecido por los elementos

conceptuales propios de tal estructura normativa".

Asimismo (Robles & Ruiz, 2014, pag. 74) menciona que:

El llamado método sistemético consiste en la concordancia de
normas. Al respecto se tiene que un sistema juridico significa la
coexistencia integrada de diversas normas. Entonces el
significado y alcance de una norma legal debe ser elaborado en
funcién del conjunto de las demas normas que forman parte del
sistema juridico y que se encuentran directamente vinculadas

con aquella.

La razén de ser del método sistematico por ubicacion de la
norma esta en darle significado a la norma a partir de su conjunto,
subconjunto o grupo normativo. En otras palabras, del total de
principios, elementos, conceptos y contenidos que forman y
explican la estructura normativa en la que esta situada la norma a

interpretar.

2.2.2. Renta empresarial

Para (Picon, 2017, pag. 22) afirma que:
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El impuesto a la renta de tercera categoria o empresarial es el resultado de
multiplicar la base imponible, denominada renta neta imponible por la
alicuota. Se debe tener en cuenta que, si la empresa no logra sustentar estos
aspectos de manera sélida, el costo o gasto no sera deducible para efecto del

impuesto a la renta.

Asimismo (Bahamonte, 2012, pag. 63) menciona que:

El Impuesto a la Renta de tercera categoria se determina anualmente,
teniendo en cuenta que el ejercicio inicia el 1 de enero y finaliza el 31 de
diciembre. Para la determinacion del Impuesto a la Renta de Tercera
Categoria deben considerarse todas las rentas o ganancias que provengan de
la actividad empresarial, aquellos beneficios empresariales, asi como las
rentas que se consideren como tales por mandato de la propia Ley del

Impuesto a la Renta.

Segun (Bernal J., 2018, pag. 48) sefala que:

Las rentas de tercera categoria generadas con animo de lucro se conocen
como rentas empresariales. Provienen de la aplicaciéon conjunta de capital
mas trabajo. Los sujetos perceptores de tercera categoria del régimen general,
cuyos ingresos brutos anuales no superen las 300 UIT, deberan llevar como
minimo un registro de ventas, registro de compras y libro diario de formato

simplificado, de acuerdo con las normas sobre la materia.

En sintesis, el impuesto a la Renta de Tercera Categoria guarda la renta
adquirida por la ejecucion de actividades empresariales que fomentan las
personas naturales o juridicas. Mayormente estas rentas se crean por la

cooperacion unida de la inversion del trabajo y capital.
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2.2.2.1. Ingresos.

Segun (Contadores & Empresas, 2013, pag. 4) define los ingresos
como: “Los incrementos en los beneficios econdmicos, producidos a lo
largo del periodo contable, en forma de entradas o incrementos de valor
de los activos, o bien como decrementos de las obligaciones, que dan

como resultado aumentos del patrimonio neto”.

Asimismo (Pérez, 2012, pag. 5) sefiala que: “Incrementos en los
beneficios econdmicos, producidos a lo largo del periodo contable, en
forma de entradas o incrementos de valor de los activos, o bien como
disminuciones de los pasivos, que dan como resultado aumentos del

patrimonio [...]".

En resumen, los ingresos como aumentos que fueron producidos en
un periodo largo que aumenta en el patrimonio neto de la compaiiia,

siempre que inicie en un aporte econémico.

2.2.2.1.1. Prestacion de servicios.

Asimismo (Abanto, 2012, pag. 169) menciona que la prestacion
de servicios implica: “[...] normalmente, la ejecucion, por parte de
la entidad, de un conjunto de tareas acordadas en un contrato [...].
Los servicios pueden prestarse en el transcurso de un Gnico periodo

0 a lo largo de varios periodos contables”.

Asimismo (Cajo & Alvarez, 2010, pag. 17) afirma que: “en el
caso de prestaciones de servicios, la obligacion principal por parte

del sujeto prestador es la realizacién de una serie de actos, los
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cuales constituyen actividades intangibles en las que la

intervencion de materiales puede ser casi insignificante”.

La prestacion de servicios es la relacion obligatoria en donde a
un individuo se le llama prestador, el cual ejecutara una prestacion
a favor de otra, que serd él comitente, a intercambio de una

compensacion o gratuitamente.

La prestacion de servicios por el transporte de carga pesada, se
encuentra gravada con el impuesto a la renta de tercera categoria,
debiéndose reconocerse como ingreso cuando se haya culminado
los servicios y los riesgos y beneficios fueron transferidos al

cliente.

Venta de vehiculos usados.

Para (SUNAT, 2017) afirma que:

Los costos que resulten necesarios para colocar a los bienes en
condiciones de ser usados, se consideraran dentro de costos
computables y dentro de renta bruta para la determinacion del

Impuesto anual de tercera categoria.

La venta de vehiculos usados que realizan las empresas de
transportes de carga pesadas se encuentran gravadas con el
impuesto a la renta de tercera categoria, debiendo estar estas al

valor de mercado, debiendo deducir el costo de enajenacion.
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2.2.2.1.3. Reconocimiento de ingresos por prestacion de servicios (NIC
18).
Para (Ortega, Pacherres, & Diaz, 2010, pag. 338) afirma que:
“Los criterios para reconocer los ingresos en el caso de prestacion
de servicios (ejecucion de una tarea contractual) se encuentran

regulados en la NIC 18 [...]".

Para (Abanto, 2012, pag. 213) afirma que:

Cuando el resultado de una transacciéon, que ‘“suponga la
prestacion de servicios, pueda ser estimado con fiabilidad, los
ingresos de actividades ordinarias asociados con la operacion
deben reconocerse, considerando el grado de terminacién de la
prestacion final del periodo sobre el que se informa”. El
resultado de una transaccién puede ser estimado con fiabilidad
cuando se cumplen todas y cada una de las siguientes

condiciones:

a) El importe de los ingresos de actividades ordinarias pueda

medirse con fiabilidad.

b) Sea probable que la entidad reciba los beneficios econémicos

asociados con la transaccion.

c) El grado de realizacion de la transaccion, al final del periodo

sobre el que se informa, pueda ser medido con fiabilidad.
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d) Los costos ya incurridos en la prestacion, asi como los que
quedan por incurrir hasta completarla, puedan ser medidos con

fiabilidad.

En resumen, los ingresos por prestacion de servicios seran
reconocido siempre en cuando la transaccion sea estimada con
confiabilidad para la contabilizacion de los ingresos que sean
procedentes de la prestacion de servicios deben cumplir con
condiciones ya mencionados. EI NIIF 15, vigente a partir del 01 de
enero del 2019, en esencia recoge estas condiciones para el
reconocimiento de ingresos procedentes en los contratos en la

prestacion de servicios por transporte de carga por carretera.

2.2.2.2. Costos de transporte.

Para (Almaraz, 2018, pag. 68) afirma que: “Los costes del transporte
terrestre se pueden agrupar en fijos y variables. Sus costos fijos son los
menores de cualquier medio de transporte, dado que no son
propietarios de las vias por las que operan; entre sus costos fijos mas

representativos”.

Dentro de los costos de transporte sera considerado los costos fijos
y variables, corresponde al dinero que se utiliza para el financiamiento

de la empresa de transporte.

2.2.2.2.1. Costos fijos.

Para (Moreno, 2010, pag. 17) afirma que: “los costos fijos se

presentan sea cual fuere el volumen de produccion, ventas o
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servicios prestados. Su valor no depende del nimero de unidades

producidas o vendidas”.

Segun (Actualidad empresarial, 2019, pag. 7) menciona que:
“son los que no dependen del volumen de produccién de una
empresa; es decir, no cambian en absoluto y si lo hacen tienen que

ver con el contexto y en funcién de las circunstancias”.

Los costos fijos son aquellos que no son flexibles a ciertas
alteraciones dependiendo la actividad del negocio, en sintesis,
estos costos son inalterables, se pagan alld produccion o no.
Algunos ejemplos de costos fijos son: Arriendos de oficinas,

sueldos, telefonia, Internet, pagos de seguros, etc.

Costos variables.

Segun (Meza, 2013, pag. 35) menciona que: “son los que estan
directamente involucrados con la produccién y venta de los
articulos, por lo que tienden a variar con el volumen de la

produccion. Los Costes variables son generalmente directos”.

Para (Almaraz, 2018, pag. 15) sefiala que: “son aquellos que
varian proporcionalmente al volumen de ventas, es decir varian en
funcién del nivel de produccidn. Si la produccion aumenta estos
costos aumentan, por el contrario, si disminuye la produccion estos

costos se reducen también”.

Los costos variables son costos modificables ya que este cambia

dependiendo del nimero de produccién del negocio, abarcando a
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los bienes y servicios que este brinda. En conclusion, se paga mas
si la empresa produce mas. Los costos variables son: tarifas, peaje
y viaticos. Los costos para ser deducido para fines tributarios
deben estar sustentado con comprobante de pago que cumpla con
los requisitos exigidos por el reglamento de comprobantes de pago,
cumplir con la bancarizacién cuando el monto de la operacion es

igual o mayor a S/ 3,500 o US$ 1,000.

2.2.2.3. Gastos operativos.

Asimismo (Narro, 2015, pag. 8) sefiala que: “Los gastos operativos
son aquellos que permiten mantener la actividad diaria de una
compafiia, que no suelen estar vinculadas de manera directa con la
produccion. [...] Se distribuye en gastos financieros, gastos

administrativos, gerenciales y de representacion”.

Para (Moraga, 2018, pag. 26) afirma que: “Se llama gastos
operacionales al dinero que una empresa 0 una organizacion debe
desembolsar en concepto del desarrollo de las diferentes actividades

que despliega”.

Los gastos operativos son los que ayudan a conservar el momento
diario de laempresa, que no estan asociadas con la produccion de forma
directa. Se puede decir que gastos seran usados con el fin de un buen
funcionamiento de la empresa. Los gastos, deben estar sustentados con
comprobante de pago que cumpla con los requisitos exigidos por el
reglamento de comprobantes de pago, el gasto debe cumplir el

principio de causalidad, cumplir con la bancarizacion cuando el monto
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de la operacion es igual o mayor a S/ 3,500 o US$ 1,000; asimismo,

debe tener en cuenta los limites exigidos por el articulo 37 de la LIR.

2.2.2.3.1. Gastos de administracion.

De acuerdo con (Riquelme, 2019) seflala que los gastos
administrativos son aquellos que “[...]Jno estdn directamente
vinculados a una funciéon elemental como la fabricacion, la
produccion o las ventas. Estos gastos estan relacionados con la
organizacion en su conjunto en lugar de un departamento

individual”.

Segun (Carrillo, 2013, pag. 29) menciona que: “Son gastos de
administracion todos los gastos que no sean de produccion ni de
distribucion, y los mismos se incurren en los centros de
responsabilidad que proveen supervision y servicio a todas las

funciones de la empresa [...]”.

Los gastos de administracion son aquellos esenciales para
elevar la eficiencia y el buen rendimiento de la empresa. Estos
gastos son considerados fijos ya que son importantes para las

operaciones comerciales, por ende, son dificiles de disminuirlos.

Los gastos operativos son los que ayudan a conservar el
momento diario de la empresa, que no estan asociadas con la
produccion de forma directa. Se puede decir que gastos seran

usados con el fin de un buen funcionamiento de la empresa.
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Estos gastos, deben cumplir el principio de causalidad, que los
gastos estén devengados, estar sustentados con comprobante de
pago que cumpla con los requisitos exigidos por el reglamento de
comprobantes de pago, cumplir con la bancarizacién cuando el
monto de la operacién es igual o mayor a S/ 3,500 o US$ 1,000;
asimismo, debe tener en cuenta los limites exigidos por el articulo

37 de la LIR.

Gastos financieros.

Para (Fernadndez, 2014) sefiala que los gastos financieros:
“[...] forman parte de la partida de gastos deducibles de la
actividad econdmica, tanto del autonomo como de las sociedades.
Se entiende como gastos financieros todos aquellos en los que

incurre una empresa como consecuencia del uso de capitales[...]".

Asimismo (Effio, 2019, pag. 671) afirma que: “Los gastos
financieros agrupan las subcuentas que acumulan los intereses y
gastos ocasionados por la obtencion de recursos financieros
temporales y financiamiento de operaciones comerciales o por

efectos de la diferencia en cambio [...]".

Las empresas de transportes de carga pesada, incurren en gastos
financieros en una entidad bancaria o financiera, las que son
destinadas para adquirir o renovar las flotas, adquisicién de activos
como son inmuebles, almacenes, garajes, entre otros, para ser

destinados a las actividades de la empresa.
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Otra forma de financiamiento que realizan las empresas de
transportes de carga pesada en mediante el arrendamiento
financiero es un método utilizado para la adquisicion de activos
con pagos estructurados durante un plazo determinado, al término
del cual, el arrendatario tiene la opcion de comprar el bien
arrendado pagando un precio determinado. El arrendamiento
permite a la empresa renovar sus unidades vehiculares, asi como
tener derecho al uso del crédito fiscal y reconocer el costo o gasto

mediante la depreciacion.

2.2.2.4. Renta imponible

De acuerdo al ( Colegio de Contadores Publicos de Lima, 2016)
“Renta sobre la cual se calcula el monto que debe pagarse por concepto
de impuestos y/o leyes sociales, como prevision y salud.”. Segun el
esquema general del impuesto a la renta de tercera categoria la renta
imponible se halla aplicandole deducciones, adiciones y las pérdidas

tributarias compensables a la renta neta.

La renta imponible es la renta bruta aminorada por las deducciones,
donde a las ganancias se le imputara un impuesto. Para lograr
establecer la renta imponible de tercera categoria se tiene que disminuir
los gastos indispensables para que asi la renta producida por el negocio

eluda infracciones tributarias.

2.2.2.4.1. Adiciones.

Para (Bernal J. , 2018, pag. 78) afirma que: “Las adiciones

generalmente estan conformadas por todos aquellos montos que
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fueron contabilizados como gastos pero que para fines tributarios

estos no son permitido su deduccion”.

Segun la Superintendencia Nacional de Aduanas y de
Administracion Tributaria (SUNAT), para determinar la renta
imponible necesario hallar previamente la utilidad neta antes de
participaciones e impuestos, la misma que se le afiadira las
adiciones determinadas, es decir aquellos gastos que no son
aceptados por la norma debido a que no guardan relaciéon alguna
con el principio de causalidad estipulado en la LIR, por
consecuencia, estos importes se deberan adicionar, aumentar o

agregar al resultado del periodo.

Las adiciones estan constituidas por la suma de gastos
contabilizados con propositos tributarios que no accedieron a su

deduccion.

Precisamente, mediante el planeamiento tributario permitira
que las empresas de transportes de carga pesada, establezcan un
control tributario, se implementen politicas para que los ingresos,
el costo y el gasto, sean reconocidos conforme a ley, el costo y
gasto, estén sustentados no solo con los comprobantes de pago,
sino también con guias de remision remitente, guias de remision
transportistas emitidas conforme a ley, se tenga contratos con
fecha cierta, se cuente con proformas, cotizaciones, los gastos

cumplael principio de causalidad, devengado, limites exigidos por
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la LIR, entre otros, de tal manera que las adiciones que tenga que

realizar al presentar la declaracion determinativa, sean menores.

2.2.2.4.2. Deducciones.

De acuerdo con (Lujan L., 2010, pag. 36) afirma que: “[...]
Tratandose de sujetos generadores de rentas de tercera categoria,
la deduccion del Impuesto se sujetara a las normas generales

establecidas en la Ley del Impuesto a la Renta”.

Para (Actualidad empresarial, 2018) menciona que:

A fin de establecer la renta neta de tercera categoria o renta neta
empresarial, se deducira de la renta bruta los gastos necesarios
para producirla y mantener su fuente, asi como los vinculados
con la generacion de ganancias de capital, en tanto la deduccion
no esté expresamente prohibida por la Ley. Debe tenerse en
consideracién que existen deducciones sujetas a limites o
condiciones legales, asi como deducciones no admitidas por la
Ley. De esta manera aquellas deducciones limitadas,
condicionadas o no aceptadas legalmente incrementaran la base

imponible sobre la cual se calculara la tasa del impuesto anual.

2.2.2.4.3. Pérdidas compensables

Para (Robles & Ruiz, 2014, pag. 62) afirma que:

La Ley establece que los contribuyentes domiciliados en el pais

podran compensar la pérdida neta total de tercera categoria de
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fuente peruana que registren en un ejercicio gravable, de

acuerdo con alguno de los siguientes sistemas:

A. Compensar la pérdida neta total de tercera categoria de
fuente peruana que registren en un ejercicio gravable,
imputandola afio a afio, hasta agotar su importe, a las rentas
netas de tercera categoria que obtengan en los cuatro (4)
ejercicios inmediatos posteriores computados a partir del
ejercicio siguiente al de su generacion. El saldo que no resulte
compensado una vez transcurrido ese lapso, no podra

computarse en los ejercicios siguientes.

B. Compensar la pérdida neta total de tercera categoria de
fuente peruana que registren en un ejercicio gravable
imputandola afio a afio, hasta agotar su importe, al cincuenta por
ciento (50%) de las rentas netas de tercera categoria que

obtengan en los ejercicios inmediatos posteriores.

En resumen, las pérdidas compensables mencionan dos
sistemas: uno de ellos es compensar la pérdida neta total de tercera
categoria que se registren en ejercicio gravable que sean imputadas
afio a afio los cuatro (4) ejercicios inmediatos posteriores
computados a partir del ejercicio siguiente al de su generacion; la
segunda es el 50 % de las rentas netas de tercera categoria que se

obtengan de ejercicios inmediatos posteriores.
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Con la aplicacién del planeamiento tributario, permitira elegir
el arrastre de pérdidas, mas conveniente para las empresas de

transportes de carga pesada.

2.3. Marco conceptual

Carga tributaria

De acuerdo con (Baldedn A., 2010, pag. 22) menciona que: “la carga tributaria a la
que estdn sometidas las empresas, asi como las constantes crisis econdmicas

incrementan la necesidad de que estas adopten programas de planeamiento tributario”.

Costos de transporte

Para (Almaraz, 2018, pag. 68) afirma que: “es el obro por el transporte de productos

y materias primas por parte de una empresa de transporte comercial”.

Costos fijos

Para (Moreno, 2010, pag. 17) afirma que: “los costos fijos se presentan sea cual fuere
el volumen de produccidn, ventas o servicios prestados. Su valor no depende del

namero de unidades producidas o vendidas”.

Economia de opcién

De acuerdo con (Villasmil, 2016, pag. 124) menciona que: “permite el
aprovechamiento de opciones de ahorro que las propias leyes tributarias de manera
expresan ponen a disposicion del contribuyente en virtud de que en materia tributaria

hay riesgo subjetivo de propender a evadir y aplica en donde hay imposicion directa”.

Gastos operativos.
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Asimismo (Narro, 2015, pag. 8) sefiala que: “Los gastos operativos son aquellos que
permiten mantener la actividad diaria de una compafiia, que no suelen estar vinculadas

de manera directa con la produccion”.

Ingresos

Segln (contadores & Empresas, 2013, pag. 4) define los ingresos como: “ Los
incrementos en los beneficios econdémicos, producidos a lo largo del periodo contable,
en forma de entradas o incrementos de valor de los activos, o bien como decrementos

de las obligaciones, que dan como resultado aumentos del patrimonio neto”.

Métodos de interpretacion juridica

Para (Donayre, 2014, pag. 189) afirma que: “son definidos como los procedimientos
metodoldgicos en base a los cuales podemos obtener conclusiones positivas frente al
qué quiere decir la norma juridica, desentrafiando, al aplicarlos, diversos contenidos

provenientes de los criterios”.

Optimizar los recursos

Para Fuente especificada no valida. afirma que el planeamiento tributario es “[...]
un proceso sistematico orientado a optimizar la carga fiscal; es decir, disponer
acciones para minimizar o eliminar el efecto de los tributos en el marco de la ley o
para gozar de un beneficio tributario, evaluando por adelantado las consecuencias

tributarias [...]".

Planeamiento tributario
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Para (Vieira, 2018, pag. 429) afirma que: “el planeamiento tributario es un proceso
sistematico orientado a optimizar la carga fiscal; es decir, disponer acciones para
minimizar o eliminar el efecto de los tributos en el marco de la ley o para gozar de un

beneficio tributario”.

Prestacion de servicios.

Asimismo (Abanto, 2012, pag. 169) menciona que: “la prestacion de servicios
implica, normalmente, la ejecucion, por parte de la entidad, de un conjunto de tareas

acordadas en un contrato, con una duracion determinada en el tiempo”.

Régimen tributario

Para (Campon, 2014, pag. 21) afirma que: “debe entenderse por regimenes tributarios

al conjunto de normas que regulan el cumplimiento de las obligaciones sustanciales”.

Renta Empresarial

Para (Picon, 2017, pag. 22) afirma que: “es el resultado de multiplicar la base

imponible, denominada renta neta imponible por la alicuota.”.
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CAPITULO Il

11, HIPOTESIS

Empleando las palabras de (Cruz, Olivares, & Gonzales, 2014, pag. 102) “[...] una
hipdtesis es una extension de la pregunta de investigacion. A diferencia de un objetivo,
la hipotesis se plantea de tal forma que pueda probarse ya que es una suposicion o

solucion anticipada al problema de investigacion”.

La hipotesis que se presenta a continuacion son respuestas tentativas a las preguntas
formuladas en capitulos anteriores. Asimismo, dichas hipotesis seran comprobadas

mediante el anélisis del procesamiento de los datos, para corroborar su veracidad.

3.1. Hipdtesis general

H.G. Existe una relacion negativa y significativa entre el planeamiento tributario con
la renta empresarial en las empresas de transportes terrestre de carga en el

distrito de Chilca -2019.
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Hipotesis especificas
H.E.1. El planeamiento tributario tiende a relacionarse indirectamente con los

ingresos en las empresas de transportes terrestre de carga en el distrito de

Chilca - 2019.

H.E.2. El planeamiento tributario se relaciona indirectamente con los costos de
transporte en las empresas de transporte terrestre de carga en el distrito de

Chilca - 20109.

H.E.3. Existe una relacion indirecta y significativa entre el planeamiento tributario
con los gastos operativos en las empresas de transportes terrestre de carga en

el distrito de Chilca - 2019.

H.E.4. Existe una relacion negativa y significativa entre el planeamiento tributario
con la renta imponible en las empresas de transportes terrestre de carga en el

distrito de Chilca -2019.

Variables
Variable

Planeamiento tributario. De acuerdo con (Vilchez, 2011, pag. 2) infiere que: “El
planeamiento tributario es el estudio de las operaciones futuras del contribuyente,
tendiente a determinar los efectos tributarios y financieros que producen dichas

operaciones, con el objeto de optar por las situaciones econdmicas mas convenientes”.

Variable Asociada

Segun (Bernal J., 2018, pag. 48) sefiala que ““Las rentas de tercera categoria
generadas con animo de lucro se conocen como rentas empresariales. Provienen de

la aplicacion conjunta de capital mas trabajo”.
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Variables Dimensiones Indicadores
V1.1.1: Optimizar la carga tributaria
- Vil V/1.1.2: Perfeccionar utilidades
Optimizar los recursos
V1.1.3: Beneficios tributarios
Vi V1.2.1: Cuantia de tributos
PLANEAMIEN Viz V1.2.2: Régimen tributario
TO Economia de opcion
TRIBUTARIO V1.2.3: Acogimiento a normas
V1.3.1: Método literal
V13 i __
Métodos de V1.3.2: Método logico
interpretacion juridica  "y/1 3 3: Método sistematico
V2.1.1: Prestacion de servicios
V2.1.2: Venta de vehiculos usados
V2.1
Ingresos V2.1.3: Reconocimiento de ingresos por
prestacion de servicios (NIC
18)
V2.2.1: fij
v, V2.2 Costos fijos
Costos de transporte V2.2.2: Costos variables
RENTA
EMPRESARIA V2.3 V2.3.1: Gastos de administracion
L Gastos operativos V2.3.2: Gastos financieros
V2.4.1: Adiciones
V2.4 V2.4.2: Deducciones

Renta imponible

V2.4.3:

Perdidas compensables
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CAPITULO IV

IV. METODOLOGIA

4.1. Meétodo de investigacion

Método general: Método cientifico

A este respecto (Cegarra, 2011, pag. 96) menciona “El método cientifico comprende
las seis etapas siguientes: planteamiento del objetivo, reunion de los datos conocidos,
organizacion de los datos, propuesta de una posible solucion, prueba de la solucion y
presentacion de los resultados”.

El método general de investigacion es aquel que se utiliza para construir un
conocimiento cientifico, por tal razén, para obtener nuevos conocimientos acerca del
planeamiento tributario y la renta empresarial se utilizé el método cientifico como
método general de investigacion. Dicho método ha sido histéricamente utilizado por
la ciencia y como se puede ver en la anterior cita utiliza seis etapas definidas que

ayudan a minimizar la subjetividad en el desarrollo del trabajo.
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Método especifico: Método descriptivo

De acuerdo a (Valderrama, 2019) “Consiste en describir un hecho o fenémeno en
cuanto a sus caracteristicas, cualidades o relaciones exactas entre sus elementos”. Se
empled el método descriptivo en este proyecto de investigacion para evaluar las
variables planeamiento tributario y renta empresarial en la muestra seleccionada.
Asimismo, dicho método nos ayudo en el analisis y observacion en el objeto de estudio

para catalogar los resultados del instrumento y poner a prueba las hipotesis planteadas.

Tipo de investigacion

Como dice (Navarro J. , 2014, pag. 191) “Tanto la investigacién basica como la
aplicada utilizan el método cientifico para obtener nuevos conocimientos (datos,
hipotesis, teorias, etc.). Pero mientras el investigador basico trabaja en los problemas
que le interesan, el aplicado estudia solo problemas de posible interés social”.
Asimismo (Valderrama, 2019, pag. 39) menciona “La investigacion aplicada,
movida por el espiritu de la investigacion fundamental, ha enfocado la atencién sobre
la solucion de problemas més sobre la formulacion de teorias [...]. La investigacion

aplicada busca conocer para hacer, actuar, construir y modificar”.

El tipo de investigacion que se utilizd en la tesis de investigacion fue la
investigacion aplicada, ya que, como se mencion0 en las anteriores citas el objetivo
fundamental de este tipo de investigaciones es la bldsqueda de conocimiento para
resolver un determinado problema que afecta a la sociedad, en otras palabras, es el

enriquecimiento del desarrollo cultural y cientifico en un entorno social practico.
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Nivel de investigacion

(Sanchez & Reyes, 2015, pag. 51) “Disefio correlacional. Disefio de investigacion que
tiene como objetivo establecer el grado de correlacion estadistica que hay entre dos
variables en estudio. Funcionalmente permite observar el grado de asociacién entre
dos variables”.

El nivel de investigacion de este proyecto fue el correlacional, ya que, se buscé
medir el grado de relacion entre las dos variables propuestas para ser analizadas en
profundidad mientras se recopilaba la informacion del objeto de estudio (la muestra
seleccionada). Este nivel de investigacion nos permitié afirmar en qué medida las
variaciones en una variable estan relacionadas con las variaciones de la variable

asociada.

Disefio de la investigacion

No experimental — Transversal:

De acuerdo a (Herndndez & Mendoza, 2018) “Lo caracteristico en este tipo de
disefios es que no se hace una manipulacion intencional de las variables [...], sino que
los fendmenos se estudian tal y como suceden en su ambiente”. Asimismo (Bernal C.

, 2016, pag. 145) menciona “Son seccionales o transversales cuando la informacion
del objeto de estudio se obtiene una Unica vez en un momento dado [...] estos estudios

son especies de fotografias instantaneas del fenomeno”.

Descriptivo y correlacional:

La presenté investigacion utilizd como disefio especifico de investigacion el
descriptivo y correlacional. Descriptivo por cuanto se busco analizar el planeamiento

tributario para poder evitar contingencias tributarias y la optimizacién de dividendos
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en las empresas de transporte terrestre de carga del distrito de Chilca, de la provincia
de Huancayo y correlacional porque permitié medir el grado de relacion y la manera
cdémo interacttan las variables entre si. Estas relaciones se establecieron dentro del
contexto tributario y a partir de los mismos sujetos, en nuestra investigacion existe
correlacion entre las variables planeacion tributaria y renta empresarial, se tiene que,
cuando una de ellas varia, la otra también experimenta alguna forma de cambio. A

continuacion, se muestra una representacion grafica del disefio de la investigacion.
O.
M :::::::::::: r
O,
Donde:
M= Es la muestra

Ox= Observacion efectuada a la variable planeamiento tributario

Ov= Observacion efectuada a la variable asociada renta empresarial

I' = Relacion entre dichas variables

4.5. Poblaciéon y muestra

45.1. Poblacién

La poblacion es el conjunto de sujetos o cosas que tiene una 0 méas propiedades
en coman, se encuentra en un espacio o territorio y varian en el transcurso del
tiempo. Asimismo, en una investigacion se puede tener mas de una poblacion,
todo depende de la complejidad y variedad de sus objetivos, nos indica (Vara,

2015, pag. 221).
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Para nuestra presente investigacion se realizo la recoleccion de datos en la cual

consideramos ciertos criterios de exclusién e inclusion que presentaremos a

continuacion.

Criterios de exclusion:

- Empresas que se encuentren en condicion de no habidas.

- Empresas que no tengan como actividad principal transporte de carga por
carretera.

- Empresas que no se encuentren ubicadas en el distrito de Chilca.

Criterios de inclusion:

- Empresas que se encuentren en condicion de habidas.

- Empresas que tengan como actividad principal transporte de carga por
carretera.

- Empresas que se encuentren ubicadas en el distrito de Chilca.

Teniendo en cuenta los criterios de inclusion y exclusion la poblacién estuvo
constituida por 150 empresas de transporte terrestre de carga del distrito de

Chilca, Huancayo; cémo se puede observar en el siguiente cuadro.

Cuadro 1: Poblacion de las empresas de transporte de carga por carretera
del distrito de Chilca

RUC Razon social Actividad principal
20568275013 M & A CENTER WINNERS Transporte de carga por
E.LR.L. carretera.
20568210230 GRUPSABA SR.L. Transporte de carga por
carretera.
GRUPO LOGISTICO Transporte de carga por
20573851383 VILCHEZ ARAUCO S.A.C. carretera.




56

CONTRATISTA MINERA E

Transporte de carga por

20486812801  INVERSIONES VILCA
HERMANOS S.A.C. carretera.
TRANSPORTES &
SERVICIOS HUAMAN
20487070336 | EMPRESA INDIVIDUAL DE Tramp‘;gﬁfteer‘;arga por
RESPONSABILIDAD '
LIMITADA
TRANS.DISTRIBUIDORA Y Transporte de carga por
20202656391~ sEpvicios S.R.LTDA carretera,
20486100487 PETROGAS E.IR.L Transporte de carga por
carretera.
EMPRESA DE
20487041310| TRANSPORTES ALIPIO Trampg;tfrgt‘z&arga por
MIRANDA S.A.C. '
CORPORACION RIO
MANTARO SOCIEDAD Transporte de carga por
20600000684 ANONIMA CERRADA - carretera.
CORP. R. MANT. S.A.C
AMS CONTRATISTAS
EMPRESA INDIVIDUAL DE Transporte de carga por
20486467437 RESPONSABILIDAD carretera.
LIMITADA
20568616708 ANKATECH S.A.C. Transporte de carga por
carretera.
20568629192 | COMERCIALENRIQUEZ'S | Transporte de carga por
S.AC. carretera.
20486695065 DISTRIBUIDORA CIELITO Transporte de carga por
E.LR.L. carretera.
EMPRESA DE
20568876521 TRANSPORTES Trampz;tfrft‘zr;arga por
ESCOBARAYME E.IR.L. '
TRANSPORTES LOGISTICA | Transporte de carga por
20601133173 ESCOBAR E.I.R.L. carretera.
SERVICIOS MULTIPLES JJ &
GUIVAL EMPRESA
20601152828 INDIVIDUAL DE Tramp‘;:frgtzr‘;arga por
RESPONSABILIDAD '
LIMITADA
DAYFERCOM
CONTRATISTAS Y
20601883008  LOGISTICA SOCIEDAD Transporte de carga por

ANONIMA - DAYFERCOM
S.A

carretera.
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Transporte de carga por

20601193184 TRANSLOG PERU S.A.C.
carretera.
TRANSPORTES Y
NEGOCIACIONES ITACAMI
20601248370 | SOCIEDAD COMERCIAL DE Tramngfrgt‘;;arga por
RESPONSABILIDAD '
LIMITADA
Transporte de carga por
20601431417 COLSAM S.A.C St
20601507783 | LOGISTICA EMPRESARIAL | Transporte de carga por
JM E.ILR.L. carretera.
CORPORACION
20601602378| EMPRESARIAL ALLINSO | | 'ansporte de carga por
carretera.
S.AC.
INVERSIONES ARGE LEON Transporte de carga por
20601918421 E.LR.L. carretera.
20486775255 | INVERSIONES QUISUL S.AC | | ansporte de carga por
carretera.
BINOMIOP Y E
20541374273| TRANSPORTES Y AFINES | | 'ansporte de carga por
carretera.
SR.L.
20541450557 INVERSIONES LIMATRANS | Transporte de carga por
S.A.C. carretera.
20485852647 MIRCONST EIRL Transporte de carga por
carretera.
INVERSIONES Y
20541524348 | NEGOCIACIONES MEJIA'S Tra”szgfrgt‘Zéarga por
PERU S.A.C. '
G.C.Y.S.M. FREDDY
SOCIEDAD COMERCIAL DE
20541538641 RESPONSABILIDAD Tra”Sp‘;;tfr St‘zr‘;arga por
LIMITADA-G.C.Y.S.M. '
FREDDY S.R.L
TRANSPORTES
20541544021 MULTISERVICIOS Trampz;tfrgteeéarga por
YHURAYMA E.IR.L. :
TRAFICO Y LOGISTICO Transporte de carga por
20541599780| CAMINANTE DE CRISTO P gap
carretera.
E.IR.L
EMPRESA DE
20568079931 TRANSPORTES LOGISTICO | Transporte de carga por

CARINOSO LEDESMA
E.ILR.L.

carretera.
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INVERSIONES Y SERVICIOS
MULTIPLES FAVECO

Transporte de carga por

20569061858|  SOCIEDAD ANONIMA
CERRADA - INSERMUL carretera.
FAVECO S.AC.
GRUPO SANTA ROSA Transporte de carga por
20573860293 EXPRESS S.A.C. carretera.
CONSORCIO TRANSMARV Transporte de carga por
20573863713 S.A.C. carretera.
20573874324 RANSPORTES GARCIAB & | Transporte de carga por
R E.LR.L. carretera.
20573876297| T & M CHELSEA S.A.C. Transporte de carga por
carretera.
TRACK RACING QUISPE Transporte de carga por
20573881291 TRANS ANDINO S.A.C. carretera.
CORPORACION DE Transporte de carga por
20573913249 SERVICIOS E INDUSTRIA pcarretera gap
HUANCA S.A.C. '
20600053052 QUICOR LOGISTICASR.L. | |'ansporte de carga por
carretera.
ULTISERVICIOS LOGISTICO | Transporte de carga por
20602071279 LUAL S.A.C. carretera.
SOCIEDAD ANONIMA Transporte de carga por
20602079091 CERRADA carretera.
20602194567 ICGSAE.IR.L. Transporte de carga por
carretera.
20602221297 | MADERERA LANDEO E.I.R.L | | 'ansporte de carga por

carretera.

CORPORACION A &C

Transporte de carga por

20602322859 MANRIQUE E.LLR.L. carretera.

20602617352 GRUPO ROMERO RAMOS Transporte de carga por
S.A. carretera.

20602624553 GRUPO TAYTANINO J & K | Transporte de carga por
S.AC. carretera.

20602889638 DANEVOL GENERAL Transporte de carga por

LOGISTIC S.A.C.

carretera.
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TRANSPORTES &
INVERSIONES PALOMINO

Transporte de carga por

20603316925 HERMANOS SOCIEDAD carretera.
ANONIMA CERRADA

20603430302 MULTISERVICIOS ALIF Transporte de carga por
S.R.L. carretera.

20319430602 JULIO CORDOVA RIVEROS | Transporte de carga por
EIRL carretera.

20486159619 TRANSPORTES CONDOR Transporte de carga por
E.LR.L. carretera.

20486193396

AGROINDUSTRIA AGUILAR

Transporte de carga por

E.LR.LTDA. carretera.
EMPRESA DE
TRANSPORTES Y
LOGISTICA SOTO Transporte de carga por
20600724674 | ¢y~ |EDAD COMERCIAL DE carretera.
RESPONSABILIDAD
LIMITADA
20486367211 TRANSPORTES CHICHO Transporte de carga por
S.R.L. carretera.
EMPRESA DE
20486939380 TRANSPORTES MAVASA | | ansporte de carga por
carretera.
ELR.L
COMPANIA LOS
MARANEROS SOCIEDAD | Transporte de carga por
20568586795 ANONIMA CERRADA - LOS carretera.
MANANEROS S.A.C.
INVERSIONES RACEN
20568139934|  SOCIEDAD ANONIMA Tra”Sp‘é;tfr gtir“ff‘rga por
CERRADA - IRSAC :
TRANSPORTES Y
20568141831| SERVICIOS MULTIPLES Tra”Sp(é;tfr é’t‘;éarga por
YOSGART E.I.R.L :
CONDESUR PERU
20568277652|  SOCIEDAD ANONIMA Tra”Sp‘é;tfr gt:éafga por
CERRADA :
20568318600 ERESAY E.LR.L. Transporte de carga por
carretera.
IPAX L & M CARGO
20568321490 SOCIEDAD COMERCIAL DE | Transporte de carga por

RESPONSABILIDAD
LIMITADA

carretera.
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TRANS. ROMERITOS
LOGISTICA INTEGRAL
SOCIEDAD ANONIMA

Transporte de carga por

20548526222 CERRADA - TRANS. carretera.
ROMERITOS LOGISTICA
INTEGRAL
BUILDERS TROOP
MAQUINARIAS & Transporte de carga por
20487153118 INGENIERIA SOCIEDAD carretera.
ANONIMA CERRADA
SERVICIOS MULTIPLES Transporte de carga por
20600332415 AGUSAL E.L.R.L. carretera.
20600376951 SI & SIASTO S.A.C. Transporte de carga por
carretera.
20600430344 ECOSEMPRO S.A.C. Transporte de carga por
carretera.
TRAVIPUR CONTRATISTAS | Transporte de carga por
20600487133 GENERALES S.A.C. carretera.
TRANSPORTES Y
20600494334| MULTISERVICIOS VELCAM | | ransporte de carga por
carretera.
E.LR.L.
20600760000 VALF PERU S.A.C. Transporte de carga por
carretera.
PRIX GUERRA Transporte de carga por
20600780973 INVERSIONES E.I.LR.L carretera.
CONSTRUCTORA &
MULTISERVICIOS ENCISO Transporte de carga por
20600930339 SOCIEDAD ANONIMA carretera.
CERRADA
20601001935 INVERSIONES TRAVERS Transporte de carga por
E.LR.L. carretera.
INVERSIONES LIZTO Transporte de carga por
20601076714 CONTRATISTAS S.R.L. carretera.
CORPORACION KAMIR
20603532679|  SOCIEDAD ANONIMA Trampg;tfrgt‘“;éarga por
CERRADA '
ILLALMORI INGENIEROS Transporte de carga por
20603799829 | ONSTRUCTORES S.A.C. carretera.
RICHARD LEDESMA
20604040818| CORPORATION SOCIEDAD | | 'ansporte de carga por

ANONIMA CERRADA

carretera.
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TRANSPORTES DE
MERCANCIAS GENERALES

Transporte de carga por

20604061891 | £ o 5'SOCIEDAD ANONIMA carretera.
CERRADA
GRUPO AYBIZ SOCIEDAD
COMERCIAL DE
20604133743|  RESPONSABILIDAD Tra”Sp‘;;tfrftir‘;arga por
LIMITADA - GRUPO AYBIZ '
S.R.L.
CORPORACION
20604226105| CONDORISUR SOCIEDAD Tra”szgfrgt‘;‘;arga por
ANONIMA CERRADA '
20604250600 INTERNACIONAL CHAVEZ | Transporte de carga por
E.LR.L. carretera.
TRANSPORTES LOGISTICA Transporte de carga por
20604289263 KAORI E.I.R.L. carretera.
LEONIDAS TRANSPORT
SOCIEDAD COMERCIAL DE | Transporte de carga por
20604299871 RESPONSABILIDAD carretera.
LIMITADA
20604353433 TRANSPORTES EXPRESS JL | Transporte de carga por
S.AC. carretera.
CORPORACION TRANS Transporte de carga por
20600905369 FANY S.R.L. carretera.
CONTRATISTA H.R. PERU
20604679967|  SOCIEDAD ANONIMA Tra”szgfrth:;arga por
CERRADA - C.H.R.P. S AC. '
20604823375 CORPORACION YU & LI Transporte de carga por
E.LR.L. carretera.
TRANSPORTES DIOSDADO
20604942544  CARINOSO DEL PERU Transporte de carga por
carretera.
E.LR.L.
20604967644 KEYHI MULTISERVICIOS Transporte de carga por
S.A.C. carretera.
20604967644 KEYHI MULTISERVICIOS Transporte de carga por
S.AC. carretera.
20605006796 INVERSIONES SHAYMA Transporte de carga por
E.LR.L. carretera.
20602265294 INVERSIONES ROSFA Transporte de carga por

E.LR.L.

carretera.
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INVERSIONES Y

Transporte de carga por

20568958170 | TRANSPORTE DE CARGA
ACODI E.I.R.L. carretera.
20602091521 | AVICOLA EL CORRAL S.A.C. Transporte de carga por

carretera.

F& HTAURO

Transporte de carga por

20486547384 CONTRATISTAS

GENERALES E.IR.L. carretera.
20601282390 INVERSIONES AYMERIC Transporte de carga por

S.A.C. carretera.
NUNEZ TAYPE ROBERTO Transporte de carga por

10414245434 CLINTON carretera.
10704277976 | BASILIO BOZA LUIS RUBEN | |ransporte de carga por

carretera.
MALLQUI CCANTO Transporte de carga por

10232296852 DIONISIA FLORA carretera.
RUTTE RUIZ JYOSEP Transporte de carga por

10701076775 NILTON carretera.
10200956431| LEDESMA VILA ANGEL Transporte de carga por

carretera.
HUACCACHI BALVIN Transporte de carga por

10407398713 FREDY NESTOR carretera,
HERMOZA LIZONDE Transporte de carga por

10200607134 ROBERT NICANOR carretera.
CONDOR FABIAN JESUS Transporte de carga por

10452783784 MIGUEL carretera.
10236480190 | PITUE RIVEROS EPIFANIO | | ransporte de carga por

carretera.
VEGA GONZALES EDITH Transporte de carga por

10430047561 ROSARIO carretera.
VEGA GONZALES DELZIN Transporte de carga por

10457562972 SILVANO carretera.
10236979127 QUINTANILLA SOTO Transporte de carga por

ROLANDO

carretera.
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10198767579

ARONI CASQUI ALEJANDRO

Transporte de carga por
carretera.

10461112051

PERALES MENDOZA JOSE

Transporte de carga por

LUIS carretera.

L0207265045| TORRES ESTEBAN ELMER | Transporte de carga por
JESUS carretera.

10402855873 | AYUQUI DE LA CRUZ FIDEL | | ransporte de carga por

carretera.

10412741345

SOLANO CAMPOS
SOLEDAD ROSANA

Transporte de carga por
carretera.

CANARI ALEJANDRO SONIA

Transporte de carga por

10198862458 TEATONAS carretera.
LIMA HUACHO OLGA Transporte de carga por
10427693321 ISABEL carretera.
LEDEZMA VILA LOURDES Transporte de carga por
10237173690 BACELISA carretera.
10438297940 AYSANOA JUSTO YOVANA | Transporte de carga por
ESTHER carretera.
10199469580 FLORES CARHUAMACA Transporte de carga por
ELIAS carretera.
10479391144| LUCAS HUAYRA SUSANA | |ansporte de carga por
carretera.
10419932197 | CARDENAS POZO WILLIAM | | ransporte de carga por

carretera.

Transporte de carga por

10446013071 ROJAS ROMERO EDWIN carretera.

10445569114 QUINON,EASI\I I://IVI)EA\DRINA JOSE Transp(():;ltrer éjteé rc:wga por
10201085824 MEDINAllg/IXEIEIEOLZ MARIA Transp(():;trer éjtee r(:lrga por
10200838551 PEREZ QUIROGA Transporte de carga por

GREGORIO MELQUIADES

carretera.
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Transporte de carga por

10403808186 | PEREZ SANTIAGO FREDDY
carretera.
QUINONES MEDINA Transporte de carga por
10429540904 STUART WILINGTHON carretera.
10413639111| ORE QUICHCA ROFINA | |ansporte de carga por
carretera.
10758239565 ROMERO CAMPOS JULIO Transporte de carga por
CESAR carretera.
10463841468 | SALVADOR IGNACIO EVER | | 'ansporte de carga por
carretera.
10236480114 PITUY CAPCHA DIONICIO | |'ansporte de carga por
carretera.
BALBIN SANTIVANEZ Transporte de carga por
10435939495 WALTER CESAR carretera.
HUAMAN CAHUANA Transporte de carga por
10788870103 MARIA CIELO carretera.
ARTEAGA TORRES ERIKA Transporte de carga por
10467996130 YISSELA carretera.
10237099341 PENA GUTIERREZ MARIA Transporte de carga por
LUISA carretera.
RAMON FERNANDEZ LUCY | Transporte de carga por
10454862746 ROXANA carretera.
10415420779| GOMEZ PACCHUA IRMA | | ansporte de carga por
carretera.
PEREZ TORRES DE SERPA Transporte de carga por
10200908037 NELIDA AMELIA carretera.
SURICHAQUI BALBIN Transporte de carga por
10198755112} A| EJANDRO MANUEL carretera.
10762007466|  POMA RAMOS ROLY Transporte de carga por
carretera.
10198876378 FLORES BALBIN OSCAR Transporte de carga por
RUBEN carretera.
10237010685 HUACACHI REYES HILDA Transporte de carga por

FELIZA

carretera.
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RAMIREZ TORNERO Transporte de carga por
10406035706 BERTHA carretera.
10236956933| PEREZ VALENCIA CIRILO | 'ransporte de carga por
carretera.
10733571387 | MEDINA HUAMALI FREDY | !ransporte de carga por
carretera.
VERGARA GILVONIO Transporte de carga por
10424484798 RICHAR carretera.
Transporte de carga por
10236957271| VILA LEDESMA ALFREDO oartora
10237015920 LEDESMA SOLIS VICTOR | ransporte de carga por
carretera.
10236737298| SOTO ROMERO EDGARDO | | 'ansporte de carga por
carretera.
10486317898 RAMOS TAIPE WILMER Transporte de carga por
DARIO carretera.

45.2. Muestra.

Como afirma (Bernal C. , 2016, pag. 211) “[...] la muestra es la parte de la
poblacion que se selecciona, de la cual realmente se obtiene informacion para el
desarrollo de la investigacion y sobre la cual se efectuaran la medicion y a
observacion de las variables objeto de estudio”. Por tanto, para calcular el

tamafio muestral se considero la siguiente férmula a continuacion:

~ N
G A g
N =150
S=3%
7=1.96

p= aciertos =0.95
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g= desaciertos o errores= 0.05
n=86

Reemplazando los valores en la formula se obtiene que el tamafio de la
muestra determinado fue de 86 empresas de transporte de carga del distrito de
Chilca, en el cuadro siguiente se presenta las empresas de transporte de carga
del distrito de Chilca seleccionadas para la muestra, tomando en cuenta que se

utilizé un muestreo aleatorio simple para su seleccion.

Cuadro 2: Muestra de las empresas de transporte de carga por carretera
del distrito de Chilca

- : Actividad
Razon social o
principal
TRANSPORTES Y
20600494334 | 1L TISERVICIOS VELCAM | | ransporte de carga por
EIR.L carretera.
20541544021 TRANSPORTES

MULTISERVICIOS Transporte de carga por

YHURAYMA E.I.R.L. carretera.
20573913249 CORPORACION DE
SERVICIOS E INDUSTRIA Tramp‘;gﬁ:ééarga por
HUANCA S.AC. '
20601282390 |N\VERSIONES AYMERIC | Transporte de carga por
S.A.C. carretera.

10200838551 | pEREZ QUIROGA GREGORIO | Transporte de carga por
MELQUIADES carretera.

20604226105 CORPORACION
CONDORISUR SOCIEDAD
ANONIMA CERRADA

20604353433 | TRANSPORTES EXPRESS JL | Transporte de carga por

Transporte de carga por
carretera.

S.AC. carretera.
10733571387
MEDINA HUAMALI FREDY Tra”Sp‘;;terti éafga por
10704277976
BASILIO BOZA LUIS RUBEN Tra”Sp‘;:rergt‘; éafga por
10429540904 QUINONES MEDINA Transporte de carga por

STUART WILINGTHON carretera.
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20573863713 | CcONSORCIO TRANSMARY | Transporte de carga por
S.AC. carretera.
20601918421 | |NVERSIONES ARGE LEON | Transporte de carga por
E.lLR.L. carretera.
10479391144
LUCAS HUAYRA SUSANA Transporte de carga por
carretera.
20486775255
INVERSIONES QUISUL S.A.C Tra”Spggerteer‘;arga por
20573876297 Transporte de carga por
T & M CHELSEA S.A.C. earretara
20568629192 cOMERCIAL ENRIQUEZ'S | Transporte de carga por
S.AC. carretera.
20600053052
QUICOR LOGISTICA S.R.L. Tra”szgfrgtiéarga por
10200956431
LEDESMA VILA ANGEL Transporte de cardga por
carretera.
20602071279 | yLTISERVICIOS LOGISTICO Transporte de carga por
LUAL S.A.C. carretera.
BUILDERS TROOP
20487153118 MAQUINARIAS & Transporte de carga por
INGENIERIA SOCIEDAD carretera.
ANONIMA CERRADA
20604679967 | CONTRATISTA H.R. PERU
SOCIEDAD ANONIMA Trampz:ﬁgfe;arga por
CERRADA - C.HR.P. S.A.C. '
CONSTRUCTORA &
20600930339 |  MULTISERVICIOS ENCISO | Transporte de carga por
SOCIEDAD ANONIMA carretera.
CERRADA
20604250600 | |NTERNACIONAL CHAVEZ | Transporte de carga por
E.ILR.L. carretera.
20605006796 INVERSIONES SHAY MA Transporte de carga por
E.ILR.L. carretera.
10237010685 | {yACACHIREYES HILDA | Transporte de carga por
FELIZA carretera.
20600376951

SI &SI ASTOS.A.C.

Transporte de carga por
carretera.
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20601602378 CORPORACION
EMPRESARIAL ALLINSO | ransporte de carga por
carretera.
S.A.C.
20568275013 | ny & A CENTER WINNERS | Transporte de carga por
E.ILR.L. carretera.
20604967644 | KEyHI MULTISERVICIOS | Transporte de carga por
S.A.C. carretera.
10237015920
LEDESMA SOLIS VICTOR | |ransporte de carga por
carretera.
10452783784  cONDOR FABIAN JESUS | Transporte de carga por
MIGUEL carretera.
SERVICIOS MULTIPLES JJ &
20601152828 GUIVAL EMPRESA Transporte de carga por
INDIVIDUAL DE carreters
RESPONSABILIDAD '
LIMITADA
20600332415 SERVICIOS MULTIPLES Transporte de carga por
AGUSALE.ILR.L. carretera.
10461112051 | pERALES MENDOZA JOSE | Transporte de carga por
LUIS carretera.
20601193184
TRANSLOG PERUS.A.C. | |ransporte de carga por
carretera.
20602889638 DANEVOL GENERAL Transporte de carga por
LOGISTIC S.A.C. carretera.
20568139934 INVERSIONES RACEN
SOCIEDAD ANONIMA Tra”Sp‘é;tfrgtee;arga por
CERRADA - IRSAC '
20486193396 | AGROINDUSTRIA AGUILAR | Transporte de carga por
E..LR.LTDA. carretera.
10198767579

ARONI CASQUI ALEJANDRO

Transporte de carga por
carretera.

CORPORACION RIO

20600000684 | \ANTARO SOCIEDAD Transporte de carga por
ANONIMA CERRADA - carretera.
CORP. R. MANT. S.A.C

20602194567

ICGSAE.ILR.L.

Transporte de carga por
carretera.
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20568141831

TRANSPORTES Y SERVICIOS
MULTIPLES YOSGART
E.LR.L

Transporte de carga por
carretera.

20601076714

INVERSIONES LIZTO
CONTRATISTAS S.R.L.

Transporte de carga por
carretera.

EMPRESA DE TRANSPORTES

20600724674 Y LOGISTICA SOTO
SOCIEDAD COMERCIAL DE Tra”Sp‘;:frgteeéarga por
RESPONSABILIDAD '
LIMITADA
10788870103 | HyAMAN CAHUANA MARIA | Transporte de carga por
CIELO carretera.
20600780973

PRIX GUERRA INVERSIONES
E.LR.L

Transporte de carga por
carretera.

20573874324

RANSPORTES GARCIAB &R
E.LR.L.

Transporte de carga por
carretera.

TRANS. ROMERITOS

20548526222 LOGISTICA INTEGRAL
SOCIEDAD ANONIMA Transporte de carga por
CERRADA - TRANS. carretera.
ROMERITOS LOGISTICA
INTEGRAL
10424484798 VERGARA GILVONIO Transporte de carga por
RICHAR carretera.
TRANSPORTES Y
20601248370 | NEGOCIACIONES ITACAMI
SOCIEDAD COMERCIAL DE Tra”Sp‘ératfrthéarga por
RESPONSABILIDAD '
LIMITADA
20568318600
ERESAY E.LR.L. Transporte de carga por
carretera.
10762007466
POMA RAMOS ROLY Transporte de carga por
carretera.
20486939380 | \PRESA DE TRANSPORTES | Transporte de carga por
MAVASA E.IL.LR.L. carretera.
10445569114 | QUINONES MEDINA JOSE | Transporte de carga por
ANWAR carretera.
10414245434

NUNEZ TAYPE ROBERTO
CLINTON

Transporte de carga por
carretera.
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20604942544 | TRANSPORTES DIOSDADO
CARINOSO DEL PERU Transporte de carga por
carretera.
E.lLR.L.
20602091521

AVICOLA EL CORRAL S.A.C.

Transporte de carga por
carretera.

20604040818 RICHARD LEDESMA
CORPORATION SOCIEDAD Tra”Spggfrftir‘;arga por
ANONIMA CERRADA '
10467996130 | ARTEAGA TORRES ERIKA | Transporte de carga por
YISSELA carretera.
TRANSPORTES &
20603316925| |N\VERSIONES PALOMINO | Transporte de carga por
HERMANOS SOCIEDAD carretera.
ANONIMA CERRADA
10454862746 | RAMON FERNANDEZ LUCY | Transporte de carga por
ROXANA carretera.
INVERSIONES Y SERVICIOS
20569061858 MULTIPLES FAVECO
SOCIEDAD ANONIMA Tra”Sp‘C’gfrfteer‘;arga por
CERRADA - INSERMUL '
FAVECO S.A.C.
10457562972 | \yEGA GONZALES DELZIN | Transporte de carga por
SILVANO carretera.
20541599780 TRAFICO Y LOGISTICO
CAMINANTE DE CRISTO Transporte de carga por
carretera.
E.LR.L.
10413639111
ORE QU|CHCA ROFINA Transporte de carga por
carretera.
20602624553 | GRUPO TAYTANINO J & K | Transporte de carga por
S.AC. carretera.
20202656391 | TRANS.DISTRIBUIDORA Y | Transporte de carga por
SERVICIOS S.R.LTDA carretera.
10406035706 RAMIREZ TORNERO Transporte de carga por
BERTHA carretera.
10427693321 LIMA HUACHO OLGA Transporte de carga por
ISABEL carretera.
10200607134

HERMOZA LIZONDE
ROBERT NICANOR

Transporte de carga por
carretera.
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10438297940

AYSANOA JUSTO YOVANA | Transporte de carga por
ESTHER carretera.
10236480114
PITUY CAPCHA DIONICIO | | 'ansporte de carga por
carretera.
20486367211  TRANSPORTES CHICHO Transporte de carga por
S.R.L. carretera.
10199469580 FLORES CARHUAMACA Transporte de carga por
ELIAS carretera.
20485852647
MIRCONST EIRL Transporte de carga por
carretera.
LEONIDAS TRANSPORT
20604299871 | soCIEDAD COMERCIAL DE | Transporte de carga por
RESPONSABILIDAD carretera.
LIMITADA
20602322859 CORPORACION A &C Transporte de carga por
MANRIQUE E.I.R.L. carretera.
20604823375 CORPORACION YU & LI Transporte de carga por
E.ILR.L. carretera.
TRANSPORTES DE
20604061891 | \ERCANCIAS GENERALES | Transporte de carga por
E & G SOCIEDAD ANONIMA carretera.
CERRADA
20486695065 | D|STRIBUIDORA CIELITO | Transporte de carga por
E.ILR.L. carretera.
20568277652 CONDESUR PERU
SOCIEDAD ANONIMA Tra”Sp‘é;tfrgtee;arga por
CERRADA '
COMPANIA LOS
20568586795 MANANEROS SOCIEDAD | Transporte de carga por
ANONIMA CERRADA - LOS carretera.
MANANEROS S.A.C.
20568210230
GRUPSABA SR.L. Transporte de carga por
carretera.
10198876378 | F| ORES BALBIN OSCAR | Transporte de carga por
RUBEN carretera.
20601001935

INVERSIONES TRAVERS
E.LR.L.

Transporte de carga por
carretera.
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10237173690 | | EDEZMA VILA LOURDES | Transporte de carga por
BACELISA carretera.

4.6. Validez y confiabilidad
4.6.1. Validez
Para (Vara, 2015) la validez es el grado en que un instrumento realmente mide
la variable que pretende medir. La validez se refiere al grado de evidencia
acumulada sobre qué mide el instrumento justifica la particular interpretacion

gue se va a hacer del instrumento.

Los instrumentos de medicion de nuestra tesis estuvieron conformados por
18 preguntas por la variable planeamiento tributario y 20 preguntas por la
variable renta empresarial, los instrumentos fueron validados por los docentes
asesores en calidad de expertos, opinando que la estructuracién de las
dimensiones, indicadores y de las preguntas formuladas guardan relacion por lo
tanto es viable su aplicacion. Como resultado de la opinidn del experto se llegd

a la conclusion que el instrumento es favorable y por lo tanto aplicable.

Experto Grado Académico Opinion
Edith Pilar, Quispe Espinoza Doctor Favorable
Fernando, Polo Orellana Doctor Favorable

Armando, Adauto Avila Doctor Favorable
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4.6.2. Confiabilidad

Para (Hernandez & Mendoza, 2018, pag. 70) la confiabilidad de un instrumento
de medicion se refiere al grado en que su aplicacion repetida al mismo individuo

u objeto produce resultados iguales.

Para dar confiabilidad al instrumento de validacion se aplicaron una muestra
piloto a 15 individuos todos ellos con las mismas caracteristicas de la poblacion
objeto de estudio. Asi mismo esto fue medido por el Coeficiente de Alpha de

Cronbach y se interpreto a traves de la siguiente escala:

Baremo de Interpretacion

Rangos Magnitud
0,81a1,00 Muy Alta
0,61a0,80 Alta
0,41 a0,60 Moderada
0,21a0,40 Baja
0,01a0,20 Muy Baja

Variable: Planeamiento tributario

Resumen de procesamiento de

casos
N %
Casos Valido 15 100,0
Excluido? 0 ,0
Total 15 100,0

a. La eliminacion por lista se basa en todas las

variables del procedimiento.

Estadisticas de fiabilidad
Alfa de
Cronbach N de elementos

, 796 18
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Debido a que el coeficiente o.= 0796 se interpreta de acuerdo al baremo como
magnitud alta, en consecuencia, el instrumento tiene una confiabilidad alta y
debe de aplicarse.

Variable: Renta empresarial

Resumen de procesamiento de

casos
N %
Casos  Valido 15 100,0
Excluido? 0 ,0
Total 15 100,0

a. La eliminacién por lista se basa en todas las

variables del procedimiento.

Estadisticas de fiabilidad
Alfa de

Cronbach N de elementos

,891 20

Debido a que el coeficiente o = 0,891 se interpreta de acuerdo al baremo
como magnitud muy alta, en consecuencia, el instrumento tiene una
confiabilidad alta y debe de aplicarse.

4.7. Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos

4.7.1. Técnicas de recoleccion de datos

De acuerdo a (Hernandez & Mendoza, 2018, pag. 198) “[...] implica elaborar
un plan detallado de procedimientos que nos conduzcan a reunir datos con un
proposito especifico [...], es decir se refiere al uso de una gran diversidad de
instrumentos o técnicas tanto cuantitativas como cualitativas que puedan ser

utilizadas”.
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Empleando las palabras de (Vara, 2015, pag. 254) “Los instrumentos
cuantitativos, son aquellos que se emplean en las investigaciones descriptivas,
correlacionales y explicativas. Estos instrumentos son muy estructurados, se
adaptan con facilidad a los diversos analisis estadisticos y, son muy Utiles para

describir y medir con precisién, diversas variables”.

Las técnicas de recoleccidon de datos son aquellos recursos que utilizamos
para recopilar informacion, dichas técnicas se dividen en fuentes primarias y
secundarias. Las fuentes primarias son aquellas que provinieron de primera
mano, es decir, que han sido publicados por primera vez, sin ser filtrados o
resumidos. Por otro lado, las fuentes secundarias son aquellas que provinieron
de las fuentes primarias y tienen como principio recopilar, resumir y reorganizar
la informacion contenida de las fuentes primarias. A continuacion,
presentaremos las fuentes primarias y secundarias que hemos utilizado para el

desarrollo del proyecto de investigacion.

Fuentes primarias:

« Observacion: Consistio en el registro sistematico, valido y confiable de
comportamientos y situaciones observables a través de un conjunto de
dimensiones e indicadores.

» Encuestas: Se llevo acabo con los trabajadores de las empresas de transporte
de carga tomadas como muestra con el objetivo de obtener informacion util
y precisa para la investigacion.

Fuentes secundarias:

» Revistas fisicas y virtuales: Se utilizaron con el propdsito de encontrar

temas para incrementar el corpus del marco tedrico.
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4.7.2. Instrumentos de recoleccion de datos
Segun (Hueso, 2012, pag. 21) “la técnica cuantitativa mas habitual en la
recoleccion de datos es la encuesta. Esta técnica, mediante la utilizacion de un
cuestionario estructurado o conjunto de preguntas, permite obtener informacion
sobre una poblacion a partir de una muestra”. El proyecto en curso utilizo los

siguientes instrumentos de recoleccion de datos en base a las técnicas de

recoleccion de datos propuestas.

Encuesta Cuestionario
Observacioén Datos estadisticos
Revistas fisicas y virtuales Fichas bibliograficas

4.8. Técnicas de procesamiento y analisis de datos

4.8.1. Técnicas de procesamiento de datos

Segun (Hueso, 2012) ya en la fase de disefio del cuestionario, se inicia el
proceso de codificacion del cuestionario para posteriormente introducir los
datos en las bases de datos informaticas para la fase de andlisis. La codificacion
permite transformar las diferentes dimensiones tedricas en descriptores

numeéricos que son més facilmente volcados a una aplicacion informaética.

La técnica de procesamiento de datos que se utilizo para el desarrollo de este
proyecto de investigacion fue la estadistica descriptiva, la cual, nos ayudo6 a

organizar los datos procesados en gréficos estadisticos para detectar aquellas
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caracteristicas que resalten en el objeto de estudio. Asimismo, se utilizé la
técnica estadistica inferencial para poner a prueba dos teorias en contraposicién

para dar una explicacion al comportamiento de la muestra.

4.8.2. Analisis de datos

A este respecto Kumar (2002) citado por (Arbaiza, 2014, pag. 237) menciona
“parte del andlisis de datos consiste en el trabajo estadistico, como establecer la
distribucion muestral, elaborar diagramas, [...], correlaciones, etc. Sin embargo,
puede ser necesario un andlisis estadistico mas complejo para ejecutar la prueba

de hipétesis [...]".

Los analisis que se hagan fueron Utiles ya que responden al problema de
investigacion y a los objetivos e hipotesis planteadas. Un ordenador y un
programa estadistico es Gtil, funcional, rapido, exacto, etc., pero no sustituye al
investigador. Se dispuso de un ordenador para crear la base de datos y su

posterior analisis.

4.9. Aspectos éticos de la Investigacion

La investigacion no es solo un acto técnico; es ante todo el ejercicio de un acto
responsable y desde esta perspectiva la ética de la investigacion hay que plantearsela
como un subconjunto dentro de la moral general, aunque aplicada a problemas mucho
mas restringidos qué la moral general, puesto que nos estariamos refiriendo a un

aspecto de la ética profesional.
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CAPITULO V

V. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

(Valderrama, 2019, pag. 289) menciona “[...] los resultados obtenidos producto del analisis
cuantitativo o cualitativo. No se deben presentar los datos brutos de dicho andlisis, sino
Unicamente una descripcion de estos, apoyados de tablas y figuras representativas. Asimismo,
se debe considerar la prueba de hipdtesis”. A continuacion, se presenta la descripcion de los
resultados de cada una de las variables y dimensiones con sus respectivas tablas y figuras, como
se menciona en la cita; asimismo, se coloca la prueba de normalidad de los datos y la

contrastacion de las hipotesis.

5.1. Descripcion de resultados

Los resultados de la variable de estudio se presentan en funcion a las variables y sus
respectivas dimensiones.

El trabajo de campo se realiz6 aplicando un cuestionario de encuesta a una muestra
determinada de 86 empresas de transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca,

Huancayo.
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5.1.1. Analisis descriptivo de la variable planeamiento tributario

A continuacion, se presenta los resultados obtenidos del analisis descriptivo para
la variable planeamiento tributario en las empresas de transporte terrestre de
carga del Distrito de Chilca, Huancayo.

Tabla 1:

Estadistico de frecuencia del planeamiento tributario en las empresas de

transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca, Huancayo.

Frecuencia Porcentaje
Nunca 2 2,33%
Casi nunca 24 27,91%
Algunas veces 35 40,70%
Casi siempre 22 25,58%
Siempre 3 3,49%
Total 86 100%

Fuente: Analisis estadistico en el software SPSS

MNunca Casi nunca Algunas  Casi siempre  Siempre
veces

Figura 1: Recuento de porcentaje del planeamiento tributario en las
empresas de transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca, Huancayo.

Fuente: Andlisis estadistico en el software SPSS
De acuerdo a los datos conseguidos del estadistico de frecuencia de la Tabla 1
y el recuento de porcentaje de la Figura 1 de la variable planeamiento tributario

se obtuvo que el 2,33% de los sujetos encuestados, es decir, 2 empresas de
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transporte terrestre de carga del distrito de Chilca sefialaron que el planeamiento
tributario nunca ha permitido optimizar los recursos de las empresas a través del
aprovechamiento de sus herramientas. Por otro lado, el 27,91% de los sujetos
encuestados, es decir, 24 empresas de transporte terrestre de carga del distrito
de Chilca opinaron que el planeamiento tributario casi nunca ha ayudado a
eliminar las contingencias tributarias para perfeccionar sus utilidades.
Asimismo, el 40,70% de los sujetos encuestados, es decir, 35 empresas de
transporte terrestre de carga del distrito de Chilca manifestaron que el
planeamiento tributario algunas veces ha permitido optimizar la carga
impositiva para reducirla y gozar de beneficios tributarios de ésta. Del mismo
modo, el 25,58% de los sujetos encuestados, es decir, 22 empresas de transporte
terrestre de carga del distrito de Chilca sefialaron que el planeamiento tributario
casi siempre ayudd en la disminucion de gastos para reducir el pago de los
impuestos. Por ultimo, el 3,49% de los sujetos encuestados, es decir, 3 empresas
de transporte terrestre de carga del distrito de Chilca mencionaron que el
planeamiento tributario siempre ha ayudado en la optimizacion de la carga fiscal

para ayudar a reducirla.

Verificando entonces los resultados sefialados en el anterior parrafo llegamos
a la conclusion que aproximadamente el 30% de los sujetos encuestados
manifestaron que el planeamiento tributario ayudo a incrementar las utilidades
de las empresas de transporte terrestre de carga en el distrito de Chilca, es decir,
que con esta herramienta se reduciria el pago en exceso de impuestos, pago de
multas innecesarias, la determinacion inadecuada de los ingresos, gastos y
costos para calcular la renta correspondiente a la empresa u organizacion. Es asi

que, coincidimos con (Villasmil, 2016, pag. 126) quien sefiala que “El
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Planeamiento Tributario es la optimizacién de los recursos para el cumplimiento
de sus obligaciones tributarias con la menor carga fiscal posible y/o diferir el
pago, dentro de los margenes legales, sin incurrir en ilicitos (formales y/o
materiales)”. Por lo que podemos asegurar que el planeamiento tributario
ayudaria a minimizar el efecto de los tributos sobre la utilidad de las empresas

sin caer en mecanismo ilegales para lograr este cometido.

5.1.1.1. Anélisis descriptivo de la dimensién optimizacion de recursos.

A continuacion, se presenta los resultados obtenidos del andlisis
descriptivo para la optimizacion de recursos en las empresas de
transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca, Huancayo.

Tabla 2:

Estadistico de frecuencia de la optimizacion de recursos en las

empresas de transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca,

Huancayo.
Frecuencia Porcentaje
Nunca 2 2,33%
Casi nunca 14 16,28%
Algunas veces 55 63,95%
Casi siempre 15 17,44%
Total 86 100%

Fuente: Analisis estadistico en el software SPSS
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MNunca Casi nunca Algunas veces Casi siempre
Figura 2: Recuento de porcentaje de la optimizacion de recursos
en las empresas de transporte terrestre de carga del Distrito de
Chilca, Huancayo.

Fuente: Andlisis estadistico en el software SPSS

De acuerdo a los datos conseguidos del estadistico de frecuencia de la
Tabla 2 y el recuento de porcentaje de la Figura 2 de la dimension
optimizacion de recursos se obtuvo que el 2,33% de los sujetos
encuestados, es decir, 2 empresas de transporte terrestre de carga del
distrito de Chilca sefialaron que el planeamiento tributario nunca ha
sido una herramienta que ayuda a optimizar la carga tributaria. Por otro
lado, el 16,28% de los sujetos encuestados, es decir, 14 empresas de
transporte terrestre de carga del distrito de Chilca opinaron que la
optimizacion de la carga fiscal a traves del planeamiento tributario casi
nunca ayudd a generar mayores utilidades en la empresa. Asimismo, el
63,95% de los sujetos encuestados, es decir, 55 empresas de transporte
terrestre de carga del distrito de Chilca manifestaron que la reduccion
del pago al impuesto a traveés de mecanismos legales algunas veces ha

permitido generar utilidades en la empresa. Por ultimo, el 17,44% de
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los sujetos encuestados, es decir, 15 empresas de transporte terrestre de
carga del distrito de Chilca mencionaron que el planeamiento tributario
siempre permitio acoger beneficios tributarios que ayuden a maximizar

los recursos financieros de las empresas.

Observando los resultados sefialados en el anterior parrafo se tiene
que aproximadamente el 82% de los sujetos encuestados manifestaron
que el planeamiento tributario es una herramienta que de alguna
manera optimiza la carga fiscal a través de mecanismos legales que
maximizaron las utilidades de dichas organizaciones. Para este
respecto tomamos la cita de (Erazo, 2018, pag. 10) quien menciona
que el planeamiento tributario“[...] es una herramienta financiera debe
propender a la optimizacidn de los recursos destinados para cumplir las
obligaciones tributarias, prever los montos a pagar y plantear estrategia
para que los recursos que se economicen fortalezcan las finanzas de la
organizacion”. La carga tributaria a las que someten a las empresas hoy
en dia incrementa la necesidad de acudir a herramientas financieras
como el planeamiento tributario, con dicha herramienta se busca no
solo reducir los gastos operativos de las empresas sino también las

incidencias tributarias en cada de sus operaciones.

Analisis descriptivo de la dimension economia de opcion.

A continuacion, se presenta los resultados obtenidos del andlisis
descriptivo para la dimensién economia de opcién en las empresas de

transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca, Huancayo.

Tabla 3:
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Estadistico de frecuencia de la economia de opcion en las empresas

de transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca, Huancayo.

Frecuencia Porcentaje
Casi nunca 6 6,98 %
Algunas veces 48 55,81%
Casi siempre 32 37,21%
Total 86 100%

Fuente: Andlisis estadistico en el software SPSS

Casi nunca Algunas veces Casi siempre
Figura 3: Recuento de porcentaje de la economia de opcion en las

empresas de transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca,
Huancayo.

Fuente: Analisis estadistico en el software SPSS

De acuerdo a los datos conseguidos del estadistico de frecuencia de la
Tabla 3 y el recuento de porcentaje de la Figura 3 de la dimension
economia de opcion se obtuvo que el 6,98% de los sujetos encuestados,
es decir, 6 empresas de transporte terrestre de carga del distrito de
Chilca sefialaron que el planeamiento tributario casi nunca ha
permitido determinar la cuantia de la obligacion tributaria en funcién a
la capacidad contributiva de la empresa. Por otro lado, el 55,81% de
los sujetos encuestados, es decir, 48 empresas de transporte terrestre de
carga del distrito de Chilca opinaron que el planeamiento tributario

algunas veces permitié aprovechar la permisibilidad de la norma
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tributaria a fin de establecer menor cuantia de los tributos. Por ultimo,
el 37,21% de los sujetos encuestados, es decir, 32 empresas de
transporte terrestre de carga del distrito de Chilca mencionaron que el
acogimiento a las normas tributarias casi siempre ha permitido el

ahorro tributario en sus respectivas organizaciones.

Analizando los datos obtenidos del parrafo anterior se tiene que
alrededor del 40% de los sujetos encuestados afirmaron que a traves de
la economia de opcidon se pueden obtener beneficios tributarios
abstraidos de exoneraciones, deducciones y tratamientos tributarios
que ayudan a reducir la cuantia de las obligaciones tributarias. Es por
esta razdon que citamos a (Lujan A. , 2018) quien menciona “La
economia de opcion brinda a los contribuyentes la posibilidad de
decidir aspectos que influirian en la cuantia de tributos, por ejemplo, el
importe del IR que debe pagarse por la realizacién de actividad
empresarial”. Por esta razon reafirmamos que con la economia de
opcién las empresas de transporte terrestre de carga del distrito de
Chilca podrian acogerse a tratamientos normativos ventajosos que
brinda la ley para evitar pagar ciertos tributos o hacerlo en una cantidad
menor a la que hubiese correspondido, ya que el propio ordenamiento
juridico permite que la empresa pueda elegir distintas formas de

determinar el cumplimiento de sus obligaciones tributarias.
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5.1.1.3. Analisis descriptivo de la dimension métodos de interpretacion
juridica.
A continuacion, se presenta los resultados obtenidos del analisis
descriptivo para la dimensién métodos de interpretacion juridica en las
empresas de transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca,

Huancayo.

Tabla 4:

Estadistico de frecuencia de los métodos de interpretacion juridica
en las empresas de transporte terrestre de carga del Distrito de
Chilca, Huancayo.

Frecuencia Porcentaje
Nunca 2 2,33%
Casi hunca 36 8,14%
Algunas veces 28 51,16%
Casi siempre 22 38,37%
Total 86 100%

Fuente: Analisis estadistico en el software SPSS

Munca Casi nunca Algunas veces Casi siempre

Figura 4: Recuento de porcentaje de los métodos de interpretacion
juridica en las empresas de transporte terrestre de carga del
Distrito de Chilca, Huancayo.

Fuente: Analisis estadistico en el software SPSS
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De acuerdo a los datos conseguidos del estadistico de frecuencia de la
Tabla 4 y el recuento de porcentaje de la Figura 4 de la dimension
optimizacion de recursos se obtuvo que el 2,33% de los sujetos
encuestados, es decir, 2 empresas de transporte terrestre de carga del
distrito de Chilca sefialaron que nunca utilizaron el método literal para
interpretar las normas del impuesto a la renta. Por otro lado, el 8,14 %
de los sujetos encuestados, es decir, 36 empresas de transporte terrestre
de carga del distrito de Chilca manifestaron que casi nunca aplicaron
el significado gramatical del texto normativo para analizar las normas
del impuesto a la renta. Asimismo, el 51,16% de los sujetos
encuestados, es decir, 28 empresas de transporte terrestre de carga del
distrito de Chilca manifestaron que algunas veces han aplicado el
método logico para interpretar las normas del impuesto a la renta. Por
ultimo, el 38,37% de los sujetos encuestados, es decir, 22 empresas de
transporte terrestre de carga del distrito de Chilca mencionaron que
siempre han utilizado el método sisteméatico para las normas del

impuesto a la renta.

Al observar, evaluar y analizar los datos obtenidos del péarrafo
anterior se tiene que alrededor del 40% de los sujetos encuestados
afirmaron que los procedimientos metodol6gicos de interpretacion
juridica han ayudado a obtener conclusiones verdaderas frente a la
interpretacion de las normas tributarias, y asi resolver los problemas
interpretativos de las normas colocandolos en contexto a la hora de

tomar una decision frente al pago de sus obligaciones tributarias.
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5.1.2. Analisis descriptivo de la variable renta empresarial

Los resultados del analisis descriptivo de estudio se presentan en funcion a la
variable renta empresarial y sus respectivas dimensiones.

El trabajo de campo se realizd aplicando un cuestionario de encuesta a una
muestra determinada de 86 empresas de transporte terrestre de carga del Distrito

de Chilca, Huancayo.

Tabla 5:
Estadistico de frecuencia de la renta empresarial en las empresas de
transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca, Huancayo.

Frecuencia Porcentaje
Nunca 24 27,91%
Casi hunca 25 29,07%
Algunas veces 28 32,56%
Casi siempre 9 10,47%
Total 86 100%

Fuente: Analisis estadistico en el software SPSS

MNunca Casi nunca Algunas veces Casi siempre

Figura 5: Recuento de porcentaje de la renta empresarial en las empresas
de transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca, Huancayo.

Fuente: Analisis estadistico en el software SPSS
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De acuerdo a los datos conseguidos del estadistico de frecuencia de la Tabla 5
y el recuento de porcentaje de la Figura 5 de la variable renta empresarial se
obtuvo que el 27,91% de los sujetos encuestados, es decir, 24 empresas de
transporte terrestre de carga del distrito de Chilca sefialaron que nunca
cumplieron con las condiciones establecidas en la NIIF 15 en la determinacién
de sus ingresos. Por otro lado, el 29,07% de los sujetos encuestados, es decir, 25
empresas de transporte terrestre de carga del distrito de Chilca opinaron las
compras de combustibles casi nunca han sido controlados en el cumplimiento
de requisitos de ley en la emision de comprobantes de pago. Asimismo, el
32,56% de los sujetos encuestados, es decir, 28 empresas de transporte terrestre
de carga del distrito de Chilca manifestaron que algunas veces la empresa
cumplié con el pago de las contribuciones sociales en los trabajadores en
planilla. Por ultimo, el 10,47% de los sujetos encuestados, es decir, 9 empresas
de transporte terrestre de carga del distrito de Chilca mencionaron que casi
siempre la empresa ha aplicado el tratamiento tributario en las pérdidas

compensables de sus ejercicios anteriores.

Verificando entonces los resultados sefialados en el anterior parrafo llegamos
a la conclusion que mas del 50% de los sujetos encuestados manifestaron que
para el calculo de la cuantia de la obligacion tributaria a pagar por cada empresa
no se suele proceder correctamente, es decir, no minimizan las contingencias
tributarias. A este supuesto agregamos la cita de (Duran, 2014, pag. 187) quien
sefiala que “La determinacion del IRE por parte del contribuyente se hace en la
Declaracion Anual del IR, partiendo del resultado contable al que deben
practicarse ajustes correctivos (denominados cominmente como “agregados y

deducciones” o “reparos aditivos y reparos deductivos”) [...]”. Es por ello que
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creemos que las empresas de transporte terrestre de carga del distrito de Chilca
deben tomar como principal objetivo entender y aplicar adecuadamente los
principios del planeamiento tributario sobre la determinacion de la renta
empresarial para el pago de sus obligaciones tributarias, para determinar
correctamente sus ingresos y atributos fiscales que les corresponda (costos,

gastos, pérdidas tributarias, etc).

5.1.2.1. Anélisis descriptivo de la dimensidn ingresos.

A continuacion, se presenta los resultados obtenidos del andlisis
descriptivo para la dimensién ingresos en las empresas de transporte
terrestre de carga del Distrito de Chilca, Huancayo.

Tabla 6:

Estadistico de frecuencia de los ingresos en las empresas de

transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca, Huancayo.

Frecuencia Porcentaje
Nunca 3 3,49%
Casi nunca 66 76,74%
Algunas veces 16 18,60%
Casi siempre 1 1,16%
Total 86 100%

Fuente Analisis en el software SPSS

MNunca Casi nunca Algunas veces Casi siempre
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Figura 6: Recuento de porcentaje de los ingresos en las empresas
de transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca, Huancayo.

Fuente: Andlisis estadistico en el software SPSS

De acuerdo a los datos conseguidos del estadistico de frecuencia de la
Tabla 6 y el recuento de porcentaje de la Figura 6 de la dimension
ingresos se obtuvo que el 3,49% de los sujetos encuestados, es decir, 3
empresas de transporte terrestre de carga del distrito de Chilca
sefialaron que durante el reconocimiento de los ingresos por prestacion
de servicios nunca han cumplido con el principio de devengado. Por
otro lado, el 76,74% de los sujetos encuestados, es decir, 66 empresas
de transporte terrestre de carga del distrito de Chilca manifestaron que
los ingresos percibidos por prestaciones de servicios casi nunca
cumplieron con el valor de mercado en funcion a operaciones
realizadas con terceros. Asimismo, el 18,60 % de los sujetos
encuestados, es decir, 66 empresas de transporte terrestre de carga del
distrito de Chilca manifestaron que la venta de vehiculos usados
algunas veces se ha encontrado valuado de acuerdo a su valor de
mercado o tasacion. Por ultimo, el 1,16% de los sujetos encuestados,
es decir, 1 empresa de transporte terrestre de carga del distrito de Chilca
menciond que los ingresos siempre han sido reconocidos cuando se

hayan producido los hechos sustanciales para su generacion.

Observando los resultados sefialados en el anterior parrafo se tiene
que mas del 80% de los sujetos encuestados manifestaron que durante
el proceso de reconocimiento de ingresos en las empresas de transporte

terrestre de carga del distrito de Chilca no se consideraron la definicion,
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el reconocimiento y el devengo de dichos ingresos verificando si estos
se encuentran afectos al impuesto a la renta; asimismo, sefialaron que
la medicion de estos ingresos no suelen estar acorde al valor de
mercado, de acuerdo con el articulo 32 del TUO de la ley del impuesto
a la renta. Durante la determinacion de la renta empresarial es
importante que se cumplan todas las consideraciones anteriormente
mencionadas, por ende, se debe realizar un trabajo exhaustivo en la
aplicacion del planeamiento tributario, para no perder de vista estos

puntos importantes.

Analisis descriptivo de la dimension costos de transporte.

A continuacion, se presenta los resultados obtenidos del anélisis
descriptivo para la dimension costos de transporte en las empresas de
transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca, Huancayo.

Tabla 7:

Estadistico de frecuencia de los costos de transporte en las

empresas de transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca,

Huancayo.
Frecuencia Porcentaje
Nunca 76 88,37%
Casi nunca 10 11,63%
Total 86 100%
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Fuente: Analisis estadistico en el software SPSS

Munca Casi nunca

Figura 7: Recuento de porcentaje de los costos de transporte en las
empresas de transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca,
Huancayo.

Fuente: Andlisis estadistico en el software SPSS

De acuerdo a los datos conseguidos del estadistico de frecuencia de la
Tabla 7 y el recuento de porcentaje de la Figura 7 de la dimension
costos de transporte se obtuvo que el 88,37% de los sujetos
encuestados, es decir, 76 empresas de transporte terrestre de carga del
distrito de Chilca sefialaron que la depreciacion de sus activos fijos
nunca ha cumplido con los requisitos sefialados en el impuesto a la
renta. Por otro lado, el 11,63% de los sujetos encuestados, es decir, 10
empresas de transporte terrestre de carga del distrito de Chilca
manifestaron que las remuneraciones de los conductores casi nunca

han sido registradas en los libros contables.

Analizando los datos obtenidos del parrafo anterior se tiene que
alrededor del 90% de los sujetos encuestados evidenciaron
desconocimiento total o parcial respecto a la determinacion de los

costos de produccion para el servicio de transporte, la asignacion de
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dichos costos es de interés principal para la empresa ya que la
estructura de estos costos afecta a su capacidad de negociar y de
determinar la cuantia de la renta empresarial. Es por esta razén que
citamos a (Duran, 2014, pag. 195) quien menciona “[...] en cuanto a
un contribuyente que tenia como actividad principal la de prestar
servicios de transporte de carga, que visto que la obligacion de llevar
el Sistema de Contabilidad de Costos es en base a los ingresos brutos
debid presentar documentacion para sustentar el costo incurrido en la

prestacion de sus servicios [...]”.

Analisis descriptivo de la dimension gastos operativos.

A continuacion, se presenta los resultados obtenidos del anélisis
descriptivo para la dimension gastos operativos en las empresas de
transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca, Huancayo.

Tabla 8:

Estadistico de frecuencia de los gastos operativos en las empresas

de transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca, Huancayo.

Frecuencia Porcentaje
Nunca 79 91,86%
Casi nunca 7 8,14%
Total 86 100%




95

Fuente: Analisis estadistico en el software SPSS

100
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8,14%
WV _ 4
Munca Casi nunca

Figura 8: Recuento de porcentaje de los gastos operativos en las
empresas de transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca,
Huancayo.

Fuente: Analisis estadistico en el software SPSS

De acuerdo a los datos conseguidos del estadistico de frecuencia de la
Tabla 8 y el recuento de porcentaje de la Figura 8 de la dimension
gastos operativos se obtuvo que el 91,86% de los sujetos encuestados,
es decir, 79 empresas de transporte terrestre de carga del distrito de
Chilca sefalaron que el sueldo de los trabajadores de las empresas
vinculados socios 0 accionistas nunca estuvieron al valor de mercado.
Por otro lado, el 8,14 % de los sujetos encuestados, es decir, 7 empresas
de transporte terrestre de carga del distrito de Chilca manifestaron que
las empresas casi nunca han reconocido los gastos por interés de

arrendamiento financiero, cuando estos se hayan devengado.

De acuerdo a (Narro, 2015, pag. 8) “Los gastos operativos son
aquellos que permiten mantener la actividad diaria de una compaiiia,
que no suelen estar vinculadas de manera directa con la produccion.

[...] Se distribuye en gastos financieros, gastos administrativos,



5.1.24.

96

gerenciales y de representacion”. Para el reconocimiento de cualquier
tipo de gastos en el calculo de la renta empresarial es necesario que
estos cumplan minimamente con las condiciones generales como son,
para criterios de deducibilidad; el principio de causalidad, criterios de
fehaciencia, devengo y bancarizacion; asimismo para supuestos de
gastos especificos es necesario fijarlos en el articulo 37 del TUO. Sin
embargo, al observar y analizar los datos obtenidos del parrafo anterior
se tiene que alrededor del 90% de los sujetos encuestados no suelen

cumplir con estas condiciones para el reconocimiento de los gastos.

Analisis descriptivo de la dimension renta imponible.

A continuacion, se presenta los resultados obtenidos del anélisis
descriptivo para la dimension renta imponible en las empresas de

transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca, Huancayo.

Tabla 9:
Estadistico de frecuencia de la renta imponible en las empresas de

transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca, Huancayo.

Frecuencia Porcentaje
Nunca 22 25,58%
Casi nunca 49 56,98%
Algunas veces 14 16,28%
Casi siempre 1 1,16%
Total 86 100%

Fuente: Analisis estadistico en el software SPSS
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1,16

T

Munca Casi nunca Algunas veces Casli siempre

Figura 9: Recuento de porcentaje de la renta imponible en las
empresas de transporte terrestre de carga del Distrito de Chilca,
Huancayo.

Fuente: Andlisis estadistico en el software SPSS

De acuerdo a los datos conseguidos del estadistico de frecuencia de la
Tabla 9 y el recuento de porcentaje de la Figura 9 de la dimension renta
imponible se obtuvo que el 25,58% de los sujetos encuestados, es decir,

22 empresas de transporte terrestre de carga del distrito de Chilca
sefialaron que los ingresos exonerados al impuesto a la renta nunca han
sido deducidos via declaracion anual. Por otro lado, el 56,98 % de los
sujetos encuestados, es decir, 49 empresas de transporte terrestre de
carga del distrito de Chilca manifestaron que casi nunca las empresas
deducen gastos devengados que no fueron incluidos en los estados
financieros. Asimismo, el 16,28% de los sujetos encuestados, es decir,

14 empresas de transporte terrestre de carga del distrito de Chilca
manifestaron que el planeamiento tributario algunas veces ayudo a
elegir el sistema de arrastre de pérdidas compensables mas conveniente

para la empresa. Por ultimo, el 1,16% de los sujetos encuestados, es
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decir, 1 empresa de transporte terrestre de carga del distrito de Chilca
menciono que la empresa siempre ha registrado los gastos debidamente
con los comprobantes de pago.

Como mencionamos en capitulos anteriores la renta imponible es
aquella que renta bruta aminorada por las deducciones, donde a las
ganancias se le imputara un impuesto. Para lograr establecer la renta
imponible de tercera Categoria se tiene que disminuir los gastos
indispensables para que asi la renta producida por el negocio eluda
infracciones tributarias. El conocimiento de este tipo de informacion
sobre las empresas que buscan minorar sus gastos con la reduccién del
pago de impuesto es esencia, sin embargo, observando los datos
obtenidos del parrafo anterior se tiene que alrededor del 80% de los
sujetos encuestados utilizaron estas deducciones para escoger la via

donde puedan tener un ahorro fiscal en el pago de sus tributos.

5.2. Contrastacion de las hipdtesis

Segun (Valderrama, 2019) “Luego de haber obtenido los datos, el siguiente paso es
realizar el analisis de los mismos para dar respuesta a la pregunta inicial y, si

corresponde, poder aceptar o rechazar la hipétesis en estudio”.

5.2.1. Prueba de normalidad

Las pruebas de normalidad se utilizan para determinar si un conjunto de datos
esta bien modelado por una distribucion normal y para calcular la probabilidad
de que una variable aleatoria subyacente al conjunto de datos se distribuya
normalmente. Asi también la prueba normalidad nos ayuda a establecer qué tipo

de coeficiente es necesario parala contrastacion de las hipotesis.
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5.2.1.1. Prueba de normalidad de las variables planeamiento tributario y

renta empresarial.

Pruebas de normalidad

Kolmogorov-Smirnov?@ Shapiro-Wilk
Estadistico gl Sig. Estadistico gl Sig.
Planeamiento 172 86 ,000 ,958 86 ,007
tributario
Renta ,122 86 ,003 ,957 86 ,006
empresarial

a. Correccion de significacion de Lilliefors

Hipotesis estadisticas — Variable 1:

e H1: Los datos de la V1 Planeamiento tributario, provienen de una
distribucion normal.
« HO: Los datos de la V1 Planeamiento tributario, no provienen de una

distribucion normal.

La regla de decision es:

« Sisig. <0.05 se debe utilizar la Distribucion Libre

e Sisig. > 0.05 se debe utilizar la Distribucion Normal

La significacion asintdtica (sig.) de la variable 1 Planeamiento
tributario, es de 0,000 siendo menor a 0,05, correspondiendo utilizar la

Distribucion Libre.

Hipdtesis estadisticas — Variable 2:

« H1: Los datos de la V2 Renta empresarial, provienen de una
distribucion normal.
» HO: Los datos de la V2 Renta empresarial, no provienen de una

distribucion normal.



5.2.1.2.

La regla de decision es:

» Sisig. <0.05 se debe utilizar la Distribucion Libre

e Sisig. > 0.05 se debe utilizar la Distribucion Normal

100

La significacién asintética (sig) de la variable 2 Renta empresarial, es

de 0,003 siendo menor a 0,05, correspondiendo utilizar la Distribucion

Libre.

Interpretacion: Debido a que era una muestra de mayor cantidad, la

prueba de normalidad se realiz6 con Kolmogorov-Smirnov; asi se

evidencia que el p-valor es menor (0,03) que el nivel de significancia

(0,05). Por lo tanto, los datos de ambas variables no tienen distribucion

normal; asimismo, considerando estos resultados, la prueba de

hipotesis del estudio se realiza mediante el uso de la estadistica no

paramétrica, para ello se utiliza el coeficiente de correlacion de

Kendall.

Prueba de normalidad de la variable planeamiento tributario y la

dimension ingresos.

Pruebas de normalidad

Kolmogorov-Smirnov? Shapiro-Wilk
Estadistico Gl Sig. Estadistico gl Sig.
Planeamiento 172 86 ,000 ,958 86 ,007
tributario
Ingresos ,165 86 ,000 ,887 86 ,000

a. Correccion de significacion de Lilliefors

Hipdtesis estadisticas — Variable 1:

e H1: Los datos de la V1 Planeamiento tributario, provienen de una

distribucion normal.
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« HO: Los datos de la V1 Planeamiento tributario, no provienen de una

distribucion normal.

La regla de decision es:

« Sisig. < 0.05 se debe utilizar la Distribucion Libre

e Sisig. > 0.05 se debe utilizar la Distribucion Normal

La significacion asintética (sig.) de la variable 1 Planeamiento
tributario, es de 0,000 siendo menor a 0,05, correspondiendo utilizar la

Distribucion Libre.

Hipétesis estadisticas — Dimension 1:

e H1: Los datos de la D1 Ingresos, provienen de una distribucion
normal.
< HO: Los datos de la D1 Ingresos, no provienen de una distribucion

normal.

La regla de decision es:

« Sisig. <0.05 se debe utilizar la Distribucion Libre

e Sisig. > 0.05 se debe utilizar la Distribucion Normal

La significacion asintotica (sig) de la dimension 1 Ingresos, es de 0,000

siendo menor a 0,05, correspondiendo utilizar la Distribucion Libre.

Interpretacion: Debido a que era una muestra de mayor cantidad, la
prueba de normalidad se realiz0 con Kolmogorov-Smirnov; asi se
evidencia que el p-valor es menor (0,00) que el nivel de significancia

(0,05). Por lo tanto, los datos de la variable planeamiento tributario y
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la dimensién ingresos no tienen distribucién normal; asimismo,
considerando estos resultados, la prueba de hipdtesis del estudio se
realiza mediante el uso de la estadistica no paramétrica, para ello se

utiliza el coeficiente de correlacién de Kendall.

Prueba de normalidad de la variable planeamiento tributario y la

dimension costos de transporte.

Pruebas de normalidad

Kolmogorov-Smirnov? Shapiro-Wilk
Estadistico gl Sig. Estadistico gl Sig.
Planeamiento 172 86 ,000 ,958 86 ,007
tributario
Costos de ,190 86 ,000 ,920 86 ,000
transporte

a. Correccion de significacion de Lilliefors

Hipotesis estadisticas — Variable 1:

» H1: Los datos de la V1 Planeamiento tributario, provienen de una
distribucion normal.
» HO: Los datos de la V1 Planeamiento tributario, no provienen de una

distribucion normal.

La regla de decision es:

« Sisig. <0.05 se debe utilizar la Distribucion Libre

« Sisig. > 0.05 se debe utilizar la Distribucion Normal

La significacion asintética (sig.) de la variable 1 Planeamiento
tributario, es de 0,000 siendo menor a 0,05, correspondiendo utilizar la

Distribucion Libre.

Hipotesis estadisticas — Dimension 2:
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e H1: Los datos de la D2 Costos de transporte, provienen de una
distribucion normal.
< HO: Los datos de la D2 Costos de transporte, no provienen de una

distribucion normal.
La regla de decision es:

« Sisig. <0.05 se debe utilizar la Distribucion Libre

e Sisig. > 0.05 se debe utilizar la Distribucion Normal

La significacion asintotica (sig) de la dimension 2 Costos de transporte,
es de 0,000 siendo menor a 0,05, correspondiendo utilizar la

Distribucion Libre.

Interpretacion: Debido a que era una muestra de mayor cantidad, la
prueba de normalidad se realiz6 con Kolmogorov-Smirnov; asi se
evidencia que el p-valor es menor (0,00) que el nivel de significancia
(0,05). Por lo tanto, los datos de la variable planeamiento tributario y
la dimension costos de transporte no tienen distribucion normal;
asimismo, considerando estos resultados, la prueba de hipdtesis del
estudio se realiza mediante el uso de la estadistica no paramétrica, para

ello se utiliza el coeficiente de correlacion de Kendall.
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5.2.1.4. Prueba de normalidad de la variable planeamiento tributario y la

dimension gastos operativos.

Pruebas de normalidad

Kolmogorov-Smirnov? Shapiro-Wilk
Estadistico gl Sig. Estadistico gl Sig.
Planeamiento 172 86 ,000 ,958 86 ,007
tributario
Gastos ,168 86 ,000 ,938 86 ,000
operativos

a. Correccion de significacion de Lilliefors

Hipdtesis estadisticas — Variable 1:

e H1: Los datos de la V1 Planeamiento tributario, provienen de una
distribucion normal.
» HO: Los datos de la V1 Planeamiento tributario, no provienen de una

distribucion normal.

La regla de decision es:

« Sisig. <0.05 se debe utilizar la Distribucion Libre

e Sisig. > 0.05 se debe utilizar la Distribucion Normal

La significacion asintotica (sig.) de la variable 1 Planeamiento
tributario, es de 0,000 siendo menor a 0,05, correspondiendo utilizar la

Distribucion Libre.

Hipotesis estadisticas — Dimension 3:

e H1: Los datos de la D3 Gastos operativos, provienen de una
distribucion normal.
e HO: Los datos de la D3 Gastos operativos, no provienen de una

distribucion normal.
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La regla de decision es:

» Sisig. <0.05 se debe utilizar la Distribucion Libre

e Sisig. > 0.05 se debe utilizar la Distribucion Normal

La significacion asintdtica (sig) de la dimensidén 3 Gastos operativos,

es de 0,000 siendo menor a 0,05, correspondiendo utilizar la

Distribucion Libre.

Interpretacion: Debido a que era una muestra de mayor cantidad, la
prueba de normalidad se realiz6 con Kolmogorov-Smirnov; asi se
evidencia que el p-valor es menor (0,00) que el nivel de significancia
(0,05). Por lo tanto, los datos de la variable planeamiento tributario y
la dimensién gastos operativos no tienen distribucion normal;
asimismo, considerando estos resultados, la prueba de hipétesis del
estudio se realiza mediante el uso de la estadistica no paramétrica, para

ello se utiliza el coeficiente de correlacion de Kendall.

Prueba de normalidad de la variable planeamiento tributario y la

dimension renta imponible.

Pruebas de normalidad

Kolmogorov-Smirnov? Shapiro-Wilk
Estadistico gl Sig. Estadistico gl Sig.
Planeamiento 172 86 ,000 ,958 86 ,007
tributario
Renta ,192 86 ,000 941 86 ,001
imponible

a. Correccion de significacion de Lilliefors
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Hipotesis estadisticas — Variable 1:

« H1: Los datos de la V1 Planeamiento tributario, provienen de una

distribucion normal.

» HO: Los datos de la V1 Planeamiento tributario, no provienen de una

distribucion normal.

La regla de decision es:

« Sisig. < 0.05 se debe utilizar la Distribucién Libre

e Sisig. > 0.05 se debe utilizar la Distribucion Normal

La significacion asintética (sig.) de la variable 1 Planeamiento
tributario, es de 0,000 siendo menor a 0,05, correspondiendo utilizar la

Distribucion Libre.

Hipotesis estadisticas — Dimension 4:

e« H1: Los datos de la D4 Renta imponible, provienen de una

distribucion normal.

» HO: Los datos de la D4 Renta imponible, no provienen de una

distribucion normal.

La regla de decision es:

» Sisig. <0.05 se debe utilizar la Distribucion Libre

e Sisig. > 0.05 se debe utilizar la Distribucion Normal

La significacion asintética (sig) de la dimension 4 Renta imponible, es
de 0,000 siendo menor a 0,05, correspondiendo utilizar la Distribucion

Libre.
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Interpretacion: Debido a que era una muestra de mayor cantidad, la
prueba de normalidad se realiz6 con Kolmogorov-Smirnov; asi se
evidencia que el p-valor es menor (0,00) que el nivel de significancia
(0,05). Por lo tanto, los datos de la variable planeamiento tributario y
la dimension renta imponible no tienen distribucion normal; asimismo,
considerando estos resultados, la prueba de hipétesis del estudio se
realiza mediante el uso de la estadistica no paramétrica, para ello se

utiliza el coeficiente de correlacion de Kendall.

5.2.2. Disefo descriptivo correlacional por variables y dimensiones

5.2.2.1. Contrastacion de la hipotesis general

Objetivo general

Establecer de qué manera el planeamiento tributario se relaciona con la
renta empresarial en las empresas de transportes terrestre de carga en

el distrito de Chilca - 2019.

Baremo de interpretacion del coeficiente de correlacion

Valor Significado

<0,20 Correlacion ligera; relacion casi insignificante
0,20-0,40 Correlacion baja; relacion definida pero pequeiia
0,40-0,70 Correlacion moderada; relacion considerable
0,70-0,90 Correlacion elevada; relacion notable

>(0,90 Correlacion sumamente elevada; relacion muy fiable

Guilford, 1956
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Correlaciones

Planeamiento Renta

tributario empresarial

Tau_b  Planeamiento Coeficiente de correlacion 1,000 -,906"

de tributario Sig. (bilateral) . ,000

Kendall N 86 86

Renta Coeficiente de correlacion -,906™ 1,000
empresarial  Sig. (bilateral) ,000

N 86 86

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
Célculo del coeficiente de correlacion

El calculo se realizé mediante el software SPSS

Fuente: Software IBM SPSS Statistics

El coeficiente C hallado es t = -0,906 y la significacion bilateral
p=0,000, el coeficiente hallado es significativo, y de acuerdo con el
indice de interpretacion el coeficiente hallado indica una correlacion
sumamente elevada, y de acuerdo a lo considerado por Guilford existe

una relacion muy fiable.

Prueba de hipdtesis de las variables planeamiento tributario y

renta empresarial
Hipotesis General

Existe una relacion negativa y significativa entre el planeamiento
tributario con la renta empresarial en las empresas de transportes

terrestre de carga en el distrito de Chilca -2019.

Prueba de hipotesis: Significancia estadistica

A. Hipdtesis nula
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No existe una relacion negativa y significativa entre el planeamiento
tributario con la renta empresarial en las empresas de transportes
terrestre de carga en el distrito de Chilca -2019.

H:t=

B. Hipdtesis alterna

Existe una relacion negativa y significativa entre el planeamiento
tributario con la renta empresarial en las empresas de transportes

terrestre de carga en el distrito de Chilca -2019.

H:t+

C. Nivel de significancia
a = 95% la Z critica = 1,96

D. Calculo del estadistico

T
Yow—
Donde:
citic = 1,96
7= -0,906

N=86
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Reemplazando los datos en la férmula el valor de Z = -12,35

-12,35

Zraia 1,96

E. Analisis

& 005
0,025

Zeasia = 1,96

Comparando la Z calculado con Z critica se observa que -12,35 < -

1,96 el valor Z calculado cae en la regidn de rechazo, esta relacion

permite rechazar la hipétesis nula.

F. Toma de decision

Como resultado de la prueba de hipotesis y rechazar la Ho, llegamos

a la conclusion que existe una relacion muy fiable entre las variables

planeamiento tributario y renta empresarial con la muestra de

estudio.
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Diagrama de dispersion

Planeamiento tributario

&8

325 35,0 s 40,0 425

Renta Empresarial

Interpretacion: En el diagrama obtenido, la linea de referencia indica
que existe una relacion lineal negativa. El nivel de concentracion de los
puntos o marcadores indica un grado apreciable en la relacién entre el
planeamiento tributario y la renta empresarial de las empresas de

transportes terrestre de carga en el distrito de Chilca -2019.

Contrastacion de la hipotesis especifica (Planeamiento tributario e
ingresos)

Objetivo especifico

Establecer de qué manera el planeamiento tributario se relaciona con

los ingresos en las empresas de transportes terrestre de carga en el

distrito de Chilca - 2019.
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Baremo de interpretacion del coeficiente de correlacion

Valor Significado

<0,20 Correlacion ligera; relacion casi insignificante
| 0,20-040 Correlacion baja; relacion definida pero pequefia
W Correlacion moderada; relacion considerable
W Correlacion elevada; relacion notable

>0,90 Correlacion sumamente elevada; relacion muy fiable

Guilford, 1956

Correlaciones

Planeamiento
tributario Ingresos
Tau_b de Planeamiento Coeficiente de 1,000 -,224™
Kendall tributario correlacion
Sig. (bilateral) . ,010
N 86 86
Ingresos Coeficiente de ‘ -,224" 1,000
correlacion
Sig. (bilateral) ,010
N 86 86

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Calculo del coeficiente de correlacion
El calculo se realiz6 mediante el software SPSS
Fuente: Software IBM SPSS Statistics

El coeficiente C hallado es © = -0,224 y la significacion bilateral
p=0,010, el coeficiente hallado es significativo, y de acuerdo con el
indice de interpretacion el coeficiente hallado indica una correlacion
baja, y de acuerdo a lo considerado por Guilford existe una relacion

definida pero pequeria.

Prueba de hipdtesis de las variables planeamiento tributario e

ingresos

Hipotesis especifica
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El planeamiento tributario tiende a relacionarse indirectamente con los
ingresos en las empresas de transportes terrestre de carga en el distrito

de Chilca - 2019.

Prueba de hipotesis: Significancia estadistica

A. Hipotesis nula

El planeamiento tributario no tiende a relacionarse indirectamente con los
ingresos en las empresas de transportes terrestre de carga en el distrito de
Chilca - 2019.

H:t=

B. Hipdtesis alterna

El planeamiento tributario tiende a relacionarse indirectamente con los
ingresos en las empresas de transportes terrestre de carga en el distrito de

Chilca - 2019.

H:t +#

C. Nivel de significancia
a = 95% la Z critica = 1,96

D. Calculo del estadistico

T
o3

Donde:

citic= 1,96

7=-0,224

N=86
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Reemplazando los datos en la férmula el valor de Z = -3,05

E.

F.

-3,05

Zrania 1,96 Ziosia = 1,96

Anélisis
Comparando la Z calculado con Z critica se observa que -3,05 < -
1,96 el valor Z calculado cae en la regidn de rechazo, esta relacion

permite rechazar la hipétesis nula.

Toma de decision

Como resultado de la prueba de hipotesis y rechazar la Ho, llegamos
a la conclusion que existe una relacion definida pero pequefa entre
la variable planeamiento tributario y la dimension ingresos con la

muestra de estudio.

Diagrama de dispersion

88

86

80

Planeamiento tributario

10 12 14 16 18

Ingresos
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Interpretacion: En el diagrama obtenido, la linea de referencia indica
que existe una relacion lineal negativa. El nivel de concentracion de los
puntos o marcadores indica un grado apreciable en la relacion entre la
variable planeamiento tributario y la dimension ingresos de las

empresas de transportes terrestre de carga en el distrito de Chilca -2019.

Contrastacion de la hipotesis especifica (Planeamiento tributario y

costos de transporte)

Objetivo especifico

Sefialar cobmo se relaciona el planeamiento tributario con los costos de
transporte en las empresas de transporte terrestre de carga en el distrito

de Chilca - 2019.

Baremo de interpretacidn del coeficiente de correlacion

Valor Significado
<0,20 Correlacion ligera; relacion casi insignificante
0,20-0,40 Correlacion baja; relacion definida pero pequefia
0,40-0,70 Correlacion moderada; relacion considerable
0,70-0,90 Correlacion elevada; relacion notable
W Correlacion sumamente elevada; relacion muy fiable

Guilford, 1956
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Planeamiento | Costos de
tributario transporte
Tau_b  Planeamiento Coeficiente de 1,000 -,342™
de tributario correlacion
Kendall Sig. (bilateral) ,000
N 86 86
Costos de Coeficiente de -,342™ 1,000
transporte correlacion
Sig. (bilateral) ,000
N 86 86

** La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Célculo del coeficiente de correlacion
El calculo se realiz6 mediante el software SPSS
Fuente: Software IBM SPSS Statistics

El coeficiente C hallado es © = -0,342 y la significacion bilateral
p=0,000, el coeficiente hallado es significativo, y de acuerdo con el
indice de interpretacion el coeficiente hallado indica una correlacion
baja, y de acuerdo a lo considerado por Guilford existe una relacion

definida pero pequefia.

Prueba de hipotesis de las variables planeamiento tributario y

costos de transporte

Hipotesis especifica

El planeamiento tributario se relaciona indirectamente con los costos
de transporte en las empresas de transporte terrestre de carga en el

distrito de Chilca - 2019

Prueba de hipotesis: Significancia estadistica

A. Hipdtesis nula
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El planeamiento tributario no se relaciona indirectamente con los
costos de transporte en las empresas de transporte terrestre de carga
en el distrito de Chilca — 2019.

H:t=

. Hipdtesis alterna

El planeamiento tributario se relaciona indirectamente con los
costos de transporte en las empresas de transporte terrestre de carga

en el distrito de Chilca - 2019

H:t+

. Nivel de significancia
a =95% laZ critica=1,96

. Célculo del estadistico

T
Yow—
Donde:
citic = 1,96
7=-0,342

N=86
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Reemplazando los datos en la férmula el valor de Z = -4,66

-4,66

x 0,05
0,025

Zravia 1,96 Zeapta = 1,96

E. Analisis
Comparando la Z calculado con Z critica se observa que -4,66 < -
1,96 el valor Z calculado cae en la regidn de rechazo, esta relacion

permite rechazar la hipétesis nula.

F. Toma de decision
Como resultado de la prueba de hipotesis y rechazar la Ho, llegamos
a la conclusion que existe una relacién definida pero pequefia entre
la variable planeamiento tributario y la dimension costos de

transporte con la muestra de estudio.
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Diagrama de dispersion

aa

86 P

a0

Planeamiento tribtuario

g 2]

-l

Costos de transporte

Interpretacion: En el diagrama obtenido, la linea de referencia indica

que existe una relacion lineal negativa. El nivel de concentracién de los

puntos o marcadores indica un grado apreciable en la relacién entre la

variable planeamiento tributario y la dimension costos de transporte de

las empresas de transportes terrestre de carga en el distrito de Chilca -

2019.

Contrastacion de la hipotesis especifica (Planeamiento tributario y

gastos operativos)

Obijetivo especifico

Establecer la relacion existente entre el planeamiento tributario con los

gastos operativos en las empresas de transporte terrestre de carga en el

distrito de Chilca - 2019.
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Valor
<0,20

>0,90

Guilford, 1956

Significado

Correlacion ligera; relacion casi insignificante

Correlacion baja; relacion definida pero pequefia

Correlacion moderada; relacion considerable

Correlacion elevada; relacion notable

Correlacion sumamente elevada; relacion muy fiable

Correlaciones

Planeamiento Gastos
tributario operativos
Tau_b de Planeamiento Coeficiente de 1,000 -,504™
Kendall tributario correlacion
Sig. (bilateral) ,000
N 86 86
Gastos Coeficiente de -,504™ 1,000
operativos correlacion
Sig. (bilateral) ,000
N 86 86

** La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Calculo del coeficiente de correlacién
El calculo se realiz6 mediante el software SPSS
Fuente: Software IBM SPSS Statistics

El coeficiente C hallado es t = -0,504 y la significacion bilateral

p=0,000, el coeficiente hallado es significativo, y de acuerdo con el

indice de interpretacion el coeficiente hallado indica una correlacién

moderada, y de acuerdo a lo considerado por Guilford existe una

relacion considerable.

Prueba de hipdtesis de las variables planeamiento tributario y

gastos operativos

Hipotesis especifica
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Existe una relacion indirecta y significativa entre el planeamiento
tributario con los gastos operativos en las empresas de transportes

terrestre de carga en el distrito de Chilca - 2019.

Prueba de hipotesis: Significancia estadistica

A. Hipétesis nula
No existe una relacion indirecta y significativa entre el planeamiento
tributario con los gastos operativos en las empresas de transportes
terrestre de carga en el distrito de Chilca - 2019.
H:t=

B. Hipdtesis alterna
Existe una relacion indirecta y significativa entre el planeamiento
tributario con los gastos operativos en las empresas de transportes

terrestre de carga en el distrito de Chilca - 2019.

H:t+#

C. Nivel de significancia
a = 95% la Z critica = 1,96

D. Calculo del estadistico

T
YoNw—5

Donde:

citic = 1,96

7=-0,504

N= 86
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Reemplazando los datos en la férmula el valor de Z = -6,87

-6,87

2

095 _ 0.
2 2 g
"y

Ztavia 1,96 Zeanta = 1,96

E. Analisis

Comparando la Z calculado con Z critica se observa que -6,87 < -
1,96 el valor Z calculado cae en la regidn de rechazo, esta relacion

permite rechazar la hipétesis nula.

F. Toma de decisiéon
Como resultado de la prueba de hipétesis y rechazar la Ho, llegamos
a la conclusion que existe una relacion considerable entre la variable
planeamiento tributario y la dimensién gastos operativos con la

muestra de estudio.
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Diagrama de dispersion

Planeamiento tributario

88

] *

g -] 7 =1 9 10 1

Gastos operativos

Interpretacion: En el diagrama obtenido, la linea de referencia indica
que existe una relacion lineal negativa. El nivel de concentracion de los
puntos o marcadores indica un grado apreciable en la relacién entre la
variable planeamiento tributario y la dimensién gastos operativos de
las empresas de transportes terrestre de carga en el distrito de Chilca -

2019.

Contrastacion de la hipotesis especifica (Planeamiento tributario y

renta imponible)
Objetivo especifico
Establecer de qué manera el planeamiento tributario se relaciona con la

renta imponible en las empresas de transportes terrestre de carga en el

distrito de Chilca - 2019.
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Baremo de interpretacion del coeficiente de correlacion

Valor Significado

<0,20 Correlacion ligera; relacion casi insignificante
0,20-0,40 Correlacion baja; relacion definida pero pequeiia
0,40-0,70 Correlacion moderada; relacion considerable
0,70-0,90 Correlacion elevada; relacion notable

=>0,90 Correlacion sumamente elevada; relacion muy fiable

Guilford, 1956

Correlaciones

Planeamiento Renta
tributario imponible
Tau_b de Planeamiento Coeficiente de 1,000 -, 476"
Kendall tributario correlacion
Sig. (bilateral) . ,000
N 86 86
Renta imponible  Coeficiente de -, 476" 1,000
correlacion
Sig. (bilateral) ,000
N 86 86

** La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

Célculo del coeficiente de correlacion
El calculo se realiz6 mediante el software SPSS
Fuente: Software IBM SPSS Statistics

El coeficiente C hallado es t = -0,476 y la significacion bilateral
p=0,000, el coeficiente hallado es significativo, y de acuerdo con el
indice de interpretacion el coeficiente hallado indica una correlacién
moderada, y de acuerdo a lo considerado por Guilford existe una

relacion considerable.

Prueba de hipdtesis de las variables planeamiento tributario y

renta imponible

Hipatesis especifica
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Existe una relacion negativa y significativa entre el planeamiento
tributario con la renta imponible en las empresas de transportes

terrestre de carga en el distrito de Chilca -2019.

Prueba de hipotesis: Significancia estadistica

A. Hipétesis nula
No existe una relacién negativa y significativa entre el planeamiento
tributario con la renta imponible en las empresas de transportes
terrestre de carga en el distrito de Chilca -2019.
H:t=

B. Hipdtesis alterna
Existe una relacion negativa y significativa entre el planeamiento
tributario con la renta imponible en las empresas de transportes

terrestre de carga en el distrito de Chilca -2019.

H:t+#

C. Nivel de significancia
a = 95% la Z critica = 1,96

D. Calculo del estadistico

T
YoNw—5

Donde:

citic = 1,96

7=-0,476

N= 86
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Reemplazando los datos en la férmula el valor de Z = -6,49

Ztavia 1,96

E. Analisis
Comparando la Z calculado con Z critica se observa que -6,49 < -
1,96 el valor Z calculado cae en la regidn de rechazo, esta relacion

permite rechazar la hipotesis nula.

F. Toma de decisiéon
Como resultado de la prueba de hipétesis y rechazar la Ho, llegamos
a la conclusion que existe una relacién considerable entre la variable
planeamiento tributario y la dimension renta imponible con la

muestra de estudio.
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Diagrama de dispersion

Planeamiento tributario

aa

[} & 10 12 14 16

Renta imponible

Interpretacion: En el diagrama obtenido, la linea de referencia indica
que existe una relacion lineal negativa. El nivel de concentracion de los
puntos o marcadores indica un grado apreciable en la relacion entre la
variable planeamiento tributario y la dimensién renta imponible de las

empresas de transportes terrestre de carga en el distrito de Chilca -2019.
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DISCUSION DE RESULTADOS

En las preguntas postuladas en el capitulo del planteamiento del problema se establece la
interrogante general ¢De qué manera el planeamiento tributario se relaciona con la renta
empresarial en las empresas de transportes terrestre de carga en el distrito de Chilca - 2019?
Para responder dicha interrogante esta la siguiente hipdtesis “Existe una relacion negativa y
significativa entre el planeamiento tributario con la renta empresarial en las empresas de
transportes terrestre de carga en el distrito de Chilca -2019.”. Ahora bien, posterior al analisis
de los resultados estadisticos en la correlacion de las variables “Planeamiento tributario” y
“Renta empresarial” efectuadas en nuestra investigacion podemos observar que hay una
relacion muy fiable entre ambas variables, es decir, que la hipdtesis planteada se acepta como

tal.

De acuerdo con esta informacion coincidimos con la investigacion realizada por (Casabona,
2018) quienes confirman la relacion entre sus variables propuestas “Planeamiento tributario” e
“Impuesto a la renta” en las MYPES del mercado mayorista. Segun los resultados obtenidos a
través de este trabajo de investigacion los empresarios del mercado mayorista pueden reducir
sus cargas tributarias y optimizar sus recursos financieros del impuesto a la renta empresarial
a traves del planeamiento tributario, teniendo en cuenta los limites que la ley permite; en este
trabajo de investigacion entonces se acepta la hipotesis en la que se afirma que el planeamiento
tributario incide positivamente sobre la determinacion del impuesto a la renta empresarial. Por
otro lado, a través de un trabajo de investigacion publicado por (Barrantes & Chavez, 2016)
en contrastacion a la idea planteada en la presente tesis, coincide de igual manera con la
hipotesis general propuesta. Concordando plenamente estos autores, Barrantes y Chavéz
quienes mencionan que la falta de aplicacion del procedimiento tributario de acuerdo a la

normatividad conjunta genera que la base tributaria sea modificada cuando la Administracién
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Tributaria interviene, esto origina infracciones que a su vez origina sanciones para la empresa.
Dicha investigacion concluye en que la aplicacion del planeamiento tributario permite llevar
un control adecuado de las operaciones gasto, evitando de esta manera cargas tributarias

excesivas que afecten las utilidades de la organizacion.

En las preguntas formuladas en el capitulo del planteamiento del problema se tiene a
continuacion la siguiente interrogante especifica: ¢Qué relacion existe entre el planeamiento
tributario con los ingresos en las empresas de transportes terrestre de carga en el distrito de
Chilca - 2019? A la cual se procedié respondiendo con la siguiente hipotesis: “El planeamiento
tributario tiende a relacionarse indirectamente con los ingresos en las empresas de transportes
terrestre de carga en el distrito de Chilca - 2019”. Con el analisis de los datos estadisticos
realizados se verifica que efectivamente la variable “Planeamiento tributario” y la dimension
“Ingresos” presentan una relacion definida pero pequefia; con ello se puede establecer que la

hipotesis planteada se acepta como tal.

Un caso usual es aquel donde las empresas no suelen declarar la totalidad de sus ingresos
con el objetivo de menorar el pago de sus impuestos, este tipo de evasion se constituye
ocasionalmente por la ignorancia del contribuyente sobre las normas tributarias ain asi este
tipo de infraccion es sancionable administrativamente. Asimismo, el reconocimiento de
ingresos debe cumplir los siguientes criterios. En primer lugar, los ingresos se deben verificar
si se encuentran afectos al Impuesto a la Renta, asimismo el reconocimiento de ingresos por
prestacion de servicios debe estar reconocidos en la NIIF 15. Otro criterio importante a tener
en cuenta es que la medicién de ingresos por la venta de vehiculos usados debe estar acorde al
valor de mercado de acuerdo al articulo 32 de la TUO. Sin embargo, analizando los resultados
de la aplicacion del instrumento observamos que las empresas de transporte terrestre de carga

del distrito de Chilca suelen desconocer este tipo de criterios a la hora de determinar sus
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ingresos en el calculo del impuesto a la renta empresarial. A este respecto coincidimos con
(Rodriguez, 2016) quien menciona que es necesario estudiar las tarifas de distribucion de los
ingresos para disminuir el impacto financiero que causan los tributos a la organizacion, por ello
recurrimos a la planificacion tributaria para desarrollar estrategias de ahorro fiscal. Con ello
podemos reafirmar nuestra postura donde el planeamiento tributario ayuda a reducir los errores

cometidos al momento de determinar los ingresos para el pago de las obligaciones tributarias.

Como segunda interrogante especifica formulada en el capitulo del planteamiento del
problema se tiene la siguiente pregunta: ;Como el planeamiento tributario se relaciona con los
costos de transporte en las empresas de transporte terrestre de carga en el distrito de Chilca -
2019? Para la cual se expone la siguiente hipotesis como respuesta: “El planeamiento tributario
se relaciona indirectamente con los costos de transporte en las empresas de transporte terrestre
de carga en el distrito de Chilca - 2019.”. Contrastando con el analisis de los resultados se
obtuvo que definitivamente existe una relacion definida pero pequefia entre la variable
“Planeamiento tributario” y la dimension “Costos de transporte”, con esta afirmacion se puede

establecer que la hipotesis planteada se acepta como tal.

De acuerdo al analisis descriptivo realizado de la dimension ““costos de transporte” podemos
observar que al menos el 90% de la muestra objeto de estudio no aplica ciertos requisitos
sefialados en la ley del impuesto a la renta, como son: la depreciacién de activos fijos, registro
de remuneracion de los conductores en los libros contables, la emision de comprobantes de
pago conforme a ley en las adquisiciones de neumaticos y combustibles, entre otros. Esto es
evidenciado por la ausencia en la aplicacion del planeamiento tributario para el reconocimiento
de los costos de transporte en la determinacion de la renta bruta. Por esta razon coincidimos
con (Barrantes & Chavez, 2016) quienes mencionan “De acuerdo con la minimizacion del

costo fiscal, al considerar el control de comprobantes de pago no solo en la compra de



13

materiales y suministros, sino también el pago de planillas, incluido los beneficios hacia los
trabajadores para bajar el IGV mensual permitiendo minimizar la renta”. Con ello en cuenta
aplicando el planeamiento tributario en la empresa de construccion J&G E.I.LR.L. como
mencionan Barrantes y Chavez lograron identificar las deficiencias y errores para el ejercicio
fiscal 2016 evitando hacer reparos tributarios. Por ende, afirmamos que el planeamiento
tributario se relaciona indirectamente con las falencias en la determinacion de los costos de

transporte.

Asimismo, como tercera interrogante especifica se plantea la siguiente pregunta en el
capitulo de planteamiento del problema: ¢En qué medida el planeamiento tributario se
relaciona con los gastos operativos en las empresas de transporte terrestre de carga en el distrito
de Chilca - 2019? Y como respuesta a dicha pregunta se formula la siguiente hipétesis: “Existe
una relacion indirecta y significativa entre el planeamiento tributario con los gastos operativos
en las empresas de transportes terrestre de carga en el distrito de Chilca - 2019”. Después de
verificar los resultados estadisticos de la investigacion se observdo que la variable
“Planeamiento tributario” y la dimension “Gastos operativos” efectivamente presentan una

relacion considerable, con lo cual se corrobora la veracidad de la hipétesis planteada.

Los gastos operativos son aquellos que permiten mantener la actividad diaria de la compafiia
sin estar estrechamente vinculados a los procesos principales de produccion; para el
reconocimiento de dichos gastos deben cumplir como minimo los criterios de deducibilidad, el
principio de causalidad, criterios de fehaciencia devengo y bancarizacién; entre otros. De
acuerdo al andlisis descriptivo de la dimensidén gastos operativos se observa que la gran
mayoria de la muestra objeto de estudio no cumplen con estas condiciones en la determinacion
del gasto operativo. En el calculo de la renta empresarial, los gastos operativos cumplen un

papel fundamental, ya que incurren directamente en el crecimiento de la empresa; impactando
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significativamente en la determinacion de la renta empresarial. En este analisis es necesario
recurrir a (Burga & Esquen, 2017) quien menciona que la variable planeamiento tributario
también va influenciar sobre la dimension gastos deducibles de manera directa y significativa,
lo que significa que, si existe un adecuado planeamiento tributario también existira un
adecuado balance en los gastos deducibles del impuesto a la renta. Todo ello sirve como apoyo
a la contrastacion de la hipétesis donde afirmamos la relacién indirecta entre la variable

planeamiento tributario y la dimension gastos operativos.

Por ultimo, como interrogante final especifica se plantea la siguiente pregunta en el capitulo
de planteamiento del problema: ;De qué manera el planeamiento tributario se relaciona con la
renta imponible en las empresas de transportes terrestre de carga en el distrito de Chilca - 2019?
Y como respuesta a dicha pregunta se formula la siguiente hipotesis: “Existe una relacion
negativa y significativa entre el planeamiento tributario con la renta imponible en las empresas
de transportes terrestre de carga en el distrito de Chilca -2019.”. Después de verificar los
resultados estadisticos de la investigacion se observo que la variable “Planeamiento tributario”
y la dimension “Renta imponible” efectivamente presentan una relacion considerable, con lo

cual se corrobora la veracidad de la hipotesis planteada.

La renta imponible es aquella renta bruta aminorada por las deducciones, donde a las
ganancias se le imputara un impuesto. Para lograr establecer la renta imponible de tercera
categoria se tiene que disminuir los gastos indispensables para que asi la renta producida por
el negocio eluda infracciones tributarias. EI conocimiento de este tipo de informacion sobre las
empresas que buscan minorar sus gastos con la reduccion del pago de impuesto es esencial, sin
embargo, observando los datos obtenidos del anlisis descriptivo de la dimension renta
imponible se tiene que alrededor del 80% de los sujetos encuestados no sueles utilizar estas

deducciones para escoger la via donde puedan tener un ahorro fiscal en el pago de sus tributos.
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Asimismo, con la contrastacion de la hip6tesis podemos afirmar que el planeamiento tributario
ayudaria a reducir la cuantia de la renta imponible, incrementando la deduccién de ciertos

ingresos Y eligiendo el mejor camino legal por el cual las empresas buscan disminuir su carga

fiscal.
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CONCLUSIONES

Los datos obtenidos, han permitido llegar a las siguientes conclusiones:

En relacion con los objetivos definidos.

v De acuerdo a los resultados existe una relacion fiable entre las variables planeamiento
tributario y renta empresarial, ya que al realizar el calculo del coeficiente de correlacion
tau-b Kendall hallado es T = -0,906, y la prueba de hipotesis donde se rechaza la hipotesis
nula con la evidencia de que Z calculado es menor a Z critica (-12,35< -1,96) donde permite
aceptar la hipdtesis alterna, concluyendo asi que el coeficiente hallado es sumamente
elevado por ello se afirma que existe una relacion muy fiable entre las variables del estudio.
Este resultado corrobora que el planeamiento tributario se relaciona de manera indirecta
con la renta empresarial de las empresas de transportes terrestre de carga del distrito de
Chilca en el afio 2019. La aplicacion del planeamiento tributario sin tener en cuenta las
normas y leyes genera que la base tributaria sea modificada en una intervencién de
fiscalizacion tributaria por parte de la Sunat generando sanciones innecesarias que
afectarian las utilidades de las empresas, asimismo, sin el planeamiento tributario se tendria
un inadecuado control de los ingresos, gastos y costos ocasionando también cargas
tributarias excesivas.

v/ Conforme a los resultados alcanzados, se afirma que existe una relacion baja entre las
variables y dimensiones planeamiento tributario e ingresos, como se muestra al realizar el
calculo del coeficiente de correlacion tau-b Kendall hallado © = -0,224, y la prueba de
hipdtesis donde se rechaza la hipotesis nula con la evidencia de que Z calculado es menor
a Z critica (-3,05< -1,96) condicion suficiente para aceptar la hipotesis alterna, concluyendo
asi que existe una relacion definida pero pequefia entre las variables del estudio. Este

resultado testifica que el planeamiento tributario tiende a relacionarse de manera indirecta
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con los ingresos de las empresas de transportes terrestre de carga del distrito de Chilca en
el afio 2019. El planeamiento tributario con respecto a los ingresos no toma en cuenta la
importancia del reconocimiento de la prestacion de servicios para la determinacién de la
renta empresarial, por ello debe seguir el principio del devengado, la NIIF 15 que orienta a
la entidad al reconocimiento de los ingresos que se originé en el periodo, lo que menciona
en establecer la posibilidad de tributar la renta tomando en cuenta lo percibido.

Se corrobora que existe una relacion baja entre planeamiento tributario y costos de
transporte, tal como se muestra el calculo del coeficiente de correlacion tau-b Kendall
hallado es Tt =-0,342, y la prueba de hip6tesis donde se rechaza la hipotesis nula con la
evidencia de que Z calculado es menor a Z critica (-4,66 < -1,96) condicion suficiente para
aceptar la hipotesis alterna, concluyendo asi que existe una relacion definida pero pequefia
entre las variables del estudio. Este resultado testifica que el planeamiento tributario tiende
a relacionarse de manera indirecta con los costos de transporte de las empresas de
transportes terrestre de carga del distrito de Chilca en el afio 2019. El planeamiento
tributario con respecto al costo de transporte tiene una relacion minima referente a los
costos fijos y variables; en la existencia de falencias en el registro de remuneraciones, el
cumplimiento de los requisitos de lo mencionado en las normas en cuanto a la depreciacion
y las compras de los repuestos si estan registrados conforme a la ley.

De acuerdo a los resultados existe una relacion fiable entre las variables planeamiento
tributario y gastos operativos, ya que al realizar el célculo del coeficiente de correlacidn
tau-b Kendall hallado es t = -0,504, y la prueba de hipétesis donde se rechaza la hipétesis
nula con la evidencia de que Z calculado es menor a Z critica (-6,87 < -1,96) donde permite
aceptar la hipdtesis alterna, concluyendo asi que el coeficiente hallado es moderado por
ello se afirma que existe una relacion considerable entre las variables del estudio. Este

resultado corrobora que el planeamiento tributario se relaciona de manera indirecta con los
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gastos operativos de las empresas de transportes terrestre de carga del distrito de Chilca en
el afio 2019.El planeamiento tributario y los gastos operativos tienen una relacion fiable,
ya que si existe la implementacion del planeamiento tributario se conocera los gastos en
que se incurren ya sea administrativo o financiero y se lograra disminuir dichos gastos y
aumentar la utilidad.

De acuerdo a los resultados existe una relacion fiable entre las variables planeamiento
tributario y renta imponible, ya que al realizar el calculo del coeficiente de correlacion tau-
b Kendall hallado es t = -0,476, y la prueba de hipotesis donde se rechaza la hipétesis nula
con la evidencia de que Z calculado es menor a Z critica (-6,49< -1,96) donde permite
aceptar la hipotesis alterna, concluyendo asi que el coeficiente hallado es moderado por
ello se afirma que existe una relacion considerable entre las variables del estudio. Este
resultado corrobora que el planeamiento tributario se relaciona de manera indirecta con la
renta imponible de las empresas de transportes terrestre de carga del distrito de Chilca en
el afio 2019. El planeamiento tributario y la renta imponible tienen una relacion confiable,
porque permite ver las adiciones, deducciones y las pérdidas compensables de la entidad
mediante los registros de los comprobantes de pago, ingresos exonerados, aplicacion de

tratamientos tributarios, arrastres, entre otros.
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RECOMENDACIONES

v Se sugiere la implementacién del planeamiento tributario teniendo siempre en

consideracién las leyes y normas establecidas para la determinacion de la renta empresarial,
todo ello permitira cumplir oportunamente las obligaciones tributarias utilizando los
recursos de la entidad permitiendo alcanzar los objetivos y las metas propuestas; la
planificacion tributaria agresiva constituiria en caer en una elusion tributaria por el
aprovechamiento de vacios legales imprevistas en la norma tributaria.

Se sugiere mejorar los métodos de implementacion del planeamiento tributario respecto a
los ingresos antes de realizar la determinacién del impuesto a la renta, es decir, examinar
si dichos ingresos son gravados con el impuesto y si cumplen con todas las condiciones de
reconocimiento de ingresos para la determinacién de la cuantia de la obligacién. Asimismo,
esencialmente se sugiere que en este proceso se considere las condiciones que la
organizacion debe tener en cuenta para el reconocimiento de ingresos por prestacion de
servicios (NIC 18) como: la fiabilidad por el importe de ingresos por actividades ordinarias,
el grado de realizacion de la transaccion y los costos ya incurridos en la prestacion.

Se sugiere mejorar la implementacion del planeamiento tributario identificando
correctamente los costos fijos y los costos variables de las empresas. Todo ello ayudara a
cuantificar el ahorro y costos fiscales de operaciones econdémicas futuras y asi reducir estos
costos para incrementar la rentabilidad.

Se surgiere tener cuidado que los gastos de las empresas de transporte de carga cumplan
con el principio de causalidad, es decir, que los gastos que estén devengados se sustenten
mediante comprobantes de pago que cumplan con los requisitos exigidos en el reglamento
de comprobantes de pago para realizar la bancarizacion siempre y cuando se cumplan las

condiciones exigidas.
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v Se sugiere verificar tener especial cuidado respecto a los reparos tributarios, es decir,
verificar si los ingresos exonerados son deducidos y corroborar si el sistema de arrastre que
se eligié es el mas adecuado para la entidad y si se aplicé tratamiento tributario de las

pérdidas compensables de ejercicios anteriores.
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ANEXOS



Problema general.

Objetivo general.

ANEXO 1: MATRIZ DE CONSISTENCIA

TITULO: “PLANEAMIENTO TRIBUTARIO Y RENTA EMPRESARIAL EN LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE TERRESTRE
DE CARGA. DISTRITO DE CHILCA -2019”

Hipétesis general

¢De qué manera el planeamiento
tributario se relaciona con la renta
empresarial en las empresas de
transportes terrestre de carga en el
distrito de Chilca - 2019?

Establecer de qué manera el
planeamiento  tributario  se
relaciona  con la  renta
empresarial en las empresas de
transportes terrestre de carga en
el distrito de Chilca - 2019.

Existe una relacion negativa y
significativa entre el planeamiento
tributario con la renta empresarial en
las empresas de

terrestre de carga en el distrito de
Chilca -2019.

Problemas especificos

Objetivos especificos

Hipdtesis especifico

¢Qué relacién existe entre el
planeamiento tributario con los
ingresos en las empresas de
transportes terrestre de carga en el
distrito de Chilca - 2019?

Establecer de qué manera el
planeamiento  tributario  se
relaciona con los ingresos en las
empresas de transportes terrestre
de carga en el distrito de Chilca
- 2019.

El planeamiento tributario tiende a
relacionarse indirectamente con los
ingresos en las empresas de
transportes terrestre de carga en el
distrito de Chilca - 2019.

V1 Planeacion tributaria vy
organizacion empresarial:
Estrategias y objetivos

Fuente especificada no valida.

Derecho procesal tributario,
Planificacion fiscal y penal
tributario

Fuente especificada no valida.

Variable 1
Planeamiento tributario
Optimizacion de
recursos
Economia de opcion
Métodos de

interpretacion juridica
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POBLACION
150 empresas de transporte terrestre
de carga del Distrito de Chilca,
Huancayo.

MUESTRA
86 empresas de transporte terrestre
de carga del Distrito de Chilca,
Huancayo.

METODO DE
INVESTIGACION
Método general: Cientifica
Método especifico: Descriptivo

¢Como el planeamiento tributario
se relaciona con los costos de
transporte en las empresas de
transporte terrestre de carga en el
distrito de Chilca - 2019?

Sefialar como se relaciona el
planeamiento tributario con los
costos de transporte en las
empresas de transporte terrestre
de carga en el distrito de Chilca
- 2019.

El planeamiento tributario se
relaciona indirectamente con los
costos de transporte en las empresas
de transporte terrestre de carga en el
distrito de Chilca - 2019.

V2 Deducciones del impuesto a la
renta empresarial: ¢;Quién se
llevé mi gasto? La ley la Sunat o
lo perdi yo.

(Picén, 2017)

Impuesto a la renta
Fuente especificada no valida.

¢En qué medida el planeamiento
tributario se relaciona con los
gastos operativos en las empresas
de transporte terrestre de carga en
el distrito de Chilca - 2019?

Establecer la relacion existente
entre el planeamiento tributario
con los gastos operativos en las
empresas de transporte terrestre
de carga en el distrito de Chilca
- 2019.

Existe una relacion indirecta y
significativa entre el planeamiento
tributario con los gastos operativos
en las empresas de

terrestre de carga en el distrito de
Chilca - 20109.

¢De qué manera el planeamiento
tributario se relaciona con la renta
imponible en las empresas de
transportes terrestre de carga en el
distrito de Chilca - 2019?

Establecer de qué manera el
planeamiento  tributario  se
relaciona con la renta imponible
en las empresas de transportes
terrestre de carga en el distrito de
Chilca - 2019.

Existe una relacion negativa y
significativa entre el planeamiento
tributario con la renta imponible en
las empresas de transportes terrestre
de carga en el distrito de Chilca -
2019.

Libros de metodologia

Estadistica descriptiva
Fuente especificada no valida.

Como elaborar una tesis de
grado
Fuente especificada no valida.

Variable 2
Renta empresarial

Ingresos

< Costo de transporte
« Gastos operativos

Renta imponible

TIPO DE INVESTIGACION
Aplicada

NIVEL
Correlacional

DISENO
N

\1\1
0,

Descriptivo-correlacional

TECNICAS
» Observacion
* Encuesta
= Analisis Documental

INSTRUMENTOS
« Cuestionarios
« Ficha textual

METODO DE ANALISIS DE
DATOS
« A. descriptivo
e A. inferencial
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ANEXO 2: MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DE VARIABLES

TITULO: “PLANEAMIENTO TRIBUTARIO Y RENTA EMPRESARIAL EN LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE TERRESTRE
DE CARGA. DISTRITO DE CHILCA -2019”

Variables D. Conceptual D. Operacional Dimensiones Indicadores

E'j tanto Fuente espeuflcada. MO para Fuente especificada no valida. afirma V1.1.1: Optimizar la carga tributaria
valida. afirman que el planeamiento| que el planeamiento tributario es [...] un

tributario es una herramienta que| Proceso sistematico orientado a optimizar la

. . . carga fiscal; es decir, disponer acciones V11
tiene  como ObjetO optimizar los para minimizar o eliminar el efecto de los Optimizar los V1.1.2: Perfeccionar utilidades
recursos de las empresas y lograr que | tributos en el marco de Ia ley o para gozar recursos

estas obtengan beneficios tributarios de un beneficio tributario, evaluando por

. . adelantado las consecuencias tributarias .. R R
en las operaciones que realizan o LT V1.1.3: Beneficios tributarios

planean realizar. Para ello se analiza

las distintas opciones que redunden en | Por consiguiente Fuente especificada no
una mayor eficiencia tributaria que les | Valida. afirma que la economia de opcion V1.2.1: Cuantia de tributos

. k son diversas las normas que brindan a los
permita a las empresas asumir una| contribuyentes la posibilidad de decidir

carga fiscal no mayor a aquélla que | aspectos que influirian en la cuantia de

‘ iz tributos que deben pagar, por ejemplo el
V1 por economia de_ opcion sea,acep_tada importe del IR que debe pagarse por a _ _ _
por la ley, permitiéndoles asi mejorar | realizacién de ~actividad empresarial V1.2 V1.2.2: Régimen tributario
PLANEAMIENTO su situacion patrimonial. dependera de decisiones sobre la forma| Economia de opcién
TRIBUTARIO juridica de llevar a cabo la actividad

De forma similar Fuente | empresarial, el régimen tributario al cual se

ificad slid . someta el contribuyente, la eleccion de
especitficada no valida. precisan que opciones que brinda la ley para la V123

la planeacién fiscal es de suma| determinacién del IR, el acogimiento a
importanCIa para IOS Sujetos de Ia normas que otorgan tratamientos

Acogimiento a normas

L, . . ventajosos, entre otros.
relacion tributaria, por un lado el :

sujeto pasivo busca disefiar De acuerdo a Fuente especificada no

i vélida. procedimientos metodolégicos en YT :
estrategias en el desarrollo de SUS| base a los cuales podemos obtener V1.3.1: Metodo literal
actividades para optimizar los costos gon_clulsiones POS_itngS fregte al qué guieﬂi Vi3
. . ecir la norma juridica, desentrafiando, al o
fiscales de sus operaciones, pue_zsto aplicarlos, diversos contenidos _l;/letodc;sdg
que es una actividades para optimizar | provenientes de los criterios antes n ?L‘;ggiiac'on
los costos fiscales [...], motivo por el| mencionados [...]JCabe precisar que los . V1.3.2: Método légico

L . principales métodos de interpretacion
cual se dutilizan los métodos de aplicables en el Derecho son los siguientes:

interpretacion juridica, llegando a | fiteral, l6gico, ratio legis, y sistematico.
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obtener beneficios principalmente
con el método de interpretacion a
contrario en su, el cual parte del
principio de que en materia fiscal lo
que no estd expresamente prohibido
esta permitido.

V1.3.3: Método sistematico

V2

RENTA
EMPRESARIAL

Fuente especificada no valida.
menciona sobre la manifestacion de
la riqueza en el caso de las rentas
empresariales se expresa en las
ganancias obtenidas por las empresas
al cierre de un ejercicio econémico.
Para obtener la utilidad del ejercicio
resulta de la operacién aritmética de
los ingresos, costo de venta se obtiene
la utilidad bruta; gastos operativos y
otros ingresos se tiene la utilidad
antes de impuesto.

Fuente especificada no valida.
manifiesta que la rentabilidad es la
capacidad que tiene algo para generar
suficiente utilidad o ganancia; por
ejemplo, un negocio es rentable
cuando genera mayores ingresos que
egresos, un area o departamento de
empresa es rentable cuando genera
mayores ingresos que costos.

Segin  (Avila, Lopez, 2015) menciona
como incrementos en los beneficios
econémicos, producidos a lo largo del
periodo contable, en forma de entradas o
incrementos de valor de los activos, Los
ingresos son procedentes de las siguientes
transacciones como: venta de bienes; la
prestacion de servicios; y el uso, por parte
de terceros, de activos de la entidad que
produzcan intereses, regalias y dividendos.

Va2l
Ingresos

V2.1.1: Prestacion de servicios

V2.1.2: Venta de vehiculos usados

V2.1.3: Reconocimiento de ingresos por prestacién
de servicios (NIC 18)

De acuerdo a Fuente especificada no
valida. los costos de transporte asignado al
transportista corresponden al precio de
costo en que tiene que incurrir el
transportista para realizar la operacion de
transporte. Los principales items a
considerar se agrupan en costos fijos y en
costos variables.

V2.2
Costos de transporte

V2.2.1: Costos fijos

V2.2.2: Costos variables

Segun (Da Silva, 2018) menciona que lo
gastos  operativos vienen hacer los
desembolsos que realiza la empresa para el
desarrollo diario de sus actividades. Estos
gastos no suelen estar involucrados
directamente con el proceso de produccion.
Los gastos operacionales se separan en:
gastos de administracion 'y  gastos
financieros [...].

V2.3
Gastos operativos

Vv2.3.1: Gastos de administracion

V2.3.2: Gastos financieros

De acuerdo al Fuente especificada no
vélida. “Renta sobre la cual se calcula el
monto que debe pagarse por concepto de
impuestos y/o leyes sociales, como
prevision y salud.”. Segin el esquema
general del impuesto a la renta de tercera
categoria la renta imponible se halla
aplicandole deducciones, adiciones y las
pérdidas tributarias compensables a la renta
neta.

V2.4
Renta imponible

V2.4.1: Adiciones

V2.4.2: Deducciones

V2.4.3: Perdidas compensables




Variable:
Planeamiento
tributario

ANEXO 3: MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DEL INSTRUMENTO

TITULO: “PLANEAMIENTO TRIBUTARIO Y RENTA EMPRESARIAL EN LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE TERRESTRE
DE CARGA. DISTRITO DE CHILCA - 2019”

1. ¢El planeamiento tributario es una herramienta que ayuda a optimizar
Optimizacion de la la carga tributaria?
Optimizacion de | carga tributaria , — . -
2. ¢Laoptimizacion de la carga fiscal ayudara a generar mayores
los recursos utilidades a la empresa?
3. ¢Con laoptimizacion de los recursos de la empresa se perfeccionaran las
Perfeccionar utilidades utilidades?
4. ¢La reduccion del pago al impuesto con mecanismos legales permite
generar utilidades?
5. ¢Acogerse a los beneficios tributarios contribuye a optimizar los
Beneficios tributarios recursos de la empresa?
6. ¢El planeamiento tributario permite acogerse a los beneficios tributarios
gue ayuden a maximizar las utilidades de la empresa?
7. ¢El planeamiento tributario permitird determinar la cuantia de la
] ) obligacion tributarias en funciéon de la capacidad contributiva de la
Economia de Cuantia de tributos empresa?
opcién 8. (El plangamiepto tr.ibutario permite aprovechar la Qermisibili@ad de la
norma tributaria a fin de establecer una menor cuantia de los tributos?
9. ¢La empresa lleva los libros y registros contables acorde al régimen
Régimen tributario tributario acogido?
10. ¢;Cumple con pagar sus obligaciones tributarias en funcion al régimen
tributario al que pertenece?
L. 11. 11. ¢El acogimiento a normas tributarias permite el ahorro tributario
Acogimiento a las que se traduce en beneficios econdmicos para la empresa?
normas tributarias 12. ¢El acogimiento de las normas tributarias ayuda al planeamiento
tributario?
13. ¢Cuando analiza e interpreta las normas del impuesto a la renta, aplica
Método literal el método literal?
14. (Al analizar las normas del impuesto a la renta los interpreta aplicando
el significado gramatical del texto normativo?
Método ldgico 15. ¢Cuando analiza e interpreta las normas del impuesto a la renta aplica

el método l6gico?

Escala Likert
5= Siempre

4= Casi siempre
3 = A veces

2 = Casi Nunca

1 = Nunca
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Métodos de 16. ¢Al analizar las normas del impuesto a la renta los interpreta aplicando
interpretacion el significado conceptual 16gico?
juridica 17. ¢Cuando examina las normas del impuesto a la renta aplica el método
Método sistematico sistematico?
18. (Al interpretar las normas del impuesto a la renta aplica la coherencia
légica?
Variable asociada: Ingresos 19. ¢Ustedes reconocen los ingresos por prestacion de servicios cumpliendo
Renta empresarial Prestacion de servicios el principio de devengado?
20. ¢Los ingresos por prestacion de servicios cumple el valor de mercado en
funcidn a operaciones realizadas con terceros?
Venta de vehiculos 21. ¢Laventade vehl'culos usados se encuentran valuados al valor de
mercado o tasacion, el que resulte mayor?
usados —— - -
22. (Emiten comprobantes de pago ventas por los vehiculos usados segin
el nacimiento de la obligacidn tributaria?
Reconocimiento de 23. ¢Los ingresos son reconocidos cuando se hayan producidos los hechos
ingresos por prestacion sustanciales para su generacion, como es la culminacién del servicio
de servicios (NI 15) prestado?
24. ;Los ingresos cumplen las condiciones establecidas en la NIIF 15?
Costo de 25. ¢La depreciacion de sus activos fijos cumplen los requisitos sefialados
transporte Costos fijos en la ley del impuesto a la renta?
26. ¢Las remuneraciones de los conductores estan registrados en los libros | Escala Likert
contables?
27. ¢Las compras de neumaticos cuenta con los comprobantes de pagos y | 5= Siempre

Costos variables

medios de pago conforme a ley?

28.

¢Las compras de combustibles son controlados y cuentan con
comprobantes de pago emitidas conforme a ley?

Gastos operativos

Gastos de
administracion

29.

¢ Los trabajadores de la empresa del area administrativa se encuentran
registrados en la planilla de sueldos y se cumple con pagar las
contribuciones sociales?

30.

¢El sueldo de los trabajadores de la empresa que tienen vinculacién con
los socios o accionistas, esta al valor de mercado?

Gastos financieros

31.

¢La empresa realiza pagos por intereses por préstamos bancarios para
el financiamiento del activo de la empresa?

32.

La empresa reconoce los gastos por intereses de arrendamiento
financiero, cuando estos se hayan devengado?

Renta Imponible

Adiciones

33.

¢La empresa registrd gastos sin comprobantes de pago?

34.

¢La empresa realizé reparos por usar una tasa mayor al permitidos en la
depreciacion?

Deducciones

35.

¢Los ingresos exonerados al impuesto a la renta en su empresa, son
deducidos via declaracion anual?

36.

¢La empresa via declaracion anual, dedujo gastos devengados en el
gjercicio, que no fueron incluidos en los estados financieros?

Perdidas compensables

37.

¢La empresa aplica tratamiento tributario de las pérdidas compensables
de ejercicios anteriores?

4= Casi siempre
3 = A veces
2 = Casi Nunca

1 = Nunca

CUESTIONARI
O DE
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38. ¢Mediante el planeamiento tributario se podra elegir el sistema de
arrastre de pérdidas compensables, mas conveniente para la empresa?




CUESTIONARIO

ANEXO 4: INSTRUMENTO DE INVESTIGACION
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Mediante el presente documento nos presentamos a Usted a fin de obtener informacion
relevante para el desarrollo de nuestra tesis titulada “PLANEAMIENTO TRIBUTARIO Y
RENTA EMPRESARIAL EN LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE TERRESTRE DE
CARGA. DISTRITO DE CHILCA - 2019” el cual nos permitira medir las variables de
investigacion y probar nuestra hipotesis, del cual pedimos nos apoye en las respuestas;
quedando agradecidos por su intervencion y haciendo la aclaracién de que dicha informacién
es reservada y anonima.
INSTRUCCIONES: Por favor, lea cuidadosamente cada una de las preguntas, y marca una
sola respuesta que considere la correcta; los ltems de pregunta y respuesta a considerar son:

CASI

CASI

NUNCA NUNCA | VECES | SIEMPRE SIEMPRE
1 2 3 4 5
VARIABLE 1: PLANEAMIENTO TRIBUTARIO
ITEMS/REACTIVOS VALORACION
2 3 4 5

Dimension 1: Optimizar los recursos

1.

¢El planeamiento tributario es una herramienta que ayuda a
optimizar la carga tributaria?

2. ¢La optimizacion de la carga fiscal ayudara a generar mayores
utilidades a la empresa?

3. ¢Con la optimizacion de los recursos de la empresa se
perfeccionaran las utilidades?

4. ;La reduccidn del pago al impuesto con mecanismos legales
permite generar utilidades?

5. ¢Acogerse a los beneficios tributarios contribuye a optimizar los
recursos de la empresa?

6. ¢El planeamiento tributario permite acogerse a los beneficios

tributarios que ayuden a maximizar las utilidades de la empresa?

Dimension 2: Economia de opcion

7.

¢El planeamiento tributario permitira determinar la cuantia de la
obligacion tributarias en funcion de la capacidad contributiva de
la empresa?

(El  planeamiento  tributario  permite  aprovechar la
permisibilidad de la norma tributaria a fin de establecer una
menor cuantia de los tributos?

¢La empresa lleva los libros y registros contables acorde al
régimen tributario acogido?

10.

¢Cumple con pagar sus obligaciones tributarias en funcién al
régimen tributario al que pertenece?

11.

¢El acogimiento a normas tributarias permite el ahorro tributario
que se traduce en beneficios econémicos para la empresa?
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12. ¢El acogimiento de las normas tributarias ayuda al planeamiento
tributario?

Dimension 3: Métodos de interpretacién juridica

13. ;Cuando analiza e interpreta las normas del impuesto a la renta,
aplica el método literal?

14. ¢Al analizar las normas del impuesto a la renta los interpreta
aplicando el significado gramatical del texto normativo?

15. ¢Cuéndo analiza e interpreta las normas del impuesto a la renta
aplica el método l6gico?

16. ¢Al analizar las normas del impuesto a la renta los interpreta
aplicando el significado conceptual 16gico?

17. ¢Cuéndo examina las normas del impuesto a la renta aplica el
método sistematico?

18. ¢Al interpretar las normas del impuesto a la renta aplica la
coherencia l6gica?
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Mediante el presente documento nos presentamos a Usted a fin de obtener informacion
relevante para el desarrollo de nuestra tesis titulada “PLANEAMIENTO TRIBUTARIO Y
RENTA EMPRESARIAL EN LAS EMPRESAS DE TRANSPORTE TERRESTRE DE
CARGA. DISTRITO DE CHILCA - 2019” el cual nos permitira medir las variables de
investigacion y probar nuestra hipotesis, del cual pedimos nos apoye en las respuestas;
quedando agradecidos por su intervencion y haciendo la aclaracion de que dicha informacion

es reservada y anonima.

INSTRUCCIONES: Por favor, lea cuidadosamente cada una de las preguntas, y marca una
sola respuesta que considere la correcta; los Items de pregunta y respuesta a considerar son:

CASI A CASI
NUNCA | NUnca | vecEs | siempre | S'EMPRE
1 2 3 4 5
VARIABLE 2: RENTA EMPRESARIAL
ITEMS/REACTIVOS VALORACION
2 3 4 5

Dimensién 1: Ingresos

19.

¢Ustedes reconocen los ingresos por prestacion de servicios
cumpliendo el principio de devengado?

20.

¢Los ingresos por prestacion de servicios cumple el valor de
mercado en funcion a operaciones realizadas con terceros?

21.

¢La venta de vehiculos usados se encuentran valuados al valor
de mercado o tasacion, el que resulte mayor?

22.

¢Emiten comprobantes de pago ventas por los vehiculos usados
segun el nacimiento de la obligacion tributaria?

23.

¢Los ingresos son reconocidos cuando se hayan producidos los
hechos sustanciales para su generacidn, como es la culminacion
del servicio prestado?

24.

¢Los ingresos cumplen las condiciones establecidas en la NIIF
15?

Dimension 2: Costo de transporte

25.

¢La depreciacién de sus activos fijos cumplen los requisitos
sefialados en la ley del impuesto a la renta?

26.

¢Las remuneraciones de los conductores estan registrados en los
libros contables?

27.

¢Las compras de neumaticos cuenta con los comprobantes de
pagos y medios de pago conforme a ley?

28.

¢Las compras de combustibles son controlados y cuentan con
comprobantes de pago emitidas conforme a ley?

Dimensidn 3: Gastos operativos

29.

¢Los trabajadores de la empresa del area administrativa se
encuentran registrados en la planilla de sueldos y se cumple con
pagar las contribuciones sociales?
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30. (El sueldo de los trabajadores de la empresa que tienen
vinculacién con los socios o accionistas, estd al valor de
mercado?

31. ;La empresa realiza pagos por intereses por préstamos bancarios
para el financiamiento del activo de la empresa?

32. ¢La empresa reconoce los gastos por intereses de arrendamiento
financiero, cuando estos se hayan devengado?

Dimensién 4: Renta imponible

33. ¢La empresa registré gastos sin comprobantes de pago?

34. ;La empresa realizO reparos por usar una tasa mayor al
permitidos en la depreciacion?

35. ¢Los ingresos exonerados al impuesto a la renta en su empresa,
son deducidos via declaracion anual?

36. ¢La empresa via declaracion anual, dedujo gastos devengados en
el ejercicio, que no fueron incluidos en los estados financieros?

37. ¢La empresa aplica tratamiento tributario de las pérdidas
compensables de ejercicios anteriores?

38. ¢{Mediante el planeamiento tributario se podra elegir el sistema
de arrastre de pérdidas compensables, mas conveniente para la
empresa?




ANEXO 5: CONFIABILIDAD Y VALIDEZ DEL INSTRUMENTO
CONFIABILIDAD DEL INSTRUMENTO

Estadistica de fiabilidad de la variable “Planeamiento tributario”

Estadisticas de total de elemento

Media de escala
si el elemento

se ha suprimido

Varianza de
escala si el
elemento se ha

suprimido

Correlacion total
de elementos

corregida

Alfa de
Cronbach si el
elemento se ha

suprimido

¢ El planeamiento tributario 72,27
es una herramienta que
ayuda a optimizar la carga

tributaria?

55,067

,325

, 789

¢La optimizacion de la carga 72,40
fiscal ayudara a generar
mayores utilidades a la

empresa?

53,971

,316

,790

¢,Con la optimizacion de los 72,47
recursos de la empresa se
perfeccionaran las

utilidades?

49,124

,557

72

¢La reduccion del pago al 72,47
impuesto con mecanismos
legales permite generar

utilidades?

58,124

,065

,804

¢Acogerse a los beneficios 72,07
tributarios contribuye a
optimizar los recursos de la

empresa?

55,067

,357

,788

¢El planeamiento tributario 72,27
permite acogerse a los

beneficios tributarios que

ayuden a maximizar las

utilidades de la empresa?

55,924

,215

, 796

¢ El planeamiento tributario 72,73
permitira determinar la

cuantia de la obligacion

tributarias en funcion de la

capacidad contributiva de la

empresa?

51,495

443

,781
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¢El planeamiento tributario 72,40
permite aprovechar la

permisibilidad de la norma

tributaria a fin de establecer

una menor cuantia de los

tributos?

55,686

,195

, 799

¢La empresa lleva los libros 72,40
y registros contables acorde
al régimen tributario

acogido?

48,971

,591

, 769

¢Cumple con pagar sus 72,20
obligaciones tributarias en
funcion al régimen tributario

al que pertenece?

57,029

,183

, 7197

¢El acogimiento a normas 72,47
tributarias permite el ahorro
tributario que se traduce en
beneficios econémicos para

la empresa?

50,838

,519

775

¢El acogimiento de las 71,87
normas tributarias ayuda al

planeamiento tributario?

53,981

475

, 782

¢,Cuando analiza e interpreta 72,20
las normas del impuesto a la
renta, aplica el método

literal?

56,171

,222

, 795

¢Al analizar las normas del 72,07
impuesto a la renta los

interpreta aplicando el

significado gramatical del

texto normativo?

56,924

,154

, 799

¢Cuando analiza e interpreta 72,67
las normas del impuesto a la
renta aplica el método

l6gico?

47,952

74

, 756

SAl analizar las normas del 72,33
impuesto a la renta los
interpreta aplicando el
significado conceptual

I6gico?

53,238

,357

,788
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¢ Cuando examina las 72,13 50,695 ,619 , 770
normas del impuesto a la

renta aplica el método

sistematico?

Al interpretar las normas 71,67 57,381 ,384 , 791

del impuesto a la renta

aplica la coherencia logica?
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Estadistica de fiabilidad de la variable “Renta empresarial”

Estadisticas de total de elemento

Media de escala
si el elemento

se ha suprimido

Varianza de
escala si el
elemento se ha

suprimido

Correlacion total
de elementos

corregida

Alfa de
Cronbach si el
elemento se ha

suprimido

¢Ustedes reconocen los 48,40
ingresos por prestacion de
servicios cumpliendo el

principio de devengado?

134,971

,338

,891

¢ Los ingresos por prestacion 48,40
de servicios cumple el valor

de mercado en funcion a

operaciones realizadas con

terceros?

130,543

644

,883

¢La venta de vehiculos 47,87
usados se encuentran

valuados al valor de

mercado o tasacion, el que

resulte mayor?

125,695

,649

,882

¢Emiten comprobantes de 48,33
pago ventas por los

vehiculos usados segun el

nacimiento de la obligacion

tributaria?

131,381

,451

,888

¢Los ingresos son 47,73
reconocidos cuando se

hayan producidos los hechos

sustanciales para su

generacion, como es la

culminacion del servicio

prestado?

127,495

,641

,882

¢Los ingresos cumplen las 48,07
condiciones establecidas en

la NIIF 152

138,495

,336

,891

¢La depreciacion de sus 48,53
activos fijos cumplen los
requisitos sefalados en la

ley del impuesto a la renta?

130,267

,498

,887




¢Las remuneraciones de los
conductores estan
registrados en los libros

contables?

47,87

130,838

,684

,883

¢Las compras de
neumaticos cuenta con los
comprobantes de pagos y
medios de pago conforme a

ley?

47,80

133,171

417

,889

¢Las compras de
combustibles son
controlados y cuentan con
comprobantes de pago

emitidas conforme a ley?

47,67

128,810

,492

,887

¢Los trabajadores de la
empresa del area
administrativa se encuentran
registrados en la planilla de
sueldos y se cumple con
pagar las contribuciones

sociales?

47,60

129,400

,552

,885

¢El sueldo de los
trabajadores de la empresa
gue tienen vinculacion con
los socios o accionistas, esta

al valor de mercado?

48,07

123,495

,683

,880

¢La empresa realiza pagos
por intereses por préstamos
bancarios para el

financiamiento del activo de

la empresa?

48,40

130,971

,621

,884

¢La empresa reconoce los
gastos por intereses de
arrendamiento financiero,
cuando estos se hayan

devengado?

48,00

135,143

,343

,891

¢La empresa registré gastos

sin comprobantes de pago?

48,40

135,829

,418

,889

¢La empresa realizé reparos
por usar una tasa mayor al
permitidos en la

depreciacion?

47,87

126,410

,620

,883
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¢Los ingresos exonerados al 47,80 124,600 ,629 ,882
impuesto a la renta en su
empresa, son deducidos via

declaracion anual?

¢La empresa via declaracion 48,27 127,924 ,408 ,892
anual, dedujo gastos

devengados en el ejercicio,
que no fueron incluidos en

los estados financieros?

¢La empresa aplica 48,33 139,238 ,217 ,893
tratamiento tributario de las
pérdidas compensables de

ejercicios anteriores?

¢Mediante el planeamiento 48,00 128,857 ,632 ,883
tributario se podra elegir el
sistema de arrastre de
pérdidas compensables,

mas conveniente para la

empresa?
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ITEMS DE LAS PREGUNTAS

RESPUESTAS

5

5

5

5

4

4

5

4

4

ANEXO 6: DATA DE PROCESAMIENTO DE DATOS
PREGUNTAS DE LA VARIABLE PLANEAMIENTO TRIBUTARIO

5

5

5

i[2[3]4]5] s Moo= =] =] s

10 (4] 4

11 |4 4

12 |5] 4

13 [4] 4

14 (4] 4

15 5] 4

16 (3] 4

17 | 4

18

19 |3

20

21 |4 4
22 |4 3

23 |5
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5

4

4

4

4

5

3

5

4

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

24 |5

25 |5| 4

26 |4

27 |5

28 |4

29

30 |5

31 |5

32 |5

33 |5| 3

34 | 4

35

36 |5 4

37 | 4

38 |5

39 4] 4

40 | 4

41

42 | 4

43 |5

44 |5| 4

45 (4| 4

46 | 5

47 |5

48 | 4

49 | 5

50 |5

51 |5] 4

52 |5
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4

5

5

4

4

5

5

3

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

5

53 |5

54 | 5| 4

55 |5

56 | 5| 4

57 |3 | 4

58 |5

59 |5

60 |5

61 4] 3

62 |5

63 |5| 4

64 |5

65 | 5

66 | 5

67 |5
68

69 |4

70 |5

71

72 | 4

73 | 4

74 |4

75 15

76 | 4

77

78

79 | 4

80 |4

81 | 4
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5

5

5

82

83 |5

84 | 4

85 | 4
86
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PREGUNTAS DE LA VARIABLE RENTA EMPRESARIAL

ITEMS DE LAS PREGUNTAS
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1

2

1

2
3
2

2

2

2

1
3
3

2

2

2

2

3
2
2
3
2
2
3

2

3

1

2

3

2

2

1
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ANEXO 7: CONSENTIMIENTO INFORMADO

El propésito de esta ficha de consentimiento es proveer a los participantes en esta investigacién
con una clara explicacion de la naturaleza de la misma, asi como de su rol en ella como

participantes. .

La presente investigacion es conducida por la Bach. Norma Azorsa Sullca y el Bach. Henry
Vilcapoma chamorro, de la Universidad Peruana Los Andes. La meta de este estudio es identificar
la relacion que existe entre el planeamiento tributario con la renta empresarial en las empresas de
transporte terrestre de carga en el distrito de Chilca en el afio 2019,

Si usted accede a participar en este estudio, se le pedira responder preguntas en una entrevista
(o completar una encuesta, o lo que fuera segin el caso). Esto tomara aproximadamente 20
minutos de su tiempo. Lo que conversemos durante estas sesiones se grabara, de modo que el
investigador pueda transcribir después las ideas que usted haya expresado.

La participacion es este estudio es estrictamente voluntaria. La informacién que se recoja sera
confidencial y no se usara para ningiin otro propdsito fuera de los de esta investigacion. Sus
respuestas al cuestionario y a la entrevista seran codificadas usando un niimero de identificacion
y por lo tanto, seran anonimas.

Si tiene alguna duda sobre este proyecto, puede hacer preguntas en cualquier momento durante
su participacion en €l. Igualmente, puede retirarse del proyecto en cualquier momento sin que eso
lo perjudique en ninguna forma. Si alguna de las preguntas durante la entrevista le parece
incomodas, tiene usted el derecho de hacérselo saber al investigador o de no responderlas.

Desde ya le agradecemos su participacién.

Acepto participar voluntariamente en esta investigacion, conducida por la Bach. Norma
Azorsa Sullca y el Bach. Henry Vilcapoma chamorro, de la Universidad Peruana Los Andes. La
meta de este estudio es identificar la relacion que existe entre el planeamiento tributario con la

renta empresarial en las empresas de transporte terrestre de carga en el distrito de Chilca en el afio
2019

Me han indicado también que tendré que responder cuestionarios y preguntas en una
entrevista, lo cual tomara aproximadamente 20 minutos.

Reconozco que la informacion que yo provea en el curso de esta investigacion es estrictamente
confidencial y no serd usada para ningiin otro proposito fuera de los de este estudio sin mi
consentimiento. He sido informado de que puedo hacer preguntas sobre el proyecto en cualquier
momento y que puedo retirarme del mismo cuando asi lo decida, sin que esto acarree perjuicio
alguno para mi, persona. De tener preguntas sobre mi_participacion en este estudio, puedo

contactar a RS Q Port. alteléfono {SHI9S025

Entiendo que una copia de esta ficha de consentimiento me sera entregada, y que puedo pedir
informacién sobre los resultados de este estudio cuando éste haya concluido. Para esto, puede
contactara_q SULG 5028 gl teléfono anterio menfe mencjonado.

ESTEBRY yue® Huyea

Nombre del Participante Firma del Participante Fecha

(en letras de imprenta)
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El proposito de esta ficha de consentimiento es proveer a los participantes en esta investigacion
con una clara explicacion de la naturaleza de la misma, asi como de su rol en ella como
participantes.

La presente investigacion es conducida por la Bach. Norma Azorsa Sullca y el Bach. Henry
Vilcapoma chamorro, de la Universidad Peruana Los Andes. La meta de este estudio es identificar
la relacion que existe entre el planeamiento tributario con la renta empresarial en las empresas de
transporte terrestre de carga en el distrito de Chilca en el afio 2019.

Si usted accede a participar en este estudio, se le pedira responder preguntas en una entrevista
(o completar una encuesta, o lo que fuera segun el caso). Esto tomara aproximadamente 20
minutos de su tiempo. Lo que conversemos durante estas sesiones se grabara, de modo que el
investigador pueda transcribir después las ideas que usted haya expresado.

La participacion es este estudio es estrictamente voluntaria. La informacién que se recoja sera
confidencial y no se usara para ningin otro proposito fuera de los de esta investigacion. Sus
respuestas al cuestionario y a la entrevista seran codificadas usando un nimero de identificacion
y por lo tanto, seran anénimas.

Si tiene alguna duda sobre este proyecto, puede hacer preguntas en cualquier momento durante
su participacion en €l. Igualmente, puede retirarse del proyecto en cualquier momento sin que eso
lo perjudique en ninguna forma. Si alguna de las preguntas durante la entrevista le parece
incomodas, tiene usted el derecho de hacérselo saber al investigador o de no responderlas.

Desde ya le agradecemos su participacion.

Acepto participar voluntariamente en esta investigacion, conducida por la Bach. Norma
Azorsa Sullca y el Bach. Henry Vilcapoma chamorro, de la Universidad Peruana Los Andes. La
meta de este estudio es identificar la relacion que existe entre el planeamiento tributario con la
renta empresarial en las empresas de transporte terrestre de carga en el distrito de Chilca en el afio

- 2019

Me han indicado también que tendré que responder cuestionarios y preguntas en una
entrevista, lo cual tomara aproximadamente 20 minutos.

Reconozco que la informacion que yo provea en el curso de esta investigacion es estrictamente
confidencial y no sera usada para ningin otro proposito fuera de los de este estudio sin mi
consentimiento. He sido informado de que puedo hacer preguntas sobre el proyecto en cualquier
momento y que puedo retirarme del mismo cuando asi lo decida, sin que esto acarree perjuicio
alguno para mi persona. De tener preguntas sobre mi participacion en este estudio, puedo
contactar a As-sienk ot .al teléfono  GUBOFAZCS |

Entiendo que una copia de esta ficha de consentimiento me sera entregada, y que puedo pedir
informacion sobre los resultados de este estudio cuando éste haya concluido. Para esto, puedo
contactar a_Q4808% 208

Hawoa Mirandq Corere JN-12-19

Nombre del Participante Firma del Participante Fecha

(en letras de imprenta)
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El propésito de esta ficha de consentimiento es proveer a los participantes en esta investigacién con una
clara explicacién de la naturaleza de la misma, asi como de su rol en ella como participantes.

La presente investigacién es conducida por la Bach. Norma Azorsa Sullca y el Bach. Henry
Vilcapoma chamorro, de la Universidad Peruana Los Andes. La meta de este estudio es identificar la
relacién que existe entre el planeamiento tributario con la renta empresarial en las empresas de
transporte terrestre de carga en el distrito de Chilca en el afio 2019.

Si usted accede a participar en este estudio, se le pedira responder preguntas en una entrevista (o
completar una encuesta, o lo que fuera segin el caso). Esto tomara aproximadamente 20 minutos de su
tiempo. Lo que conversemos durante estas sesiones se grabard, de modo que el investigador pueda
transcribir después las ideas que usted haya expresado.

La participacién es este estudio es estrictamente voluntaria. La informacion que se recoja serd
confidencial y no se usard para ningin otro propésito fuera de los de esta investigacién. Sus respuestas
al cuestionario y a la entrevista serdn codificadas usando un nimero de identificacién y por lo tanto,
seran anénimas.

Si tiene alguna duda sobre este proyecto, puede hacer preguntas en cualquier momento durante su
participacion en é€l. Igualmente, puede retirarse del proyecto en cualquier momento sin que eso lo
perjudique en ninguna forma. Si alguna de las preguntas durante la entrevista le parece incomodas, tiene
usted el derecho de hacérselo saber al investigador o de no responderlas.

Desde ya le agradecemos su participacion.

Acepto participar voluntariamente en esta investigacion, conducida por la Bach. Norma Azorsa
Sullca y el Bach. Henry Vilcapoma chamorro, de la Universidad Peruana Los Andes. La meta de este
estudio es identificar la relacion que existe entre el planeamiento tributario con la renta empresarial en
las empresas de transporte terrestre de carga en el distrito de Chilca en el afio 2019

Me han indicado también que tendré que responder cuestionarios y preguntas en una entrevista, lo
cual tomara aproximadamente 20 minutos.

) Reconozco que la informacion que yo provea en el curso de esta investigacién es estrictamente

confidencial y no serd usada para ningin otro propésito fuera de los de este estudio sin mi
consentimiento. He sido informado de que puedo hacer preguntas sobre el proyecto en cualquier
momento y que puedo retirarme del mismo cuando asi lo decida, sin que esto acarree perjuicio alguno
para mi persona. De tener preguntas sobre mi participacién en este estudio, puedo contactar a

?rc!?_\e-\r.r\g al teléfono _ QeYs3ag &\

Entiendo que una copia de esta ficha de consentimiento me sera entregada, y que puedo pedir
informacion sobre los resultados de este estudio cuando éste haya concluido. Para esto, puedo contactar
a_ 164389 al teléfono anteriormente mencionado.

-:}ired)' Fledine: Hoemaly m% il
f T A /

Nombre del Participante Firma del Participante Fecha

(en letras de imprenta)
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El propésito de esta ficha de consentimiento es proveer a los participantes en esta investigacion con una
clara explicacién de la naturaleza de la misma, asi como de su rol en ella como participantes.

La presente investigacion es conducida por la Bach. Norma Azorsa Sullca y el Bach. Henry
Vilcapoma chamorro, de la Universidad Peruana Los Andes. La meta de este estudio es identificar la
relacién que existe entre el planeamiento tributario con la renta empresarial en las empresas de
transporte terrestre de carga en el distrito de Chilca en el afio 2019.

Si usted accede a participar en este estudio, se le pedira responder preguntas en una entrevista (o
completar una encuesta, o lo que fuera segin el caso). Esto tomara aproximadamente 20 minutos de su
tiempo. Lo que conversemos durante estas sesiones se grabara, de modo que el investigador pueda
transcribir después las ideas que usted haya expresado.

La participacion es este estudio es estrictamente voluntaria. La informacién que se recoja serd
confidencial y no se usara para ningtin otro propdsito fuera de los de esta investigacion. Sus respuestas
al cuestionario y a la entrevista seran codificadas usando un namero de identificacion y por lo tanto,
seran anonimas.

Si tiene alguna duda sobre este proyecto, puede hacer preguntas en cualquier momento durante su
participacion en él. Igualmente, puede retirarse del proyecto en cualquier momento sin que eso lo
perjudique en ninguna forma. Si alguna de las preguntas durante la entrevista le parece incomodas, tiene
usted el derecho de hacérselo saber al investigador o de no responderlas.

Desde ya le agradecemos su participacion.

Acepto participar voluntariamente en esta investigacion, conducida por la Bach. Norma Azorsa
Sullca y el Bach. Henry Vilcapoma chamorro, de la Universidad Peruana Los Andes. La meta de este
estudio es identificar la relacién que existe entre el planeamiento tributario con la renta empresarial en
las empresas de transporte terrestre de carga en el distrito de Chilca en el afio 2019

Me han indicado también que tendré que responder cuestionarios y preguntas en una entrevista, lo
cual tomara aproximadamente 20 minutos.

Reconozco que la informacion que yo provea en el curso de esta investigacion es estrictamente
confidencial y no serd usada para ningin otro propésito fuera de los de este estudio sin mi
consentimiento. He sido informado de que puedo hacer preguntas sobre el proyecto en cualquier
momento y que puedo retirarme del mismo cuando asi lo decida, sin que esto acarree perjuicio alguno
para mi persona. De tener preguntas sobre mi participacién en este estudio, puedo contactar a
Coclod of al teléfono 167 STEN

Entiendo que una copia de esta ficha de consentimiento me serd entregada, y que puedo pedir
informacién sobre los resultados de este estudio cuando éste haya concluido. Para esto, puedo contactar

a  AGLs3SA\ al teléfono anteriormente mencionado.
Taw Quispoloyq Pl | Oz =05>=1™
g uc;'icfil‘.'.‘-"--.---;-..-,;.----
sai Quispialaya Armg,
Nombre del Participante Firma del-Panti p w4 d Fecha

(en letras de imprenta)
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El propésito de esta ficha de consentimiento es proveer a los participantes en esta investigacién con una
clara explicacion de la naturaleza de la misma, asi como de su rol en ella como participantes.

La presente investigacién es conducida por la Bach. Norma Azorsa Sullca y el Bach. Henry
Vilcapoma chamorro, de la Universidad Peruana Los Andes. La meta de este estudio es identificar la
relacion que existe entre el planeamiento tributario con la renta empresarial en las empresas de
transporte terrestre de carga en el distrito de Chilca en el afio 2019.

Si usted accede a participar en este estudio, se le pedira responder preguntas en una entrevista (o
completar una encuesta, o lo que fuera segiin el caso). Esto tomara aproximadamente 20 minutos de su
tiempo. Lo que conversemos durante estas sesiones se grabara, de modo que el investigador pueda
transcribir después las ideas que usted haya expresado.

La participacion es este estudio es estrictamente voluntaria. La informacién que se recoja serd
confidencial y no se usaré para ningin otro propésito fuera de los de esta investigacion. Sus respuestas
al cuestionario y a la entrevista serdn codificadas usando un nimero de identificacion y por lo tanto,
seran andnimas.

Si tiene alguna duda sobre este proyecto, puede hacer preguntas en cualquier momento durante su
participacion en €l. Igualmente, puede retirarse del proyecto en cualquier momento sin que eso lo
perjudique en ninguna forma. Si alguna de las preguntas durante la entrevista le parece incémodas, tiene
usted el derecho de hacérselo saber al investigador o de no responderlas.

Desde ya le agradecemos su participacion.

Acepto participar voluntariamente en esta investigacion, conducida por la Bach. Norma Azorsa
Sullca y el Bach. Henry Vilcapoma chamorro, de la Universidad Peruana Los Andes. La meta de este
estudio es identificar la relacién que existe entre el planeamiento tributario con la renta empresarial en
las empresas de transporte terrestre de carga en el distrito de Chilca en el afio 2019

Me han indicado también que tendré que responder cuestionarios y preguntas en una entrevista, lo
cual tomaré aproximadamente 20 minutos.

Reconozco que la informacién que yo provea en el curso de esta investigacion es estrictamente
confidencial y no sera usada para ningin otro propésito fuera de los de este estudio sin mi
consentimiento. He sido informado de que puedo hacer preguntas sobre el proyecto en cualquier
momento y que puedo retirarme del mismo cuando asi lo decida, sin que esto acarree perjuicio alguno
para mi persona. De tener preguntas sobre mi participacién en este estudio, puedo contactar a
Contvmde — alteléfono =14s N2

Entiendo que una copia de esta ficha de consentimiento me serd entregada, y que puedo pedir
informacion sobre los resultados de este estudio cuando éste haya concluido. Para esto, puedo contactar
a_ Y3\ Yezz al teléfono anteriormente ionado.

o O o oo o i 05. 2 19
TG nlvif!'m'ﬂubgiv

Fluea oo Tlege
Wihat. N°. 2200 C.C.PI,

Nombre del Participante Firma del Participante Fecha

(en letras de imprenta)
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Sefior: Decano de la Facultad de Ciencias Administrativas y Contables de la Universidad

Peruana Los Andes.

Escuela Profesional de Contabilidad y Finanzas

Presente

Y0, XXXXXX XXXXXX XXXXXX, identificado con DNI XXXXXXXX, en mi calidad de
docente investigador, Es de nuestro interés realizar la investigacion cuyo titulo es
“PLANEAMIENTO TRIBUTARIO Y RENTA EMPRESARIAL EN LAS EMPRESAS DE
TRANSPORTE TERRESTRE DE CARGA. DISTRITO DE CHILCA - 2019”. El objetivo de
esta peticion, es que los estudiantes evallen su estado subjetivo de cémo enfrentan el
aprendizaje en las distintas asignaturas en el aula de clases, asi mismo comprometiéndonos,
que una vez terminado el proceso de andlisis de los datos, se entregara un ejemplar a la
Direccion del Instituto de Investigacion de la Facultad.

Es importante sefialar que esta actividad no conlleva ningin gasto para su institucién y que se
tomaran los resguardos necesarios para no interferir con el normal funcionamiento de las
actividades propias de la Facultad. De igual manera, se entregara a los estudiantes un
consentimiento informado donde se les invita a participar del proyecto y se les explica en qué
consistiré la evaluacién de su estado de aprendizaje en el aula de clases.

Sin otro particular y esperando una buena acogida, se despide atte.

Huancayo, 05 de diciembre del 2019

Dr. Richard Victor Diaz Urbano
Docente investigador
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ANEXO 9: FOTOS DE LA APLICACION DEL INSTRUMENTO
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ANEXO 6

VALIDEZ DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO DE INFORMACION
Planilla Juicio de Expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento de investigacion que hace parte de
la investigacion PLANEAMIENTO TRIBUTARIO Y RENTA EMPRESARIAL EN LAS
EMPRESAS DE TRANSPORTES TERRESTRE DE CARGA. DISTRITO DE CHILCA -2019. La
evaluacion de los instrumentos es de gran relevancia para lograr que scan validos y que los resultados
obtenidos a partir de estos sean utilizados eficientemente. Agradecemos su valiosa colaboracion.

Nombres y apellidos del juez: Dra. Edith Pilar, QUISPE ESPINOZA

Formacién académica: Doctora en Ciencia Contables y Empresariales
Areas de experiencia profesional: Tributacién

Tiempo: 18 aiios Cargo actual: Docente Universitario

Institucion: UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES

De acuerdo con los siguientes indicadores califique cada uno de los items segun corresponda.

CATEGORIA

CALIFICACION

INDICADOR

SUFICIENCIA
Los items que
pertenecen a una
misma  dimensioén
bastan para obtener
la medicion de esta

1.No cumple con el
criterio

2.Nivel bajo

3.Nivel moderado

4. Nivel alto

1.Los items no son suficientes para medir la
dimension

2.Los items miden alglin aspecto de la dimension,
pero no corresponden de la dimension total

3.Se deben incrementar algunos items para poder
evaluar la dimension completamente

4.Los items son suficientes

CLARIDAD

El item se
comprende
facilmente, es decir,
su  sintactica vy

1.No cumple con el
criterio

2.Nivel bajo

3.Nivel moderado

4 Nivel alto

1.El item no es claro

2.El item requiere muchas modificaciones o una
modificacién muy grande en el uso de las palabras
de acuerdo con su significado o por la ordenacion
de las mismas

semantica son 3.Se requiere una modificacion muy especifica de
adecuadas algunos de los términos del item

4.El item es claro, tiene semantica y sintaxis

adecuada.

COHERENCIA 1.No cumple con el |1.El item no tiene relacion 16gica con la dimension
El item tiene relacién | criterio 2.El item tiene una relacion tangencial con la
logica con la 2.Nivel bajo dimension.
dimension o [3.Nivel moderado 3.El item tiene una relacion moderada con la

indicador que esta
midiendo

4.Nivel alto

dimensidn que esta midiendo
4.El item se encuentra completamente relacionado
con la dimensioén que esta midiendo.

RELEVANCIA
El item es esencial o
importante, es decir
debe ser incluido

1.No cumple con el
criterio.

2.Nivel bajo

3.Nivel moderado

4. Nivel alto

1.Elitem puede ser eliminado sin que se vea afectada
la medicion de la dimension.

2.El item tiene alguna relevancia, pero otro item
puede estar incluyendo lo que mide éste.

3.El item es relativamente importante

4.El item es muy relevante y debe ser incluido

12



Ficha informe de evaluacion a cargo del experto
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EVALUACIO
N
(CALIFICAC | OBSER

DIMENSIONES ITEMS S%IZ‘I&IE %%I&Iff I:iIEEX ?3:1}; I()N) VACIO
; J : CUALITATI | NES
VA SEGUN
ITEMS
1. ;El planeamiento tributario es una
herramienta que ayuda a optimizar la i '
carga tributaria’ L_l q Ll L' q
2. ;Laoptimizacion de la carga fiscal
ayudara a generar mayores utilidades a g
la empresa? q l L‘ L’
3. (Con la optimizacion de los recursos de
Vidl la empresa se¢ perfeccionaran las L‘ Li L\ L_’ L_{
utilidades?
Optimizacion de {4, ;La reduccion del pago al impuesto con
mecanismos legales permite generar L..l i Lf
M Teesiiacs utilidades? H Y .
5. (Acogerse a los beneficios tributarios
contribuye a optimizar los recursos de L‘ L{ Ll L{ L_[
la empresa?
6. (El planeamiento tributario permite
acogerse a los beneficios tributarios que
ayuden a maximizar las utilidades de la (__' Ll L‘, L‘, (-’ w4
empresa?
7. (El planecamiento tributario permitird
determinar la cuantia de la obligacion
tributarias en funcion de la capacidad Ll L{ L‘ L’ L’
contribuliva dc la cmpresa?
8. (El planeamiento tributario permite
aprovechar la permisibilidad de la
vk norma tributaria a fin de establecer una L‘ L] L’ L‘I L—,
, menor cuantia de los tributos?
Economia de 9. ;Laempresa lleva los libros y registros
opcion contables acorde al régimen tributario L_\ Ll L' L" L. /
acogido? )
10. ;Cumple con pagar sus obligaciones "
tributarias en funcion al régimen L\ L' )__,, L_., L.l
tributario al que pertenece?
11. ; El acogimiento a las normas
tributarias permite el ahorro tributario
que se traduce en beneficios L‘ Ll L\ L’ Lf
econdmicos para la empresa?
12, ;El acogimiento de las normas
tributarias ayuda al plancamiento (_\ Q ( L\ L\ ‘L,‘ L’
tributario? P
13. ; Cuéndo interpreta las normas del L L,
impuesto a la renta, lo realiza segin se.. ‘.d\ " “’l L( L(
manifiesta en el texto normativo?  Dra. Edith Pilar Qu A
14. ;Al analizar las normas del impuesto aMpt. CCPJN° 08.-
V1d3 fa renta los interpreta aplicando el CCPé N({O,LS 'lggﬁég?w
significado gramatical del texto \l 1 L_] L‘ L[ L-I
Métodos de normativo?
; iz 15, ;Cuando interpreta la norma tributaria
interpretacion del impuesto a la renta busca el
juridica verdadero sentido del texto normativo L. L__{ l,{ L,’
utilizando los razonamientos de la \
16gica?
16. Al analizar las normas del impuesto a

la renta los interpreta aplicando cl
significado conceptual 16gico?

13
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17. ; laley del impuesto a la renta lo

interpreta en concordancia con su L\ L, (__l Ll L(

reglamento?

18. (Al interpretar las normas del impuesto H ‘ L__{
a la renta aplica la coherencia logica? L-l L—‘l L{

EVALUACION CUALITATIVA DE LA
VARIABLE POR CRITERIOS

Evaluacion final por el experto: por items y criterios tomando como medida de tendencia central: 1a moda.

Calificacion: 1. No cumple con el criterio

2. Nivel bajo

3. Nivel moderado

L 4. Nivel alto

Validez de contenido
Encuesta: ....
Cuadro N° 1
Evaluacion final del experto
St Evaluacion
B G Items Calificacion

Dra. Edith Pilar, QUISPE Doctora en Ciencia Contables y

ESPINOZA . /Q Q /S (&

}

Fecha: 14/12/2019

Dra. Edith Pilar Quispg Espinoza

Mat. CCPJ N° 08 - 984 CPCC N* 208
CCPJ - 0018 - CT/08 - 0041Al
DNI N® 19943822

Sello y Firma:
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ANEXO 6
VALIDEZ DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO DE INFORMACION
Planilla Juicio de Expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento de investigacion que hace parte de
la investigacion PLANEAMIENTO TRIBUTARIO Y RENTA EMPRESARIAL EN LAS
EMPRESAS DE TRANSPORTES TERRESTRE DE CARGA. DISTRITO DE CHILCA -2019. La
evaluacion de los instrumentos es de gran relevancia para lograr que sean validos y que los resultados
obtenidos a partir de estos sean utilizados eficientemente. Agradecemos su valiosa colaboracion.

Nombres y apellidos del juez: Dra. Edith Pilar, QUISPE ESPINOZA

Formacién académica: Doctora en Ciencia Contables y Empresariales
Areas de experiencia profesional: Tributacion

Tiempo: 18 afios Cargo actual: Docente Universitario

Institucion: UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES

De acuerdo con los siguientes indicadores califique cada uno de los items segun corresponda.

CATEGORIA

CALIFICACION

INDICADOR

SUFICIENCIA
Los items  que
pertenecen a una
misma  dimension
bastan para obtener
la medicion de esta

5.No cumple con el
criterio

6.Nivel bajo

7.Nivel moderado

8. Nivel alto

5.Los items no son suficientes para medir la
dimension

6.Los items miden algin aspecto de la dimension,
pero no corresponden de la dimension total

7.Se deben incrementar algunos items para poder
evaluar la dimension completamente

8.Los items son suficientes

CLARIDAD

El item se
comprende
facilmente, es decir,

5.No cumple con el
criterio

6.Nivel bajo

7.Nivel moderado

5.El item no es claro

6.El item requiere muchas modificaciones o una
modificacion muy grande en el uso de las palabras
de acuerdo con su significado o por la ordenacion

su  sintactica y [8.Nivel alto de las mismas
semantica son 7.Se requiere una modificacién muy especifica de
adecuadas algunos de los términos del item
8.El item es claro, tiene semantica y sintaxis
adecuada.
COHERENCIA 5.No cumple con el |5.El item no tiene relacion logica con la dimension

El item tiene relacion
logica con la
dimension 0
indicador que esta
midiendo

criterio
6.Nivel bajo
7.Nivel moderado
8.Nivel alto

6.El item tiene una relacion tangencial con la
dimension.

7.El item tiene una relacion moderada con la
dimension que esta midiendo

8.El item se encuentra completamente relacionado
con la dimension que esta midiendo.

RELEVANCIA
El item es esencial o
importante, es decir
debe ser incluido

5.No cumple con el
criterio.

6.Nivel bajo

7.Nivel moderado

8.Nivel alto

5.El item puede ser eliminado sin que se vea afectada
la medicion de la dimension.

6.El item tiene alguna relevancia, pero otro item
puede estar incluyendo lo que mide éste.

7.El item es relativamente importante

8.El item es muy relevante y debe ser incluido

15



CUESTIONARIO 2: RENTA EMPRESARIAL

Ficha informe de evaluacién a cargo del experto
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Dimensiones

items

Suficie

ncia

Cohere
ncia

Releva
ncia

Clar
idad

Evaluacion
(Calificacion)
Cualitativa
Segiin items

Observ
aciones

Ingresos

19.

(Se reconocen los ingresos por
prestacion de servicios cumpliendo el
principio de devengado?

4

.

20.

(Los 1ingresos por prestacion de
servicios cumple el valor de mercado en
funcién a operaciones realizadas con
terceros?

.

4

¥4 3

(La venta de vehiculos usados se
encuentran valuados al valor de
mercado o tasacion, el que resulte
mayor?

H

22.

(Emiten comprobantes de pago ventas
por los vehiculos usados segun el
nacimiento de la obligacion tributaria?

23.

¢(Los ingresos son reconocidos cuando
se¢ hayan producidos los hechos
sustanciales para su generacion, como
es la culminacién del servicio prestado?

24.

(Los ingresos cumplen las condiciones
establecidas en la NIIF 157

Costo de
transporte

23,

¢La depreciacion de sus activos fijos
cumplen los requisitos sefialados en la
ley del impuesto a la renta?

26.

(Las remuneraciones de los
conductores estan registrados en los
libros contables?

27.

,Las compras de neumaticos cuenta con
los comprobantes de pagos y medios de
pago conforme a ley?

4

28.

(LLas compras de combustibles son
controlados y cuentan con
comprobantes de pago emitidas
conforme a ley?

4

Gastos
operativos
14,

29,

¢(Los trabajadores de la empresa del
area administrativa se encuentran
registrados en la planilla de sueldos v
se cumple con pagar las contribuciones
sociales?

4

30.

(El sueldo de los trabajadores de la
empresa que tienen vinculacion con los
socios o accionistas, esta al valor de
mercado?

3.

;La empresa realiza pagos por

intereses por préstamos bancarios papﬁ

el financiamiento del activo de la
empresa?

e

Edith Pilar O
{. CCPJN° (8- 9

CPJ -
DNIN

-Cl
19

32.

La empresa reconoce los gastos por
intereses de arrendamiento financiero,
cuando estos se havan devengado?

L

Renta Imponible

. ¢, La empresa registra gastos sin

comprobantes de pago?

"

. ¢, La empresa realiza reparos por usar

una tasa mayor al permitidos en la
depreciacion?

.

. ¢Los ingresos exonerados al impuesto

a la renta en su empresa, son deducidos
via declaracién anual?

)

. ¢Laempresa via declaracion anual,

dedujo gastos devengados en el

1

16
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gjercicio, que no fueron incluidos en
los estados financieros?

37. (Laempresa aplica tratamiento
tn'bqtm"o Fle las pérdidas compensables L\ l_\ L4 L\ [_'\
de ejercicios anteriores?

38. ; Mediante el planeamiento tributario
se puede elegir el sistema de arrastre . :
de pérdidas compensables, méas L\ L\ S L\ Ll
conveniente para la empresa?

EVALUACION CUALITATIVA DE LA
VARIABLE POR CRITERIOS

Evaluacion final por el experto: por items y criterios tomando como medida de tendencia central: la moda.

' Calificacién: 1. No cumple con el criterio
- 2. Nivel bajo
| 3. Nivel moderado
i 4. Nivel alto
Validez de contenido
Encuesta: .............c.cco...... QJ»L‘}’\Q ......... ‘LM/C’MQ
Cuadro N° 2
Evaluacion final del experto
o Evaluacion
Experto Grado académico e Calificacion
Dra. Edith Pilar, QUISPE Doctora en Ciencia Contables y A
ESPINOZA Empresariales 290 A ((z
Fecha: 14/12/2019 A
"Dra. Edith Pilar Quispe Espinoza

Mat. CCPJ N° 08 - 984 CPCC N* 208
CCPJ - 0018 - CT/08 - 004 1Al
DNI N® 19943822

Sello y Firma:
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ANEXO 6

VALIDEZ DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO DE INFORMACION
Planilla Juicio de Expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento de investigacion que hace parte de
la investigacion PLANEAMIENTO TRIBUTARIO Y RENTA EMPRESARIAL EN LAS
EMPRESAS DE TRANSPORTES TERRESTRE DE CARGA. DISTRITO DE CHILCA -2019. La
evaluacion de los instrumentos es de gran relevancia para lograr que sean validos y que los resultados
obtenidos a partir de estos sean utilizados eficientemente. Agradecemos su valiosa colaboracion.

Nombres y apellidos del juez: Mg. POLO ORELLANA FERNANDO
Formacion académica: Tributacion y Politica Fiscal

Areas de experiencia profesional: Auditoria Interna

Tiempo: 24 afios Cargo actual: Docente

Institucién: UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES

De acuerdo con los siguientes indicadores califique cada uno de los items segun corresponda.

CATEGORIA CALIFICACION INDICADOR
SUFICIENCIA 1.No cumple con el |I.Los items no son suficientes para medir la
Los items que | criterio dimension
pertenecen a una |2.Nivel bajo 2.Los items miden algun aspecto de la dimension,
misma  dimensién |3.Nivel moderado pero no corresponden de la dimension total

bastan para obtener
la medicién de esta

4. Nivel alto

3.Se deben incrementar algunos items para poder
evaluar la dimensién completamente
4.Los items son suficientes

CLARIDAD

El item se
comprende
facilmente, es decir,
su  sintactica vy

1.No cumple con el
criterio

2.Nivel bajo

3.Nivel moderado

4.Nivel alto

1.El item no es claro

2.El item requiere muchas modificaciones o una
modificacion muy grande en el uso de las palabras
de acuerdo con su significado o por la ordenacion
de las mismas

semantica son 3.Se requiere una modificacion muy especifica de
adecuadas algunos de los términos del item
4.El item es claro, tiene semantica y sintaxis
adecuada.
COHERENCIA 1.No cumple con el |1.El item no tiene relacion logica con la dimension

El item tiene relacion
logica con la
dimension 0
indicador que esta
midiendo

criterio
2.Nivel bajo
3.Nivel moderado
4 Nivel alto

2.El item tiene una relacion tangencial con la
dimension.

3.El item tiene una relacion moderada con la
dimensién que esta midiendo

4.El item se encuentra completamente relacionado
con la dimension que esta midiendo.

RELEVANCIA
El item es esencial o
importante, es decir
debe ser incluido

1.No cumple con el
criterio.

2.Nivel bajo

3.Nivel moderado

4 Nivel alto

1.El item puede ser eliminado sin que se vea afectada
la medicion de la dimension.

2.El item tiene alguna relevancia, pero otro item
puede estar incluyendo lo que mide éste.

3.El item es relativamente importante

4.El item es muy relevante y debe ser incluido




CUESTIONARIO 1: PLANEAMIENTO TRIBUTARIO

Ficha informe de evaluacion a cargo del experto
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DIMENSIONES

[TEMS

SUFICIE
NCIA

COHER
ENCIA

RELEV
ANCIA

CLAR
IDAD

EVALUACIO
N :
(CALIFICAC
0N)
CUALITATI
VA SEGUN
ITEMS

OBSER
VACIO
NES

Vidl

Optimizacién de
los recursos

(El planeamiento tributario es una
herramienta que ayuda a optimizar la
carga tributaria?

-

L

1

(La optimizacion de la carga fiscal
ayudara a generar mayores utilidades a
la empresa?

-

Ly

(Con la optimizacion de los recursos de
la empresa se perfeccionardan las
utilidades?

4

(La reduccion del pago al impuesto con
mecanismos legales permite generar
utilidades?

Y

.

.

H

(Acogerse a los beneficios tributarios
contribuye a optimizar los recursos de
la empresa?

4

5

4

(El planeamiento tributario permite
acogerse a los beneficios tributarios que
ayuden a maximizar las utilidades de la
empresa?

.

-

.

Vid2

Economia de
opcion

(El planeamiento tributario permitird
determinar la cuantia de la obligacion
tributarias en funcion de la capacidad
contributiva de la empresa?

H

4

.

5

(El planeamiento tributario permite
aprovechar la permisibilidad de la
norma tributaria a fin de establecer una
menor cuantia de los tributos?

4

g

(La empresa lleva los libros y registros
contables acorde al régimen tributario
acogido?

.

10.

(Cumple con pagar sus obligaciones
tributarias en funcion al régimen
tributario al que pertenece?

4

Y

. (El acogimiento a normas tributarias

permite el ahorro tributario que se
traduce en beneficios econémicos para
la empresa?

. -

. (El acogimiento de las normas

tributarias ayuda al planeamiento
tributario?

-
-

Vid3

Mcétodos de
mterpretacion
juridica

(Cuando analiza e interpreta las
normas del impuesto a la renta, aplica
¢l método literal?

L L 8 LE [ L

(Al analizar las normas del impuesto a
la renta los interpreta aplicando el
significado gramatical del texto
normativo?

4

.

. (Cuéando analiza e interpreta las

normas del impuesto a la renta aplica
el método légico?

. (Al analizar las normas del impuesto a

la renta los interpreta aplicando el
significado conceptual logico?

)

A= L= 5 r

13
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17. ;Cuando examina las normas del

EVALUACION CUALITATIVA DE LA
VARIABLE POR CRITERIOS

impuesltc'J a .la renta aplica el método L\ L\l L\ L’l L\
sistematico?

18. ;Al interpretar las normas del impuesto L\ L\ L\ L\
a la renta aplica la coherencia logica? Ll

Evaluacion final por el experto: por items y criterios tomando como medida de tendencia central: la moda.

No cumple con el criterio
Nivel bajo

Nivel moderado

Nivel alto

Calificacion:

S5 (0 ina B

14



Encuesta: "P \0““:0“\“ eaYo ..\ COOUNIONAL) cennseshi GEET R s

Validez d%_co,nt ido

Moxovic

Cuadro N° 1
Evaluacion final del experto
S Evaluacion
Expap Gl acailleancs Items Calificacién
Maestro en Tributacién y
Mg. Polo Orell'ana Fernando P, Fagl | / g ;/ . J

Sello y Firma:

196
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ANEXO 6
VALIDEZ DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO DE INFORMACION
Planilla Juicio de Expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento de investigaciéon que hace parte de
la investigacion PLANEAMIENTO TRIBUTARIO Y RENTA EMPRESARIAL EN LAS
EMPRESAS DE TRANSPORTES TERRESTRE DE CARGA. DISTRITO DE CHILCA -2019. La
evaluacion de los instrumentos es de gran relevancia para lograr que sean vélidos y que los resultados
obtenidos a partir de estos sean utilizados eficientemente. Agradecemos su valiosa colaboracion.

Nombres y apellidos del juezz. Mg. POLO ORELLANA FERNANDO
Formacion académica: Tributacion y Politica Fiscal

Areas de experiencia profesional: Auditoria Interna

Tiempo: 24 afios Cargo actual: Docente

Instituciéon: UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES

De acuerdo con los siguientes indicadores califique cada uno de los items seglin corresponda.

CATEGORIA CALIFICACION INDICADOR
SUFICIENCIA 5.No cumple con el |5.Los items no son suficientes para medir la
Los items que | criterio dimension
pertenecen a una |6.Nivel bajo 6.Los items miden algun aspecto de la dimension,
misma  dimension |7.Nivel moderado pero no corresponden de la dimension total

bastan para obtener
la medicion de esta

8. Nivel alto

7.Se deben incrementar algunos items para poder
evaluar la dimension completamente
8.Los items son suficientes

CLARIDAD

El item se
comprende
facilmente, es decir,
su  sintactica vy

5.No cumple con el
criterio

6.Nivel bajo

7.Nivel moderado

8.Nivel alto

5.El item no es claro

6.El item requiere muchas modificaciones o una
modificacion muy grande en el uso de las palabras
de acuerdo con su significado o por la ordenacion
de las mismas

semantica son 7.Se requiere una modificacién muy especifica de
adecuadas algunos de los términos del item
8.El item es claro, tiene semantica y sintaxis
adecuada.
COHERENCIA 5.No cumple con el |5.El item no tiene relacion logica con la dimensién
El item tiene relacion | criterio 6.El item tiene una relacion tangencial con la
logica con la |6.Nivel bajo dimension.
dimension o |7.Nivel moderado 7.El item tiene una relacion moderada con la

indicador que esta
midiendo

8.Nivel alto

dimension que esta midiendo
8.El item se encuentra completamente relacionado
con la dimension que esta midiendo.

RELEVANCIA
El item es esencial o
importante, es decir
debe ser incluido

5.No cumple con el
criterio.

6.Nivel bajo

7.Nivel moderado

8.Nivel alto

5.El item puede ser eliminado sin que se vea afectada
la medicion de la dimension.

6.El item tiene alguna relevancia, pero otro item
puede estar incluyendo lo que mide éste.

7.El item es relativamente importante

8.El item es muy relevante y debe ser incluido

16



CUESTIONARIO 2: RENTA EMPRESARIAL

Ficha informe de evaluacion a cargo del experto
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Dimensiones

ftems

Suficie
ncia

Cohere
ncia

Releva
ncia

Clar
idad

Evaluacion
(Calificaciéon)
Cualitativa
Segun ftems

Obsery
aciones

V2dl

Ingresos

19.

(Ustedes reconccen los ingresos por
prestacion de servicios cumpliendo el
prineipio de devengado?

i

“l

4

Y

H

20.

(Los ingresos por prestacion de
servicios cumple el valor de mercado en
funcién a operaciones realizadas con
terceros?

21.

;La venta de vehiculos usados se
encuentran valuados al valor de
mercado o tasacion, el que resulte
mayor?

4

B o

22.

(Emiten comprobantes de pago ventas
por los vehiculos usados segin el
nacimiento de la obligacién tributaria?

B

L

23.

(Los ingresos son reconocidos cuando
s¢ hayan producidos los hechos
sustanciales para su generacion, como
es la culminacion del servicio prestado?

4

4

24.

;Los ingresos cumplen las condiciones
establecidas en la NIIF 157

4

V2d2

Costo de
transporte

25.

(La depreciacion de sus activos fijos
cumplen los requisitos sefialados en la
ley del impuesto a la renta?

U

L | £ C

26.

(Las remuneraciones de los
conductores estan registrados en los
libros contables?

W 52

27.

(Las compras de neumaticos cuenta con
los comprobantes de pagos y medios de
pago conforme a ley?

28.

(Las compras de combustibles son
controlades y cuentan con
comprobantes de pago emitidas
conforme a ley?

V2d3

Gastos
operativos

29,

(Los trabajadores de la empresa del
area administrativa se encuentran
registrados en la planilla de sueldos y
se cumple con pagar las contribuciones |
sociales? |

. (El sueldo de los trabajadores de la

empresa que tienen vinculacion con los
socios o accionistas, esta al valor de
mercado?

S

4

31

;La empresa realiza pagos por
intereses por préstamos bancarios para
el financiamiento del activo de la
empresa?

“

4

. La empresa reconoce los gastos por

intereses de arrendamiento financiero,
cuando estos se hayan devengado?

V2d4

Renta Imponible

. ;La empresa registré gastos sin

comprobantes de pago?

M

Ly

(La empresa realiz6 reparos por usar
una tasa mayor al permitidos en la
depreciacion?

M

s

. ¢Los ingresos excnerados al impuesto

a la renta en su empresa, son deducidos
via declaracion anual?

36.

(La empresa via declaracion anual,

dedujo gastos devengados en el

g [P (O s o3 B o
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ejercicio, que no fueron incluidos en
los estados financieros?

31,

;La empresa aplica tratamiento
tributario de las pérdidas compensables
de ejercicios anteriores?

4

4

s

38.

(Mediante el planeamiento tributario
se podré elegir el sistema de arrastre de
pérdidas compensables, mas
conveniente para la empresa?

4

4

 EVALUACION CUALITATIVADE LA
- VARIABLE POR CRITERIOS

Evaluacion final por el experto: por items y criterios tomando como medida de tendencia central: la moda.

Calificacion:

1.  No cumple con el criterio
2. Nivel bajo

3. Nivel moderado

4. Nivelalio

18



Encuesta: (RE“\QE\'“\NCS"WQ‘U ......................................................

Validez de\contenido

200

Cuadro N° 2
Evaluacion final del experto
Grad G Evaluacién
i gacedanico Items Calificacion
Mg. Polo Orellana Fernar\d_o Maesggﬁg;’;‘;:::fmn o 20 ﬁ’

Sello y Firma:
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ANEXO 6

VALIDEZ DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO DE INFORMACION
Planilla Juicio de Expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionada para evaluar el instrumento de investigacion que hace paste de
la investigacion PLANEAMIENTO TRIBUTARIO Y RENTA EMPRESARIAL EN LAS
EMPRESAS DE TRANSPORTES TERRESTRE DE CARGA. DISTRITO DE CHILCA -2019. La
evaluacion de los instrumentos es de gran relevancia para lograr que sean validos y que los resultados
obtenidos a partir de estos sean utilizados eficientemente. Agradecemos su valiosa colaboracion.

Nombres y apellidos del juez: Dr. ARMANDO JUAN ADAUTO AVILA

Formacion académica: Contador Publico

Areas de experiencia profesional: Auditoria Interna

Tiempo: 32 afies Cargo actual: Jefe de la Oficina de Auditoria y Control Tributario — Docente
Institucion: UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES

De acuerdo con los siguientes indicadores califique cada uno de los items segin corresponda.

CATEGORIA

CALIFICACION

INDICADOR

SUFICIENCIA
Los items que
pertenecen a una
misma  dimension
bastan para obtener
la medicion de esta

1.No cumple con el
criterio

2.Nivel bajo

3.Nivel moderado

4. Nivel alto

I.Los items no son suficientes para medir la
dimension

2.Los items miden algun aspecto de la dimension,
pero no corresponden de la dimension total

3.Se deben incrementar algunos items para poder
evaluar la dimension completamente

4.Los items son suficientes

CLARIDAD

El item se
comprende
facilmente, es decir,

1.No cumple con el
criterio

2.Nivel bajo

3.Nivel moderado

1.El item no es claro

2.El item requiere muchas modificaciones o una
modificacién muy grande en el uso de las palabras
de acuerdo con su significado o por la ordenacién

su  sintactica y |4.Nivel alto de las mismas
semantica son 3.Se requiere una modificacion muy especifica de
adecuadas algunos de los términos del item
4.El item es claro, tiene semantica y sintaxis
adecuada.
COHERENCIA 1.No cumple con el |1.El item no tiene relacion logica con la dimension

El item tiene relacion
logica con la
dimension 0
indicador que esta
midiendo

criterio
2.Nivel bajo
3.Nivel moderado
4. Nivel alto

2.El item tiene una relacion tangencial con la
dimension.

3.El item tiene una relacion moderada con la
dimension que esta midiendo

4.El item se encuentra completamente relacionado
con la dimension que esta midiendo.

RELEVANCIA
El item es esencial o
importante, es decir
debe ser incluido

1.No cumple con el
criterio.

2.Nivel bajo

3.Nivel moderado

4. Nivel alto

1.El item puede ser eliminado sin que se vea afectada
la medicion de la dimension.

2.El item tiene alguna relevancia, pero otro item
puede estar incluyendo lo que mide éste.

3.El item es relativamente importante

4.El item es muy relevante y debe ser incluido

12



CUESTIONARIO 1: PLANEAMIENTO TRIBUTARIO

Ficha informe de evaluacion a cargo del experto
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DIMENSIONES

I1EMS

SUFICIE
NCIA

COHER
ENCIA

RELEV
ANCIA

CLAR
1DAD

~ VA SEGUN

EVALUACIO
N :
(CALIFICAC
0N
CUALITATI

ITEMS

OBSER
VACIO
NES

Vidl

Optimizacién de
los recursos

(El planeamiento tributario es una
herramienta que ayuda a optimizar la
carga tributaria?

.

L

L)

-]

(La optimizacién de la carga fiscal
ayudara a generar mayores utilidades a
la empresa?

.

-1

(Con la optimizacion de los recursos de
la empresa se perfeccionarin las
utilidades?

H

“

'

(La reduccion del pago al impuesto con
mecanismos legales permite generar
utilidades?

(Acogerse a los beneficios tributarios
contribuye a optimizar los recursos de
la empresa?

(El plancamiento {tributario permite
acogerse a los beneficios tributarios que
ayuden a maximizar las utilidades de la
empresa?

V1d2

Economia de
opcion

(El planeamiento tributario permitird
determinar la cuantia de la obligacion
tributarias en funcion de la capacidad
contributiva de la empresa?

(El planeamiento tributario permite
aprovechar la permisibilidad de la
norma tributaria a fin de establecer una
menor cuantia de los tributos?

(La empresa lleva los libros y registros
contables acorde al régimen tributario
acogido?

.

i.‘

10.

(Cumple con pagar sus obligaciones
tributarias en funcién al régimen
tributario al que pertenece?

H

-

H

11.

(El acogimiento a normas tributarias
permite el ahorro tributario que se
traduce en beneficios econdémicos para
la empresa?

9

4

N

. (Elacogimiento de las normas

tributarias ayuda al planeamiento
tributario?

H

H

! e

V1d3

Métodos de
interpretacion
juridica

(Cuando analiza e interpreta las
normas del impuesto a la renta, aplica
el método literal?

&)

. (Al analizar las normas del impuesto a

la renta los interpreta aplicando el
significado gramatical del texto
normativo?

4

4

@)\

. ¢Cuando analiza ¢ interpreta las

normas del impuesto a la renta aplica
el método logico?

i

Ol

16.

(Al analizar las normas del impuesto a
la renta los interpreta aplicando el
significado conceptual l6gico?

13
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17. (Cuando examina las normas del
impuesto a la renta aplica el método L I 7)
sistematico? L'\ \ - % L—‘
18. (Al interpretar las normas del impuesto ] = i
a la renta aplica la coherencia logica? L\ L—\ L‘ D L‘

EVALUACION CUALITATIVA DE LA
__VARIABLE POR CRITERIOS :

Evaluacion final por el experto: por items y criterios tomando como medida de tendencia central: la moda.

Calificacion: No cumple con el criterio |
Nivel bajo
Nivel moderado

Nivel alto

i

B =




Valid ido \—
Encuesta: %&AMQM&S%&&?\&KMD

Cuadro N° 1
Evaluacion final del experto
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“essserersuee st nnas

Experto

Grado académico

Evaluacion

[tems

Calificacion

Dr. ARMANDO JUAN

Doctor en Ciencia Contables y

RN
ADAUTO AVILA Empresariales \% AN

7
Sello y Firma:

15
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ANEXO 6
VALIDEZ DE CONTENIDO DEL INSTRUMENTO DE INFORMACION
Planilla Juicio de Expertos

Respetado juez: Usted ha sido seleccionado para evaluar el instrumento de investigacion que hace parte de
la investigacion PLANEAMIENTO TRIBUTARIO Y RENTA EMPRESARIAL EN LAS
EMPRESAS DE TRANSPORTES TERRESTRE DE CARGA. DISTRITO DE CHILCA -2019. La
evaluacion de los instrumentos es de gran relevancia para lograr que sean validos y que los resultados
obtenidos a partir de estos sean utilizados eficientemente. Agradecemos su valiosa colaboracion.

Nombres y apellidos del juez: Dr. ARMANDO JUAN ADAUTO AVILA

Formacién académica: Contador Publico

Areas de experiencia profesional: Auditoria Interna

Tiempo: 32 afios Cargo actual: Jefe de la Oficina de Auditoria v Control Tributario -Docente
Institucion: UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES

De acuerdo con los siguientes indicadores califique cada uno de los items seglin corresponda.

CATEGORIA

CALIFICACION

INDICADOR

SUFICIENCIA
Los items  que
pertenecen a una
misma  dimensién
bastan para obtener
la medicion de esta

5.No cumple con e
criterio

6.Nivel bajo

7.Nivel moderado

8. Nivel alto

5.Los items no son suficientes para medir la
dimension

6.Los items miden algin aspecto de la dimension,
pero no corresponden de la dimension total

7.Se deben incrementar algunos items para poder
evaluar la dimensién completamente

8.Los items son suficientes

CLARIDAD 5.No cumple con el |5.El item no es claro
El item se | criterio 6.El item requiere muchas modificaciones o una
comprende 6.Nivel bajo modificacién muy grande en el uso de las palabras
facilmente, es decir, |7.Nivel moderado de acuerdo con su significado o por la ordenacion
su  sintdctica y |8.Nivel alto de las mismas
semantica son 7.Se requiere una modificacion muy especifica de
adecuadas algunos de los términos del item

8.El item es claro, tiene semantica y sintaxis

adecuada.

COHERENCIA 5.No cumple con el |5.El item no tiene relacion légica con la dimension
El item tiene relacién | criterio 6.El item tiene una relacion tangencial con la
iogica con la |6.Nivel bajo dimension.
dimension o |7.Nivel moderado 7.El item tiene una relaciéon moderada con la
indicador que esta [8.Nivel alto dimensién que estd midiendo

midiendo

8.El item se encuentra completamente relacionado
con la dimension que estd midiendo.

RELEVANCIA
El item es esencial o
importante, es decir
debe ser incluido

5.No cumple con el
criterio.

6.Nivel bajo

7.Nivel moderado

8.Nivel alto

5.El item puede ser eliminado sin que se vea afectada
la medicion de la dimension.

6.El item tiene alguna relevancia, pero otro item
puede estar incluyendo lo que mide éste.

7.El item es relativamente importante

8.El item es muy relevante y debe ser incluido

16



CUESTIONARIO 2: RENTA EMPRESARIAL

Ficha informe de evaluacion a cargo del experto
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Dimensiones

Items

Suficie

ncia

Cohere
ncia

Releva
ncia

Clar
idad‘

Evaluacion
(Calificacion)
Cualitativa
Segun ftems

| Observ

aciones

V2di

Ingresos

. (Ustedes reconocen los ingresos por

prestacion de servicios cumpliendo el
principio de devengado?

‘4

L

20.

(Los ingresos por prestacion de
servicios cumple el valor de mercado en
funcién a operaciones realizadas con
terceros?

.

=

21

(La venta de vehiculos usados se
encuentran valuados al valor de
mercado o tasacion, el que resulte
mayor?

22

(Emiten comprobantes de pago ventas
por los vehiculos usados segin el
nacimiento de la obligacion tributaria?

. ¢(Los ingresos son reconocidos cuando

se hayan producidos los hechos
sustanciales para su generacion, como
es la culminacion del servicio prestado?

8

24.

(Los ingresos cumplen las condiciones
establecidas en la NIIF 15?

by

V2d2

Costo de
transporte

25;

(La depreciacion de sus activos fijos
cumplen los requisitos sefialados en la
ley del impuesto a la renta?

26.

(Las remuneraciones de los
conductores estan registrados en los
libros contables?

.

27,

;Las compras de neumaticos cuenta con

& p A

los comprobantes de pagos y medios de
p pagosy

pago conforme a ley?

4

4

4

28.

(Las compras de combustibles son
controlados y cuentan con
comprobantes de pago emitidas
conforme a ley?

Y

4

V2d3

Gastos
operativos

29.

(Los trabajadores de la empresa del
area administrativa se encuentran
registrados en la planilla de sueldos y
se cumple con pagar las contribuciones
sociales?

.

. ¢El sueldo de los trabajadores de la

empresa que tienen vinculacion con los
socios o accionistas, esta al valor de
mercado?

31

(La empresa realiza pagos por

intereses por préstamos bancarios para |

el financiamiento del activo de la
empresa?

32.

La empresa reconoce los gastos por
intereses de arrendamiento financiero,
cuando estos se hayan devengado?

4

V2d4

Renta Imponible

33.

(La empresa registré gastos sin
comprobantes de pago?

4

34.

(La empresa realiz6 reparos por usar
una tasa mayor al permitidos en la
depreciacion?

Y

35:

(Los ingresos exonerados al impuesto
a la renta en su empresa, son deducidos
via declaracién anual?

L

36.

(L empresa via declaracion anual,
dedujo gastos devengados en el

Y

,17,



207

ejercicio, gue no fueron incluidos en
los estados financieros?

37. ;lLaempresa aplica tratamiento .
tributario de las pérdidas compensables %\ [__'\ ‘\__\ ! \
de ejercicios anteriores?

I

38. ;Mediante el planeamiento tributario
se podra elegir el sistema de arrastre de

conveniente para la empresa? '

pérdidas compensables, mas L) H L_\ L\ L_\

" EVALUACION CUALITATIVADELA
| VARIABLE POR CRITERIOS .

Evaluacion final por el experto: por items y criterios tomando como medida de tendencia central: la moda.

No cumple con el criterio
Nivel bajo
Nivel moderado
Nivel alto

alificacion:

et P B
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\ Validez de contenido
Encuesta: Q\V&%X\\N\\QM‘\&B&’ ..... N Ay——

Cuadro N° 2
Evaluacion final del experto

- Evaluacion
E Grad :
xperto rado académico o Calificacion
Dr. ARMANDO JUAN Doctor en Ciencia Contables y \\ 4 \‘A)
ADAUTO AVILA Empresariales 20 o
Sello y Firma
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