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RESUMEN

La investigacion surge de la necesidad de responder el siguiente problema general:
(Cuadl es la relacion entre la composicion arquitectonica y la percepcion visual del usuario
en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023? Que tuvo como
objetivo establecer la relacion entre la composicidon arquitectonica y la percepcion visual
del usuario en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023. La
investigacion es de tipo aplicada, de nivel correlacional, con un disefio no experimental
transversal — correlacional. La poblacion de interés estd compuesta por el aforo del
Terminal Terrestre Los Andes, con un total de 480 usuarios, la muestra esta constituida por
214 personas, entre trabajadores y pasajeros, se selecciond6 mediante un muestreo
probabilistico. Para recopilar los datos necesarios, se implemento la técnica de la encuesta
y como instrumento el cuestionario para cada variable, que fueron previamente evaluados
y validados. Después de procesar los datos se concluye que existe una relacion directa y
significativa entre la composicion arquitectonica y la percepcion visual del usuario en el

Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Palabras clave: Composicion Arquitectonica, Percepcion Visual, Terminal

Terrestre, Usuario.
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ABSTRACT

This research stems from the necessity to address the following general problem:
What is the relationship between architectural composition and the visual perception of the
user at Los Andes Terrestrial Terminal in Huancayo district in 2023? The aim was to
establish the relationship between architectural composition and the visual perception of
the user at Los Andes Terrestrial Terminal in Huancayo district in 2023. The research is of
an applied type, correlational level, with a non-experimental - correlational design. The
population of interest consists of the users capacity of Los Andes Terrestrial Terminal, with
a total number of 480 users, and the sample is made up of 214 users, including both
employees and passengers, selected through probabilistic sampling. To collect the
necessary data, the survey technique was implemented, using a questionnaire for each
variable, which had been previously evaluated and validated. After processing the data, it
is concluded that there is a direct and significant relationship between architectural
composition and the visual perception of the user at Los Andes Terrestrial Terminal in the

Huancayo district in 2023.

Keywords: Architectural Composition, Visual Perception, Terrestrial Terminal, User.
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INTRODUCCION

La presente investigacion se centra en dos temas de gran relevancia en la
arquitectura que son la composicion arquitectonica y la percepcion visual, puesto que estos
influyen en nuestra vivencia de los lugares que habitamos y visitamos. Vivimos en un
mundo donde las construcciones moldean nuestro entorno cotidiano, en el que la fusion de
la composicion arquitectonica y la percepcion visual es de vital importancia ya que no solo
define la estética de nuestras edificaciones, sino que también influye en la manera en que
interactuamos con ellos, por lo que se vuelve necesario investigar de manera mas profunda
la relacion entre la composicion arquitectonica y la percepcion visual.

Esta investigacion centra su atencion en el Terminal Terrestre Los Andes ya que se
observaron diversas carencias en cuanto a la composicion arquitectonica que pueden
afectar a la percepcion visual del usuario en el terminal. Por lo tanto, como es parte
fundamental, se est4 realizando esta investigacion con el objetivo de establecer la relacion
entre la composicion arquitectonica y la percepcion visual del usuario en el Terminal
Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023. Con la finalidad de proporcionar
conocimientos y contribuir asi a la creacion de entornos que no solo satisfagan necesidades
funcionales, sino que también inspiren y conecten con las personas de manera mas
profunda.

En el Capitulo I, se plantea y formula el problema general con la siguiente
interrogante: ;Cudl es la relacion entre la composicidon arquitectonica y la percepcion visual
del usuario en el Terminal Terrestre los Andes del distrito de Huancayo, 2023?, se describe
la problematica, la justificacion y se plantean los objetivos de la investigacion.

En el Capitulo II, se desarrolla el marco tedrico donde se plantea la fundamentacion

tedrica, estableciendo los antecedentes del caso, tanto internacional y nacional, el

17



contenido de los antecedentes se vera reflejado en dos variables, también se plantea las
bases tedricas, donde se explica con mas detalle la composicion arquitectonica y la
percepcion visual, yendo desde lo general a lo especifico, también se desarrolla el marco
conceptual donde se definen los términos que se utilizan en la investigacion.

En el Capitulo III, se desarrollan las hipotesis, general y especificas, asi como las
definiciones conceptuales y la operacionalizacién de ambas variables.

En el Capitulo IV, se desarrolla la metodologia, donde se establece el tipo, nivel y
disefio de investigacion, se determina la poblacion y la muestra, los instrumentos de
medicion evaluados por profesionales expertos en el tema y las técnicas que se emplearan
para el procesamiento de datos.

En el Capitulo V, se exponen los resultados obtenidos al procesar los datos
recolectados, se hacen las interpretaciones de los resultados, ademds, se hace la
contrastacion de las hipotesis realizadas.

En el Capitulo VI, se desarrolla el analisis y la discusion de resultados, donde se
aborda la discusion de los objetivos, tomando como punto de partida la validacion de las
hipotesis alternativas y la comparacion entre los resultados obtenidos en este estudio y los
hallazgos previos, asi como los fundamentos tedricos establecidos.

Finalmente, se presentan las conclusiones extraidas de los hallazgos, seguidas por
recomendaciones basadas en los resultados, las referencias bibliograficas, los anexos y la

aplicacion del proyecto.
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CAPITULO I
1. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1.Descripcion de la realidad problematica

La composicion arquitectonica tiene un impacto duradero en los entornos en los que
se encuentra, lo que influye profundamente en la vida cotidiana y el bienestar de las
personas que los habitan. La composicidn apela a nuestras capacidades sensoriales, siendo

la percepcion visual la mas destacada y directamente activada. (Breen, 2019)

Segun (Garcia Pérez, 2015) la composicion arquitectonica desempefia un papel
creativo en la arquitectura al permitir la visualizacion y fusion de las emociones
transmitidas por los disefios arquitectonicos. A través de este proceso creativo, se generan
propuestas arquitectonicas que no solo cumplen una funcién practica, sino que también
permiten a las personas conectarse con los espacios, convirtiendo la arquitectura en una

expresion vital y existencial que despierta respuestas emocionales del ser humano.

Es importante sefialar que la percepcion visual desempefia un rol esencial en la
experiencia y las sensaciones de las personas. Nuestra sensibilidad visual nos permite
reaccionar con sentimientos y sensaciones ante lo que vemos. Sentimientos, ideas y
sensaciones convergen para crear imagenes mentales, y es a través de este proceso que la
percepcidn visual construye representaciones internas de la realidad visible. (Alvarez

Vallejo, 2016)

La organizacion de las formas en la composicion arquitectonica se lleva a cabo de
manera intencional para que sea apreciada por el ser humano mediante la percepcion visual

y el proceso mental (Aviles & Obando, 2010) Asi, experimentar y comprender la forma
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arquitectonica se convierte en una cuestion de percepcion, donde la composicion

arquitectonica cobra vida a través de esta percepcion visual. (Breen, 2019)

En este contexto (Puentes, 2019) menciona que la arquitectura adquiere valor
cuando el usuario que la percibe la juzga, estableciendo asi una relacion entre el espacio y
la manera en que la persona interactua en ¢l, de este modo se pueden proporcionar

experiencias y sensaciones que trasladen al usuario a momentos caracteristicos.

Sin embargo, "En el contexto actual de la arquitectura, se evidencia la poca
sensibilidad que se propone en muchas de las obras actuales, sin tener en cuenta el
proposito principal de la arquitectura. Este solo se ha concentrado las ultimas décadas en
optimizar la arquitectura, desvinculando al hombre de la arquitectura y la arquitectura de

su entorno”. (Puentes, 2019)

En la actualidad, en ciertos paises de América Latina, se observa una falta de
consideracion adecuada por parte de la arquitectura hacia la percepcion visual del espacio.
Esto dificulta la comprension de las escenas y la disposicion visual para los observadores,
afectando asi las interacciones sociales y el aspecto psicoldgico de las personas (Cerquin

& Torres, 2020)

En Pert, esta preocupacion arquitectonica se manifiesta en varias ciudades, donde
la presencia de edificios estandarizados y poco atractivos no satisface adecuadamente las
necesidades funcionales y estéticas de los habitantes. Esta uniformidad en la construccion,
junto con la falta de consideracion por la percepcion y la experiencia de las personas que
interactiian con estos espacios, genera un problema generalizado en la arquitectura del pais.

(Victorio, 2018)

Un ejemplo de estos problemas se encuentra en Huancayo, donde los terminales
terrestres enfrentan dificultades en términos de eficiencia, organizacidon espacial y
seguridad del usuario. La falta de una infraestructura que brinde comodidad y seguridad al
usuario afecta la calidad del servicio de transporte interprovincial en la region. (Huallullo,

2018)

Ademas, se han observado problemas en la composicion arquitectonica del

Terminal Terrestre Los Andes. Estos problemas incluyen la deficiencia en el disefio
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arquitectonico, una organizacion deficiente del espacio, mala circulacion, falta de estética
en el disefio interior y exterior, y una desconexion entre el espacio y los usuarios. Todos

estos aspectos impactan negativamente en la percepcion visual del espacio.

Por lo tanto, es crucial llevar a cabo una investigacion para determinar si existe una
relacién entre la composicion arquitectonica y la percepcion visual del usuario en el

Terminal Terrestre Los Andes.
1.2.Delimitacion del problema
1.2.1. Delimitacion espacial

La investigacion se enfoca en el Terminal Terrestre Los Andes, ubicado en el
Distrito de Huancayo, Provincia de Huancayo, en el departamento de Junin. La
delimitacion espacial abarcard tanto las 4reas interiores como exteriores del terminal,
centrandose especialmente en las zonas interiores con el proposito de analizar

detalladamente la composicion arquitectonica y la percepcion visual del terminal.

FIGURA 1. Vista aérea del Terminal Terrestre los Andes

Fuente: Elaboracion propia sacada de Google Earth

1.2.2. Delimitacién temporal
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El tiempo destinado para el desarrollo de la investigacion, es de (04) meses, de julio
a octubre del 2023; por ser una investigacion de disefo transversal, ya que se realiza en un

momento determinado en el tiempo.
1.3.Formulacion del problema
1.3.1. Problema general

(Cuadl es la relacion entre la composicion arquitectonica y la percepcion visual del

usuario en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023?
1.3.2. Problemas especificos

(Cual es la relacion entre los principios compositivos y la percepcion de la forma
en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023?

(Cual es la relacion entre los principios compositivos y la percepcion del color en
el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023?

(Cudl es la relacion entre los principios compositivos y la percepcion del
movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023?

(Cuadl es la relacion entre las relaciones compositivas y la percepcion de la forma
en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023?

(Cuadl es la relacion entre las relaciones compositivas y la percepcion del color en
el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023?

(Cual es la relacion entre las relaciones compositivas y la percepcion del
movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023?

(Cuadl es la relacion entre la estructura formal y la percepcion de la forma en el
Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 20237

(Cual es la relacion entre la estructura formal y la percepcion del color en el
Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023?

(Cudl es la relacion entre la estructura formal y la percepcion del movimiento en el
Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023?

1.4.Justificacion

1.4.1. Social
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La presente investigacion se realiza por la necesidad de explorar la relacion entre la
composicidn arquitectonica y la percepcion visual del usuario en el Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de Huancayo, con la finalidad de ofrecer propuestas y soluciones que
optimicen la composicion arquitectonica y la percepcion visual del terminal y, al mismo
tiempo, sirvan de inspiracion para la creacion de nuevos proyectos arquitectonicos en la
region que valoren la experiencia de los usuarios y contribuyan al avance y desarrollo de

la comunidad.
1.4.2. Teorica

Esta investigacion servira de aporte para otras investigaciones futuras, ya que hay
poca informacion de la relacion entre la composicion arquitectonica y la percepcién visual.
La intencidn es verificar y enriquecer aspectos tedricos vinculados a este objeto de estudio
fundamental en arquitectura. Al establecer conexiones solidas entre estas dos variables, se
busca aportar comprensiones mdas profundas y establecer una base para futuras

investigaciones en el campo.
1.4.3. Metodoldgica

Esta investigacion aporta instrumentos de evaluacion confiables, disefiados con
precision y validadas por expertos para evaluar tanto la composicion arquitectonica como
la percepcion visual, los cuales pueden servir para ser aplicados en futuras investigaciones.
Asimismo, los resultados de esta investigacion no solo contribuirdn al entendimiento
teorico de esta relacion de variables, sino que posteriormente servirdn para futuras

investigaciones en este campo
1.5.0bjetivos
1.5.1. Objetivo general

Determinar la relacion entre la composicidon arquitectonica y la percepcion visual

del usuario en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.
1.5.2. Objetivos especificos

Establecer la relacion entre los principios compositivos y la percepcion de la forma
en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.
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Establecer la relacion entre los principios compositivos y la percepcion del color en
el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Establecer la relacion entre los principios compositivos y la percepcion del
movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Establecer la relacion entre las relaciones compositivas y la percepcion de la forma
en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Establecer la relacion entre las relaciones compositivas y la percepcion del color en
el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Establecer la relacion entre las relaciones compositivas y la percepcion del
movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Establecer la relacion entre la estructura formal y la percepcion de la forma en el
Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Establecer la relacion entre la estructura formal y la percepcion del color en el
Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Establecer la relacion entre la estructura formal y la percepcion del movimiento en
el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.
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CAPITULO 11
2. MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes
2.1.1. Antecedentes Nacionales:

(Naveda Vilca & Pedemonte Vega, 2022) en su investigacion titulada Percepcion
visual del espacio y desarrollo cognitivo en el distrito de Independencia, 2019. Caso de
estudio: nifios de inicial y primaria con sindrome de down, para optar el titulo profesional

de arquitectas, en la Universidad Cesar Vallejo.

Con el objetivo general de determinar la relacion que existe entre la percepcion
visual del espacio y desarrollo cognitivo en el distrito de Independencia, 2019. Caso de

estudio: nifios de inicial y primaria con sindrome de Down.

De tipo de investigacion correlacional, de nivel descriptivo con disefio no
experimental — transversal. Con una poblacion de maestros y expertos con conocimientos
en educacion especial y una muestra de 212, conforme a la cifra de docentes y especialistas

proporcionada por el Instituto Nacional de Estadistica e Informatica (INEI).

Utilizando la encuesta como instrumento se encontrd que la variable percepcion
visual del espacio y sus dimensiones de forma, color y movimiento se relacionan
positivamente con el desarrollo cognitivo. Los resultados revelaron la necesidad de una
atencion especializada desde una edad temprana para estos nifios con sindrome de Down
que viven en el distrito de Independencia, dado que los centros educativos bésicos
especiales en el area presentan deficiencias en su infraestructura y capacidad para satisfacer

las necesidades de los nifios con sindrome de Down en los niveles de inicial y primaria.

25



Esto subraya la importancia de proporcionar un entorno educativo adecuado y
adaptable que cumpla con las normativas de disefo, y destaca la necesidad de implementar
proyectos que mejoren la calidad de los espacios destinados a la educacion y desarrollo de

estos nifios con esta condicion.

Por lo que recomiendan que se brinde un mayor apoyo econémico a los centros
educativos, en especial a los centros educativos basicos especiales, para nifos de esta
condicion debido a que estos centros no estan en condiciones aptas para ser usadas por los

usuarios.

(Machaca, 2022) desarrollo su investigacion titulada Neuro arquitectura para la

composicion arquitectonica en el diserio del centro integral de atencion al adulto mayor

del D.G.A.L. 2022, en la Universidad Privada de Tacna.

Con objetivo principal de determinar los criterios de Neuro arquitectura para la
Composicion Arquitectonica en el Disefio del Centro Integral de Atencion al Adulto Mayor

del D.G.A.L. 2022.

El tipo de investigacion es aplicada, de enfoque cualitativo. Como unidad de
andlisis se considerd el Centro Integral de Atencion al Adulto Mayor del D.G.A. y la

poblacion que asiste a la infraestructura actualmente.

Utilizando una ficha de evaluacion, se encontrd que el disefio de la composicion se
ve afectado por criterios de la neuro arquitectura creando espacios terapéuticos y que
apoyan un envejecimiento saludable para el adulto mayor, cubriendo sus necesidades
primordiales a los cuales se ven expuestos debido a la edad, por lo que estos espacios tienen

un impacto en nuestro desempefio mental y psicologico.

Concluye que los criterios de Neuro arquitectura para la Composicion
Arquitectonica son cuatro: Sensacion y percepcion, Memoria y aprendizaje, Emociones y

Movimiento.

Recomienda que En el disefo del Centro Integral de Atencion al Adulto Mayor del
D.G.A.L. en 2022, se deben seguir criterios de Neuroarquitectura que aborden Sensacion

y Percepcion, Memoria y Aprendizaje, Emociones y Movimiento. Esto implica considerar
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factores como color, material, forma del espacio, textura, sonido, aislamiento, luz natural
y artificial, teniendo en cuenta las necesidades cambiantes de los usuarios. La proporcion
y la relacion entre estos aspectos impactan en la memoria, toma de decisiones y aprendizaje

de los adultos mayores.

(Aquino & Chavéz, 2018) en su investigacion titulada Calidad del espacio
arquitectonico y nivel de coherencia de la percepcion visual en la Universidad Peruana
los Andes, 2018, para optar el titulo profesional de Arquitectas, en la Universidad Peruana

los Andes.

Se tuvo como objetivo general, determinar la relacion entre la calidad del espacio
Arquitectonico y el nivel de coherencia de la Percepcion visual de los talleres de disefio en
la Escuela Profesional de Arquitectura de Universidad Peruana Los Andes, distrito de

Huancayo, 2018.

El tipo de investigacion es aplicada, de nivel descriptivo — explicativo, con disefio
no experimental, con una muestra de 878 estudiantes del taller de disefio de los diferentes
ciclos de la escuela académico profesional de arquitectura, facultad de ingenieria de la

Universidad Peruana Los Andes.

Utilizando fichas de observacion, cuestionarios y guia de entrevistas concluye que
se encontrd que existe una relacion directa y significativamente entre la calidad del espacio
Arquitectonico con el nivel de Coherencia de la Perceptual visual de los talleres de disefio
en la Escuela Profesional de Arquitectura de Universidad Peruana Los Andes, distrito de
Huancayo, 2018, por lo que recomienda entender como perciben estos espacios los usuarios
y considerar esta relacion entre la calidad del espacio y la percepcion visual, con la finalidad
de alcanzar un nivel de confort fisico y psicoldgico que mejorara el desarrollo académico

del estudiante de arquitectura.

(Victorio, 2018) en su investigacion titulada Calidad de la organizacion del espacio
arquitectonico y la percepcion visual estética de la biblioteca municipal Jorge Basadre de
Chupaca 2018, para optar el titulo profesional de Arquitecto, en la Universidad Peruana

los Andes.
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Con objetivo general de establecer la relacion entre la calidad de la organizacion
del espacio arquitectonico y la percepcion visual estética de la Biblioteca Municipal Jorge

Basadre de Chupaca 2018.

La investigacion es de tipo aplicada, de nivel correlacional y explicativa, con disefio
no experimental, transversal y correlacional. con una muestra no probabilistica de 25

usuarios con criterio de poder evaluar (arquitectos, estudiantes de arquitectura).

Utilizando encuestas, concluye que no existe relacion significativa, entre la calidad
de la organizacion del espacio arquitectonico y la percepcion visual estética de la Biblioteca
Municipal Jorge Basadre de Chupaca, por lo que recomienda que se empleen los principios
de la organizacion del espacio arquitectonico de forma adecuada para las futuras

construcciones que se realicen en tapial.

(Jauregui & Crispin, 2019) desarrollaron su investigacion titulada Espacios
multisensoriales en la composicion arquitectonica de refugios de artistas en Huancayo, en

la Universidad Nacional del Centro del Pert.

Con el objetivo principal de analizar de qué manera se incluyen los espacios

multisensoriales en la composicion arquitectonica de los refugios de artistas en Huancayo.

El tipo de investigacion es aplicada, de nivel no experimental — transeccional —
descriptivo, Con una poblacion de 210 artistas de Huancayo inscritos en ministerio de
cultura y una muestra no probabilistica de 20 refugios de los artistas en Huancayo, donde
se observaron los espacios multisensoriales en la composicion arquitectonica,

especificamente en los espacios existentes de los artistas.

Utilizando una lista de cotejo concluye que la inclusion de espacios multisensoriales
en la composicion arquitectonica de los refugios de artistas en Huancayo es
significativamente baja. Por lo que recomienda la inclusion del disefio cuando se realiza una
composicion o disefio arquitectonico, asimismo recomienda considerar los elementos
naturales como son la iluminacion natural, los colores y texturas, asi como el viento y otras
que se presenten. También recomienda que al momento de realizar un disefio de
arquitectura multisensorial se tengan en cuenta todos los sentidos con la misma importancia

y no solo el de la vista.
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(Hinostroza, 2021) desarrollé la investigacion titulada Percepcion visual en el
rendimiento académico de estudiantes de diseiio arquitectonico de la Escuela Profesional
de Arquitectura - UPLA 2020, para optar el grado de Maestra en Arquitectura, en la

Universidad Nacional del Centro del Peru.

Con el objetivo general de establecer la incidencia de la percepcion visual en el
rendimiento académico de los estudiantes de Disefio Arquitectonico IV de la Escuela

Profesional de Arquitectura de la Universidad Peruana Los Andes.

La investigaciéon es de tipo no experimental, de disefio no experimental
correlacional causal. La muestra consiste en 33 estudiantes que se inscribieron en el Taller

de Disefio IV de la Escuela Profesional de Arquitectura de la UPLA durante el afio 2020.

Utilizando test y rubricas de evaluacion concluye que existe incidencia significativa
de la dimension de estudio “copia” de la variable de estudio percepcion visual, en el
rendimiento académico de estudiantes de disefio arquitectonico IV de la Escuela

Profesional de Arquitectura de la UPLA.
Antecedentes Internacionales

(Rios Ardila, 2019) desarrollo la investigacion titulada De la composicion a la obra
arquitectonica: El Museo Historico Sayamaike de Tadao Ando, para optar el grado de
Maestro en Arquitectura, en la Universidad Piloto de Colombia, llevd a cabo una

investigacion proyectual de enfoque cualitativo con alcance exploratorio y descriptivo.

La investigacion trata sobre sobre los contenidos de la composicion arquitectonica

que hacen que sea posible argumentar el caracter de obra en el proyecto arquitectonico.

En sus resultados, muestra que los criterios o condiciones que deben regir la
composicion, incluyen la unidad, la integridad, la claridad, la simplicidad y la economia, y
se consideran aspectos clave para evaluar si un proyecto arquitectonico alcanza el estatus
de "obra". También que la composicion arquitectonica se manifiesta en la coherencia de
las figuras y su capacidad para satisfacer necesidades especificas. Menciona que la

comprension profunda de una obra arquitectonica implica explorarla desde su interior y
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considerar su relacion con el contexto, especialmente en términos de su estructura formal

y como las partes interactiian entre si.

Concluye que la composicion arquitectonica es fundamental para establecer
criterios que permiten discernir el caracter de obra en un proyecto arquitectonico. El
analisis revela que la composicion interactia entre la mecéanica de la composicion y un
nicleo emocional de referencia para lograr una experiencia poética en el proyecto

arquitectonico, lo que conforma un principio superior de orden.

A través del estudio del Museo Historico Sayamaike de Tadao Ando, se establece
que el caracter de obra arquitectonica reside en la experiencia poética que permite vivir el
proyecto. Esto se logra a través del equilibrio entre la mecanica de la composicion y un
nucleo emocional de referencia, lo que convierte la arquitectura en una dilogia entre ciencia
y arte. Este principio superior de orden se erige como el fundamento que sublima la obra,

otorgandole unicidad y singularidad.

(Breen, 2019) en su investigacion titulada Patterns & Variations Designerly
Explorations in Architectural Composition and Perception, en la Delft University of

Technology.

Se plantea la pregunta central de como comprender mejor y explicar los fendémenos
de la composicion arquitectonica y la percepcion. Su objetivo principal es reconsiderar de
manera sistematica y creativa las condiciones de la composicion arquitectonica, abordando

tanto los aspectos operativos como los estéticos del disefio.

El estudio explora las motivaciones y ambiciones de la iniciativa, asi como las
relaciones entre el diseno arquitectonico y la investigacion académica. Se reconoce la
importancia de los enfoques de investigacion centrados en el disefiador y se busca
caracterizar los métodos para la investigacion arquitectonica. La seccion de Instrumentos
se centra en el desarrollo de enfoques de visualizacion y técnicas interactivas para

identificar y representar aspectos compositivos elementales.

Concluye que, para comprender mejor la composicion arquitecténica y su
percepciodn, es esencial reconocer patrones de disefio mediante comparaciones dirigidas.

Estas comparaciones objetivas pueden estimularse mediante exposiciones tematicas que
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fomenten la identificacion e interpretacion de aspectos esenciales de las decisiones de
disefio. La investigacion de la composicion arquitectonica debe elucidar los efectos
potenciales de las decisiones de disefio, mediante la identificacién de concepciones
elementales de diseno. Estas concepciones pueden ser instrumentales para estudios de
casos en profundidad basados en artefactos de disefio. El estudio destaca la importancia de
la visualizacion en el estudio y la practica arquitectonica, asi como en la investigacion y la

teoria.
2.2.Bases tedricas
2.2.1. Composicion arquitectonica

(De Prada, 2008) En su obra titulada Arte y Composicion: El problema de la forma
en el arte y la arquitectura, menciona que la labor primordial de un arquitecto es la
composicién, mucho mas que solo el acto de disefiar, ya que el disefio es el resultado de
buscar componer una totalidad armoniosa. Asimismo, explica que componer significa
juntar varios elementos de manera que formen algo que sea mas que una simple suma o
acumulacion. La composicion arquitectonica implica la existencia de elementos y

relaciones, dando como resultado una estructura formal coherente y significativa.

Asimismo, (Rios Ardila, 2019) menciona que la composicion arquitectonica se puede
entender como la organizacion de varios elementos de manera coherente, estableciendo
relaciones y vinculos que los integran en una estructura formal. Es decir, componer consiste
en disponer partes de manera ordenada para que estas se relacionen de manera coherente
en el contexto arquitectonico, evitando discontinuidades y destacando la comprension de

la unidad.

(Rios Ardila, 2019) afirma que la composicidon arquitectonica obedece a las leyes
objetivas que rigen todo arte, el principio del orden formal, el concepto de orden
desempefia un papel fundamental al establecer conexiones coherentes y vinculos de
integridad al unir multiples elementos en una estructura formal que concibe el proyecto en

su totalidad.

(Rodriguez Botero, 2012) también define la composicion arquitectonica como el

proceso de organizar y unir armonicamente las diversas partes de un proyecto para crear
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una totalidad, esto implica que el proyecto arquitectonico es guiado por una estructura

formal y un conjunto de principios que aseguran la coherencia y proporcion en el disefio.

Segin (Machaca, 2022) la composicidon en arquitectura implica lograr un equilibrio y
una disposicion perfecta de formas arquitectonicas dentro de un espacio. Se trata de
organizar diferentes elementos de manera que todos ellos aporten un significado a quienes
utilizan el espacio. Ademas, la disposicion de estos elementos con el propdsito de crear
una composicion formal tiene como objetivo principal la creacion de un conjunto que
resulte satisfactorio para los usuarios. Asimismo, menciona que, para lograr una
composicion formal y espacial efectiva en arquitectura, es fundamental tener en cuenta

principios compositivos.

Para esta investigacion se utilizaron las definiciones de composicion arquitectonica de
dos autores, puesto que estos se complementan y se respaldan con lo que mencionan los
demas autores, es por ello que para tener un concepto mas completo se considerd que la
composicion arquitectonica es la union de elementos, considerando ciertas relaciones y

principios compositivos para llegar a una buena estructura formal.

Para entender mejor el concepto de composicion arquitectonica se necesita definir estos

conceptos.
Elementos en la Composicion

El elemento es una parte que conforma un todo, este puede ser tanto fisico como
espacial, para (Aschner Rosselli, 2008) la composicion formal de la arquitectura, se
compone de varios elementos que han sido los mismos desde sus origenes, estos son las:
puertas, ventanas, columnas, muros, escaleras, cubiertas y pisos. Asimismo, cada elemento

puede variar y agruparse de diferentes formas para llegar a ser una totalidad.

Para (De Prada, 2008) el elemento es cualquier principio que constituye o cualquier
parte que integra algo. En lo que respecta a la forma un elemento deberia poder separarse

del conjunto, aunque solo sea imaginariamente.

Asimismo, (Tayyebi & Demir, 2019) explica que los elementos de la composicioén

y las partes de la composicion se refieren a lo que constituye un todo formal, los elementos
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Composition 2

se conectan para formar un objeto unificado. Es decir, un objeto unificado (composicion)
contiene varios elementos (partes) vinculadas entre si. Menciona que por ejemplo en un
plano arquitecténico como composicion las habitaciones serian sus partes; y para la fachada

de un edificio, las ventanas, techos, barandillas, etc., son partes de su composicion.

Asimismo (Tayyebi & Demir, 2019) mencionan que los elementos que componen
un objeto unificado, a su vez estdn compuestos por otros elementos de escala mas pequeiia

que componen otra unidad, por lo que propone un esquema para entender los elementos de

la composicion:

FIGURA 2. La cadena de elementos de composicion.

Composition Element 1 |, . . C.E.(n) CE. 1 ‘e CE.(n) Composition Layer

Unified Object Unified Object

Composition Element 1 . « « || Composition Element (n) Composition Layer

Composition 1

Unified Object Composition Layer

Fuente: elaborado por (Tayyebi & Demir, 2019)

En la figura 2 se muestra la cadena de elementos en la composicion, donde los
elementos se juntan para formar un objeto unificado y estos objetos también se unen para
formar un objeto unificado, formdndose una cadena, que nos da a entender que todo esta
formado por elementos, es decir una casa estd formada por muros puertas y ventanas
asimismo, cada muro puerta y ventana estd formada por otros elementos como ladrillos,

cemento, marcos de madera y otros, y estos también estdn conformados por otros

elementos.
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2.2.1.1.Principios compositivos

Los principios compositivos son herramientas bésicas y esenciales que guian el
proceso de disefio arquitectonico, funcionan como directrices que moldean la forma y la
funcion de los espacios e influyen en la experiencia visual y funcional del usuario.

(Aviles & Obando, 2010) menciona que los arquitectos deben esforzarse por ir
hacia una composicion donde se reflejen la mayor cantidad de principios compositivos, ya
que estos ayudan con el propdsito de lograr una solucion mas variable y pléstica en el
disefio arquitectonico. Por lo que mientras mas principios compositivos se utilicen, mejor
sera la el resultado de la composicion.

Asimismo, (Ching F. D., 1982) en su libro ARQUITECTURA Forma, Espacio y
Orden, menciona la importancia de principios para crear orden en la composicion
arquitectonica, destacando que el orden no solo implica regularidad geométrica, sino
también la disposicion adecuada de las partes de un conjunto para lograr armonia. Los
programas de construccion deben reflejar la jerarquia de funciones, necesidades de
usuarios, objetivos y contexto.

Por otro lado, (Zevi, 1976) en su libro Saber ver la arquitectura, menciona que la
composicion arquitectonica debe responder a una serie de principios de cualidades
formales, morales y psicologicas como son: (formales) la unidad, la simetria, el equilibrio,
la proporcién, la escala, (morales y psicologicas) el caracter, el estilo, la verdad, la
expresion, la delicadeza, el énfasis, la acentuacion, la variedad, la sinceridad y la propiedad.
Para los propositos de esta investigacion, se considerardn Unicamente los principios

compositivos formales, también llamado como 'principios ordenadores' por uno de los autores,
ya que estos tienen una relevancia mayor y son mencionados por ambos autores en sus

respectivos libros.

o Unidad: Es un principio de organizacion visual que implica que todos los
elementos de una obra arquitectonica deben ser percibidos como una entidad
coherente y unificada. La unidad implica que los componentes individuales de una
estructura o disefio deben estar en armonia y tener una relacion coherente entre si,
de modo que formen un todo cohesivo y equilibrado. La unidad no significa

necesariamente uniformidad o monotonia, sino mas bien la idea de que los
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elementos pueden variar, pero aun asi deben estar relacionados de manera que creen

una sensacion de cohesion y armonia en el disefio en su totalidad. (Cantu, 1998)

Simetria: La simetria se da cuando un conjunto de elementos se organiza alrededor
de un eje o un punto central. Este concepto se basa en la disposicion equilibrada de
elementos equivalentes, especialmente a lo largo de una linea (eje) o alrededor de
un punto (centro) comun. (Ching F. D., 1982) Existen dos tipos fundamentales de

simetria:

v’ Simetria Bilateral: Esta se refiere a la distribucion equilibrada de elementos
analogos o idénticos en lados opuestos de un eje, de manera que un plano

puede dividir el conjunto en dos partes esencialmente iguales.

v Simetria Central: También implica una disposicion equilibrada de
elementos analogos, pero estos son radiales y pueden dividirse en mitades
similares mediante un plano que pasa alrededor del centro o a lo largo del

eje central, independientemente del angulo que se forme.

En la composicion arquitectonica, la simetria puede utilizarse de dos maneras para
organizar formas y espacios. Puede aplicarse de manera simétrica en toda la
estructura, o puede estar presente en una parte del edificio y organizar de manera
irregular formas y espacios alrededor de ella, lo que permite adaptarse a condiciones
excepcionales, como el programa o el emplazamiento. En este enfoque, la simetria
se reserva para aspectos especificos o significativos de la organizacion

arquitectonica. (Ching F. D., 1982)

FIGURA 3. Simetria

— — Y ee— L [ ——
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FUENTE: ARQUITECTURA Forma, Espacio y Orden (Ching F. D., 1982)

o Equilibrio: El equilibrio o es el equivalente a la simetria en la arquitectura aformal
o sin ejes. Se refiere a que con respecto a un plano central imaginario debe haber
masas del mismo “peso”, no necesariamente de la misma forma, a ambos lados del

plano central, de manera que haya un balance en la composicion. (Zevi, 1976)

FIGURA 4. Equilibrio
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FUENTE: Expresion Formal Y Composicion Arquitectonica (Cantu, 1998)

o Proporcion: La proporcion se define como la relacion de las partes entre si 'y con
el conjunto del edificio. Es el medio por el que se subdivide el edificio con el fin de

alcanzar la unidad, el balance, el contraste y la armonia. (Zevi, 1976)

La proporcidn en arquitectura se refiere a la armoniosa relacion y distribucion de
las dimensiones y elementos dentro de una obra, asi como entre cada uno de esos
elementos y la totalidad de la estructura. En esencia, la proporcion busca establecer
una medida adecuada y conveniente para cada elemento, de modo que se cree una
sensacion de armonia y equilibrio en el disefio arquitectonico. No se trata

simplemente de igualar todas las dimensiones, sino de encontrar las relaciones

36



correctas entre ellas para lograr un efecto visual y espacial satisfactorio. (Ching F.

D., 1982)

Esto puede implicar variaciones en la escala, la longitud, la altura, el ancho o
cualquier otra dimensioén que sea relevante en el contexto del disefio. El objetivo
final de aplicar el principio de proporcion es lograr una unidad visual en la que las
partes individuales, aunque puedan diferir en tamafio o forma, se relacionen de
manera coherente con el conjunto total. Esta unidad visual puede ser un factor
determinante en la percepcion de la belleza y la funcionalidad de una obra

arquitecténica. (Ching F. D., 1982)

FIGURA 5. Proporcion
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FUENTE: ARQUITECTURA Forma, Espacio y Orden (Ching F. D., 1982)

o Escala: El concepto de escala es de gran importancia, ya que no se refiere a las
dimensiones fisicas reales de los objetos, sino a como se perciben en relacion con
su entorno o con las dimensiones que normalmente les corresponden. Cuando
hablamos de algo a pequefia escala o en miniatura, estamos indicando que el objeto
parece mas pequeiio de lo que suele ser, mientras que, si estd a gran escala, se

percibe como mas grande de lo habitual o esperado. (Ching F. D., 1982)
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En la arquitectura, todos los elementos tienen una cierta magnitud en relacion con
la escala de un edificio. Sin embargo, lo crucial es como percibimos el tamano de
cada elemento en relacion con otros elementos y con la composicion general. Por
ejemplo, el tamafio y la proporcion de las ventanas de un edificio se relacionan entre
si, con los espacios que las separan y con las dimensiones totales de la fachada. Si
todas las ventanas son de tamafo y forma idénticos, establecen una escala relativa
en relacion con el tamafo de la fachada. Pero si una ventana es mas grande que las
demas, crea una nueva escala en la composicion de la fachada, lo que puede indicar
la importancia del espacio detras de esa ventana o modificar la percepcion de las
dimensiones de las otras ventanas y de la fachada en su conjunto. (Ching F. D.,

1982)

FIGURA 6. Escala
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FUENTE: ARQUITECTURA Forma, Espacio y Orden (Ching F. D., 1982)

2.2.1.2.Relaciones compositivas

Las relaciones compositivas son las conexiones o enlaces entre los elementos, con

el proposito de formar un conjunto en el que todo este unificado con sentido y coherencia,
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esta relacion entre elementos no solo forma una totalidad, sino que también establece un

orden formal.

“Las relaciones son los vinculos estructurales que mantienen la cohesion entre los
elementos y los integran en una totalidad coherente. El conjunto de relaciones constituye

el orden formal.” (De Prada, 2008)

Asimismo, (Clark Roger & Michael Pause, 1987) en su libro Arquitectura: Temas
de composicion, analizan las siguientes relaciones que son necesarias para comprender la
composicion en un proyecto: las relaciones de la planta y la seccion, de la circulacion y el

espacio-uso, de la unidad y el conjunto, y, finalmente, de lo repetitivo y lo singular:

o Relacion entre Planta, Seccion y Alzado: La planta, la seccion y el alzado son
herramientas graficas que se utilizan para representar y reproducir las dimensiones
horizontales y verticales de los edificios, el uso de estas herramientas implica la
comprension del volumen, es decir, entender que una linea en cualquiera de estas
representaciones graficas incluye la tercera dimension. El uso de la planta, seccion
y alzado, sirve para la toma de decisiones y estrategias de disefio, estas influyen en
las configuraciones de las demas a través de conceptos como igualdad, similitud,
proporcion, diferencia u oposicion. La disposicion en planta puede relacionarse con
la seccion o el alzado a diferentes escalas, ya sea a nivel de una habitacion, un sector
o el edificio en su conjunto. La relacion entre la planta y la seccion y el alzado, en
términos de analisis, refuerza conceptos como masa, equilibrio, geometria,
jerarquia, adicion, sustraccion, asi como las relaciones entre la unidad y el conjunto,

y entre lo repetitivo y lo singular. (Clark Roger & Michael Pause, 1987)

“El maximo grado de conexidn de la planta y la seccion se produce cuando ambas
son lo mismo, cuando existe una igualdad de delineacion. A este caso se le puede

denominar relacion de identidad.” (Clark Roger & Michael Pause, 1987)

o Relacion entre Circulacion y Espacio-Uso: La circulacién y uso del espacio
representan, a los elementos dindmicos y estaticos mas relevantes de todos los
edificios. El uso del espacio, es el enfoque principal en la toma de decisiones

arquitectonicas, se refiere a la funcidén, mientras que la circulacion es el medio
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mediante el cual se integra el disefio. La combinacion de las necesidades de
movimiento y estabilidad constituye la esencia de un edificio. El hecho de que la
circulacion influya en la forma en la que una persona experimenta un edificio le
permite captar aspectos relacionados con la estructura, la iluminacion natural, la
definicion de unidades, elementos repetitivos y unicos, geometria, equilibrio y
jerarquia. La circulacion puede ser definida en un espacio destinado exclusivamente
para el movimiento o incorporada dentro del espacio de uso. Por lo tanto, es posible
separarla parcial o completamente de los espacios de uso, o incluso limitarla a los
mismos, sin perder la capacidad de determinar la ubicacién de la entrada, el centro

y el final, o establecer el nivel de categoria. (Clark Roger & Michael Pause, 1987)

La relacién entre la circulacion y espacio-uso puede indicar las condiciones de
privacidad y conexion. Asimismo, pueden sugerir organizaciones centralizadas,
lineales o agrupadas. Para que este aspecto se convierta en una herramienta de
disefio, es esencial comprender que la configuracion asignada a la circulacion o al
uso tiene una influencia directa en el establecimiento de la relacion entre ambos.”

(Clark Roger & Michael Pause, 1987)

La circulacion en arquitectura se refiere a los caminos o recorridos que las personas
siguen al moverse dentro y alrededor de un edificio o espacio. Esto puede incluir
escaleras, pasillos, corredores y otros medios de desplazamiento. La circulacion
juega un papel crucial en la configuracion de la disposicion funcional de un edificio

y puede influir en como se experimenta y utiliza el espacio. (Ching F. D., 1982)

Relacion entre Unidad y Conjunto: La relacion entre la unidad y el conjunto
considera la arquitectura como unidades. La unidad es una entidad identificada que
pertenece al conjunto de un edificio, es asi que los edificios pueden constar de una
sola unidad, o pueden ser agrupaciones de varias unidades. Estas unidades pueden
ser espaciales o formales, relacionadas con los espacios de uso, los componentes
estructurales, la masa, el volumen o combinaciones de estos elementos. Sin
embargo, las unidades también pueden surgir independientemente de estos

aspectos. (Clark Roger & Michael Pause, 1987)
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La conexion entre la unidad y el conjunto se analiza al considerar la arquitectura
como elementos que pueden ser utilizados en el proceso creativo de construir
edificios. La unidad se define como un elemento identificable que forma parte de
un edificio. En algunos casos, un edificio puede estar compuesto por una sola
unidad, en cuyo caso esta unidad se convierte en el conjunto o la combinacion de
unidades. La relacion entre la unidad y el conjunto se refuerza a través de la
estructura, la masa y la geometria, y estos elementos a su vez tienen un impacto en
aspectos como la simetria, el equilibrio, la geometria, la adicion y la sustraccion, la

jerarquia y la relacion entre lo colectivo y lo individual. (Cantu, 1998)

Relacion entre lo Repetitivo y lo Singular: Al examinar los elementos formales
y espaciales, se identifican patrones repetitivos y elementos tnicos, relacionados
con la funcién y la jerarquia. Esta relacion entre lo comun y lo tnico influye en la
organizacion espacial y la percepcion del disefio. (Clark Roger & Michael Pause,

1987)

Aunque (Clark Roger & Michael Pause, 1987) proponen cuatro relaciones

compositivas, en el marco de esta investigacion se limitara el estudio a dos de ellas: la

Relacion entre Circulacion y Espacio-Uso, asi como la Relacion entre Unidad y

Conjunto. Estas dos relaciones han sido seleccionadas debido a su mayor relevancia en

el contexto de esta investigacion. Las otras dos relaciones se consideran mas teoricas y

no aplican en la investigacion, ademads, no resultan practicas de evaluar para los

propositos de este estudio."

2.2.1.3.Estructura formal

La estructura formal en arquitectura se entiende como el resultado de la composicion de

diversos elementos dentro de una obra. Cuando estos elementos se combinan, forman una

totalidad coherente o sea una estructura formal. Segtin (De Prada, 2008) en el contexto de

la composicidon arquitectonica, la estructura formal es un conjunto de fendémenos

interdependientes, en las cuales los elementos y relaciones se combinan para formar una

totalidad coherente, donde cada componente depende de los demas y no puede existir de

manera aislada. La forma o estructura formal es la organizacion intrinseca y relacionada

de los elementos que constituyen una composicion arquitectonica
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Asimismo, (De Prada, 2008) propone las condiciones generales de la forma (estructura

formal) o composicidn, estas son: unidad, integridad, coherencia, claridad y necesidad.

o Unidad: En el contexto de la composicion arquitectonica, la "unidad" implica
que la forma debe presentarse como un todo completo y definido, afectado por
un principio de orden estructural. Esto significa que los elementos deben estar
interconectados de manera que formen una entidad coherente y no

desarticulada. (De Prada, 2008)

o Integridad: La "integridad" requiere que todos los elementos que componen
una estructura arquitectonica estén presentes y participen activamente en la
composicion. No debe faltar ninguno de estos elementos, ya que cada uno

desempefia un papel esencial en la totalidad. (De Prada, 2008)

o Coherencia (de cohesion): La "coherencia" se refiere a la vinculacion de los
elementos entre si mediante un sistema de relaciones. Esto afecta tanto a los
elementos individuales como al conjunto en su totalidad, asegurando que haya
una armonia y conexion logica en la composicion arquitectonica. (De Prada,

2008)

o Claridad: En el ambito de la composicion arquitectonica, la "claridad" significa
evitar cualquier tipo de confusion. Debe existir una comprension clara y directa
de la estructura y la disposicion de los elementos, de modo que el observador

no se sienta desconcertado. (De Prada, 2008)

o Necesidad: La "necesidad" impone la eliminacion de elementos superfluos en
la composicion arquitectonica. Esto significa que todo lo que esté presente debe
tener un propoésito y una funcion definidos, sin elementos innecesarios que

distraigan o sobrecarguen la composicion. (De Prada, 2008)
2.2.2. Percepcion visual

La percepcion visual es un proceso que implica la intervencion de la vision y el
cerebro. En este proceso, se integran la percepcion del color, la forma y el movimiento,

cuyos origenes se encuentran en estimulos luminosos. Estos tres elementos operan de
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manera conjunta en el cerebro, generando conceptos perceptuales que facilitan el

reconocimiento e interpretacion del entorno. (Alberich, Gomez, & Ferrer, 2018)

La percepcion visual del espacio se refiere a la capacidad del sistema visual humano
para interpretar y comprender caracteristicas visuales de los objetos y entornos que nos
rodean, siendo el principal encargado de la percepcion de formas, colores y movimientos
de los objetos y el entorno, diferenciando estas caracteristicas y separandolas unas de otras

de tal manera que va a ayudar a captar de mejor manera los objetos y su entorno. (Naveda

Vilca & Pedemonte Vega, 2022)

La percepcion visual es la capacidad esencial de ver y percibir, crucial para el
desarrollo normal y seguro de las personas. A través de la percepcion visual, se obtiene
informacion sobre estimulos relevantes, se comprenden las propiedades de los objetos y

permite relacionarse con el entorno. (Carballo Reina, 2012)

En este contexto, es crucial destacar que la percepcion visual no solo se limita a la
identificacion de objetos, sino que también desempeila un papel fundamental en la
construccion de significado y en la adaptacion del individuo a su entorno, sin embargo,

para entender mejor la percepcion visual surge la necesidad de definir el proceso.
Proceso de percepcion visual

El proceso de percepcion visual comienza en la retina, donde los estimulos se
convierten en sefiales eléctricas y se transmiten a través del nervio Optico hasta los centros
superiores del cerebro. Alli, se integran las propiedades del objeto como color, forma y

movimiento. (Carballo Reina, 2012)

Asimismo (Alberich, Gémez, & Ferrer, 2018) explican que la luz que alcanza los
ojos estimula los receptores en la retina, que transforman la sefial luminica en impulsos
eléctricos. Estos impulsos son transmitidos a través de los axones del nervio optico y son
dirigidos hacia el cerebro. La informacion se encuentra en el punto de conexion cerebral
llamado quiasma Optico y luego avanza hacia una region especifica del tdlamo, conocida
como nucleos geniculados laterales. Desde aqui, la informacion es enviada al cortex visual
localizado en el 16bulo occipital. Es asi que la informacion del ojo derecho se dirige al

cortex visual del hemisferio izquierdo, y viceversa.
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Asimismo, (Alberich, Gomez, & Ferrer, 2018) mencionan que podemos desglosar

este proceso en tres etapas fundamentales:

Fotorrecepcion: La luz que llega al ojo estimula las células fotorreceptoras en la

retina, las cuales transmiten la sefal al nervio optico.

Transmision y procesamiento: En la retina, comienza un nivel inicial de
procesamiento que se vuelve mas complejo a medida que la sefial avanza hacia el tdlamo y

luego al cortex cerebral.

Percepcion: En el 16bulo occipital (en las areas de la corteza visual primaria y
asociativa), se finaliza el proceso de percepcion, lo que nos permite ser conscientes de lo

que estamos viendo.
2.2.2.1.Percepcion de la forma

La percepcion visual de una forma comprende su disposicion espacial, fronteras,
entorno y estructura visual subyacente. En nuestra percepcion, estas caracteristicas se
integran en una representacion completa en lugar de descomponerse analiticamente en

componentes individuales (Alberich, Gémez, & Ferrer, 2018)

Gracias a la percepcion el objeto se identifica plenamente, se puede ordenar,
reconocer y con el cual podemos relacionarnos como algo que conocemos y podemos
imaginar, recordar, rotar mentalmente y hacer calculos y predicciones, en este contexto,
organizar los objetos mediante su forma equivale a proporcionarles una version racional o,
en términos mas precisos, geométrica, que ofrece una idea clara, precisa e inconfundible
de sus caracteristicas distintivas. Dar forma a un objeto significa darle sentido, hacerlo
propio y permitir que se muestre de manera inequivoca en la conciencia, lo que facilita la
posibilidad de desarrollar estados imaginativos, como compararlos con otros, pensarlos en

diferentes contextos o recordarlos en diferentes momentos. (Oviedo, 2004)

La forma de los objetos, que se describe con mayor precision como el "contorno"
o "borde", incluye toda la informacion relevante y oportuna que permite representar el

objeto. Asimismo, el término Gestalt se traduce al espafiol como "forma" o "contorno". La
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relevancia del concepto de forma en la explicacion de la percepcion es uno de los aspectos

fundamentales en la teoria Gestalt. (Oviedo, 2004)

Es por ello que al hablar de percepcion de la forma estamos hablando de la teoria
de Gestalt, asimismo, (Hinostroza, 2021) menciona que el concepto de forma en la teoria
de la Gestalt se refiere a como percibimos y comprendemos los objetos y patrones visuales.
La palabra "Gestalt" se traduce como "forma" o "figura", y esta teoria se enfoca en como
nuestra mente organiza la informacion visual para crear una imagen completa y
significativa de un objeto. Cuando interactuamos con un objeto, nuestra mente extrae las
caracteristicas relevantes de ese objeto, lo que nos permite tener una nocion clara de lo que
es. La teoria de la Gestalt se centra en esta capacidad de la mente para organizar la
informacion visual y promover el pensamiento racional a través de la abstraccion, lo que
nos permite recordar, imaginar y comprender el mundo que nos rodea de manera mas

efectiva.

“La psicologia de la Gestalt sostiene que la mente simplifica el entorno visual para
facilitar su comprension. Cuando nos encontramos ante una composicion de formas,
tendemos a reducir el motivo que abarca nuestro campo de vision a los contornos mas

simples y regulares posible.” (Ching F. D., 1982)

o Pregnancia: También llamada buena forma o buena Gestalt se refiere en
términos mas sencillos a una forma que tiene los conceptos de simplicidad,
orden, simetria, regularidad, estabilidad, pero sobre todo coherencia

estructural de carécter unitario del conjunto. (Kanisza, 1986)

o Proximidad: Se refiere a que las partes que componen un estimulo tienden
a agruparse cuando estan ubicadas a distancias minimas entre si. En
distancias cortas, las partes forman grupos unitarios, y esto también se aplica
a la disposicion de objetos en funcion de la direccion en la que se agrupan.

(Bricefio Avila, 1999)

o Simplicidad: Se refiere a la disposicion inmediata de objetos que tienen una
forma simple y compacta, en términos de organizacion visual elemental. La

simplicidad se evalia segiin el nimero de caracteristicas estructurales que
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conforman una figura, abarcando no solo sus elementos, sino también las

propiedades estructurales de la forma. (Bricefio Avila, 1999)

o Cierre: Hace referencia al fenomeno en el cual las areas cerradas son
percibidas con mayor frecuencia y facilidad en comparacién con las
totalidades irregulares y abiertas. Las lineas que marcan los limites de las
superficies se perciben como unidades cuando sus limites formales son

facilmente identificables. (Bricefio Avila, 1999)
2.2.2.2.Percepcion del color

“El color es una caracteristica viva del espacio, que no solo especifica atributos o
cualidades de una superficie o elementos arquitectonicos, el color tiene efectos en el

usuario de caracter estético y emocional.” (Machaca, 2022)

Asimismo, (Cantl, 1998) en su libro Elementos de expresion formal y composicion
arquitectonica, destaca que el término "color" se refiere a la impresion sensorial generada
por la luz sobre cualquier objeto perceptible por el ojo. esta impresion permite la
apreciacion, la diferenciacion y el andlisis de la fisionomia de la naturaleza y de las cosas
que nos rodean, ddndonos imagenes nitidas, completas y reales. Ademas, influye en el
comportamiento tanto humano como animal y vegetal. En el ser humano, regula estados de

animo y aspectos de la vida, ya que el color activa la fantasia y la creatividad.

Los colores poseen el poder de comunicar sentimientos y percepciones, ejerciendo
influencia en las emociones y estados emocionales de las personas. Los colores evocan
diversas sensaciones y tienen la habilidad de despertar, estimular, tranquilizar o afectar a
aquellos que los observan. Cada color emite vibraciones particulares que generan efectos

caracteristicos en quienes los perciben. (Naveda Vilca & Pedemonte Vega, 2022)

(Ching F. , 1997) define el color como el fendmeno de la luz y de la percepcion

visual y define las dimensiones del color como el tono, la saturacién y la luminosidad.

o Tono: “Una de las tres dimensiones del color, es la propiedad de la luz que

ayuda a clasificar el color de un objeto como rojo, amarillo, verde o azul u
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otro color intermedio entre cualquier pareja de colores contiguos” (Ching F.

, 1997)

Es decir que el tono se refiere a la propiedad del color que permite
clasificarlo, representa la posicién cromatica en la rueda de colores y se

mide en grados, asignando un valor especifico a cada color.

Saturacion: “Una de las tres dimensiones del color, es la pureza o el brillo
de una determinada tonalidad, también llamada intensidad”. (Ching F. ,

1997)

Es decir que la saturacion indica la intensidad o pureza del color. Una
saturacion baja resulta en colores mas apagados o desaturados, mientras que

una saturacion alta produce colores mas vibrantes e intensos.

Luminosidad: “Dimension de un color que esta relacionada con la
luminancia y por la cual los estimulos visuales son ordenados
continuamente desde lo muy obscuro a lo muy luminoso. El blanco puro
tiene la luminosidad méxima y el negro puro la luminosidad minima”.

(Ching F. , 1997)

Es decir que la luminosidad representa la cantidad de luz presente en el

color, es la percepcion de cuéan claro u oscuro es un color.

Sensacion: cada color produce una sensacion, descifrando que los tonos
calidos fomentan la actividad mental y traen alegria, mientras que las
tonalidades frias inducen una sensacion de calma. Los tonos oscuros y grises
pueden generar melancolia, mientras que el blanco fortalece los aspectos
positivos. (Goethe, 1810) en su libro Zur Farbenlehre “Teoria de los

colores.

Asimismo, la sensaciéon es la experiencia subjetiva y emocional que
experimentamos al percibir un color. Va més alla de las propiedades técnicas
del color, involucrando nuestras respuestas personales y emocionales a la

percepcion cromatica.

47



La sensacion que produce el color desempeia un papel esencial en la
arquitectura, ya que puede influir en la experiencia y percepcion de un
espacio. En la FIGURA 7, titulada "Efectos del Color en las Sensaciones y
la Composicion", se observa como diferentes tonalidades pueden evocar
emociones especificas y contribuir a la percepcion de una composicion

arquitectonica.

FIGURA 7. Efectos del Color en las Sensaciones y la Composicion
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COLOR SENSACION RELACION CON LA
COMPOSICION
ROJO -Energia - Vitalidad Romper un patron
visualmente.
Focalizar elementos
visuales
W
8 NARANJA -Vitalidad -Alegria - Mejora la fluidez en cuanto
3 Felicidad -Optimismo a circulaciones atascadas.
<
O AMARILLO -Alegria -Relajacion -Empleado para dar
amplitud a los espacios
-Para elementos visuales
que busque unidad
VERDE Paz -Proteccion - ~ —-mmmmmmmmmemem
Esperanza -Estabilidad -
Equilibrio -Tranquilidad
AZUL -Disminuye el miedo y la Romper un patrén
tension -Relajante visualmente. -Focalizar un
8 ambiente
E VIOLETA -Espiritualidad -Espacios que reduzcan su
jerarquia
MARRON -Confort -Seguridad - Para espacios de
Comodidad - introspeccion para darle
Acogimiento -Equilibrio equilibrio.
GRIS Como un color neutral que no ejerce efectos a la
8 percepcion de las personas segun estos estudios.
[
'5 NEGRO Intimidante -Distante -Espacio con gran escala,
Ll perceptualmente se vean
Z

mas chicos -Focalizar

Fuente: Elaboracion propia adaptado de (Machaca, 2022)

2.2.2.3.Percepcion del movimiento

La apreciacion del movimiento es una parte fundamental de codmo percibimos
nuestro entorno y desempefia un papel crucial en la identificacion de formas. La percepcion
del movimiento como concepto es el resultado del procesamiento de la retina, que puede

ser activado por la luz reflejada desde un objeto en movimiento real o por la proyeccion
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rapida de una secuencia de imagenes que se perciben como movimiento. (Alberich, Gomez,

& Ferrer, 2018)

La percepcion del movimiento es experimentada por las personas a través de la vista
y el sentido kinestésico. Estos se dividen en dos categorias: el movimiento real, que es
constante en nuestro entorno, y el movimiento aparente, que, como su nombre indica, es
generado de manera artificial y su interpretacion varia en funcion de su origen. A
continuacion, se ofreceran detalles adicionales sobre estos tipos de movimientos. (Naveda

Vilca & Pedemonte Vega, 2022)

(Urbina Bado, 1993) “La sensacion de movimiento es producida principalmente por
dos causas: la propia experiencia de movimiento (el que la persona experimenta en relacion
a si mismo) y el movimiento de algo externo a la persona. Tenemos entonces dos tipos de

movimientos: real y aparente”.

o Movimiento real: es el movimiento que se experimenta cuando un objeto
se mueve frente o alrededor de nosotros, también se presenta cuando

nosotros cambiamos de posicion o nos movemos. (Urbina Bado, 1993)

o Movimiento aparente: Es la sensacion de movimiento que se produce sin
que exista un desplazamiento real, sino cuando se ve una rapida sucesion de
estimulos inmoéviles que semejan un movimiento real. Asimismo, la Gestalt
sefala que cuando una luz es encendida y apagada en una secuencia
determinada se produce un movimiento aparente, como en los anuncios
luminosos o las peliculas hechas por secuencia de imagenes. (Urbina Bado,

1993)

2.3.Marco conceptual

Arquitectura: Arquitectura es el arte y la ciencia de disefiar y construir espacios y
estructuras que satisfacen necesidades funcionales y estéticas.

Circulacion: El desplazamiento de personas o cosas dentro de un espacio.
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Coherencia: Significa que todo en un disefio arquitectonico tiene sentido y esta
relacionado de manera logica.

Color: Es la manera en que vemos diferentes colores debido a las diferentes longitudes de
onda de la luz.

Composicion arquitectonica: La organizacion de elementos y formas para crear un disefo
estético y funcional en la arquitectura.

Composicion: Es la organizacion de partes para crear un conjunto completo y armonioso.
Diseiio: El resultado de combinar partes de manera armoniosa en la arquitectura.
Equilibrio: Estabilidad de elementos que contrastan, se oponen o interactuan entre si, asi
como la disposicién o proporcion agradable y armonica de las partes o elementos dentro
de un disefio o composicion. (Ching F. D., 1982)

Escala: Proporcion que establece la relacion entre una representacion y lo representado.
También se refiere al tamafio, extension o grado proporcional que se evaltia en relacion con
una norma o un punto de referencia. (Ching F. D., 1982)

Espacio: Campo tridimensional donde los objetos y eventos ocupan posiciones y
direcciones relativas. Especialmente, se refiere a un fragmento de campo que se delimita
en circunstancias especificas o con propdsitos particulares. (Ching F. D., 1982)
Espacio-uso o funcion: Se refiere al proposito especifico de un espacio o edificacion.
Define cémo se diseian los elementos para cumplir con necesidades particulares, guiando
la distribucién del espacio.

Estrategias de composicion: Técnicas utilizadas en arquitectura para crear un disefio.
Estructura formal: La organizacion coherente de elementos y sus relaciones en un disefio
arquitectonico.

Forma: Configuracion y estructura de algo que lo distingue de su sustancia o materia.
Asimismo, se refiere al modo de organizar y coordinar los elementos o partes de una
composicion con el propodsito de crear una imagen coherente. En el contexto artistico, la
forma también abarca la estructura morfologica de una obra de arte. (Ching F. D., 1982)
Luminosidad: Indica cudnta luz hay en un color. Valores altos resultan en colores mas
claros, mientras que valores bajos generan colores més oscuros.

Percepcion del movimiento: Cémo percibimos el desplazamiento y cambios en la

posicion de objetos en el espacio.
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Percepcion visual: Como entendemos las cosas a través de la informacion recibida de los
ojos, relacionados con el conocimiento previo y el estado emocional del individuo
Percepcion: La Real Academia Espaiola, define la percepcion como la sensacion interior
que resulta de una impresion material producida en los sentidos corporales.

Pregnancia: Cualidad de las formas visuales que captan la atencion del observador por la
simplicidad, equilibrio o estabilidad de su estructura.

Proporcion: La proporcion es una relacion comparativa y equitativa entre dos o mas
elementos, ya sea en términos de tamafo, cantidad, magnitud o grado. (Ching F. D., 1982)
Relacion: Conexion, correspondencia de algo con otra cosa.

Saturacion: Representa la intensidad o pureza del color. A mayor saturacion, el color es
mas vibrante, mientras que menor saturacion lo hace mas apagado.

Sensacion del color: Se refiere a la experiencia subjetiva y emocional que experimentamos
al percibir un color. Va mas allé de las propiedades técnicas del color, involucrando nuestras
respuestas personales y emocionales a la percepcion cromatica.

Sensacion: La percepcién que experimentamos en nuestra conciencia debido a los
estimulos del entorno captados por nuestros sentidos.

Simetria: Correspondencia precisa en tamafo, forma y disposicion de las partes a ambos
lados de una linea o un plano divisor, o en relacion con un centro o eje. Asimismo, implica
la regularidad en la forma o disposicion, basada en la semejanza, reciprocidad y
correspondencia entre las partes. (Ching F. D., 1982)

Tono: Es el matiz o tipo de color, como rojo, verde o azul, medido en grados en la rueda
de colores.

Unidad: Elementos individuales de un disefio arquitectonico se conectan de manera

armonica y cohesionada, formando una totalidad unificada.
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CAPITULO 111
3. HIPOTESIS

3.1.Hipétesis General:

Existe una relacion directa y significativa entre la composicion arquitectonica y la
percepcion visual del usuario en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo,

2023.

3.2.Hipaotesis Especificas:

Existe una relacion directa y significativa entre los principios compositivos y la
percepcion de la forma en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Existe una relacion directa y significativa entre los principios compositivos y la
percepcion del color en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Existe una relacion directa y significativa entre los principios compositivos y la
percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo,
2023.

Existe una relacion directa y significativa entre las relaciones compositivas y la
percepcion de la forma en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Existe una relacion directa y significativa entre las relaciones compositivas y la
percepcion del color en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Existe una relacion directa y significativa entre las relaciones compositivas y la
percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo,
2023.

Existe una relacion directa y significativa entre la estructura formal y la percepcion
de la forma en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.
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Existe una relacion directa y significativa entre la estructura formal y la percepcion
del color el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Existe una relacion directa y significativa entre la estructura formal y la percepcion
del movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

3.3.Variables
3.3.1. Definicion conceptual de la variable
VARIABLE N°1- Composicion Arquitectonica:

Componer significa juntar varios elementos de manera que formen algo que sea mas
que una simple suma o acumulacion. La composicidon arquitectonica por tanto implica la
existencia de elementos y relaciones, dando como resultado una estructura formal

coherente y significativa. (De Prada, 2008)

La composicion arquitectonica es el proceso de organizar y unir arménicamente las
diversas partes de un proyecto para crear un todo, esto implica que el proyecto
arquitectonico es guiado por una estructura formal y un conjunto de principios que

aseguran la coherencia y proporcion en el disefio. (Rodriguez Botero, 2012)
VARIABLE N°2- Percepcion Visual

La percepcion visual es el proceso en el cual interviene la vision, que recepciona
estimulos luminosos, y el cerebro, en el cual se produce la mayor parte del proceso de
vision, este proceso implica la integracion de la percepcion del color, la forma y el
movimiento. Estos tres elementos tienen su origen en estimulos luminosos y operan de
manera conjunta en el cerebro para generar conceptos perceptuales que facilitan el

reconocimiento y la interpretacion del entorno. (Alberich, Gomez, & Ferrer, 2018)
3.3.2. Definicion Operacional de la variable
VARIABLE N°1- Composicion Arquitectonica:

La composicion arquitectonica es el proceso de unir y organizar elementos
arquitectonicos, relacionandolos de forma armoénica y siguiendo los principios de
composicidn, para crear una estructura formal coherente y significativa que sea mas que

una simple suma de partes.

54



o Dimensiones:
» Principios Compositivos
» Relaciones Compositivos

> Estructura Formal

VARIABLE N°2- Percepcion Visual

La percepcion visual es el proceso en el que, por medio del sentido de la vista y el
cerebro, comprendemos nuestro entorno inmediato, percibiendo estimulos luminosos como
las formas, colores y movimientos, y generando una imagen mental de los objetos y el
entorno.

o Dimensiones:
» Percepcion de la Forma
» Percepcion del Color

» Percepcion del Movimiento
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3.3.3. Operacionalizacion de las variables

Tabla 1: Matriz de operacionalizacion de la variable Composicién Arquitectonica

VARI DEFINICION DEFINICION DIMENSIONE DEFINICION INDICADORES
ABLE CONCEPTUAL OPERACIONAL S OPERACIONAL
(De Prada, 2008) Simetria
Componer significa juntar varios Son  pautas Yy Equilibrio
elementos de manera que formen Principios conceptos Proporcion
algo que sea mas que una simple compositivos  esenciales que Escala
suma o acumulacion. La La composicion guian la

COMPOSICION ARQUITECTONICA

composicién arquitectonica por
tanto implica la existencia de
elementos y relaciones, dando
como resultado wuna estructura
formal coherente y significativa.

(Rodriguez Botero, 2012)

La composicién arquitectonicaes el
proceso de organizar y unir
armonicamente las diversas partes
de un proyecto para crear un todo,
esto implica que el proyecto
arquitecténico es guiado por una
estructura formal y un conjunto de
principios que aseguran la
coherencia y proporcion en el
disefio.

arquitectonica es el
proceso de unir y
organizar  elementos
arquitectonicos,

relaciondndolos  de
forma armoénica y
siguiendo los
principios de
composicion, para
crear una estructura
formal coherente vy
significativa que sea
mas que una simple
suma de partes.

composicion en la
arquitectura

Circulacion y uso

Es la relacion que del espacio
Relaciones existe entre Unidad y
compositivas  elementos, conjunto
espacios y formas
dentro de la
composicion.
Es el resultado final Integridad
del roceso de .
compoiicic’)n Coherencia
Estructura arquitecténica la Claridad
formal cual debe ,
representar una Necesidad

unidad formal.
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Tabla 2. Matriz de operacionalizacion de la variable Percepcion Visual

VARI DEFINICION DEFINICION DIMENSIONES DEFINICION INDICADORES

ABLE CONCEPTUAL OPERACIONAL OPERACIONAL
(Alberich, Gomez, & Pregnancia
Ferrer, 2018) La percepcion de la -

S . Proximidad

La percepciéon visual es el forma permite S
proceso en el cual interviene identificar y entender SImP“CIdad
la vision, que recepciona La percepcion visual es Percepcion de la las siluetas y contornos Cierre
estimulos luminosos, y el el proceso en el que, Forma de los objetos en el

y cerebro en el cual se por medio del sentido espacio.

5( produce la mayor parte del de la vistay el cerebro, La percepcion del color Tono

0 proceso de visién, este comprendemos nuestro permite distinguir 'y Saturacion

; proceso implica la entorno inmediato, clasificar objetos vy E—

@) integracion de la percepcion  percibiendo estimulos Percepcion del  superficies, pueden Luminosidad

g del color, la forma y el luminosos como las Color gvocar emociones y Sensacion

EJ) movimiento. Estos tres formas, colores 'y afectar nuestra

% elementos tienen su origen Movimientos, y percepcion

o en estimulos luminosos y generando una imagen La percepcion del Real
operan de manera conjunta mental de los objetos y movimiento  permite Aparente

en el cerebro para generar
conceptos perceptuales que
facilitan el reconocimiento y
la interpretacion del
entorno.

el entorno.

Percepcion del
Movimiento

detectar y comprender
el movimiento de los
objetos y elementos en
un espacio.
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CAPITULO IV
4. METODOLOGIA

4.1.Método de investigacion:
Cientifico — Cuantitativo

Para esta investigacion, se empleara el método cientifico, utilizando un enfoque
cuantitativo. (Segun Baena, 2017), el método cientifico se distingue como el procedimiento
caracteristico de las disciplinas cientificas para la busqueda de la verdad.

Segtin (Tamayo, 2012), el método cientifico se define como un conjunto de pasos mediante
los cuales se formulan los interrogantes cientificos y se someten a prueba tanto las hipotesis
como los instrumentos empleados en la investigacion.

En lo que respecta a la investigacion cuantitativa, segin (Hernandez, Fernandez, &
Baptista, 2014), se define como un conjunto de procesos sistematicos, criticos y empiricos
aplicados al analisis de un fendmeno o problema.

4.2.Tipo de investigacion:
Investigacion Aplicada

Asimismo, los autores (Blasco & Pérez, 2007), sefialan que la investigacion aplicada se
dedica a examinar la realidad dentro de su entorno natural, observando coémo ocurren los
fendmenos y extrayendo e interpretando estos acontecimientos segin las personas
involucradas.

4.3.Nivel de la Investigacion:
Nivel de investigacion Correlacional

Segun (Tamayo, 2004), este tipo de investigacion busca cuantificar la relacion entre dos o
mas variables, centrandose en comprender como se puede prever el comportamiento de una
variable a partir del conocimiento del comportamiento de otra variable relacionada. Esta
relacioén puede ser positiva, indicando valores altos de correlacion, o negativa, indicando
valores bajos, segun la direccion de la relacion.
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4.4.Diseio de Investigacion:
Investigacion no experimental — transversal — correlacional

Segun (Hernandez, Fernandez, & Baptista, 2014), el disefio no experimental se caracteriza
por ser una forma de investigacion en la cual no se realiza una manipulacion intencionada
de las variables. En otras palabras, se trata de estudios en los que no se alteran
intencionalmente las variables independientes para poder observar su influencia en otras
variables.

Asimismo, de acuerdo con (Hernandez, Ferndndez, & Baptista, 2014), los disefios de corte
transversal o transaccional se caracterizan por la recopilacion de datos en un inico punto
en el tiempo. Este enfoque de disefo tiene la flexibilidad de explorar las conexiones entre
las variables, ya sea sin implicar causalidad o al examinar posibles relaciones causales.

O1

T

M r

!

02
Donde:

M= Muestra
O1= Observacion de la variable 1
O>= Observacion de la variable 2
r= Correlacion entre dichas variables

4.5.Poblacion y muestra

4.5.1. Poblacion

Para la presente investigacion, se establece como poblacion de estudio al conjunto
total de usuarios que interactiian con las instalaciones del terminal al Terminal Terrestre
Los Andes.

Esta poblacion, abarca el aforo completo del Terminal Terrestre Los Andes, con un
total de 480 personas, ya sean usuarios que utilizan las instalaciones para viajes o
trabajadores que contribuyen a su funcionamiento diario.

4.5.2. Muestra
Segun lo indicado por (Tamayo, 2004), la seleccion de la muestra se realiza a partir
de una poblacion que ha sido cuantificada. Cuando no es factible calcular las entidades de
toda la poblacion, la muestra se considera representativa. En este contexto, la muestra
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exhibe las caracteristicas destacadas de la poblacion de la que ha sido extraida, lo que sefala
su caracter representativo.

El enfoque de muestreo adoptado para esta investigacion fue probabilistico,
garantizando que todos tuvieran igual probabilidad de ser seleccionados. La eleccion de la
muestra se llevo a cabo mediante un método aleatorio simple. El tamafio de muestra se
determino segun el procedimiento utilizado por Snedecor y Brist (1973) sobre el aforo del
Terminal Terrestre Los Andes.

Calculo de muestra:

B Za? xPxqxN
C e?x(N—1)+Za’?xPxgq

n

Datos:

n=?

Z a/2=Margen de confiabilidad (95% 6 0,05); Z = 1,96

P = Probabilidad que el evento ocurra, (no se conoce), se asume (50%
60,5)

q = Probabilidad que el evento no ocurra, (no se conoce), se asume
(50% 6 0,5)

€ = Error de estimacion; 5% 6 0,05

N =480 poblacién

Calculo de la muestra:
1.96°x 0.5 x 0.5 x 480
0.05% x (480-1) + 1.96>x 0.5 x 0.5

460.99
=916
n= 213.42

n= 214 usuarios del Terminal Terrestre los Andes

Por lo tanto, la estimacion de la muestra probabilistica es de 214 usuarios del Terminal
Terrestre los Andes.

4.6.Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
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Para la recoleccion de datos de la presente investigacion se usara la técnica de la encuesta,
la cual posibilita la obtencion de la informacién necesaria para examinar las

particularidades presentes en la muestra.

“Es una técnica que utiliza un conjunto de procedimientos estandarizados de investigacion
mediante los cuales se recoge y analiza una serie de datos de una muestra de casos
representativa de una poblacién o universo mas amplio, del 60 que se pretende explorar,

describir, predecir y/o explicar una serie de caracteristicas.” (Garcia, 1993)

Como instrumento se utilizd el cuestionario en el que se empleo la escala de Likert
de 5 puntos para medir el nivel de acuerdo o desacuerdo que tienen los usuarios del terminal
frente a items propuestos para evaluar la composicion arquitectonica y la percepcion visual.
Este cuestionario proporcionara un analisis mas profundo del problema investigado ya que

dard a conocer la opinion de la poblacién que acude al terminal.

Se utilizo el alfa de Cronbach para poder medir la fiabilidad de cada instrumento en
un rango de valores desde inaceptable hasta excelente, siendo 0,7 el valor minimo para
poder ser aceptable, por lo que los resultados deben ser mayores para poder asegurar la

fiabilidad de los instrumentos utilizados.

Tabla 3. Valoracion de fiabilidad segiin Alfa De Cronbach

Alfa de Cronbach Consistencia Interna
a=09 Excelente
0.8<a<009 Buena
0,7<a<0,8 Aceptable
0.6<a<0,7 Cuestionable
0.5<=a<0,6 Pobre
a<0.,5 Inaceptable

FUENTE: Elaboracion propia

Para el instrumento donde se evaltua la composicion arquitectonica se obtuvo un

valor de 0.920 de Alfa de Cronbach, con una confiabilidad “excelente”.
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Tabla 4. Valoracion de fiabilidad de Composicion Arquitectonica segun Alfa De Cronbach

Alfa de Cronbach N de elementos
,920 15

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Para el instrumento donde se evalia la percepcion visual se obtuvo un valor de

0.940 de Alfa de Cronbach, con una confiabilidad “excelente”.

Tabla 5. Valoracion de fiabilidad de Percepcion Visual segiin Alfa De Cronbach

Alfa de Cronbach N de elementos
,940 15

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.
4.7.Técnicas de procesamiento y analisis de datos.

Los datos utilizados en este estudio se recopilaron mediante cuestionarios
distribuidos en el terminal, tanto a pasajeros como trabajadores, las encuestas se llevaron a
cabo durante las horas punta, cuando se observo una mayor concentracion de personas
esperando abordar el transporte. Los datos recopilados se pasaron a Excel donde se
separaron las preguntas con sus respectivas variables y dimensiones para su posterior

analisis.

Estos datos se transfirieron a IBM SPSS Statistics en el que se llevé a cabo un
analisis estadistico mas profundo donde se determinaron los resultados de las encuestas y
se explord la correlacion entre las variables, para ello se optd por el coeficiente de
correlacion Rho de Spearman debido a que es el mas apropiado para analizar datos
ordinales no paramétricos y al mismo tiempo cuantificar la fuerza y direccion de la relacion

entre las variables.

Para la interpretacion de los resultados fue necesario utilizar el baremo ya que se
empled la escala Likert de 5 puntos en la cual los encuestados marcaron que tan de acuerdo
o en desacuerdo estaban con las expresiones propuestas, sin embargo, para una mejor
comprension de los resultados se categorizaron las respuestas de los participantes en
niveles de malo, regular y bueno; esto facilito la evaluacion de las variables y dimensiones
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Tabla 6. Escala de Likert

Calificacion Escala de Likert Baremo
5 Totalmente de acuerdo
4 De acuerdo Bueno
Ni de acuerdo ni en
3 desacuerdo Regular
2 En desacuerdo Malo
1 Totalmente en desacuerdo
FUENTE: Elaboracion propia
Tabla 7. Baremacioén de Composicion Arquitectonica
Principios Relaciones Estructura Composicion
Compositivos Compositivas Formal Arquitectonica
N° items 6 4 5 15
Puntaje Minino 6 4 5 15
Puntaje Maximo 30 20 25 75
Rango 24 16 20 60
Categorias 3 3 3 3
Amplitud 8 5 7 20
Malo [6 - 14] [4-9] [5-12] [15 - 35]
Regular [14 - 22] [9 - 14] [12 - 19] [35 - 55]
Bueno [22 - 30] [14 - 20] [19 - 25] [55 - 75]
FUENTE: Elaboracién propia
Tabla 8. Baremacion de Percepcion Visual
Percepcion de | Percepcion del | Percepcién del Percepcion
la Forma Color Movimiento Visual
Ne items 6 6 3 15
Puntaje Minino 6 6 3 15
Puntaje Maximo 30 30 15 75
Rango 24 24 12 60
Categorias 3 3 3 3
Amplitud 8 8 4 20
Malo [6 - 14] [6 - 14] [3-7] [15 - 35]
Regular [14 - 22] [14 - 22] [7-11] [35 - 55]
Bueno [22 - 30] [22 - 30] [11-15] [55 - 75]
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FUENTE: Elaboracién propia

4.8.Aspectos éticos de la investigacion

En esta investigacion, se prioriza que los participantes estén completamente
informados sobre los objetivos del estudio y proporcionen su consentimiento voluntario.
Se mantienen altos estandares de integridad en la recopilacion y el analisis de datos,
evitando cualquier forma de fraude, plagio o manipulacion de resultados. Ademas, se
asegura que los datos personales de los participantes se mantengan confidenciales y que su
identidad permanezca anonima en todos los informes y resultados. Estos principios éticos
son fundamentales y guian todo el proceso de investigacion, asegurando la proteccion de

los derechos de los participantes y la fiabilidad de los resultados obtenidos.

64



CAPITULO V
5. RESULTADOS

5.1.Descripcion de diseiio tecnoldégico

En esta investigacion se emple6 el software SPSS y se hizo uso de Excel como
herramientas tecnologicas clave para la obtencion de resultados. Estas aplicaciones
desempefiaron un papel esencial en el andlisis y procesamiento de los datos, permitiendo

una evaluacion precisa y detallada de los resultados del estudio.
5.2.Resultados descriptivos

5.2.1. Presentacion de resultados del cuestionario
5.2.1.1.Composicion Arquitectonica

Grafico 1. ftem 1: Al dividir imaginariamente el terminal por la mitad se ve la misma forma

a ambos lados.

TOTAMITE ER Y ZE ACLERDD LCEACLERDD  ToTALMIWTZ
-4 CCEACLERCD =g Dz ACCRDT
DCEAC ATROS DLEACCRDC

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.
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En el Gréfico de barras se observa que el 36.45% no esta ni de acuerdo ni en desacuerdo
con la afirmacion, asimismo el 32.71% esta en desacuerdo, el 14.49% esta totalmente en

desacuerdo, el 13.55% esta de acuerdo y solo un 2.80% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 2 ftem 2: Al pararte al centro del terminal se puede verlos mismos ambientes a ambos

lados, resaltando su organizacion.

ToTALKENMTE CH HIDE ACLERCO  DEACZUZRDD  TOTALWENTZ
=k LESATLE 200 4 EM e AT 00
DZEACLERDO DCEACUCR D

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 40.19% no estd ni de acuerdo ni en desacuerdo
con la afirmacién, asimismo el 31.78% esta en desacuerdo, el 13.08% esta de acuerdo, el

9.81% esta totalmente en desacuerdo y el 5.14% esté totalmente de acuerdo.

Grafico 3 ftem 3: El terminal esta organizado de forma que todos los ambientes se aprecian con

la misma importancia visual.

TOTA_MITE EM W DE ACLERDD  DE ACLERDD  TITALMZHTZ
4 CCEACLERDD T DZ A CRDC
DOSACITROT DCzACCRDE

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.
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En el Gréfico de barras se observa que el 38.32% no esta ni de acuerdo ni en desacuerdo
con la afirmacion, asimismo el 33.64% esta en desacuerdo, el 12.62% esta de acuerdo, el

8.88% esta totalmente en desacuerdo y el 6.54% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 4. Ttem 4: El terminal cuenta con medidas proporcionales en cuanto a la altura, longitud

y ancho, creando espacios comodos.

TITAMINTE EM W ZEACLERDD DEACLERDD  TITALMZWTZ
—" CCEACLERED =] Dz AC ROz
DCSAC RO DCEA0CRDE

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 35.51% no esta ni de acuerdo ni en desacuerdo
con la afirmacion, asimismo el 28.04% esta en desacuerdo, el 18.69% esta de acuerdo, el

11.21% esta totalmente en desacuerdo y el 6.54% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 5. Item 5: El tamafio de los ambientes en el terminal es ideal para cumplir su

funcionamiento sin ser muy grandes o muy pequeias.

1A =N

NN AC-= 00 1= BCHERIXD [ ot
! o]

-
CESACIZRID EACLERDC

EF. HER
DZSACLERDS DESACUERDO

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.
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En el Gréfico de barras se observa que el 33.18% no esta ni de acuerdo ni en desacuerdo
con la afirmacion, asimismo el 31.31% esta en desacuerdo, el 19.63% esta de acuerdo, el

10.75% esta totalmente en desacuerdo y el 5.14% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 6. ftem 6: El tamafio de las puertas y ventanas en el terminal es apropiado para el ingreso

de personas y el ingreso de la luz, sin ser muy grandes o muy pequefias.

Porcernajs

ToTALMCNTC " DE_::II_',"_?I‘:Q}J DO AZLCRDS  "CTALKCRETE

g}
IERACLEHID I A =HIKD

JEEL"'EJE?D:I DES&CLERD:
FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 34.11% est4 en desacuerdo con la afirmacion,
asimismo el 29.91% no esta ni de acuerdo ni en desacuerdo, el 18.89% esta de acuerdo, el

13.55% esta totalmente en desacuerdo y el 6.54% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 7. ftem 7: En el terminal, la ubicacién de los ambientes hace que sea facil llegar a ellos,

permitiendo un camino rapido y sin aglomeraciones.

Ponumajs

TOTALKCRTT
[l

HIDZ AZLCRDS  DE ACUCRDN I'I;S".I‘L'd:‘ﬂ:

M
13=5A0LFR IO = ALLFRIID

DESACLIZRZ0 CESATJERDD

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.
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En el Grafico de barras se observa que el 39.25% no est4 de acuerdo ni en desacuerdo con
la afirmacion, asimismo el 32.71% esta en desacuerdo, el 14.95% esta de acuerdo, el 8.88%

esta totalmente en desacuerdo y el 4.21% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 8. Ttem 8: Las entradas al terminal estan colocadas para que puedas ingresar, salir y

moverte ficilmente de un lugar a otro sin obstaculos.

TOTA_MZNTZ CH MZCACICRCD DOACIZIZD TOTA_MIHTC
FL DFSACLEHID [ FACLERD
DESACLERDS DESAZLERDD

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 44.60% no est4 de acuerdo ni en desacuerdo con
la afirmacion, asimismo el 28.17% esta en desacuerdo, el 14.08% esta de acuerdo, el 7.98%

esta totalmente en desacuerdo y el 5.16% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 9. Item 9: En el terminal, todos los espacios estan organizados eficientemente,

asegurando que cada espacio sea aprovechado y ninguno quede sin utilizarse.

TOTALKERTE
Fr
DESACLIZRZ0

HIDZ ACLORDZ DO ACUCRDD  TOTALMZMTC

Cr
13- SALLFR 0 4 13- ALLFHD
CESACJERDD

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.
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En el Gréfico de barras se observa que el 35.51% estd de acuerdo con la afirmacion,
asimismo el 34.58% no esta de acuerdo ni en desacuerdo, el 17.29% esta de acuerdo, el

9.35% esta totalmente en desacuerdo y el 3.27% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 10. ftem 10: Las partes del terminal se combinan de manera arménica para formar un

disefio visualmente unificado.

O KER = M= SO ERIED  1E SDLER D 103 Al KENT=
FL-. KIFH H

FF
IESACLEFREDD el =-H0

IESACLERNG SFRACIEAND

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 35.51% estd de acuerdo con la afirmacion,
asimismo el 34.58% no esta de acuerdo ni en desacuerdo, el 17.29% esta de acuerdo, el

9.35% esta totalmente en desacuerdo y el 3.27% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 11. Item 11: Los ambientes del terminal estan colocados de forma que cada uno

aporta y juntos forman un conjunto integro.

LA RER =
FF

M= A EREIXD D ALLER IO 103 Al KEMI=
KHIFH 3

k.
IESACLEREND ool I=-H0

MFESACLFRTO TFRACHEANIN

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.
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En el Grafico de barras se observa que el 38.79% no estd de acuerdo ni en desacuerdo con
la afirmacion, asimismo el 36.92% esta en desacuerdo, el 14.02% esta de acuerdo, el 7.48%

esta totalmente en desacuerdo y el 2.80% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 12. ftem 12: El terminal esta organizado de manera que todo tiene sentido y contribuye a

que haya coherencia.

OIALELRTL Lk RIDC ACULEDD DL ACUL=a0 CAELRIL
EM SESALLE-LID EIER Lk AULE=ID
EEACLFREL) FHADLER IO

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 40.65% no esta de acuerdo ni en desacuerdo con
la afirmacion, asimismo el 33.18% esta en desacuerdo, el 14.49% esta de acuerdo, el 7.48%

estad totalmente en desacuerdo y el 4.21% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 13. ftem 13: La organizacion de ambientes en el terminal es clara y promueve la facil

orientacion y evitando confusiones.

Paresrlges

1 R FIL= ACLRRIN D ADLEH IO 10 ALK =
Fr IF AL

FL
IFEACLFRER allI-Ra

PESACLERNG 'EFHA“:.FH’H'!

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.
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En el Gréfico de barras se observa que el 35.51% estd de acuerdo con la afirmacion,
asimismo el 34.11% no esta de acuerdo ni en desacuerdo, el 16.36% esta de acuerdo, el

9.35% esta totalmente en desacuerdo y el 4.67% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 14. ftem 14: Cada ambiente presente en el terminal cumple con un propésito definido y

contribuye a que todo funcione bien.

I KERL Fh M= ACFREIX]  DE ADLER IO 10y Al KENT=
FF IESEACLFERD KIFH IF B-RDG
MFSACLFRTO TFRACIISSNN

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 47.66% no esta de acuerdo ni en desacuerdo con
la afirmacion, asimismo el 26.17% esta en desacuerdo, el 15.89% esta de acuerdo, el 7.01%

esta totalmente en desacuerdo y el 3.27% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 15. ftem 15: El terminal cuenta con todos los ambientes necesarios para su buen

funcionamiento, sin ambientes que estén de mas o que falten.

O KEN =
[
NFESACLFRTO TFRATISINO

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Fk M= ACGEREIXD 1 ALLEH IO 10 Al KENT=
IFEACLFEND KIFH IF ACLIFHIDS
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En el Gréfico de barras se observa que el 39.72% estd de acuerdo con la afirmacion,
asimismo el 29.44% no esta de acuerdo ni en desacuerdo, el 14.49% esta de acuerdo, el

13.08% esta totalmente en desacuerdo y el 3.27% esta totalmente de acuerdo.
5.2.1.2.Percepcion Visual

Grafico 16. ftem 1: Los ambientes del terminal se ven claramente organizados y de forma

coherente, brindando una experiencia visual positiva.

TOTaAl KWEYT= IN= ACLFRENG TF Al PRI TOT Al E=TF

=4
TFERACIFRENG TF &l FRERO

FL. HIFY
DESACLERDD CERACIEROO

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 39.72% no esta de acuerdo ni en desacuerdo con
la afirmacion, asimismo el 33.64% esta en desacuerdo, el 15.89% esta de acuerdo, el 7.94%

esta totalmente en desacuerdo y el 2.80% esté totalmente de acuerdo.

Grafico 17. ftem 2: La apariencia o forma del terminal da una sensacion visual de orden y

regularidad.

QAL LHIC

LI MO_A0LEDRDD DL ACLLEHZD T ALWLHNT -
EF IESACLERLD I N Ik CA=H0
IFEACLER IFRATL-ID
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 40.65% no est4 de acuerdo ni en desacuerdo con
la afirmacion, asimismo el 29.91% esta en desacuerdo, el 17.29% esta de acuerdo, el 8.88%

estd totalmente en desacuerdo y el 3.27% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 18. Item 3: La cercania de ambientes en el terminal crea una sensacion intuitiva de

areas con funciones afin, contribuyendo a la orientacion visual.

LE FID-AC RS L ACULELRD AW L
SESAULER D KIEH L= RULEEL
[ELg e B IESALL= 30

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

FETALM M L

En el Grafico de barras se observa que el 42.99% no esta de acuerdo ni en desacuerdo con
la afirmacion, asimismo el 24.77% esta en desacuerdo, el 21.03% esta de acuerdo, el 8.41%

esta totalmente en desacuerdo y el 2.80% esté totalmente de acuerdo.

Grafico 19. ftem 4: La apariencia o forma del terminal se percibe visualmente como algo

simple sencillo y compacto.

_FIEPF'ET-TE
SCSACLERDD CCEACICROS

El. 4 ZE ACLERDD DI ACJERDC  TOTALMERTE
CESAILERDD = ZEAZLERCD
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 36.92% no est4 de acuerdo ni en desacuerdo con
la afirmacion, asimismo el 28.04% esta en desacuerdo, el 22.43% esta de acuerdo, el 9.35%

estd totalmente en desacuerdo y el 3.27% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 20. ftem 5: Se observa que los ambientes del terminal estan organizados de forma

sencilla y directa.

TCaLMERTE E4 FICE ACLERDO  DEACLERDZ  TOTA_MZMTS
DESACUZIZ0 o E CE AC0LERDZ
CCERCLCRD: DZSas 2300

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 35.51% no est4 de acuerdo ni en desacuerdo con
la afirmacién, asimismo el 28.50% esta en desacuerdo, el 21.50% esta de acuerdo, el

10.28% esta totalmente en desacuerdo y el 4.21% esté totalmente de acuerdo.

Grafico 21. ftem 6: Los ambientes del terminal se ven bien definidos y con limites claramente

visibles que permiten saber donde inicia y termina cada uno.

TOTaAl MFRTF

Fk RINE BCLFREMD TF ATHERT0 “OTAl MFRTE
TERACLERTD CF ACLERTO

EM kIFE
DE= ACLERD CESACLERZD
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 34.11% estd de acuerdo con la afirmacion,
asimismo el 33.18% no esta de acuerdo ni en desacuerdo, el 17.29% esta de acuerdo, el

10.75% esta totalmente en desacuerdo y el 4.67% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 22. ftem 7: La presencia de la luz en el terminal permite la identificacién y

diferenciacion de los colores con facilidad.

Porceriap

TETALMITE El- M D=
= SEZATLLRIO RIEH
DCEASIZ900 SCSACOZI00

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

ACERDD D ACLERDD TOTA_MENTE
CC ACLERDD

En el Grafico de barras se observa que el 33.64% estd de acuerdo con la afirmacion,
asimismo el 31.78% no esta de acuerdo ni en desacuerdo, el 19.16% esta de acuerdo, el

8.88% esta totalmente en desacuerdo y el 6.54% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 23. ftem 8: Se percibe la pureza y brillo de los colores, aportando vitalidad al terminal y

brindando una experiencia visual positiva.

QAL LHIC

LI MO_A0LEDRDD DL ACLLEHZD T ALWLHNT -
J IESACLERLD I N Ik CA=H0
IFEACLER IFRATL-ID
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 37.38% no esta de acuerdo ni en desacuerdo con
la afirmacion, asimismo el 36.45% esta en desacuerdo, el 14.02% esta de acuerdo, el 9.35%

estd totalmente en desacuerdo y el 2.80% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 24. Item 9: En el terminal, se percibe una variacion de colores desde oscuros hasta

brillantes, creando una experiencia visual equilibrada.

QIALMLHIC

FMO_AOLEDD DL ACLLEZD T ALWLNT -
KIER Ik

LI
PA=SACLERLO LIA=HI0

EL u
ESACLERD IRFRACL-D

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 40.65% estd de acuerdo con la afirmacion,
asimismo el 35.98% no esta de acuerdo ni en desacuerdo, el 14.02% esta de acuerdo, el

7.01% esta totalmente en desacuerdo y el 2.34% estd totalmente de acuerdo.

Grafico 25. Item 10: Se aprecia como algunos colores son mas intensos y otros son mas suaves,

generando una experiencia visual interesante y atractiva.

TOTA KFRT= FF. FIN= ACLFREM NF ACLFRTO
Fh. DFESACLFRENG KIFH
DESACLERTO ZEBACIIETON
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 40.65% no est4 de acuerdo ni en desacuerdo con
la afirmacion, asimismo el 33.18% esta en desacuerdo, el 13.08% esta de acuerdo, el

11.68% esta totalmente en desacuerdo y el 1.40% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 26. Item 11: La sensacion generada por los colores es armoniosa y contribuye a una

estancia agradable.

IR ML= SCURRIND D ATLERCID 10 SLREY -
Ft 1

k.
IESACLERED el =-H0

FL HIFH
NFSACLFRTO TFRACI=ATID

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 38.32% estd de acuerdo con la afirmacion,
asimismo el 32.71% no esta de acuerdo ni en desacuerdo, el 13.55% esta totalmente en

desacuerdo, el 11.68% est4 de acuerdo y el 3.74% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 27. ftem 12: Los colores utilizados en los ambientes del terminal generan una sensacion

positiva promoviendo un buen estado de &nimo.
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 39.72% esta de acuerdo con la afirmacion,
asimismo el 30.37% no esta de acuerdo ni en desacuerdo, el 15.42% esta en desacuerdo, el

12%]15 esta de acuerdo y el 2.34% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 28. ftem 13: Se percibe un movimiento personas y vehiculos fluido, contribuyendo a

un orden visual.
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 41.59% no esta de acuerdo ni en desacuerdo con
la afirmacion, asimismo el 30.37% esta en desacuerdo, el 17.29% esta de acuerdo, €l 6.54%

estad totalmente en desacuerdo y el 4.21% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 29. ftem 14: Al caminar por el terminal se percibe una secuencia de ambientes que

crean una experiencia visual agradable.
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 41.59% no est4 de acuerdo ni en desacuerdo con
la afirmacion, asimismo el 32.71% esta en desacuerdo, el 13.08% esta de acuerdo, €l 9.35%

estd totalmente en desacuerdo y el 3.27% esta totalmente de acuerdo.

Grafico 30. ftem 15: Los letreros luminosos o pantallas del terminal aportan a la orientacion

visual del espacio sin generar confusion.
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el Grafico de barras se observa que el 38.50% no esta de acuerdo ni en desacuerdo con
la afirmacion, asimismo el 25.35% esta en desacuerdo, el 22.07% esta de acuerdo, el 8.45%

esta totalmente de acuerdo y el 5.36% esté totalmente en desacuerdo.
5.2.2. Presentacion de resultados por variables
5.2.2.1.Composicion Arquitectonica

Tabla 9. Resultados Composicion Arquitectonica

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Vélido Malo 68 31,8 31,8 31,8
Regular 130 60,7 60,7 92,5
Bueno 16 7,5 7,5 100,0
Total 214 100,0 100,0
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Nota: La tabla representa los resultados de la variable Composicion Arquitectonica luego

de la baremacion.

Grafico 31. Resultados Composicion Arquitectonica
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el grafico de barras se observan los resultados de la variable Composicion
Arquitectonica, en la cual el 60.75% de los encuestados consideran que la composicion
arquitectonica en el Terminal Terrestre Los Andes es regular, el 31.78% de los encuestados

consideran que es mala y solo el 7.48% de los encuestados consideran que es buena.
5.2.2.2.Percepcion Visual

Tabla 10. Resultados Percepcion Visual

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Malo 74 34,6 34,6 34,6
Regular 122 57,0 57,0 91,6
Bueno 18 8,4 8,4 100,0
Total 214 100,0 100,0
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Nota: La tabla representa los resultados de la variable Percepcion Visual luego de la

baremacion.

Grafico 32. Resultados Percepcion Visual
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el grafico de barras se observan los resultados de la variable Percepcion Visual, en la
cual el 57.01% de los encuestados consideran que la percepcion visual en el Terminal
Terrestre Los Andes es regular, el 34.58% de los encuestados consideran que es mala y solo

el 8.41% de los encuestados consideran que es buena.
5.2.3. Resultados por dimensiones
5.2.3.1.Composicion Arquitectonica por dimensiones

Tabla 11. Resultados de Principios Compositivos

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Malo 74 34,6 34,6 34,6
Regular 122 57,0 57,0 91,6
Bueno 18 8,4 8,4 100,0
Total 214 100,0 100,0
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Nota: La tabla representa los resultados de la dimension Principios Compositivos luego de

la baremacion.

Grafico 33. Resultados Principios Compositivos
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el grafico de barras se observan los resultados de la dimension Principios Compositivos,
en la cual el 57.01% de los encuestados consideran que los principios compositivos del
Terminal Terrestre Los Andes son regulares, el 34.58% de los encuestados consideran que

son malos y solo el 8.41% de los encuestados consideran que son buenos.

Tabla 12. Resultados Relaciones Compositivas

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Valido Malo 74 34,6 34,6 34,6
Regular 117 54,7 54,7 89,3
Bueno 23 10,7 10,7 100,0
Total 214 100,0 100,0

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

83



Nota: La tabla representa los resultados de la dimension Relaciones Compositivas luego

de la baremacion.

Grafico 34. Resultados Relaciones Compositivas
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el grafico de barras se observan los resultados de la dimension Relaciones
Compositivas, en la cual el 54.67% de los encuestados consideran que las relaciones
compositivas en el Terminal Terrestre Los Andes son regulares, el 34.58% de los

encuestados consideran que son malas y solo el 10.75% de los encuestados consideran que

son buenas.

Tabla 13. Resultados Estructura Formal

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Vélido Malo 89 41,6 41,6 41,6
Regular 112 52,3 52,3 93,9
Bueno 13 6,1 6,1 100,0
Total 214 100,0 100,0

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

84



Nota: La tabla representa los resultados de la dimension Estructura Formal luego de la

baremacion.

Grafico 35. Resultados Estructura Formal
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el grafico de barras se observan los resultados de la dimension Estructura formal, en la
cual el 52.34% de los encuestados consideran que la estructura formal del Terminal
Terrestre Los Andes es regular, el 41.59% de los encuestados consideran que es mala y solo

el 6.07% de los encuestados consideran que es buena.
5.2.3.2.Percepcion Visual por dimensiones

Tabla 14. Resultados Percepcion de la Forma

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Vélido Malo 66 30,8 30,8 30,8
Regular 126 58,9 58,9 89,7
Bueno 22 10,3 10,3 100,0
Total 214 100,0 100,0

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.
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Nota: La tabla representa los resultados de la dimension Percepcion de la Forma luego de

la baremacion.

Grafico 36. Resultados Percepcion Forma
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el gréafico de barras se observan los resultados de la dimension Percepcion de la Forma,
en la cual el 58.88% de los encuestados consideran que la percepcion de la forma en el
Terminal Terrestre Los Andes es regular, el 30.84% de los encuestados consideran que es

mala y solo el 10.28% de los encuestados consideran que es buena.

Tabla 15. Resultados Percepcion del Color

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Vélido Malo 94 43,9 43,9 43,9
Regular 104 48,6 48,6 92,5
Bueno 16 7,5 7,5 100,0
Total 214 100,0 100,0

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.
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Nota: La tabla representa los resultados de la dimension Percepcion del Color luego de la

baremacion.

Grafico 37. Resultados Percepcion del Color
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el gréafico de barras se observan los resultados de la dimension Percepcion del Color, en
la cual el 48.60% de los encuestados consideran que la percepcion del movimiento en el
Terminal Terrestre Los Andes es regular, el 43.93% de los encuestados consideran que es

mala y solo el 7.48% de los encuestados consideran que es buena.

Tabla 16. Resultado Percepcion del Movimiento

Porcentaje Porcentaje

Frecuencia Porcentaje valido acumulado
Vélido Malo 81 37,9 37,9 37,9
Regular 106 49,5 49,5 87,4
Bueno 27 12,6 12,6 100,0
Total 214 100,0 100,0

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.
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Nota: La tabla representa los resultados de la dimensioén Percepcion del Movimiento

luego de la baremacion.

Grafico 38. Resultado Percepcion del Movimiento
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

En el grafico de barras se observan los resultados de la dimension Percepcion del
Movimiento, en la cual el 49.53% de los encuestados consideran que la percepcion del
movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes es regular, el 37.85% de los encuestados

consideran que es mala y solo el 12.62% de los encuestados consideran que es buena.
5.3.Contrastacion de hipétesis
5.3.1. Hipotesis General
¢ Formulacion de hipotesis

Hipotesis Nula (Ho): No existe una relacion directa y significativa entre la composicion
arquitectonica y la percepcion visual del usuario en el Terminal Terrestre Los Andes del

distrito de Huancayo, 2023.

Hipotesis Alterna (Hi): Existe una relacion directa y significativa entre la composicion
arquitectonica y la percepcion visual del usuario en el Terminal Terrestre Los Andes del

distrito de Huancayo, 2023.
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e Nivel de significancia

Se utilizé un nivel de significancia (a) de 0.05, lo que implica un nivel de confianza del

95% en los resultados.
e Regla de decision
Cuando p > 0.05 Se acepta la hipdtesis nula (HO).
Cuando p < 0.05 Se rechaza la hipétesis nula (HO) y se acepta la hipdtesis alterna (Hi).

Tabla 17. Composicién arquitectonica y percepcion visual

COMPOSICION
ARQUITECTONI  PERCEPCION
CA VISUAL
Rho de Spearman COMPOSICION Coeficiente de 1,000 9027
ARQUITECTONICA  correlacion
Sig. (bilateral) . .000
N 214 214
PERCEPCION Coeficiente de .902** 1,000
VISUAL correlacion
Sig. (bilateral) 000 .
N 214 214

** La correlacion es significativa en el nivel 0.01 (bilateral).

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Nota: La tabla muestra la relacion entre la composicion arquitectonica y la

percepcion visual en el Terminal Terrestre los Andes del distrito de Huancayo, 2023.
e Toma de decision

Utilizando el estadigrafo Rho de Spearman, se tiene que el p valor es 0,000 lo que se
encuentra por debajo del nivel de significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipotesis
Nula (Ho) y se acepta la Hipotesis Alterna (Hi), indicando que existe una relacion directa
y significativa entre la composicion arquitectonica y la percepcion visual del usuario en el
Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023. Asimismo, presenta un
coeficiente de correlacion de 0,902, que es considerado como una correlacion positiva muy

fuerte, por lo que ambas variables estan estrechamente relacionadas.

e Conclusion
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En base a los resultados se demuestra que existe una relacion directa y significativa entre la
composicion arquitectonica y la percepcion visual en el Terminal Terrestre Los Andes del
distrito de Huancayo, 2023. Esto quiere decir que a medida que la composicion
arquitectonica mejora, la percepcion visual también se mejora en el mismo sentido y

magnitud.
5.3.2. Hipotesis especificas
5.3.2.1.Hipotesis especifica 1
e Formulacion de hipoétesis

Hipotesis Nula (Ho): No existe una relacion directa y significativa entre los principios
compositivos y la percepcion de la forma en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito
de Huancayo, 2023.

Hipotesis Alterna (Hi): Existe una relacion directa y significativa entre los principios
compositivos y la percepcion de la forma en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito

de Huancayo, 2023.

e Nivel de significancia

Se utiliz6 un nivel de significancia (o) de 0.05, lo que implica un nivel de confianza del
95% en los resultados.

e Regla de decision
Cuando p > 0.05 Se acepta la hipdtesis nula (HO).
Cuando p < 0.05 Se rechaza la hipotesis nula (HO) y se acepta la hipdtesis alterna (Hi).

Tabla 18. Principios compositivos y percepcion de la forma

PRINCIPIOS PERCEPCION
COMPOSITIVOS  DE LAFORMA

Rho de Spearman PRINCIPIOS Coeficiente de 1.000 766"
COMPOSITIVOS correlaciéon

Sig. (bilateral) . L000

N 214 214

PERCEPCION DE LA Coeficiente de 7667 1,000
FORMA correlacion

Sig. (bilateral) .000 .

N 214 214

*%_La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Nota: La tabla muestra la relacion entre los principios compositivos y la percepcion de la

forma en el Terminal Terrestre los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

e Toma de decision

Utilizando el estadigrafo Rho de Spearman, se tiene que el p valor es 0,000 lo que se
encuentra por debajo del nivel de significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipotesis
Nula (Ho) y se acepta la Hipotesis Alterna (Hi), indicando que existe una relacion directa
y significativa entre los principios compositivos y la percepcion de la forma en el Terminal
Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023. Asimismo, presenta un coeficiente de
correlacion de 0,766, que es considerado como una correlacion positiva muy fuerte, por lo

que ambas dimensiones estan estrechamente relacionadas.
e Conclusion

En base a los resultados se demuestra que existe una relacion directa y significativa entre
los principios compositivos y la percepcion de la forma en el Terminal Terrestre Los Andes
del distrito de Huancayo, 2023. Esto quiere decir que a medida que los principios
compositivos se mejoran, la percepcion de la forma también se mejora en el mismo sentido

y magnitud.
5.3.2.2.Hipotesis especifica 2
e Formulacion de hipotesis

Hipotesis Nula (Ho): No existe una relacion directa y significativa entre los principios
compositivos y la percepcion del color en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de
Huancayo, 2023.
Hipotesis Alterna (Hi): Existe una relacion directa y significativa entre los principios
compositivos y la percepcion del color en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de
Huancayo, 2023.

e Nivel de significancia
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Se utilizé un nivel de significancia (a) de 0.05, lo que implica un nivel de confianza del

95% en los resultados.
e Regla de decision
Cuando p > 0.05 Se acepta la hipdtesis nula (HO).
Cuando p < 0.05 Se rechaza la hipotesis nula (HO) y se acepta la hipdtesis alterna (Hi).

Tabla 19. Principios compositivos y percepcion del color

PRINCTPIOS PERCEPCION
COMPOSITIVOS ~ DEL COLOR

Rho de Spearman PRINCIPIOS Coeficiente de 1,000 756"
COMPOSITIVOS correlacidon

Sie. (bilateral) ; .000

N 214 214

PERCEPCION DEL Cocficiente de 156 1,000
COLOR correlacion

Sig. (bilateral) .000 .

N 214 214

*%_ La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Nota: La tabla muestra la relacion entre los principios compositivos y la percepcion del color

en el Terminal Terrestre los Andes del distrito de Huancayo, 2023.
e Toma de decision

Utilizando el estadigrafo Rho de Spearman, se tiene que el p valor es 0,000 lo que se
encuentra por debajo del nivel de significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipotesis
Nula (Ho) y se acepta la Hipdtesis Alterna (Hi), indicando que existe una relacion directa
y significativa entre los principios compositivos y la percepcion del color en el Terminal
Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023. Asimismo, presenta un coeficiente de
correlacion de 0,756, que es considerado como una correlacion positiva considerable, por

lo que ambas dimensiones estan relacionadas.

e Conclusion
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En base a los resultados se demuestra que existe una relacion directa y significativa entre
los principios compositivos y la percepcion del color en el Terminal Terrestre Los Andes
del distrito de Huancayo, 2023. Esto quiere decir que a medida que los principios
compositivos se mejoran, la percepcion del color también se mejora en el mismo sentido y

magnitud.
5.3.2.3.Hipotesis especifica 3
e Formulacion de hipoétesis

Hipotesis Nula (Ho): No existe una relacion directa y significativa entre los principios
compositivos y la percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes del
distrito de Huancayo, 2023.
Hipotesis Alterna (Hi): Existe una relacion directa y significativa entre los principios
compositivos y la percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes del
distrito de Huancayo, 2023.

e Nivel de significancia

Se utiliz6 un nivel de significancia (o) de 0.05, lo que implica un nivel de confianza del

95% en los resultados.

e Regla de decision
Cuando p > 0.05 Se acepta la hipdtesis nula (HO).
Cuando p < 0.05 Se rechaza la hipotesis nula (HO) y se acepta la hipdtesis alterna (Hi).

Tabla 20. Principios compositivos y percepcion del movimiento

PERCEPCION
PRINCIPIOS DEL

CONMPOSITIVOS  MOVIMIENTO

Rho de Spearman PRINCIPIOS Coeficiente de 1,000 6637
COMPOSITIVOS correlacion

Sig. (bilateral) . ,000

N 214 214

PERCEPCION DEL Coeficiente de 663" 1,000
MOVIMIENTO correlacion

Sig. (bilateral) ,000 ]

N 214 214

** La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Nota: La tabla muestra la relacion entre los principios compositivos y la percepcion del

movimiento en el Terminal Terrestre los Andes del distrito de Huancayo, 2023.
e Toma de decision

Utilizando el estadigrafo Rho de Spearman, se tiene que el p valor es 0,000 lo que se
encuentra por debajo del nivel de significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipotesis
Nula (Ho) y se acepta la Hipotesis Alterna (Hi), indicando que existe una relacion directa
y significativa entre los principios compositivos y la percepcién del movimiento en el
Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023. Asimismo, presenta un
coeficiente de correlacion de 0,663, que es considerado como una correlacion positiva

considerable, por lo que ambas dimensiones estan relacionadas.
e Conclusion

En base a los resultados se demuestra que existe una relacion directa y significativa entre
los principios compositivos y la percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de Huancayo, 2023. Esto quiere decir que a medida que los principios
compositivos se mejoran, la percepcion del movimiento también se mejora en el mismo

sentido y magnitud.
5.3.2.4.Hipotesis especifica 4
e Formulacion de hipotesis

Hipotesis Nula (Ho): No existe una relacion directa y significativa entre las relaciones
compositivas y la percepcion de la forma en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de
Huancayo, 2023.
Hipotesis Alterna (Hi): Existe una relacion directa y significativa entre las relaciones
compositivas y la percepcion de la forma en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de
Huancayo, 2023.

e Nivel de significancia
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Se utilizé un nivel de significancia (a) de 0.05, lo que implica un nivel de confianza del

95% en los resultados.
e Regla de decision
Cuando p > 0.05 Se acepta la hipdtesis nula (HO).
Cuando p < 0.05 Se rechaza la hipotesis nula (HO) y se acepta la hipdtesis alterna (Hi).

Tabla 21. Relaciones compositivas y percepcion de la forma

RELACIONES PERCEPCION
COMPOSITIVAS DE LAFORMA

Rho de Spearman RELACIONES Coeficiente de 1,000 745
COMPOSITIVAS correlacion

Sig. (bilateral) . .000

N 214 214

PERCEPCION DE LA Coeficiente de 745 1.000
FORMA correlacion

Sig. (bilateral) 000 .

N 214 214

#% La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Nota: La tabla muestra la relacion entre las relaciones compositivas y la percepcion de la

forma en el Terminal Terrestre los Andes del distrito de Huancayo, 2023.
e Toma de decision

Utilizando el estadigrafo Rho de Spearman, se tiene que el p valor es 0,000 lo que se
encuentra por debajo del nivel de significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipotesis
Nula (Ho) y se acepta la Hipotesis Alterna (Hi), indicando que existe una relacion directa
y significativa entre las relaciones compositivas y la percepcion de la forma en el Terminal
Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023. Asimismo, presenta un coeficiente de
correlacion de 0,745, que es considerado como una correlacion positiva considerable, por

lo que ambas dimensiones estdn relacionadas.

e Conclusion
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En base a los resultados se demuestra que existe una relacion directa y significativa entre
las relaciones compositivas y la percepcion de la forma en el Terminal Terrestre Los Andes
del distrito de Huancayo, 2023. Esto quiere decir que a medida que las relaciones
compositivas se mejoran, la percepcion de la forma también se mejora en el mismo sentido

y magnitud.
5.3.2.5.Hipotesis especifica 5
e Formulacion de hipoétesis

Hipotesis Nula (Ho): No existe una relacion directa y significativa entre las relaciones
compositivas y la percepcion del color en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de
Huancayo, 2023.
Hipotesis Alterna (Hi): Existe una relacion directa y significativa entre las relaciones
compositivas y la percepcion del color en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de
Huancayo, 2023.

e Nivel de significancia

Se utiliz6 un nivel de significancia (o) de 0.05, lo que implica un nivel de confianza del

95% en los resultados.

e Regla de decision
Cuando p > 0.05 Se acepta la hipdtesis nula (HO).
Cuando p < 0.05 Se rechaza la hipotesis nula (HO) y se acepta la hipdtesis alterna (Hi).

Tabla 22. Relaciones compositivas y percepcion del color

RELACIONES PERCEFPCION
COMPOSITIVAS ~ DEL COLOR

Rho de Spearman RELACIONES Coeficiente de 1,000 773"
COMPOSITIVAS correlacion

Sig. (bilateral) . ,000

N 214 214

PERCEPCION DEL Coeficiente de 73 1,000
COLOR correlacion

Sig. (bilateral) .000 .

N 214 214

**_ La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).
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FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Nota: La tabla muestra la relacion entre las relaciones compositivas y la percepcion del color

en el Terminal Terrestre los Andes del distrito de Huancayo, 2023.
e Toma de decision

Utilizando el estadigrafo Rho de Spearman, se tiene que el p valor es 0,000 lo que se
encuentra por debajo del nivel de significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipotesis
Nula (Ho) y se acepta la Hipotesis Alterna (Hi), indicando que existe una relacion directa
y significativa entre las relaciones compositivas y la percepcion del color en el Terminal
Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023. Asimismo, presenta un coeficiente de
correlacion de 0,773, que es considerado como una correlacion positiva muy fuerte, por lo

que ambas dimensiones estan estrechamente relacionadas.
e Conclusion

En base a los resultados se demuestra que existe una relacion directa y significativa entre
las relaciones compositivas y la percepcion del color en el Terminal Terrestre Los Andes
del distrito de Huancayo, 2023. Esto quiere decir que a medida que las relaciones
compositivas se mejoran, la percepcion del color también se mejora en el mismo sentido y

magnitud.
5.3.2.6.Hipotesis especifica 6
e Formulacion de hipotesis

Hipotesis Nula (Ho): No existe una relacion directa y significativa entre las relaciones
compositivas y la percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes del
distrito de Huancayo, 2023.
Hipotesis Alterna (Hi): Existe una relacion directa y significativa entre las relaciones
compositivas y la percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes del
distrito de Huancayo, 2023.

e Nivel de significancia
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Se utilizé un nivel de significancia (a) de 0.05, lo que implica un nivel de confianza del

95% en los resultados.
e Regla de decision
Cuando p > 0.05 Se acepta la hipdtesis nula (HO).
Cuando p < 0.05 Se rechaza la hipotesis nula (HO) y se acepta la hipotesis alterna (Hi).

Tabla 23. Relaciones compositivas y percepcion del movimiento

PERCEPCION
RELACIONES DEL

COMPOSITIVAS  MOVIMIENTO

Rho de Spearman RELACIONES Coeficiente de 1,000 6957
COMPOSITIVAS correlacion

Sig. (bilateral) . ,000

N 214 214

PERCEPCION DEL Coeficiente de .695™ 1.000
MOVIMIENTO correlacion

Sig. (bilateral) 000 .

N 214 214

*#% La correlacién es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Nota: La tabla muestra la relacion entre las relaciones compositivas y la percepcion del

movimiento en el Terminal Terrestre los Andes del distrito de Huancayo, 2023.
e Toma de decision

Utilizando el estadigrafo Rho de Spearman, se tiene que el p valor es 0,000 lo que se
encuentra por debajo del nivel de significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipotesis
Nula (Ho) y se acepta la Hipotesis Alterna (Hi), indicando que existe una relacion directa
y significativa entre las relaciones compositivas y la percepcion del movimiento en el
Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023. Asimismo, presenta un
coeficiente de correlacion de 0,695, que es considerado como una correlacion positiva

considerable, por lo que ambas dimensiones estan relacionadas.

e Conclusion
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En base a los resultados se demuestra que existe una relacion directa y significativa entre
las relaciones compositivas y la percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de Huancayo, 2023. Esto quiere decir que a medida que las relaciones
compositivas se mejoran, la percepcion del movimiento también se mejora en el mismo
sentido y magnitud.

5.3.2.7.Hipotesis especifica 7
e Formulacion de hipétesis

Hipotesis Nula (Ho): No existe una relacion directa y significativa entre la estructura
formal y la percepcion de la forma en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de
Huancayo, 2023.
Hipotesis Alterna (Hi): Existe una relacion directa y significativa entre la estructura
formal y la percepcion de la forma en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de
Huancayo, 2023.

e Nivel de significancia

Se utiliz6 un nivel de significancia (o) de 0.05, lo que implica un nivel de confianza del

95% en los resultados.

e Regla de decision
Cuando p > 0.05 Se acepta la hipdtesis nula (HO).
Cuando p < 0.05 Se rechaza la hipotesis nula (HO) y se acepta la hipdtesis alterna (Hi).

Tabla 24. Estructura formal y percepcion de la forma

ESTRUCTURA  PERCEPCION
FORMAL DE LAFORMA

Rho de Spearman ESTRUCTURA Coeficiente de 1,000 807"
FORMAL correlacion

Sig. (bilateral) . .000

N 214 214

PERCEPCION DE LA Coeficiente de 807" 1,000
FORMA correlacion

Sig. (bilateral) .000 .

N 214 214

**_La correlacién es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.
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Nota: La tabla muestra la relacion entre la estructura formal y la percepcion de la forma en el

Terminal Terrestre los Andes del distrito de Huancayo, 2023.
e Toma de decision

Utilizando el estadigrafo Rho de Spearman, se tiene que el p valor es 0,000 lo que se
encuentra por debajo del nivel de significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipotesis
Nula (Ho) y se acepta la Hipotesis Alterna (Hi), indicando que existe una relacion directa
y significativa entre la estructura formal y la percepcion de la forma en el Terminal
Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.Asimismo, presenta un coeficiente de
correlacion de 0,807, que es considerado como una correlacion positiva muy fuerte, por lo

que ambas dimensiones estan estrechamente relacionadas.
¢ Conclusion

En base a los resultados se demuestra que existe una relacion directa y significativa entre
la estructura formal y la percepcion de la forma en el Terminal Terrestre Los Andes del
distrito de Huancayo, 2023. Esto quiere decir que a medida que la estructura formal se

mejora, la percepcion de la forma también se mejora en el mismo sentido y magnitud.
5.3.2.8.Hipotesis especifica 8
e Nivel de significancia

Hipotesis Nula (Ho): No existe una relacion directa y significativa entre la estructura
formal y la percepcion del color en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de
Huancayo, 2023.
Hipotesis Alterna (Hi): Existe una relacion directa y significativa entre la estructura
formal y la percepcion del color en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de
Huancayo, 2023.

e Nivel de significancia

Se utilizo un nivel de significancia (o) de 0.05, lo que implica un nivel de confianza del

95% en los resultados.

e Regla de decision
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Cuando p > 0.05 Se acepta la hipdtesis nula (HO).
Cuando p < 0.05 Se rechaza la hipétesis nula (HO) y se acepta la hipdtesis alterna (Hi).

Tabla 25. Estructura formal y percepcion del color

ESTRUCTURA  PERCEPCION

FORMAL DEL COLOR

Rho de Spearman ESTRUCTURA Coeficiente de 1,000 813%™
FORMAL correlacion

Sig. (bilateral) . J000

N 214 214

PERCEPCION DEL Coeficiente de 813" 1,000
COLOR correlacion

Sig. (bilateral) .000 .

N 214 214

** La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Nota: La tabla muestra la relacion entre la estructura formal y la percepcion del color en el

Terminal Terrestre los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

e Toma de decision

Utilizando el estadigrafo Rho de Spearman, se tiene que el p valor es 0,000 lo que se
encuentra por debajo del nivel de significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipotesis
Nula (Ho) y se acepta la Hipotesis Alterna (Hi), indicando que existe una relacion directa
y significativa entre la estructura formal y la percepcion del color en el Terminal Terrestre
Los Andes del distrito de Huancayo, 2023. Asimismo, presenta un coeficiente de
correlacion de 0,813, que es considerado como una correlacion positiva muy fuerte, por lo

que ambas dimensiones estan estrechamente relacionadas.
e Conclusion

En base a los resultados se demuestra que existe una relacion directa y significativa entre
la estructura formal y la percepcion del color en el Terminal Terrestre Los Andes del
distrito de Huancayo, 2023. Esto quiere decir que a medida que la estructura formal se

mejora, la percepcion del color también se mejora en el mismo sentido y magnitud.

5.3.2.9.Hipotesis especifica 9
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e Nivel de significancia

Hipotesis Nula (Ho): No existe una relacion directa y significativa entre la estructura
formal y la percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de
Huancayo, 2023.
Hipotesis Alterna (Hi): Existe una relacion directa y significativa entre la estructura
formal y la percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de
Huancayo, 2023.

e Nivel de significancia

Se utiliz6 un nivel de significancia (o) de 0.05, lo que implica un nivel de confianza del

95% en los resultados.
e Regla de decision
Cuando p > 0.05 Se acepta la hipdtesis nula (HO).
Cuando p < 0.05 Se rechaza la hipotesis nula (HO) y se acepta la hipdtesis alterna (Hi).

Tabla 26. Estructura formal y percepcion del movimiento

PERCEPCION
ESTRUCTURA DEL

FOEMAL MOVIMIENTO

Rho de Spearman ESTRUCTURA Coeficiente de 1,000 7637
FORMAL correlacion

Sig. (bilateral) . 000

N 214 214

PERCEPCION DEL Coeficiente de 763" 1,000
MOVIMIENTO correlacion

Sig. (bilateral) J000 .

N 214 214

#% La correlacidn es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Nota: La tabla muestra la relacion entre la estructura formal y la percepcion del movimiento

en el Terminal Terrestre los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

e Toma de decision
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Utilizando el estadigrafo Rho de Spearman, se tiene que el p valor es 0,000 lo que se
encuentra por debajo del nivel de significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipotesis
Nula (Ho) y se acepta la Hipotesis Alterna (Hi), indicando que existe una relacion directa
y significativa entre la estructura formal y la percepcion del movimiento en el Terminal

Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Asimismo, presenta un coeficiente de correlacion de 0,813, que es considerado como una
correlacion positiva muy fuerte, por lo que ambas dimensiones estan estrechamente

relacionadas.
e Conclusion

En base a los resultados se demuestra que existe una relacion directa y significativa entre
la estructura formal y la percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes
del distrito de Huancayo, 2023. Esto quiere decir que a medida que la estructura formal se

mejora, la percepcion del movimiento también se mejora en el mismo sentido y magnitud.
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CAPITULO VI
6. ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

La interaccion entre la composicién arquitectonica y la forma en la que percibimos
visualmente estos entornos, juegan un papel importante en nuestra experiencia cotidiana
de los espacios que habitamos y visitamos, influyendo directamente en nuestro bienestar y
la apreciacion del entorno arquitectonico. Por ello el objetivo de esta investigacion es
establecer la relacion entre la composicidn arquitectonica y la percepcion visual del usuario

en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Se logrd determinar la relacion entre la composicion arquitectonica y la percepcion visual
del usuario en el Terminal Terrestre los Andes, donde se obtuvo un coeficiente de
correlacion de 0,902, que es considerado como una correlacion positiva muy fuerte, ademas
se obtuvo un p valor de 0,000 lo que se encuentra por debajo del nivel de significancia del
0.05, por lo que se rechaza la Hipdtesis Nula (Ho) y se acepta la Hipdtesis Alterna (Hi),
evidenciando que si existe una relacion directa y significativa entre la composicion
arquitectonica y la percepcion visual del usuario en el Terminal Terrestre Los Andes del

distrito de Huancayo, 2023.

Estos resultados guardan relacion con lo que sostiene (Aquino & Chavéz, 2018) quienes
sefialan en su investigacion titulada “Calidad del espacio arquitectonico y nivel de
coherencia de la percepcion visual en la Universidad Peruana los Andes, 2018”que, la
relacion que existe entre el espacio arquitectonico y la percepcion visual es permanente,
asimismo confirman su hipotesis demostrando que la calidad del espacio arquitectonico
tiene una relacion directa y significativa con el nivel de coherencia de la percepcion visual

en la Universidad Peruana Los Andes, 2018.
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Aunque su estudio se realizé en aulas de aprendizaje y no en un terminal terrestre, estas
autoras expresan que los arquitectos tienen la capacidad de influir en la percepcion de los
usuarios, independientemente del proposito de los espacios. Asimismo estos resultados
también se relacionan con los resultados de (Jauregui & Crispin, 2019) quienes en su
investigacion titulada “Espacios multisensoriales en la composicion arquitectonica de
refugios de artistas en Huancayo” en la que evaltan la inclusion de todos los sentidos en la
composicion arquitectonica, encontraron que la inclusion de los espacios visuales en la
composicion arquitectonica es media, y también menciona que el disefiador tiene la

posibilidad de incluir espacios multisensoriales en su disefio.

Asimismo, (Mafiana Borrazas, 2003) en su articulo “Arquitectura como Percepcion”, nos
dice que, al analizar la percepcion visual, se pueden evaluar las estrategias de composicion
en la arquitectura, y al configurar los espacios el arquitecto lo hace con la intencién de
lograr una percepcion agradable para el observador. Lo que quiere decir que existe una

relacion innegable entre la percepcion visual y la composicion arquitectonica.

Sin embargo, en el Terminal Terrestre Los Andes esta relacion no es del todo buena ya que
la mala composicion arquitectonica no solo afecta la funcionalidad, sino que también

impacta en la percepcion visual de los usuarios que transitan por €l diariamente.

Los resultados de esta investigacion arrojan que el 60.75% de los encuestados consideran
que la composicion arquitectonica en el Terminal Terrestre Los Andes es regular, el
31.78% consideran que es mala y solo el 7.48% consideran que es buena, guardando una
estrecha relacion con los resultados de la percepcion visual, en la cual el 57.01% de los
encuestados consideran que es regular, el 34.58% consideran que es mala y solo el 8.41%
consideran que es buena. Dandonos a entender que el Terminal Terrestre Los Andes no
cuenta con una buena composicidon arquitectonica y, por ende, tampoco con una buena

percepcion visual ya que la mayoria de usuarios considera que es regular o mala.

Coincidiendo con los resultados de (Aquino & Chavéz, 2018) en la que la mayoria de los
encuestados opina que Calidad del espacio arquitectonico y el Nivel de Coherencia de

Percepcion Visual son regulares o malos.
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Asimismo, se llevo a cabo un analisis de las correlaciones entre las dimensiones de la
composicion arquitectonica, utilizando dos autores como referencias. Segin (De Prada,
2008), estas dimensiones abarcan las relaciones compositivas y la estructura formal,
mientras que segun (Rodriguez Botero, 2012) abarcan los principios compositivos y la
estructura formal. Ademas, se evaluaron las dimensiones de la percepcion visual, siguiendo
la clasificacion de (Alberich, Gomez, & Ferrer, 2018), que comprenden la percepcion de la

forma, la percepcion del color y la percepcion del movimiento.

Los resultados de estas correlaciones arrojaron un p valor de 0,000 en todas las hipodtesis
especificas planteadas. Este valor se encuentra por debajo del nivel de significancia del
0.05, lo que implica que se rechazan las Hipotesis Nulas (Ho) y se aceptan las Hipotesis

Alternas (Hi).

En lo que respecta a la dimension de Principios Compositivos se determind que existe una
relacion directa y significativa entre los principios compositivos y la percepcion de la
forma, con una correlacion de 0,766. Ademas, se encontrd una correlacion de 0,756 entre
los principios compositivos y la percepcion del color, y una correlacion de 0,663 entre los
principios compositivos y la percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes

del distrito de Huancayo en 2023.

Esto concuerda con lo que exponen (Aviles & Obando, 2010) quienes mencionan que los
principios de la percepcion de la forma o principios de Gestalt se aplican en la composicion,
especialmente en los principios ordenadores, resaltando la relacion que existe entre
principios compositivos y la percepcion de la forma. Asimismo, (Ching F. D., 1982)
menciona que los principios ordenadores también son considerados como principios
visuales ya que permiten la coexistencia de formas y espacios en un edificio de manera

organizada.

Sin embargo, estos resultados difieren con la investigacion de (Victorio, 2018) titulada
“Calidad de la organizacion del espacio arquitectonico y la percepcion visual estética de la
biblioteca municipal Jorge Basadre de Chupaca 2018” donde encontr6 que no existe
conexion entre los principios ordenadores del espacio arquitectonico y la percepcion visual

estética.
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En lo que respecta a la dimension Relaciones Compositivas se determind que existe una
relacion directa y significativa entre las relaciones compositivas y la percepcion de la
forma, con una correlacion 0,745. Ademas, se encontrd una correlacion de 0,773 entre las
relaciones compositivas y la percepcion del color, y una correlacion de 0,695 entre las
relaciones compositivas y la percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los

Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Estos hallazgos concuerdan con lo que dice (Mafiana Borrazas, 2003) en su articulo, donde
menciona que el analisis de movilidad y las relaciones espaciales, que incluyen la
organizacion y circulacién en un espacio, son fundamentales para comprender cémo las
personas experimentan y perciben una construccion. En este caso, las relaciones
compositivas en el Terminal Terrestre Los Andes se relacionan directamente con la
percepcion de la forma, el color y el movimiento, lo que respalda la idea de que la
organizacion espacial influye en la experiencia y percepcion de un lugar, como discute

Mafiana Borras en su articulo.

En lo que respecta a la dimension Estructura Formal, se determind que existe una relacion
directa y significativa entre la estructura formal y la percepcion de la forma, con una
correlacion de 0.807. asimismo, se encontrd una correlacion de 0,813 entre la estructura
formal y la percepcion del color, y una correlacion de 0,763 entre la estructura formal y la
percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo,

2023.

Esto se concuerda con lo que dice (Mafiana Borrazas, 2003) en su articulo donde destaca
que una de las maneras de analizar cdmo se percibe un espacio construido es a través del
movimiento hacia €l y el recorrido que realizamos dentro de la construccion. En este
contexto, la estructura formal del edificio influye directamente en la percepcion de la
forma, el color y el movimiento en el espacio, lo que respalda la idea de que la organizacion
y disefio de un espacio construido tienen un impacto significativo en como lo

experimentamos y percibimos especialmente al movernos.

Asimismo, a pesar de las limitaciones que se tuvieron como son la escasa informacion
sobre el tema y la falta de estudios relacionados, esta investigacion logro demostrar la

relacion entre la composicion arquitectonica y la percepcion visual del usuario en el
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Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023. Estos hallazgos revelan una
relacion muy fuerte entre ambos aspectos, lo que indica que, si la composicion
arquitectoénica no esta bien lograda, la percepcion visual se vera afectada de manera
negativa. Esto confirma que la arquitectura tiene una gran influencia en coémo
interactuamos con los espacios construidos, ya que es a través de la composicion
arquitectonica que creamos espacios que luego seran percibidos y experimentados por el

usuario.
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7.

1y

2)

3)

4)

CONCLUSIONES

Se logro determinar la relacion entre la composicion arquitectonica y la percepcion visual
del usuario en el Terminal Terrestre los Andes, segun los resultados de la investigacion se
obtuvo un coeficiente de correlacion de 0,902, que es considerado como una correlacion
positiva muy fuerte, ademas se obtuvo un p valor de 0,000 lo que se encuentra por debajo
del nivel de significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipotesis Nula (Ho) y se acepta
la Hipotesis Alterna (Hi), evidenciando que si existe una relacion directa y significativa
entre la composicion arquitectonica y la percepcion visual del usuario en el Terminal
Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023, lo que significa si la composicion
arquitectonica presenta mejoras la percepcion visual también mejorara en el mismo sentido

y magnitud.

Se establecid la relacion entre los principios compositivos y la percepcion de la forma en
el Terminal Terrestre los Andes, segun los resultados de la investigacion se obtuvo un
coeficiente de correlacion de 0,766, que es considerado como una correlacion positiva muy
fuerte, ademas se obtuvo un p valor de 0,000 lo que se encuentra por debajo del nivel de
significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipdtesis Nula (Ho) y se acepta la Hipotesis
Alterna (Hi), evidenciando que existe una relacion directa y significativa entre los
principios compositivos y la percepcion de la forma en el Terminal Terrestre Los Andes

del distrito de Huancayo, 2023.

Se estableciod la relacion entre los principios compositivos y la percepcion del color en el
Terminal Terrestre los Andes, segun los resultados de la investigacion se obtuvo un
coeficiente de correlacion de 0,756, que es considerado como una correlacion positiva
considerable, ademés se obtuvo un p valor de 0,000 lo que se encuentra por debajo del
nivel de significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipotesis Nula (Ho) y se acepta la
Hipotesis Alterna (Hi), evidenciando que existe una relacion directa y significativa entre
los principios compositivos y la percepcion del color en el Terminal Terrestre Los Andes

del distrito de Huancayo, 2023.

Se establecio la relacion entre los principios compositivos y la percepcion del movimiento
en el Terminal Terrestre los Andes, segun los resultados de la investigacion se obtuvo un

coeficiente de correlacion de 0,663, que es considerado como una correlacion positiva
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5)

6)

7)

considerable, ademéas se obtuvo un p valor de 0,000 lo que se encuentra por debajo del
nivel de significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipotesis Nula (Ho) y se acepta la
Hipotesis Alterna (Hi), evidenciando que existe una relacion directa y significativa entre
los principios compositivos y la percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los

Andes del distrito de Huancayo, 2023.

Se estableci6 la relacion entre las relaciones compositivas y la percepcion de la forma en
el Terminal Terrestre los Andes, segin los resultados de la investigacion se obtuvo un
coeficiente de correlacion de 0,745, que es considerado como una correlacion positiva
considerable, ademas se obtuvo un p valor de 0,000 lo que se encuentra por debajo del
nivel de significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipotesis Nula (Ho) y se acepta la
Hipotesis Alterna (Hi), evidenciando que existe una relacion directa y significativa entre
las relaciones compositivas y la percepcion de la forma en el Terminal Terrestre Los Andes

del distrito de Huancayo, 2023.

Se establecid la relacion entre las relaciones compositivas y la percepcion del color en el
Terminal Terrestre los Andes, segun los resultados de la investigacion se obtuvo un
coeficiente de correlacion de 0,773, que es considerado como una correlacion positiva muy
fuerte, ademas se obtuvo un p valor de 0,000 lo que se encuentra por debajo del nivel de
significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipotesis Nula (Ho) y se acepta la Hipotesis
Alterna (Hi), evidenciando que existe una relacion directa y significativa entre las
relaciones compositivas y la percepcion del color en el Terminal Terrestre Los Andes del

distrito de Huancayo, 2023.

Se establecio la relacion entre las relaciones compositivas y la percepcion del movimiento
en el Terminal Terrestre los Andes, segin los resultados de la investigacion se obtuvo un
coeficiente de correlacion de 0,695, que es considerado como una correlacion positiva
considerable, ademas se obtuvo un p valor de 0,000 lo que se encuentra por debajo del
nivel de significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hip6tesis Nula (Ho) y se acepta la
Hipotesis Alterna (Hi), evidenciando que existe una relacion directa y significativa entre
las relaciones compositivas y la percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los

Andes del distrito de Huancayo, 2023.
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8)

9

Se establecio la relacion entre la estructura formal y la percepcion de la forma en el
Terminal Terrestre los Andes, segun los resultados de la investigacion se obtuvo un
coeficiente de correlacion de 0,807, que es considerado como una correlacion positiva muy
fuerte, ademas se obtuvo un p valor de 0,000 lo que se encuentra por debajo del nivel de
significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipo6tesis Nula (Ho) y se acepta la Hipotesis
Alterna (Hi), evidenciando que existe una relacion directa y significativa entre la estructura
formal y la percepcion de la forma en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de

Huancayo, 2023.

Se establecio la relacion entre la estructura formal y la percepcion del color en el Terminal
Terrestre los Andes, seglin los resultados de la investigacion se obtuvo un coeficiente de
correlacion de 0,813, que es considerado como una correlacion positiva muy fuerte, ademas
se obtuvo un p valor de 0,000 lo que se encuentra por debajo del nivel de significancia del
0.05, por lo que se rechaza la Hipotesis Nula (Ho) y se acepta la Hipdtesis Alterna (Hi),
evidenciando que existe una relacion directa y significativa entre la estructura formal y la

percepcion del color en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de Huancayo, 2023.

10) Se estableci6 la relacion entre la estructura formal y la percepcion del movimiento en el

Terminal Terrestre los Andes, segun los resultados de la investigacion se obtuvo un
coeficiente de correlacion de 0,763, que es considerado como una correlacion positiva muy
fuerte, ademas se obtuvo un p valor de 0,000 lo que se encuentra por debajo del nivel de
significancia del 0.05, por lo que se rechaza la Hipo6tesis Nula (Ho) y se acepta la Hipotesis
Alterna (Hi), evidenciando que existe una relacion directa y significativa entre la estructura
formal y la percepcion del movimiento en el Terminal Terrestre Los Andes del distrito de

Huancayo, 2023.
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2)

3)

4)

5)

RECOMENDACIONES

A los propietarios del Terminal Terrestre Los Andes se les recomienda mejorar la
composicion arquitectonica y la percepcion visual del establecimiento. Estas mejoras no
solo contribuiran a una experiencia mas agradable y segura para los usuarios, sino que
también mejoraran la imagen y la funcionalidad del terminal, lo que podria atraer a mas

visitantes y fomentar el desarrollo de la zona.

Se recomienda seguir investigando sobre este tema ya que ampliar el conocimiento en este
campo permitird desarrollar mejores practicas de disefio y mejorar la calidad de los

espacios que habitamos y visitamos.

En el ambito académico, se recomienda incorporar la ensefianza de la relacion entre la
composicion arquitectonica y la percepcion visual en los talleres de disefio, ya que es
fundamental para el éxito de los proyectos, que promuevan experiencias positivas y de

bienestar a los usuarios.

En el ambito profesional, a los arquitectos y disefiadores de espacios se recomienda prestar
mayor atencion a la composicion y a la percepcion visual de sus proyectos al momento de
disefiar. La consideracion de estos elementos contribuird a mejorar la experiencia de los

usuarios y su percepcion de los espacios.

Se recomienda promover la participacion de los usuarios en la planificacion y disefio de
espacios publicos, incluyendo terminales terrestres y otros establecimientos, para
garantizar que las necesidades y preferencias de los usuarios se tengan en cuenta y se
reflejen en la composicion. Esto puede contribuir a una mayor satisfaccion de los usuarios

y a la creacion de espacios que realmente cumplan con sus expectativas.
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MATRIZ DE CONSITENCIA

TITULO: COMPOSICION ARQUITECTONICA Y PERCEPCION VISUAL DEL USUARIO EN EL TERMINAL TERRESTRE LOS ANDES DEL
DISTRITO DE HUANCAYO, 2023.

10. ANEXOS:

compositivos y la

entre los  principios

para la composicién

de Huancayo, 2023.
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percepcion del
movimiento en el
Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de
Huancayo, 2023?

(Cual es la relacion entre
las relaciones
compositivas y la
percepcion de la forma en
el Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de
Huancayo, 2023?

(Cual es la relacion entre
las relaciones
compositivas y la
percepcion del color en el
Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de
Huancayo, 2023?

(Cual es la relacion entre

las relaciones
compositivas y la
percepcion del
movimiento en el

Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de
Huancayo, 2023?

(Cual es la relacion entre
la estructura formal y la
percepcion de la forma en
el Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de
Huancayo, 2023?

(Cual es la relacion entre
la estructura formal y la

compositivos 'y la
percepcion del
movimiento en el
Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de
Huancayo, 2023.
Establecer la relacion
entre las relaciones
compositivas 'y la
percepcion de la forma
en el Terminal Terrestre
Los Andes del distrito
de Huancayo, 2023.
Establecer la relacion
entre las relaciones
compositivas 'y la
percepcion del color en
el Terminal Terrestre
Los Andes del distrito
de Huancayo, 2023.
Establecer la relacion
entre las relaciones
compositivas 'y la
percepcion del
movimiento en el
Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de
Huancayo, 2023.
Establecer la relacion
entre la  estructura
formal y la percepcion
de la forma en el
Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de
Huancayo, 2023.

arquitecténica en el
disefio del centro
integral de atencion al
adulto mayor del
D.G.A.L. 2022, en la
Universidad Privada
de Tacna.

(Jauregui & Crispin,
2019) desarrollaron
su investigacion
titulada Espacios
multisensoriales en la
composicion
arquitectonica de
refugios de artistas en
Huancayo, en |la
Universidad Nacional
del Centro del Pert.

(Aquino & Chavéz,
2018) en su
investigacion titulada
Calidad del espacio
arquitectonico y nivel
de coherencia de la
percepcion visual en
la Universidad
Peruana los Andes,
2018, para optar el
titulo profesional de
Arquitectas, en la
Universidad Peruana
los Andes.

Existe una relacion
directa y significativa
entre los principios
compositivos 'y la
percepciéon del
movimiento en el
Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de
Huancayo, 2023.

Existe una relacion
directa y significativa
entre las relaciones
compositivas 'y la
percepcion de la forma
en el Terminal Terrestre
Los Andes del distrito
de Huancayo, 2023.
Existe una relacion
directa y significativa
entre las relaciones
compositivas y la
percepcion del color en
el Terminal Terrestre
Los Andes del distrito
de Huancayo, 2023.
Existe una relacion
directa y significativa
entre las relaciones
compositivas y la
percepcion del
movimiento en el
Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de
Huancayo, 2023.

Investigacion
cuantitativa

POBLACION:
Aforo del Terminal
Terrestre Los Andes
480 personas

MUESTRA:

214  usuvarios del
Terminal  Terrestre
Los Andes

TECNICA:
Encuesta
INSTRUMENTO:
Cuestionario
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percepcion del color en el
Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de
Huancayo, 2023?

(Cual es la relacion entre
la estructura formal y la
percepcion del
movimiento en el
Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de
Huancayo, 2023?

8. Establecer la relacion

entre la  estructura
formal y la percepcion
del color en el Terminal
Terrestre Los Andes del
distrito de Huancayo,
2023.

Establecer la relacion
entre la  estructura
formal y la percepcion
del movimiento en el
Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de
Huancayo, 2023.

ANTECEDENTES
INTERNACIONAL
ES:

(Rios Ardila, 2019)
desarrolld la
investigacion titulada
De la composicion a

la obra
arquitectonica: El
Museo Histoérico

Sayamaike de Tadao
Ando, para optar el
grado de Maestro en
Arquitectura, en la
Universidad Piloto de
Colombia

(Breen, 2019) en su
investigacion titulada
Patterns & Variations

Designerly
Explorations in
Architectural
Composition and

Perception, en la
Delft University of
Technology.

7. Existe una

relacion
directa y significativa
entre la  estructura
formal y la percepcion
de la forma en el
Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de
Huancayo, 2023.

Existe una relacion
directa y significativa
entre la  estructura
formal y la percepcion
del color el Terminal
Terrestre Los Andes del
distrito de Huancayo,
2023.

Existe una relacion
directa y significativa
entre la  estructura
formal y la percepcion
del movimiento en el
Terminal Terrestre Los
Andes del distrito de
Huancayo, 2023.
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MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DE LA VARIABLE COMPOSICION ARQUITECTONICA

COMPOSICION ARQUITECTONICA

tanto implica la existencia de
elementos y relaciones, dando
como resultado una estructura

formal coherente y significativa.

(Rodriguez Botero, 2012)

La composicion arquitectonicaes el
proceso de organizar y unir
armoénicamente las diversas partes
de un proyecto para crear un todo,
esto implica que el proyecto
arquitectonico es guiado por una
estructura formal y un conjunto de
principios que aseguran la
coherencia y proporcion en el
disefio.

proceso de unir y

organizar  elementos
arquitectonicos,

relacionandolos de
forma arménica y
siguiendo los
principios de
composicion, para

crear una estructura
formal coherente vy
significativa que sea
mas que una simple
suma de partes.

arquitectura

VARI DEFINICION DEFINICION DIMENSIONE | DEFINICION INDICADORES
ABLE CONCEPTUAL OPERACIONAL S OPERACIONAL
(De Prada, 2008) Simetria
Componer significa juntar varios Son  pautas vy
elementos de manera que formen Principios conceptos Equilibrio
algo que sea méas que una simple compositivos | esenciales que —
L - . Proporcion
suma o acumulacion. La | La composicion guian la
composicion arquitectonica por | arquitectonica es el composicién en la Escala

Es la relacion que

Circulacion y uso

del espacio

Relaciones existe entre
compositivas | elementos, -
P . Unidad y
espacios y formas
dentro de la conjunto
composicion.
Es el resultado final Integridad
del proceso de _
Estructura arquitecténica la -
a Claridad
formal cual debe
representar una Necesidad

unidad formal.
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MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DE LA VARIABLE PERCEPCION VISUAL

VARI DEFINICION DEFINICION DIMENSIONE DEFINICION INDICADORES
ABLE CONCEPTUAL OPERACIONAL S OPERACIONAL
(Alberich, Gobémez, & Pregnancia
Ferrer, 2018) La percepcion de la
La percepcion visual es el forma permite Proximidad
proceso en el cual interviene Percepcion de la | identificar y entender —
la visién, que recepciona | La percepcion visual es Forma las siluetas y contornos Simplicidad
estimulos luminosos, y el | el proceso en el que, de los objetos en el Cierre
cerebro en el cual se|por medio del sentido espacio.
<‘(' produce la mayor parte del | de la vista y el cerebro, La percepcion del color Tono
3 proceso de vision, este | comprendemos nuestro permite distinguir y
> proceso  implica  la|entorno  inmediato, clasificar objetos y Saturacion
CZ> integracion de la percepcion | percibiendo estimulos | Percepcion del | superficies, pueden —
%:J del color, la forma y el | luminosos como las Color gvocar emociones y Luminosidad
t movimiento. Estos tres form_as,_ colores 'y afectar nuestra Sensacion
% elementos tienen su origen | movimientos, y percepcion
o en estimulos luminosos y | generando una imagen La percepcion  del Real
operan de manera conjunta | mental de los objetos y movimiento  permite
en el cerebro para generar | el entorno. Percepcion del | detectar y comprender Aparente
conceptos perceptuales que Movimiento | el movimiento de los
facilitan el reconocimiento y objetos y elementos en
la interpretacion del un espacio.
entorno.
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MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DEL INSTRUMENTO DE COMPOSICION ARQUITECTONICA

VARI DEFINICION DEFINICION DIMENSI | INDICADO ITEMS
ABLE CONCEPTUAL OPERACIONAL ONES RES
(De Prada, 2008) Simetria — Al dividir imaginariamente el terminal por la mitad se
Componer significa ve la misma forma a ambos lados.
juntar varios elementos Al pararte al centro del terminal se puede ver los
de manera que formen mismos ambientes a ambos lados, resaltando su
S algo que sea més que | La composicion organizacion.
(EJ una simple suma o | arquitectonica es el Equilibrio El terminal esta organizado de forma que todos los
e acumulacion. La | proceso de unir y ambientes se aprecian con la misma importancia
&j composicion organizar elementos | Principios visual.
'::) arquitecténica por tanto | arquitectonicos, COMPpositivo | proporcion El terminal cuenta con medidas proporcionales en
o implica la existencia de reIaC|onando,Io§ de S cuanto a la altura, longitud y ancho, creando espacios
EE elementos y relaciones, | forma armédnica y comodos.
Z dando como  resultado | siguiendo los Escala El tamafio de los ambientes en el terminal es ideal
O una  estructura  formal | principios de para cumplir su funcionamiento sin ser muy grandes
8 c.ohe'rfente' y | composicion,  para 0 muy pequefias.
% significativa. :c:rear Iuna :stru;:tura El tamafio de las puertas y ventanas en el terminal es
O . grm_a_ C.O erente 'y apropiado para el ingreso de personas y el ingreso de
O (Rodriguez Botero, | significativa que sea . ~
g ) la luz, sin ser muy grandes 0 muy pequefias.
2012) mas que una simple - — - Y -
oL Circulacion y En el terminal, la ubicacion de los ambientes hace que
La composicion | suma de partes. L . S
. uso del sea facil llegar a ellos, permitiendo un camino rapido
arquitectonica es el . . .
espacio y sin aglomeraciones.
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proceso de organizar y
unir armonicamente las
diversas partes de un
proyecto para crear un
todo, esto implica que el
proyecto arquitectonico
es guiado por una
estructura formal y un
conjunto de principios
que aseguran la
coherencia y proporcion
en el disefio.

Relaciones
compositiva
S

— Las entradas al terminal estan colocadas para que
puedas ingresar, salir y moverte facilmente de un
lugar a otro sin obstaculos.

— En el terminal, todos los espacios estan organizados
eficientemente, asegurando que cada espacio sea
aprovechado y ninguno quede sin utilizarse.

Unidad y
conjunto

— Las partes del terminal se combinan de manera
armonica para formar un disefio visualmente
unificado.

Estructura
formal

Integridad

— Los ambientes del terminal estan colocados de forma
que cada uno aporta y juntos forman un conjunto
integro.

Coherencia

— El terminal esta organizado de manera que todo tiene
sentido y contribuye a que haya coherencia.

Claridad

— La organizacion de ambientes en el terminal es clara
y promueve la fécil orientacion y evitando
confusiones.

Necesidad

— Cada ambiente presente en el terminal cumple con un
propésito definido y contribuye a que todo funcione
bien.

— El terminal cuenta con todos los ambientes necesarios
para su buen funcionamiento, sin ambientes que estén
de mas o que falten.

MATRIZ DE OPERACIONALIZACION DEL INSTRUMENTO DE PERCECPCION VISUAL
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VARI DEFINICION DEFINICION DIMENSI | INDICADO ITEMS

ABLE CONCEPTUAL OPERACIONAL ONES RES
(Alberich, Gémez, & Pregnancia Los ambientes del terminal se ven claramente
Ferrer, 2018) organizados y de forma coherente, brindando una
La percepcion visual experiencia visual positiva.
es el proceso en el cual L riencia o forma del terminal da una sensacién
interviene la visién, | La percepcion a apariencia o torma del terminal da una sensacio
que recepciona | visual es el proceso visual de orden y regularidad.
estimulos luminosos, y | en el que, por medio Proximidad La cercania de ambientes en el terminal crea una
el cerebro en el cual se | del sentido de la _ sensacion intuitiva de areas con funciones afin,
del proceso de vision, | comprendemos delaForma (oo ——— - -

- TS Simplicidad

2 este proceso implica la | nuestro entorno p L_a apariencia o formg del tern_nnal se percibe

=) integracion  de  la | inmediato, visualmente como algo simple sencillo y compacto.

S percepcion del color, | percibiendo Se observa que los ambientes del terminal estan

CZ) la. forma y el |estimulos organizados de forma sencilla y directa.

o H110V1mlent0- Estos tres :cumlnosos clomo las Cierre Los ambientes del terminal se ven bien definidos y

o elementos tlen?n Su | formas, — colores 'y con limites claramente visibles que permiten saber

O origen en estimulos | movimientos, y dénde inicia v termina cada uno

o4 luminosos y operan de | generando una _ y : : :

IEILJ manera conjunta en el | imagen mental de Tono La presencia de la luz en el terminal permite la
cerebro para generar | los objetos y el identificacion y diferenciacion de los colores con
conceptos entorno. 5 5 facilidad.

ercepcion — - -
perceptuales que q |Cp| Saturacion Se percibe la pureza y brillo de los colores, aportando
facilitan el el Lolor o : : o
. vitalidad al terminal y brindando una experiencia
reconocimiento y la . ..
interpretacion del _ visual positiva.
entorno. Luminosidad En el terminal, se percibe una variacion de colores

desde oscuros hasta brillantes, creando una

experiencia visual equilibrada.
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— Se aprecia como algunos colores son mas intensos y
otros son mas suaves, generando una experiencia
visual interesante y atractiva.

Sensacion

— La sensacién generada por los colores es armoniosa y
contribuye a una estancia agradable.

— Los colores utilizados en los ambientes del terminal
generan una sensacion positiva promoviendo un buen
estado de animo.

Percepcion
del
Movimiento

Real

— Se percibe un movimiento personas y vehiculos
fluido, contribuyendo a un orden visual.

— Al caminar por el terminal se percibe una secuencia
de ambientes que crean una experiencia visual
agradable.

Aparente

— Los letreros luminosos o pantallas del terminal
aportan a la orientacion visual del espacio sin generar
confusion.
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CUESTIONARIO PARA EVALUAR LA COMPOSICION ARQUITECTONICA

DEL TERMINAL TERRESTRE LOS ANDES

El presente cuestionario, destinado a evaluar la composicion arquitectonica del Terminal Terrestre Los Andes,
empleara las respuestas recopiladas inicamente con propositos investigativos. Se solicita a los participantes
indicar con (x) su nivel de acuerdo o desacuerdo segun la escala de 1 a 5 frente a las siguientes expresiones.

5) TOTALMENTE DE ACUERDO 4) DE ACUERDO 3) NI DE ACUERDO NI EN
DESACUERDO 2) EN DESACUERDO 1) TOTALMENTE EN DESACUERDO
N° | ITEM 1 2 3 4 5

Al dividir imaginariamente el terminal por la mitad se ve la
misma forma a ambos lados.

Al pararte al centro del terminal se puede ver los mismos
ambientes a ambos lados, resaltando su organizacion.

El terminal esta organizado de forma que todos los ambientes
se aprecian con la misma importancia visual.

El terminal cuenta con medidas proporcionales en cuanto a
la altura, longitud y ancho, creando espacios comodos.

El tamafio de los ambientes en el terminal es ideal para
cumplir su funcionamiento sin ser muy grandes o muy
pequenas.

El tamafio de las puertas y ventanas en el terminal es
apropiado para el ingreso de personas y el ingreso de la luz,
sin ser muy grandes 0 muy pequeias.

En el terminal, la ubicacion de los ambientes hace que sea
facil llegar a ellos, permitiendo un camino rapido y sin
aglomeraciones.

Las entradas al terminal estdn colocadas para que puedas
ingresar, salir y moverte facilmente de un lugar a otro sin
obstaculos.

En el terminal, todos los espacios estdn organizados
eficientemente, asegurando que cada espacio sea
aprovechado y ninguno quede sin utilizarse.

Las partes del terminal se combinan de manera armoénica para
formar un disefio visualmente unificado.

Los ambientes del terminal estan colocados de forma que
cada uno aporta y juntos forman un conjunto integro.

El terminal est4 organizado de manera que todo tiene sentido
y contribuye a que haya coherencia.

La organizacion de ambientes en el terminal es clara y
promueve la ficil orientacion y evitando confusiones.

Cada ambiente presente en el terminal cumple con un
proposito definido y contribuye a que todo funcione bien.

El terminal cuenta con todos los ambientes necesarios para
su buen funcionamiento, sin ambientes que estén de mas o
que falten.

TOTAL
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CUESTIONARIO PARA EVALUAR LA PERCEPCION VISUAL

EN EL TERMINAL TERRESTRE LOS ANDES

El presente cuestionario, destinado a evaluar la percepcion visual en el Terminal Terrestre Los Andes, empleara
las respuestas recopiladas unicamente con propdsitos investigativos. Se solicita a los participantes indicar con
(x) su nivel de acuerdo o desacuerdo segun la escala de 1 a 5 frente a las siguientes expresiones.

5) TOTALMENTE DE ACUERDO 4) DE ACUERDO 3) NI DE ACUERDO NI EN
DESACUERDO 2) EN DESACUERDO 1) TOTALMENTE EN DESACUERDO
IN° [ ITEM 1 [2 [3 [4 s

Los ambientes del terminal se ven claramente organizados
y de forma coherente, brindando una experiencia visual
positiva.

La apariencia o forma del terminal da una sensacion visual
de orden y regularidad.

La cercania de ambientes en el terminal crea una sensacion
intuitiva de areas con funciones afin, contribuyendo a la
orientacién visual.

La apariencia o forma del terminal se percibe visualmente
como algo simple sencillo y compacto.

Se observa que los ambientes del terminal estan organizados
de forma sencilla y directa.

Los ambientes del terminal se ven bien definidos y con
limites claramente visibles que permiten saber donde inicia
y termina cada uno.

La presencia de la luz en el terminal permite la
identificacion y diferenciacion de los colores con facilidad.

Se percibe la pureza y brillo de los colores, aportando
vitalidad al terminal y brindando una experiencia visual
positiva.

En el terminal, se percibe una variacion de colores desde
oscuros hasta brillantes, creando una experiencia visual
equilibrada.

Se aprecia como algunos colores son mas intensos y otros
son mas suaves, generando una experiencia visual
interesante y atractiva.

La sensacién generada por los colores es armoniosa y
contribuye a una estancia agradable.

Los colores utilizados en los ambientes del terminal generan
una sensacion positiva promoviendo un buen estado de
animo.

Se percibe un movimiento personas y vehiculos fluido,
contribuyendo a un orden visual.

Al caminar por el terminal se percibe una secuencia de
ambientes que crean una experiencia visual agradable.

Los letreros luminosos o pantallas del terminal aportan a la
orientacion visual del espacio sin generar confusion.

TOTAL
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CUESTIONARIO PARAEVALUAR LA CQMPOSICION ARQUITECT! ONICA
DEL TERMINAL TERRESTRE LOS ANDES

El presente cuestionario, destinado a evaluar la composicion arquitecténica del Terminal Terrestre Los Andes,
empleard las respuestas recopiladas Gnicamente con propésitos investigativos. Se solicita a los participantes
indicar con (x) su nivel de acuerdo o desacuerdo segiin la escala de 1 a 5 frente a las siguientes expresiones.

5) TOTALMENTE DE ACUERDO 4) DE ACUERDO 3) NI DE ACUERDO NI EN
DESACUERDO 2) EN DESACUERDO 1) TOTALMENTE EN DESACUERDO
N° | ITEM 1 2 3 4 |5
1. | Al dividir imaginariamente €l terminal por la mitad sc ve la
misma forma a ambos lados. )(
2. | Al pararte al centro del terminal se pucde ver los mismos \

ambientes a ambos lados, resaltando su organizacion.

3. | Elterminal esta organizado de forma que todos los ambicntes
se aprecian con la misma importancia visual. X

4. | El terminal cuenta con medidas proporcionales en cuanto a
la altura, longitud y ancho, creando espacios comodos. )(
5. | El tamaiio dc los ambicntes en ¢l terminal cs ideal para
cumplir su funcionamiento sin ser muy grandes o muy )(
pequedas.

6. | El tamaiio de las puertas y ventanas en cl terminal ¢s
apropiado para el ingreso de personas y el ingreso de la luz, X
sin ser muy grandes o muy pequefias. i oo, .
7. | En ¢l terminal, la ubicacion de los ambientes hace que sea
facil llegar a ellos, permitiendo un camino rapido y sin >(
aglomeraciones. i b
8. |Las entradas al terminal estin colocadas para que pucdas
ingresar, salir y moverte ficilmente de un lugar.a otro sin
obstaculos. N

9. |En el terminal, todos los espacios estin orgahizados
cficientemente, asegurando que cada espacio sea
aprovechado v ninguno guede sin utilizarse.

10. | Las partes del terminal se combinan de manera armdnica para
formar un disefio visualmente unificado.

11. | Los ambientes del terminal estan colocados de forma que
cada uno aporta y juntos forman un conjunto integro.

12. | El terminal estd organizado de manera que todo tiene sentido
y contribuye a que haya coherencia.

13. | La organizacién de ambientes en el terminal es clara y
promucve la ficil orientacion y evitando confusiones.

14. | Cada ambiente presente en el terminal cumple con un B
propasito definido y contribuye a que todo funcione bien.

15. | El terminal cuenta con todos los ambientes necesarios para
su buen funcionamiento, sin ambientes que estén de mds o )(
que falten.
TOTAL

o~ e e IR [ I
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CUESTIONARIO PARA EVALUAR LA PERCEPCION VISUAL

ENELTE TERRESTRE LOS ANDES

El presente cuestionario, destinado a evaluar la percepeién visual en el Terminal Terrestre Los Andes, empleara
las respuestas recopiladas inicamente con propésitos investigativos. Se solicita a los participantes indicar con
{x) su nivel de acuerdo o desacuerdo seguin la escala de 1 a 5 frente a las siguientes expresiones.

5) TOTALMENTE DE ACUERDO 4) DE ACUERDO
DESACUERDO 2) EN DESACUERDO 1) TOTALMENTE EN DESACUERDO

3) NI DE ACUERDO NI EN

IN°

ITEM

1.

Los ambientes del terminal se ven claramente organizados
y de forma coherente, brindando una experiencia visual
positiva,

La apariencia o forma del terminal da una sensacion visual
de orden y regularidad.

S

La cercania de ambientes cn ¢l terminal crea una sensacidn
intuitiva de drcas con funciones afin, contribuyendo a la
oricntacion visual,

La apariencia o forma del terminal se percibe visualmente
como algo simple sencillo y compacto.

Se observa que los ambientes del terminal estén organizados
de forma sencilla y directa.

Los ambientes del terminal se ven bien definidos y con
limites claramente visibles que permiten saber donde inicia
y termina cada uno.

La presencia de la luz en cl termi 'fpermite la
identificacion y diferenciacion de los colores con facilidad.
Ve -

-

Se percibe la pureza y brillo de los colores, aportando
vitalidad al terminal y brindando una experiencia visual
positiva.

Nl (€ IR s

En el terminal, sc percibe una variacion de colores desde
oscuros hasta brillantes, creando una experiencia visual
equilibrada.

Se aprecia como algunos colores son mas intensos y otros
son mds suaves, generando una experiencia visual
interesante y atractiva.

11.

12.

La sensacién generada por los colores es armoniosa y

‘contribuye a una estancia agradable.

Los colores utilizados en los ambientes del terminal generan
una sensacién positiva promoviendo un buen estado de
animo,

> AN X

13.

Se percibe un movimiento personas ¥ vehiculos fluido,
contribuyendo a un orden visual.

14.

Al caminar por el terminal se percibe una secucncia de
ambientes que crean una experiencia visual agradable.

15.

Los letreros luminosos o pantallas del terminal aportan a [a
oricntacion visual del espacio sin generar confusion.

TOTAL
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CUESTIONARIO PARAEVALUAR LA COMPOSICION ARQUI TECTONICA

DEL LTE LO ES
El presente cucstionario, destinado a evaluar la composicién arquitectonica del Terminal Terrestrc Los Andes,
empleard las respuestas recopiladas Ginicamente con propdsitos investigativos. Sc solicita a los participantes
indicar con (x) su nivel de acuerdo o desacuerdo segin la cscala de | a 5 frente a las siguientes cXpresiones.

5) TOTALMENTE DE ACUERDO 4) DE ACUERDO 3) NI DE ACUERDO NI EN
DESACUERDO 2) EN DESACUERDO 1) TOTALMENTE EN DESACUERDO

N° | ITEM 1 2 3 4 5
1. | Al dividir imaginariamente el terminal por la mitad se ve la C
misma forma a ambos lados.

7\

2. | Al pararte al centro del terminal s¢ puede ver los mismos
ambientes a ambos lados, resaltando su organizacion. ><

3. | El terminal esté organizado de forma que todos los ambientes
s¢ aprecian con la misma importancia visual,

X

4. | El terminal cuenta con medidas proporcionales en cuanto a

la altura, longitud y ancho, creando espacios comodos. X

5. | El tamafio de los ambientes en ¢l terminal es ideal para

cumplir su funcionamiento sin ser muy grandes o muy x

pequeiias.

6. | El tamafo de las puertas y ventanas en el terminal es

apropiado para cl ingreso de personas y el ingreso de la luz, )(

sin ser muy grandes o muy pequeiias.

7. | En el terminal, la ubicacién de los ambientes hace que sea
fiicil llegar a cllos, permitiendo un camino rdpido y sin Pl

aglomeraciones. ]

8. |Las cntradas al terminal estdn colocadas para que pucdas
ingresar, salir y moverte ficilmente de un lugar a otro sin ><

obstaculos.

9. |En el terminal, todos los espacios estin organizados

eficientemente, asegurando que cada espacio  sca X

aprovechado v ninguno quede sin utilizarse.

10. | Las partes del terminal s¢ combinan de manera arménica para

formar un disefio visualmente unificado. ><

L1. | Los ambientes del terminal estin colocados de forma que
cada uno aporta y juntos forman un conjunto integro.

12. | El terminal estd organizado de manera que todo tiene sentido
y contribuye a que haya coherencia.

13. [ La organizacién dc ambientes en el terminal es clara y
promueve la ficil oricntacién y evitando confusiones.

14. | Cada ambiente presente en ¢l terminal cumple con un ’
propésito definido y contribuye a que todo funcione bien.
15. | El terminal cucnta con todos los ambientes necesarios para
su buen funcionamiento, sin ambientes que estén de mds o 7<
que falten. '
TOTAL

X PK S IR

131



CUESTIONARIO PARA EVALUAR LA PERCEPCION VISUAL
ENELTERMINAL TERRESTRE LOS ANDES

El presente cuestionario, destinado a evaluar la percepcion visual en el Terminal Terrestre Los Andes, empleara
las respucstas recopiladas (inicamente con propésitos investigativos. Sc solicita a los participantes indicar con
(x) su nivel de acuerdo o desacucrdo scgin la escala de 1 a 5 frente a las siguientes expresiones.

5) TOTALMENTE DE ACUERDO 4) DE ACUERDO 3) NI DE ACUERDO NI EN
DESACUERDO 2) EN DESACUERDO 1) TOTALMENTE EN DESACUERDO
IN° | ITEM 1 2 3 4 5
L. | Los ambicntes del terminal se ven clammente organizados
y de forma coherente, brindando una experiencia visual ><
positiva.
2. | La apariencia o forma del terminal da una sensacion visual
de orden y regularidad. : b
3. | La cercania de ambientes en ¢l terminal crea una sensacién
intuiliva de dreas con funciones afin, contribuyendo a la X
orientacion visual,
4. | La apariencia o forma del terminal se percibe visualmente >(
como algo simple sencillo y compacto.
5. | Scobserva que los ambientes del terminal estén organizados )<
de forma sencilla y directa.
6. | Los ambientes del terminal se¢ ven bien definidos y con
limites claramente visibles que permiten saber dénde inicia X

¥ termina cada uno.
7. |La presencia de la luz en el terminal permite la
identificacion y diferenciacion de los colores con facilidad. X

8. |Se percibe la purcza y brillo de los colores, aportando
vitalidad al terminal y brindando una experiencia visual X "
positiva. 4
9. | En el terminal, se percibe una variacion de colores desde s N
oscuros hasta brillantes, creando una experiencia visual X e
equilibrada.

10. | Se aprecia como algunos colores son mds intensos y otros
son mds suaves, generando una experiencia visual ><
interesante y atractiva. '
11. | La scnsacion generada por los colores ¢s armoniosa y
contribuye a una cstancia agradable.

12. | Los colores utilizados en los ambicntes del terminal generan
una scnsacion positiva promoviendo un bucn estado de
animo,

13. | Se percibe un movimiento personas y vehiculos fluido,
contribuyendo a un orden visual. o
14. | Al caminar por el terminal se percibe una secuencia de
ambicntes que crean una experiencia visual agradable.

15. | Los letreros luminosos o pantallas del terminal aportan a [a
orientacion visual del espacio sin gencrar confusion. X

b e P R

TOTAL
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CONFIABILIDAD Y VALIDEZ DEL INSTRUMENTO
Se utilizo el alfa de Cronbach para poder medir la fiabilidad de cada instrumento en un rango de valores
desde inaceptable hasta excelente, siendo 0,7 el valor minimo para poder ser aceptable, por lo que los
resultados deben ser mayores para poder asegurar la fiabilidad de los instrumentos utilizados.

o PARA LA VARIABLE DE COMPOSICION ARQUITECTONICA SE OBTUVO UN
VALOR DE 0,920 “EXCELENTE”

Resumen de procesamiento de casos

N %
Casos Valido 10 100,0
Excluido? 0 ,0
Total 10 100,0

a. La eliminacion por lista se basa en

todas las variables del procedimiento.
FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Estadisticas de fiabilidad

Alfa de N de
Cronbach elementos
,920 15

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Estadisticas de total de elemento

Alfa de
Media de Varianza de  Correlacion ~ Cronbach si
escala si el escala si el total de el elemento
elemento se =~ elemento se elementos se ha
ha suprimido ha suprimido  corregida suprimido
PRINCIPIOS 38,4000 148,489 -,274 941
COMPOSITIVOS -
SIMETRIA
PRINCIPIOS 38,2000 128,844 ,543 917
COMPOSITIVOS -
SIMETRIA
PRINCIPIOS 38,4000 122,711 , 778 910
COMPOSITIVOS -
EQUILIBRIO
PRINCIPIOS 38,5000 111,167 ,903 ,904
COMPOSITIVOS -
PROPORCION
PRINCIPIOS 38,2000 123,733 ,505 ,920
COMPOSITIVOS -
ESCALA
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PRINCIPIOS 38,5000 114,722 ,884 ,905
COMPOSITIVOS -

ESCALA

RELACIONES 38,2000 118,178 ,864 ,907
COMPOSITIVAS -

CIRCULACION Y

USO DEL ESPACIO

RELACIONES 38,3000 120,678 ,897 907
COMPOSITIVAS -

CIRCULACION Y

USO DEL ESPACIO

RELACIONES 38,6000 125,600 ,828 911
COMPOSITIVAS -

CIRCULACION Y

USO DEL ESPACIO

RELACIONES 38,7000 131,122 ,399 921
COMPOSITIVAS -

UNIDAD Y

CONJUNTO

ESTRUCTURA 38,6000 135,822 ,235 ,925
FORMAL -

INTEGRIDAD

ESTRUCTURA 38,5000 127,833 ,610 915
FORMAL -

COHERENCIA

ESTRUCTURA 38,1000 118,989 ,864 907
FORMAL -

CLARIDAD

ESTRUCTURA 38,1000 118,544 ,884 ,906
FORMAL -

NECESIDAD

ESTRUCTURA 38,1000 120,989 ,713 912
FORMAL -

NECESIDAD

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

o PARA LA VARIABLE DE PERCECPCION VISUAL SE OBTUVO UN VALOR DE 0,940
“EXCELENTE”

Resumen de procesamiento de casos

N %
Casos Valido 10 100,0
Excluido? 0 ,0
Total 10 100,0

a. La eliminacion por lista se basa en

todas las variables del procedimiento.
FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.
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Estadisticas de fiabilidad

Alfa de
Cronbach

N de
elementos

,940

15

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.

Estadisticas de total de elemento

Alfa de
Media de Varianza de  Correlacion =~ Cronbach si
escala si el escala si el total de el elemento
clemento se = elemento se elementos se ha
ha suprimido ha suprimido  corregida suprimido
FORMA - 40,6000 136,933 ,782 933
PREGNANCIA
FORMA - 40,4000 141,378 , 757 ,934
PREGNANCIA
FORMA - 40,6000 136,933 ,859 931
PROXIMIDAD
FORMA - 40,6000 156,489 ,079 951
SIMPLICIDAD
FORMA - 40,5000 134,056 ,854 931
SIMPLICIDAD
FORMA - CIERRE 40,5000 145,389 ,542 ,939
COLOR - TONO 40,5000 128,500 ,929 ,928
COLOR - 40,7000 143,567 ,721 ,935
SATURACION
COLOR - 40,9000 138,989 , 794 933
LUMINOSIDAD
COLOR - 41,0000 146,000 ,568 ,938
LUMINOSIDAD
COLOR - 40,5000 138,056 ,705 935
SENSACION
COLOR - 40,9000 137,878 ,842 ,932
SENSACION
MOVIMIENTO - 40,0000 146,889 ,528 ,939
REAL
MOVIMIENTO - 40,7000 137,567 ,804 933
REAL
MOVIMIENTO - 40,6000 134,711 ,698 936
APARENTE

FUENTE: Datos estadisticos procesados en IBM SPSS STATISTICS 27.
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INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS
I. DATOS DEL INFORMANTE
1.1. Apellidos y nombres : SavTA MARIA CHWAoR CharLos Aepeer,
1.2. Grado académico : ARESIRO B ARG UITECTURA D
1.3. Cargo e Institucidn donde labora tLeoeno,
. AR duirectoas watss e VMIBAD O E PosT G
il. ASPECTOS DE VALIDACION
2.1.Nombre del instrumento : CUESTIONARIO PARA EVALUAR LA
COMPOSICION ARQUITECTONICA DEL TERMINAL TERRESTRE LOS ANDES
2.2. Autor del instrumento ¢ MICHELLE ESTEFANY ARANIBAR BENDEZU
. DELOSITEMS
Valoracién
Inadecuado Modificar Regular Adecuado
BACIURTE T R 2 3 4
i Valoracién Observacion
N cms (se sugiere como deberia
PSS (T s PO CTTFY 120,170 4 I 3 l 2 l ! de ser)

__ESPACIO DE TRANSFORMACION
1. Al dividir imaginariamente el terminal por la mitad se ve la

misma forma & nmbos lados, >( -
% Al pararte al centro del termmal se puede ver los mismos
~ ambientes a ambos lados, resaltando su organizscion. A Y
3. | Flterminal esti organizado de forma que todas los ambientes se. Y

| aprecian con la misma importancia visual,
4. | El terminal cuenta con medidss proparcionales en cuanto a fa
| altura, longitud y ancho, creamdo espacios comedos,
5. | El tamafio de Jos ambicates cu ¢l terminal cs ideal para cumplir
! su funcivnamiento sin ser muy grandes o muy pequeiias,
6. | El tamadio de las pucrtas y ventanas en el terminal es apropado
para ¢l ingreso de personas y ¢l ingreso de la luz, sin ser muy
grandes o muy pequedias.
Fa el ternunal, 12 ubscaciin de los ambientes hace que sea facil
llegar a cllos, permitiendo un camiro dipido y  sin
aglomeraciones.
R, Las corradas al tenminal estin colocadas para que puedas
ingresar, salir y moverte ficilmente de uvn Iuger a otre sin
R ... I
9. En ¢l terminal todos los  espacios estin  organizados
clicientemeale, asegurundo que cada espacio sen aprovechado y X
ninguno quede sin utilizarse,
10. | Las partes del terminal se combinan de maners arménica para
formar un disefio visvalmenre unificado,
Il. | Los ambicates def terminal estén colocados de forma que cada
uno aporta y jumstos forman un conjunto integro.
12, | El terminal estd orgamizado de mancra gue todo tiene sentido y
coatribuye a que haya cohereacia,
13. | Laorganizacida de ambientes en el terminal e clara ¥ promueve
la Fesl onentacian y evitande canfisiones. P2
14, | Cada ambiente presente en el terminal cumpie con un propésito
definiddo y contribuye # que todo funcione bien.
15. El terminal cuenta con todos los ambientes necesarios para su
buen funcionamienio, sin ambientes que estén de mas o que
falien,

ol S G S

A Tl ol
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IV. DEL INSTRUMENTO

Deficiente |Regular |Bueno B’:';Y” Excelente
Indicadores Criterios
0 05 1 15 2
Claridad Esta formulado con leguaje apropiado. X
Objetividad Estd expresado en preguntas objetivas - >(
observables. — e
Actualidad Esta adesuado al avance de la ciencia y la X
| tecnologia. e
Organizacion | Tiene una organizacion logica. X
Comprende los aspectos en calidad y
lcancia cantidad. X
ntencionalidad Respo.nde_a‘ los objetivos de la x
investigacion.
Esta basado en aspectos tedricos,
EOssncia clentificos y técnicos. )<
Coharendie Entre las dlrrfen.slones, indicadores, X
P preguntas e indices. - 2 =]
Responde a |la operacionalizacion de |a
Metodelogis variable. X
Pertinencia | Es Gtil para la investigacion, X
V. OPINION DE APLICABILIDAD (factibilidad)
El instrumento se puede aplicar.
VI. PUNTAJE DE VALORACION 1 9
DNINT|§AZ252Y Teléfono / celular N* §%5 spyoss Correo electronico: € “anfamar.a(d vply. ?du.pa

Lugar y Fecha: Huancayo: O /10/ o2l
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7.1
7.2
7.3

Vil
8.1

8.2. Autor del instrumento

INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS
Vil. DATOS DEL INFORMANTE

. Apellidos y nombres
. Grado académico
. Cargo e institucion donde labora

ASPECTOS DE VAUDACION

Nombre del instrumento

PERCEPCION VISUAL EN EL TERMINAL TERRESTRE LOS ANDES

IX. DELOSITEMS

ISANTA HMAGIE CHWBE CpoLp
D MpESTRO s AUvireciuta

tLooupinADon RCADEMIc o

ARG viTecTun A UNep

i Ripegre

VVIBAD pg Poy? Gaase

: CUESTIONARIO PARA EVALUAR LA

¢ MICHELLE ESTEFANY ARANIBAR BENDEZU

Valoracién

Inadecuado Modificar

Regular

3

Valotacidn

e

le

Observacion

(se sugrere como deberia

de ser)

ESPACIO DE TRANSFORMACION

Los ambicntes del terminal s¢ vea claramente organizados y de
forma coherente, brindando una expeniencin visual positiva.

X

La aparicncia o forma del terminal da tna sensacion visual de
orden y regulanidad,

X

La cercania de ambientes en o fermnal crea una sensacion
intitiva de drcas con funcienes afin, contrbayendo o la
orientacion visual,

La aparicncia o forma del terminal se perabe vissadmente como
algo simple sencillo ¥ compacto.

Se observa que los ambientes del tenminal estan organizados de
forma sencilla y directa.

Los ambientes del teminal s¢ ven bien definides y con Limites
claramente visibles que permiten suber donde inicia y termina
cada uno,

La presencia de 1a tuz en el terminal permite la identificacién y

- chiferenciacaon de los colores con ficililad,

Se pervibe ka pureza v brillo de los colores, apartando vitalidad

- al erminal y brindando una experiencia visual positiva,

bt e I 3

" En el terminal, se percibe una variacion de colores desde oscuros

hasta brillantes, creando una experiencia visual equilibrada.

Se aprecia como algunos colores son mis intersos ¥ olros son
mas suaves, geacrando upa experiencia visnal interesante y
atractiva,

1L

La ibng da por los colores es wsa y contribuye
it una estuncin agradable,

e

12.

Los colores utilizados en los ambicates del terminal generan una
sensacion pasitiva promoviendo un buen estado de dnimo.

13.

Se e un maovime y vehiculos fluxdlo,

¥

contribuyvendo & un orden visual.

14.

Al caminar por el teominal se p:ttihe—-u':'l;;‘c-ucnciu de
ambientes gue crean una expeniencia visual agradable.

Los letreros luminosos o paotallas del terminal aporan a la
vrientaciim visual del espacio sin generar confision.

> P
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UPLA @

X. DELINSTRUMENTO

Deficiente |Regular |Bueno ;r::o Excelente
Indicadores Criterios
0 05 b § 15 2
Claridad Esta formulado con leguaje apropiado. )(
Objetividad Est3 expresado en preguntas objetivas — x
observables.
Est3 adecuado al avance de la ciencia y la
Actualidad NIRRT, X
Organizacion | Tiene una organizacion légica. ><
Suficiencia Comprende los aspectos en calidad y )(
cantidad.
ekaonait Respondea' los objetivos de la ><
Investigacion,
Consistenda Efta t’)asado en aspectos tedricos,
cientificos y téenicos.
Coberancia Entre las dbrrzenflones, indicadores, X
preguntas e indices.
Metodologia Responde a la operacionalizacion de la X
variable.
Pertinencia Es Gtil para la investigacion. )<
XI. OPINION DE APLICABILIDAD (factibilidad)
El instrumento se puede aplicar.
XIl. PUNTAJE DE VALORACION
ONINZ1982 232y Teléfono / celular N° 4 25 4o spyiCorreo electrénico: C Sodlamawa @ upla ¢y pe

Lugar y Fecha: Huancayo: ©¢ /1 2¢23
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INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS
. DATOS DEL INFORMANTE

1.1. Apellidos y nombres CTDAVILA MALDORADO, Gilbedo S
1.2. Grado académico D Dexeia
1.3. Cargo e institucion donde labora I DoCEuTE —UPLA
Il. ASPECTOS DE VALIDACION
2.1.Nombre del instrumento : CUESTIONARIO PARA EVALUAR LA
COMPOSICION ARQUITECTONICA DEL TERMINAL TERRESTRE LOS ANDES
2.2, Autor del instrumento : MICHELLE ESTEFANY ARANIBAR BENDEZU
ll. DELOSITEMS
[ Valoracién
Inadecuado Modificar Regular Adecuado
| 10 ; e 3 4 i
=0 Valoracion | Ohserviscion
N Items 4 3 » 1 (se sugiere como deberia
) l de ser)
o ESPACIO DE TRANSFORMACION
1 Al dividir imaginarinmente el terminal por Ja mitad se ve la /f
misma forma & ambos lados.
Z Al pararte al centro del terminal s¢ puede ver los mismos
| umbientes a ambos lados, resaltando su organizacitn. v
3. El terminal esti organizado de forma que todos los ambientes R
| se aprecinn con la misma importancia visual.
4 El terminal cucnta con medidas proparciongles en cuanto a Ju
altura, longitud y ancho. creando espacios comodos. V.
3. El imadio de los ambientes en el termingl es ideal para cumplir 4

su funcionamiento sin ser muy grandes o muy pequeiias,

6. | Fltamaio de las puertas v ventanas en el lerminal ¢ apropiado
para cl ingresn de personus v el ingresa de la luz, sin ser muy
grandes o muy pequenas,

7. En el termingl, la ubicacidn de los ambientes hace que sea fieil
llegar a ellos, permitiendo un o camino ripido v sin 174
aglomeraciones.

3. Las entradas al ferminal estan colocudas para que puedas
ingresar, salir y moverte ficilmenie de un lugar o otro sin | o7
abstaculos, |
9. Fo el terminul. todos los espacios estan  organizados
cficientemente, asegurando que cade espacio sea aprovechisdo v
¥ ninguno quede sin utilizarse.

10 Las parles del termingl se combinan de manera armonica para
| formar un disedo visvalmente unificada.

11. | Los ambientes del terminal estan colocados de forma que cada
uno aporta y juntos forman un conjunto integro.

122 | El tferminal estié organizado de manera que todo tiene sentide y
contribuye a que hava coherencit. -

13, | La organizacién de ambicnles en ¢l terminal cs clara y
promueve la (il orentacién y evitando confusiones,

14, | Cudu umbiente presente ea el terminal cumple con un propésita
definido ¥ conwibuye # que fodo funcione bien.

15, | El terminal cuenta con todos los ambientes necesarios para su
buen funcionamicato, sin ambientes que estén de més o que
fulten. |

A

B S
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UPLA

X. DELINSTRUMENTO

Deficiente |Regular Bueno o Excelente
Bueno
Indicadores Criterios ] Ul e NS
| ’
| 0 0.5 | 1 15 2
z 1 ! —
Claridad Esta formulado con leguaje apropiado. | v
Objetividad Estd expresado en preguntas objetivas — 7
observables. :
Actualidad Estd adetfuado al avance de la ciencia y la =
tecnologia. !
Organizacion | Tiene una organizacion logica. : v ‘
suficiencia Com_prende los aspectos en calidad y r | 7
| cantidad. | |
intencionalidad Respo_nde.a los objetivos de la g
investigacion.
Condaunis} Estd basado en a§pectos tedricos, V4
| cientificos y técnicos. =Evs s e | K=k
bt Entre las dlnzen.slones, indicadores, 2
preguntas e indices.
Metodologia Res.ponde a la operacionalizacion de la &
variable.
Pertinencia | Es Gtil para la investigacién. i

XI. OPINION DE APLICABILIDAD (factibilidad)

El instrumento se puede aplicar.

XII. PUNTAJE DE VALORACION ( /‘ 9

-
: -~ Firma del experto informante

/

DNINAABIIOZZ  Teléfono / celular N*UH 634648 Correo electronico: d-";“‘“;\cﬁ‘_?h'“i"'f‘ =

Lugar y Fecha: Huancayo:\1 /10 2023

141



-
N

O ¢
UPLA

INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS

Vil. DATOS DEL INFORMANTE
7.1. Apellidos y nombres - DAV ILA HALDOLATO, Gibaiie Antenio
7.2, Grado académico P DOCTOR
7.3. Cargo e institucion donde labora ¢ DoceENTE - UPLA
Viil. ASPECTOS DE VALIDACION
8.1. Nombre del instrumento ¢ CUESTIONARIO PARA EVALUAR LA
PERCEPCION VISUAL EN EL TERMINAL TERRESTRE LOS ANDES
8.2. Autor del instrumento ¢ MICHELLE ESTEFANY ARANIBAR BENDEZU
IX. DE LOS ITEMS
Valoracién
Inadecuado Modificar Regular Adecuado
= 1 2 3 3 a
Valoracion Observecion
N frems 4 [ R {se sugiere comu deberia
de ser) =
ESPACIO DE TRANSFORMAC ION
L Los ambientes del terminal se ven claramente organizados v de
forma coherente, hrindando una experiencia visual positiva. s
2. La aparsencia o forma del terminal da una sensacidn visual de &%
orden ¥ regularidad.
3 La cercania de ambientes en ¢l terminal ¢rea una sensacion
intuitiva de drcas con funciones afin, contribuyendo a la s
orientacion visval,
4, La apanencia o forma del lerminal se percibe visualmente oo
coma algo simple sencillo y compacto. v f
.5 Se nhserva gue los amhbientes del rerminal estan organizados de |
forma sencilla y directa. &
6. Los ambientes del terminal se ven bien definidos y con limites
cluramente visibles que permiten saber donde inicia y termina | o
cada uno,
7. L presencia Je la luz en el terminal permite la wentificacion y / 3

| diferenciacion de los colares con facilidad.

| Se percibe lu pureza ¥ brillo de los colores. nporando vitalidad /
-l terminal y brindundo una experiencin visual positivie

9, -En éﬁﬁﬁﬁiﬂ"« pcrcnbc una variacion de colores desde
| oscuros  hasta brillinles, creando  una  experiencia visual | /7
- equilibeada.

10. | Se aprecia cdmo algunos colores son mds intensos ¥ otros son
mis suaves, generando unig experiencia visual inleresante ¥ | o
atractiva,

L sensacion genecada por Jos colores es armoniosa y
contribuve a una estancia ngradable.

12, | Los colores wlilizados en los ambientes del terminal generan
una sensacion positiva promoviendo un buen estado de dnimo.
|13, | Se percibe un movimiento personas y vehiculos flnido.
contribuyendo a un orden visual, s i |
"14. | Al caminar por el terminal se percibe una secuencia de
| ambicntes que ercan una experiencia visual agradable.

| 15, Los lewreros luminosos o pantallas del terminal aportan a Ja
orientacion visual del espacio sin generar confusion.

ol

Nl KBRS
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UPLA
IV. DEL INSTRUMENTO
Deficiente |Regular Bueno B':::o Excelente ’
Indicadores Criterios -
0 0.5 1 1.5 2 '
Claridad Esta formulado con leguaje apropiado. d
Objetividad Estd expresado en preguntas objetivas — =
observables. =
Actualidad Estd adet':uado al avance de la ciencia y la o
tecnologia. free
Organizacién = Tiene una organizacion logica. i
Suficiencia Com‘prende los aspectos en calidad y A
cantidad. 5
ntencionalidad 'Respo.nde-al los objetivos de la o
investigacion. o
Coniianircs E:r»té Pasado en a§pedos tedricos, S
3 cientificos y técnicos.
Cohirsniis Entre las dlmen:r.nones, indicadores, oK
preguntas e indices. ot
Metodologla Res.ponde a la operacionalizacion de la "
variable. e
Pertinencia Es til para la investigacion. o

V. OPINION DE APLICABILIDAD (factibilidad)

El instrumente se puede aplicar.

VI. PUNTAJE DE VALORACION /Iq

........ ’--._.'(-------------- —mm—————

/F/lrma del experto informante

b

pNIN® \IBN0Z2  Teléfono / celular N*TE4-E24645 Correo electronico: d.g;dmt\aéup\a‘wﬂu P

Lugar y Fecha: Huancayo: 11 /10/ 20Z=
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UPLA i
INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS
I. DATOS DEL INFORMANTE
1.1. Apellidos y nombres : C:an&ue.g% Coalar Auastio
1.2, Grado académico : ARQUTCEETD
1.3, Cargo e institucién donde labora I TOQLSTE et
Il. ASPECTOS DE VALIDACION
2.1.Nombre del instrumento : CUESTIONARIO PARA EVALUAR LA
COMPOSICION ARQUITECTONICA DEL TERMINAL TERRESTRE LOS ANDES
2.2. Autor del instrumento : MICHELLE ESTEFANY ARANIBAR BENDEZU
lll. DE LOS ITEMS
Valoracién
Inadecuado Modificar Regular Adecuado
1 2 3 4
Valoracion Observacion
N ftems al3]2]1 (s& sugiere como deberia
de ser)
ESPACIO DE TRANSFORMACION
1. Al dividir imaginariamente ¢l terminal por la mitad se ve fa |
misma forma a ambos lados. &

2 Al pararte al centro del terminal se puede ver los mismos 7
ambientes a ambos lados, resaltando su organizacion. /

3. El terminal estd organizado de formu que wdos los ambientes sc A
aprecian con la misma importancia visual. /

4. El terminal cuenta con medidas proporcionales en cuanto a la
altura, Jongitud v ancho, creando espucios comodos. ¥

S El tamafio de los ambientes en ¢l terminal s ideal para cumplir /
su funcionamicnto sin ser muy grandes o muy pequenas.

6, El tamafo de las puertas ¥ veatanas ¢n el terminal es apropiado

para cl ingreso de personas y el ingreso de 1a huz, sin ser muy | .~
grandes 0 muy pequefias.

7. En el terminal, Ja ubicacidn de los ambientes huce que sea ficil
Nlegar a ellos, permitiendo un camino ripido y sin /
aglomeraciones,

8. Las entradas al terminal estdn colocadas para que puedas
ingresar, salir y moverte ficilmente de un lugar & otro sin
obstéculos. /-

9. En ¢l terminal, todos los espacios estin organizados
cficientemente, asegurando que cada espacio seu uprovechado ¥
ninguno quede sin utilizarse.

10. | Las partes del terminul se combinan de manera armdnica para
formar un disefio visualmente unificado.

11. | Los ambicntes del terminal estin colocados de forma que cuda
uno aporta v juntos forman un conjunto integro,

NS

12. | El terminal esté organizado de manera gue todo liene sentido y
contribuye a que haya coherencin 5

13. | Laorganizaciin de ambientes en el terminul es clara y promueve /
la ficil orientacitn v evitando confusiones.

14. | Cada ambiente presente en ¢l terminal cumple con un proposito
definido y contribuye a que todo funcione bien.

15. | El terminal cuenta con todos los ambientes necesarios para su .
buen funcionamiento, sin ambicntes que estén de mds o que /
falten.
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X. DELINSTRUMENTO

Deficiente |Regular |Bueno BMW Excelente
Indicadores Criterios
0 0.5 1 1.5 2
Claridad Esta formulado con leguaje apropiado. g
Esta expresado en preguntas objetivas —
Objethane observables. e
Actualidad Esta adecuado al avance de la ciencia y la -
tecnologia.
Organizacién | Tiene una organizacion Iééica. ' T
Suficiencia Comprende los aspectos en calidad y o
cantidad.
b encionalided Respopdef los objetivos de la /-
investigacion.
Conditencis Esta basado en aspectos tedricos, L
cientificos y técnicos.
Caliionchs Entre las d:m-en:f.lones, indicadores, o
preguntas e indices.
Metodologia Res.ponde a la operacionalizacién de la ; b
variable,
Pertinencia Es Util para la investigacion. ~
XI. OPINION DE APLICABILIDAD (factibilidad)
El instrumento se puede aplicar.
XIl. PUNTAJE DE VALORACION / 8
DNIN:\Q8z2z85 5 Teléfono / celular N> §¥5(¢ 352 Correo electrénico: dgmm@wmpe

Lugar y Fecha: Huancayo: {3 /\0/2023
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Fin
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usLa
INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS
VII. DATOS DEL INFORMANTE
7.1. Apellidos y nombres : CEEWQ&N Goelay Laxtan 10
7.2. Grado académico P AEQume ¢1o

7.3. Cargo e institucién donde labora
ViiL. ASPECTOS DE VALIDACION

8.1.Nombre del instrumento
PERCEPCION VISUAL EN EL TERMINAL TERRESTRE LOS ANDES
8.2. Autor del instrumento

IDOReNE PLA

: CUESTIONARIO PARA EVALUAR LA

¢ MICHELLE ESTEFANY ARANIBAR BENDEZU

IX. DE LOSITEMS
Valoracién
Inadecuado Modificar Regular Adecuado
1 2 3 4
Valoracion Observacion
N items s3] 2 (se sugiere como deberia
de ser)
ESPACIO DE TRANSFORMACION

1. Los ambientes del terminal se ven claramente organizados y de
forma coherente, brindando una experiencia visual positiva. /

2. La apariencia o forma del terminal da una sensacién visual de
orden v regularidad. &

4

3 l.a cercania de ambicntes en cf terminal crea una sensacion
mtuitiva de areas con funciones afin, contribuyeado a la
orientacién visual.

4. 1.a apariencia o forma del terminal se percibe visualmente como
ulgo simple sencillo y compacto.

o

5. Se observa que los ambientes del terminal estan organizados de
forma sencilla v directa. v

6. Los ambientes del terminal se ven bien definidos y con limites /
claramente visibles que permiten saber donde inicia v lermina v
cada uno.

7. La presencia de la luz en ¢l termingl permite la identificacion v

diferenciacion de los colores con facilidad. v
8, Se percibe la pureza y brillo de los colores, aportando vitalidad
al terminal y brindando una experiencia visual positiva. /

9. En ¢l terminal, se percibe una variacién de colores desde oscuros ”
hasta brillantes, creando una experiencia visual equilibrada v

10. | Se aprecia cdmo algunos colores son mds intensos y otros son
miis suaves, generando una experiencia visual interesante y
atractiva.

R

Il. | Lasensacidn generada por los colores s armoniosa y contribuye
a una estancie agradoble,

12. | Los colores utilizados en los ambientes del terminal generan una
sensacion positiva promoviendo un buen estado de &nime.

13. | Se percibe un movimiento personas v vehiculos fluido,
contribuyendo a un orden visual.

14. | Al caminar por ¢l terminal sc percibc una secuencia de
ambientes que crean una experiencia visual agradable.

RS

15. | Los letreros luminosos o pantallas del terminal aportan a la
orientacidn visual del espacio sin generar confusion.
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UPLA

IV. DEL INSTRUMENTO

I

Deficlente |Regular |Bueno ;:::o Excelente
Indicadores Criterios
0 0.5 1 1.5 2
Claridad Esta formulado con leguaje apropiado. / ;
jetivi Esta expresado en preguntas objetivas — 1
op fiad ohservables. s
Actualidad Esta adec‘uado al avance de la ciencia y la
tecnologia. v i
Organizacion | Tiene una organizacion logica. Pt
suficiencia Comprende los aspectos en calidad y /
cantidad.
intencionalidad Respo.nde.a' los objetivos de la e
investigacion.
Estd basado en aspectos tedricos, :
Conaisine cientificos y técnicos. #
Cokiiantin Entre las dlnten’svones, indicadores, 7
preguntas e indices.
2 Responde a la operacionalizacion de fa
Metodologia A S
Pertinencia Es util para la investigacion. ? il

V. OPINION DE APLICABILIDAD (factibilidad)

El instrumento se puede aplicar.

VI. PUNTAJE DE VALORACION

DNIN® YA82785 <, Teléfono / celular N“IG416352 Correo electrénico: _glw UHA 0. pe.

Lugar y Fecha: Huancayo: {3/|0/2023
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DATA DE PROCESAMIENTO DE DATOS

COMPOSICION ARQUITECTONICA

ESTRUCTURA FORMAL

ITEM
15

ITEM
14

13

ITEM [ ITEM

12

11

RELACIONES
COMPOSITIVAS

ITEM | ITEM

ITE

ITE

ITE

PRINCIPIOS COMPOSITIVOS

ITE

ITE

ITE

ITE

ITE

M1 M2 |[M3 [M4 |[M5 (M6 |[M7 (M8 |[M9 |10

ITE

CODI
GO

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21

22
23
24
25
26
27
28
29
30
31

32

33
34

35

36

37

38
39
40

41

42

43
44
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45

46

47

48

49

50
51

52

53
54
55
56

57

58
59
60
61

62

63
64
65
66
67

68
69
70
71
72
73
74
75
76
77
78
79
80
81

82

83
84

85

86

87

88
89
90
91

92

93
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94
95
96

97

98
99

100
101
102
103
104
105
106
107
108
109
110
111
112
113
114
115
116
117
118
119
120
121
122
123
124
125
126
127
128
129
130
131
132
133
134
135
136
137
138
139
140

141
142
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143

144

145
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148

149

150
151
152

153
154
155
156
157

158
159
160
161
162

163
164
165
166
167

168
169
170
171
172

173
174
175
176
177

178
179
180
181
182

183
184
185
186
187

188
189
190
191
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PROYECTO “MEJORAMIENTO Y RENOVACION DEL TERMINAL
TERRESTRE LOS ANDES”
CAPITULO I
CONCEPTUALIZACION
1) PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1. 1.Planteamiento Del Problema

El Terminal Terrestre Los Andes es uno de los equipamientos de gran importancia
para la ciudad ya que desempefia un papel crucial en el transporte interurbano
conectando Huancayo con diversas ciudades, especialmente con la selva central. En el
terminal se ofrecen diversos tipos de transporte como autos, minivans y buses, por lo
que tiene una gran afluencia de personas cada dia.

Sin embargo, presenta una gran cantidad de problemas respecto a su composicion
arquitectonica, como espacios que no cumplen con las medidas adecuadas para su uso,
puertas y ventanas fuera de escala, una mala disposiciéon de ambientes, una mala
circulacion, ademas de que el establecimiento no tiene ambientes que se integren entre
si, no es coherente, genera confusiones y tiene una falta de ambientes necesarios para
el buen funcionamiento de un terminal, todo esto genera una insatisfaccion del usuario.

Asimismo, también se identificaron problemas respecto a la percepcion visual que
genera el establecimiento, como la mala percepcion de la forma, el color y el
movimiento, por lo que estos problemas generan una percepcion visual negativa del
Terminal Terrestre Los Andes.

Por lo tanto, para abordar estos problemas que afectan negativamente el
funcionamiento del Terminal Terrestre Los Andes y la percepcion de los pobladores que
hacen uso de €I, es esencial crear una propuesta de mejoramiento y renovacion que
permitird transformar este importante centro de transporte en un lugar seguro, eficiente

y acogedor para todos los usuarios.

1.1.1. Arbol De Problemas Causas Y Efectos
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Diseno poco funcional que . .
P q Falta de planificacion
no cumple con las

i . del espacio
necesidades de los usuarios P

Falta de consideracion de
factores ambientales

Falta de Servicios ;
y Infraestructura Deficiente

Comodidades para el Usuario

Mala administraciéon

BAJA CALIDAD DE FUNCIONAMIENTO

Problemas de Movilidad y

Trafico en la Ciudad Insatisfaccion del Usuario

Riesgos para la Seguridad del
Usuario

Impacto en la imagen

del terminal Perdida de usuarios

1.1.2. Arbol De Objetivos Medios Y Fines

Mejorar el diseno Planificacion del
arquitectonico espacio

Menor recaudacion y
rentabilidad

Consideracion de factores
ambientales

Optimizar Servicios
P Y Mejora de la Infraestructura

Comodidades para el Usuario

Estudio de Necesidades

ALTA CALIDAD DE FUNCIONAMIENTO

I
Mejoras en la Movilidad y
Trafico en la Ciudad

Satisfaccion del Usuario

Mejoras en la Seguridad del
Usuario

Buena imagen del
terminal

Incrementode
usuarios

Mayor recaudaciony
rentabilidad
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OBJETIVO GENERAL

Proponer un disefio arquitectonico eficiente y funcional para el Terminal Terrestre
Los Andes que integre la composicidon arquitectonica y la percepcion visual,

garantizando un ambiente acogedor que satisfaga las necesidades de los usuarios.
1.1.3. OBJETIVOS ESPECIFICOS

Proponer un disefo arquitectonico que optimice la experiencia estética y visual
del usuario, asegurando una agradable sensacion al crear un ambiente visualmente
atractivo.

Proponer un sistema de circulacion en el terminal que sea eficiente, logico y
accesible, facilitando el flujo sin obstaculos de pasajeros y trabajadores, y asegurando
la comodidad y la seguridad en el desplazamiento dentro del espacio.

Proponer un disefio arquitectonico que integre los espacios necesarios para una
experiencia Optima, identificando y disefiando los espacios esenciales para satisfacer
las necesidades de los usuarios y trabajadores.

2) JUSTIFICACION

El Terminal Terrestre Los Andes, como un componente crucial del sistema de
transporte interurbano en la ciudad, desempefia un papel de gran importancia al
conectar Huancayo con la la selva central y la capital. Sin embargo, su actual disefio
arquitectonico presenta serios problemas que afectan la funcionalidad y la percepcion
visual del espacio. Deficiencias en la disposicion de ambientes, la falta de coherencia
en la organizacion, la mala circulacion y la ausencia de areas esenciales han generado
insatisfaccion entre los usuarios. Ademas, la percepcion visual del terminal se ve
comprometida por una arquitectura poco atractiva, una eleccion inadecuada de colores
y un movimiento desorganizado. Estos problemas tienen un impacto directo en la
experiencia de los pasajeros y la seguridad del lugar.

Para abordar este problema es necesario desarrollar una propuesta de disefo
arquitectonico. El proposito de esta propuesta es transformar el terminal en un espacio
funcional, eficiente y acogedor tanto para pasajeros como para trabajadores, por lo que
se busca no solo solucionar los problemas identificados, sino también contribuir a la

calidad de vida de la comunidad que hace uso de este centro de transporte.
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CAPITULO 1T
ANALISIS DEL SISTEMA DE CONDICIONANTES
3) Estudio Del Objeto

3.1.Definiciones

TERMINAL TERRESTRE:

La Norma A.110, articulo N°2 define el término "Terminal Terrestre" como una
infraestructura adicional al servicio de transporte terrestre. Esta infraestructura debe
poseer instalaciones y equipamiento adecuados para facilitar el embarque y
desembarque de pasajeros y carga, segun sus funciones especificas. Es imperativo que
estos terminales cuenten con un Certificado de Habilitacion técnica de Terminal
Terrestre, expedido por el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC). Los
terminales terrestres se dividen en tres categorias: Interurbanos, Interprovinciales e

Internacionales.

Los Terminales Terrestres son construcciones cuya funcion radica en la
organizacion del transporte de pasajeros y mercancias, simplificando la gestion de
horarios y agrupando a diversas compaiias de transporte en una Unica estructura. Estas
edificaciones son esenciales para el sistema de transporte terrestre y deben estar dotadas
de instalaciones que faciliten tanto el embarque como el desembarque de pasajeros y
mercancias, al mismo tiempo que se prevé la inclusion de actividades complementarias
que garanticen comodidad, accesibilidad, seguridad e higiene para sus usuarios.
Normalmente, su ubicacion estratégica les permite estar conectadas a las principales
redes de transporte vial, con el propdsito de agilizar el flujo constante de pasajeros y
vehiculos. En este sentido, también deben prever las facilidades necesarias para la
implementacion de la intermodalidad con otros medios de transporte urbano, facilitando

el acceso a todos los usuarios. (Chiappe y Kleffmann, 2018).
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3.2.Interpretacion de la normatividad

a) REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACIONES - NORMA A.110
TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

CONDICIONES DE HABITABILIDAD

Articulo 3.- Las edificaciones de transporte deberan cumplir con los siguientes

requisitos de habitabilidad.

o La circulacién de pasajeros y personal operativo deberd diferenciarse de la
circulacion de carga y mercancia.

o Los pisos serdn de material antideslizante.

o Elancho de los pasajes de circulacion, vanos de acceso y escaleras se calcularan
en base al nimero de ocupantes.

o La altura libre de los ambientes de espera serd como minimo de tres metros.

o Los pasajes interiores de uso publico tendran un ancho minimo de 1.20m.

o El ancho minimo de los vanos de acceso sera de 1.80 m.

o Las puertas corredizas de material transparente seran de cristal templado
accionadas por sistemas automaticos que apertura por deteccion de personas.

o Las puertas batientes tendran barras de accionamiento a todo lo ancho y un
sistema de cierre hidraulico

o Adicionalmente deberan contar con elementos que permitan ser plenamente
visibles.

TERMINALES TERRESTRES

Articulo 5.- Para la localizacion de terminales terrestres se considerara lo siguiente:

o

o

Su ubicacion debera estar de acuerdo a lo establecido en el Plan Urbano.

El terreno debera tener un 4rea que permita albergar en forma simultanea al
numero de unidades que puedan maniobrar y circular sin interferir unas con
otras en horas de méxima demanda.

El 4rea destinada a maniobras y circulacion debe ser independiente a las areas
que se edifiquen para los servicios de administracion, control, depdsitos, asi
como servicios generales para pasajeros.

Deberan presentar un Estudio de Impacto Vial e Impacto Ambiental.
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©)

Deberan contar con areas para el estacionamiento y guardiania de vehiculos de
los usuarios y de servicio publico de taxis dentro del perimetro del terreno del

terminal.

Articulo 6.- Las edificaciones para terminales terrestres deberan cumplir con los

siguientes requisitos:

©)

©)

(@]

(@]

Los accesos para salida y llegada de pasajeros deben ser independientes.

Debe existir un area destinada al recojo de equipaje

El acceso y salida de los buses al terminal debe resolverse de manera que exista
visibilidad de la vereda desde el asiento del conductor.

La zona de abordaje a los buses debe estar bajo techo y permitir su acceso a
personas con discapacidad.

Deben contar con sistemas de comunicacion visual y sonora.

Articulo 7.- Las edificaciones para terminales terrestres, estaran provistas de servicios

sanitarios seguin lo que se establece a continuacion:

Segln el numero de personas Hombres Mujeres
De 0 a 100 personas 1L, 1u, 11 1L,11
De 101 a 200 2L, 2u, 21 2L.21
De 201 a 500 3L, 3u, 3l 3L,3
Cada 300 personas adicionales 1L, 1u, 11 1L, 11
L = lavatorio, u= urinario, | = Inodoro

FUENTE: REGLAMENTO NACIONAL DE EDIFICACONES

Los servicios higiénicos estaran sectorizados de acuerdo a la distribucion de las salas

de espera de pasajeros.

Adicionalmente deben proveerse servicios sanitarios para el personal de acuerdo a la

demanda para oficinas, para los ambientes de uso comercial como restaurantes o

cafeterias y para personal de mantenimiento.

b) Decreto supremo N° 017-2009-MTC, Reglamento Nacional de

Administracion de Transporte

INFRAESTRUCTURA COMPLEMENTARIA DEL TRANSPORTE

Articulo 33.- Consideraciones generales

o El articulo establece que la prestacion del servicio de transporte debe asegurar

seguridad y calidad al usuario a través de una infraestructura fisica adecuada, que
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incluye oficinas, terminales terrestres, estaciones y paraderos. El certificado de
habilitacion técnica para terminales terrestres de transporte de personas de ambito
nacional puede extenderse al ambito regional. Se prohibe el uso de la via publica
como terminal, estacion o infraestructura complementaria del transporte nacional,
regional y provincial, excepto para servicios especiales. La infraestructura debe
cumplir con normas de edificacion, capacidad, giros vehiculares y estudios de
impacto vial. Los terminales son obligatorios para el transporte provincial, urbano
e interurbano, y deben contar con lugares autorizados para estacionarse en el otro
extremo de la ruta. La habilitacion y uso de terminales se rigen por el reglamento y
las normas complementarias, mientras que la autorizacion para su funcionamiento

depende de la autoridad competente segun la Ley Organica de Municipalidades.

Articulo 35.- Obligaciones de los operadores de terminales terrestres, estaciones de

ruta, terminales de carga y talleres de mantenimiento.

o Los terminales terrestres deben contar con areas adecuadas para maniobras
vehiculares, con ingreso y salida independientes, sin permitir el ingreso en
retroceso. Los operadores no pueden modificar las caracteristicas operativas sin
autorizacion y deben verificar el uso adecuado conforme a la autorizacion obtenida.
También se les exige supervisar que el transporte de personas no ofrezca servicios
o venda boletos en areas no designadas. Se restringe el acceso a transportistas no
autorizados y vehiculos no habilitados. Asimismo, deben facilitar la labor de
fiscalizacion de diversas autoridades y contar con un libro de reclamos para que los
usuarios expresen quejas contra transportistas autorizados. En el caso de terminales
terrestres y estaciones de ruta tipo II, deben disponer de un reglamento interno.
Ademas, se requiere la colocacion de informacion visible para los usuarios sobre

sus derechos y obligaciones, asi como la existencia del libro de reclamos.
Articulo 36.- Terminales Terrestres, Estaciones de Ruta y Paraderos de Ruta

o Los Terminales Terrestres son obligatorios en origen y destino para centros
poblados con doscientos mil (200,000) habitantes o mas. Su funcién es facilitar la
salida y llegada organizada de vehiculos autorizados de empresas autorizadas, asi
como el embarque y desembarque de usuarios y sus equipajes. Las caracteristicas,
instalaciones y equipamiento de estos terminales y estaciones de ruta se determinan

mediante Decreto Supremo del MTC.
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e Estaciones de ruta tipo I.- Cuando el centro poblado cuente con hasta treinta
mil (30,000) habitantes.
e Estaciones de ruta tipo II.- Cuando el centro poblado cuente con mas de
treinta mil (30,000) y hasta ciento noventa y nueve mil (199,000) habitantes.
e Estaciones de ruta tipo IIl.- Cuando estén localizados dentro de un
establecimiento de hospedaje, de acuerdo a lo previsto en el presente
reglamento para la escala comercial
o Las estaciones de ruta son obligatorias, clasificadas en tipos I, I y III segtn la
poblacion del centro. Las de tipo III, ubicadas en establecimientos de hospedaje
categorizados con cuatro o cinco estrellas, o como Resort o Ecolodge, se emplean
exclusivamente para el embarque y desembarque de huéspedes. El uso de paraderos
de ruta, segun su localizacion en vias urbanas o en la red vial nacional, esta regulado
por el presente reglamento y la autoridad competente. Esté restringido a vehiculos
habilitados para servicios de transporte de personas de &mbito nacional y regional,
provincial, asi como transporte mixto. Las infracciones en el uso de paraderos de

ruta estan sujetas a sanciones segun la normativa de transito y transporte.
3.3.REFERENTES

Para el desarrollo de este proyecto, se llevara a cabo un analisis de referentes con el
fin de obtener una comprension mas profunda de la composicion arquitectonica de
un terminal terrestre. Para ello, se realizara un analisis detallado de dos terminales
que se destacan por su excelente funcionalidad y atractivo visual. Estos terminales
son:

o Terminal Terrestre Guayaquil, Ecuador.

o Terminal Central de Autobuses de Munich, Alemania.
Este analisis de referentes proporcionard una base solida que servird para la

formulacion y disefio del presente proyecto.
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ANALISIS DE REFERENTES

CUENTA CON TRES NIVELES

> ILUMINACION

PASILLO PRINCIPALA «
TRIPLE ALTURA e NATURAL POR TECHO
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DATOS DEL PROYECTO

o Se construyo en el afio 1985 y se

remodelo en 2007, por el arquitecto:

Gomez Platero
o Tiene una superficie de 166 605 m2
o Area construida: 88 089 m2
o Area libre: 133 510 m2
o Area ocupada: 33 095 m2
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SISTEMA VIAL

El terminal se ubica en un extremo de la ciudad y se conecta
con el sistema vial mediante un via arterial y una carrete

optimizando el flujo vehicular. Asimismo el terminal esta
conectado a una metro via de transporte masivo lo que
permite la accesibilidad del usuario.

La movilidad en el terminal considera a diversos
tipos de transporte brindando puntos de acceso para

cada uno.
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El terminal terrestre cuenta con tres
dan a un hall central de triple altura,

la distribucion de las personas a las diferentes

areas del terminal

Cuenta con 2 escaleras en el hall principal que
permiten el acceso a pisos superiores
=

Ingreso
7 Princip . )
Potal Estacionamiento y
Pl mantenimiento de
il buses

29 ; gt —
||| == Ingreso = i
S ' 7 salida

Ingreso y

CIRCULACION PEATONAL

salida de buses

LOCALIZACION
El Terminal Terrestre de guayaquil se ubica al
norte de la ciudad, frente al rio Daule, y junto al
Aeropuerto Internacional José Joaquin de Olmedo.

TIPO DE TRANSPORTE

T == 4

Vehiculos Peatones

particulares

Buses Buses urbanos  Taxis

El terminal terrestre de guayaquil
cuenta con acceso a diversos sistemas
viales que lo ayudan a conectarse con
la ciudad evitando la congestion en
las calles y brindando una buena
accesibilidad a los pasajeros ya que

ingresos que
que permite

cuenta con espacios para autos
particulares, taxis y buses urbanos.

Ingreso

/- l Ingreso de
/ vehiculos
5 1 particulares

Salida de vehiculos
particulares

Ingreso de buses

i urbanos
Salida de

buses urbanos
e— —» Buses
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El terminal se ubica en un lugar céntrico por lo que
esta rodeado por varias vias arteriales y colectoras
que recorren por toda la ciudad, haciendo que sea un

lugar accesible para los pobladores

La movilidad en el terminal considera a todo tipo de

El  Terminal

LOCALIZACION

Central de Buses también

conocido como ZOB se ubica a 2.75 km del
centro de la ciudad de Munich, a lado del
tranvia y la estacion de trenes.

s

Tren

transporte y propone carriles especiales para cada

CUENTA CON SIETE NIVELES

CIRCULACION
VERTICAL

INGRES
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“PEATON
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EMBARQUE Y
DESEMBARQUE

PRIMER NIVEL

El primer piso es el area
de embarque y
desembarque,  cuenta
con una planta libre
necesaria  para la
circulacion de los buses
y con escaleras para
acceder al segundo
nivel.

ZONA DE
COMERCIO

SEGUNDO NIVEL

El segundo piso es el
area donde se
encuentran los ingresos
principales, este cuenta
con locales comerciales
y restaurantes, ademas
tiene diversas terrazas
en el exterior.

PISOS SUPERIORES |

o El resto de pisos tiene
un uso mas privado, en
el que hay
principalmente entre
otros usos
mencionados en los
pisos anteriores.

TIPO DE TRANSPORTE

@m@ﬁ s 4

buses

O 0 0 O

INGRESO
Y SALIDA
DE BUSES

Vehiculos  Bicicletas

particulares

taxis

DATOS DEL PROYECTO

Se construyo en el afio 2009 por el
estudio de arquitectos: Auer +
Weber + Assoziierte”

Tiene una superficie de 25 000 m2
Area construida: 20 067 m2
Area libre: 9 931m2
Area ocupada: 5207 m2
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CIRCULACION PEATONAL

El terminal cuenta con un ingreso en el
primer nivel que lleva a un hall con
escaleras que conecta el area de
embarque y desembarque con los demas
servicios  complementarios, en el
segundo nivel se cuenta la mayor
cantidad de accesos, este piso cuenta con
cuatro accesos mediante puentes y
escaleras que llegan a un hall de
distribucion.

“ Ingreso
Circulacion
= Circulacion vertical

CIRCULACION VEHICULAR

El terminal cuenta con dos éreas de
circulacion, la primera se encuentra en
la parte frontal del edificio, con carriles
para la circulacion de vehiculos
particulares, taxis y una ciclovia, la otra
area de circulacion se encuentra en la
parte posterior del edificio y es
exclusivo para el ingreso y salida de
buses.

También se conecta con la via ferrovial
ya que pasa por el costado del terminal

T:
o 5160




4) ESTUDIO FISICO ESPACIAL - HUANCAYO
4.1.UBICACION

El distrito de Huancayo se ubica en la provincia de Huancayo en la region Junin,
Huancayo es considerado como la capital del departamento de Junin, ubicada en el valle
del Mantaro, por Huancayo atraviesan tres rios estos son el rio Shullcas, Chilca y

Mantaro y es considerada una de las ciudades mas altas de Pert, pasando los 3,200

m.S.n.m.

FIGURA. Ubicacion de la provincia de Huancayo

“I$L PROVINCIA
~ CONCEPCION
P ) .
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PROVINCIA

PROVINCIA
SATIFOD

PROVINCIA
TAYACAJA

PROVINCIA
HUANCAVELICA

PROVINCIA DE HUANCAYO

FUENTE: Municipalidad Provincial de Huancayo

4.2.DEMOGRAFIA

Actualmente la poblacion provincial de Huancayo es de 545 615 habitantes de las
cueles el distrito de El Tambo es el més poblado y su poblacion representa el 30.5%,
luego sigue el distrito de Huancayo con un 22% vy el distrito de Chilca es el tercer

distrito mas poblado con un 16.8%, esto quiere decir que la mayor densidad de

poblacion estd concentrada en estos tres distritos.




FIGURA N° 1: PROVINCIA DE HUANCAYO: POBLACION CENSADA Y DISTRIBUCIION
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FUENTE: Municipalidad Provincial de Huancayo

Asimismo, la tasa de crecimiento poblacional en Huancayo es de 1.6 % siendo la mayor

de toda la region Junin.

FIGURAN® 2: (JUNIN) TASA DE CRECIMIENTO PROMEDIO ANUAL DE LA

HUANCAYOD
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FUENTE: Municipalidad Provincial de Huancayo
5) ESTUDIO FISICO ESPACIAL DEL TERRENO
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ANALISIS DEL SECTOR - UBICACION GEOGRAFICA

UBICACION GEOGRAFICA
El Terminal Terrestre Los Andes se ubica en el distrito

de Huancayo, provincia de Huancayo, departamento
de Junin.

VIALIDAD
Por el distrito de Huancayo pasan 3
vias importantes que conectan la
: ciudad con diversos departamentos
4\/ "y y regiones del pais, estas son la via
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EQUIPAMIENTO DE TRANSPORTE

En la ciudad de Huancayo, contamos con dos
terminales  importantes: el terminal
interdistrital, conocido como  Terminal
Terrestre Huancayo, y el terminal interurbano,
denominado Terminal Terrestre Los Andes. A
pesar de contar con estas infraestructuras,
existen numerosos paraderos informales. Esta
presencia no solo afecta la demanda de
pasajeros que utilizan los terminales, sino que
también obstaculiza el flujo vehicular de la
zona, generando inconvenientes tanto para los
usuarios como para la movilidad en general.
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El Terminal Terrestre Los Andes estd en la Av. Ferrocarril N° 151, una de las calles mas

transitadas de la ciudad tanto por peatones como por vehiculos. Esta zona es muy comercial y

esta rodeada de equipamientos importantes, lo que provoca un trafico intenso tanto de

vehiculos como de personas. Esto, a su vez, crea puntos congestionados que dificultan la

circulacion.
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LEYENDA El flujo vehicular que pasa por el terminal terrestre i
pemmemresnen ALTO FLUJO VEHICULAR es alto, estos se dan principal mente en la Av. ==
9

MODERADO FLUJO VEHICULAR | Ferrocarril y la Av. San Carlos. Al encontrarse estas
BAJO FLUJO VEHICULAR , )
vias se genera un punto de congestion
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VEHICULOS BICICLETAS

PARTICULARES
Por el terminal circulan diversos tipos de vehiculos, incluyendo los
vagones de tren, buses que entran y salen del terminal, taxis, autos y
combis. Ademas, se cuenta con una ciclovia que se ubica entre la pista y la
vereda del terminal. Lo que hace que sea un punto accesible para todos los
pobladores.
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ANALISIS DEL SECTOR - USO DE SUELO

USO DE SUELO

El terreno esta destinado a OU Terminal
Terrestre Interurbano Norte, esta rodeado
principalmente por Zona de Comercio Distrital,
Zona de Comercio Metropolitano, y Zona
Residencial Densidad Media.

Cuenta con varios equipamientos cercanos en
especial centros educativos
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ANALISIS DELSECTOR - USO DE SUELO
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El Terminal Terrestre Los Andes s% %:ncu’entra en una zona altamente comercial ya que jusg al
frente se encuentra el centro comercial Open Plaza uno de lo‘s@{incipales centros comergiales
en la ciudad, esta proximidad genera un flujo constante de’actividad comercial €n sus
alrededores. Asimismo el terminal esta rodeado por una zona de comercio distrital yiqa zona

de comercio metropolitano, lo que hace que-este sea un sector muy\éipémico. 4
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El sector tiene una gran cantidad de centros educativos de nivel inicial,

~  primaria, secundaria debido a que se encuentra en una zona céntrica.
Gracias a estos centros educativos muchas personas se movilizan
pasando por el terminal o por sus alrededores.
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ANALISIS DELSECTOR - USO DE SUELO
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E‘: el sector se cuenta con varios centros de salud estos estan ubicados lejos del
tefminal, sin embargo existe una gran cantidad de clinicas privadas que se
ulﬂfan por todo ese sector.
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En el sector hay muchas dreas de recreacién activa y pasiva distribuidas por toda la
ciudad, sin embargo solo hay muy pocas que se encuentran cerca al terminal.
d




ANALISIS DEL SECTOR - CONDICIONES AMBIENTALES

ASOLEAMIENTO

o Durante todo el afio la trayectoria del sol se
desplaza de sur a norte en los meses de
diciembre a junio, y de norte a sur en los
meses de julio a noviembre, teniendo los dias
mas largos en el mes de diciembre con casi 12
horas y 50 minutos de luz y los dias mas
cortos en el mes de junio con 11 horas y 25
minutos.

VIENTOS

o Durante todo el afio los vientos predominantes
se desplazan de suroeste a noreste. Estos
vientos suelen ser mas notorios durante el dia
y la tarde, cuando tienden a ser mas fuertes.

4%

TEMPERATURA

o El mes mas calido del ano es Noviembre, con
una temperatura maxima promedio de 20 °C y
minima de 8 °C.

o El mes mas frio del aflo en Huancayo es Julio,
con una temperatura minima promedio de 5 °C
y maxima de 19 °C

frescos calurosos

Tjun. [16jul 1Bset  2Doct 9
SC_ 19 2058

19 20.2C

Ene. Feb. Mar, Abr. May. Jun. Jul. Ago. Set Oct Nov. Dic

LLUVIAS

o El periodo del aiio sin lluvia dura 6.5 meses,
del 6 de abril al 23 de octubre. El mes con

menos lluvia en Huancayo es Julio,

o AREAS NETURALES
El terminal se
encuentra en  una
posicion  privilegiada
dentro de la ciudad ya
que se encuentra a lado
del rio Shullcas, que
todavia conserva gran
parte de 4area verde.
Esto no solo
proporciona un
atractivo visual sino
que también contribuye
significativamente a la
preservacion del medio
ambiente. Ademas, se
cuenta con la presencia
de areas verdes a lo
largo del ferrocarril,
creando dos frentes en
los que se puede
apreciar la naturaleza.

TOPOGRAFIA

AREA VERDE DEL RIO SHULLCAS

La topografia del terminal es casi plana , sin embargo se puede observar que el nivel del terreno se encuentra por
debajo del nivel de la Av. Ferrocarril y de la Calle Salcedo, esto quiere decir que el terreno se encuentra hundido

con relacion a su entorno inmediato.

NIVEL DEL RIO
SHULCAS

A

NIVEL DE AVENIDA
FERROCARRIL

NIVEL DEL
TERMINAL

NIVEL DEL
TERMINAL

NIVEL DE LA CALLE
SALCEDO
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6) ANALISIS SITUACIONAL DEL TERMINAL TERRESTRE LOS ANDES
El Terminal Terrestre Los Andes empezo a funcionar desde el afio 2007, y desde

entonces se ha vuelto uno de los principales medios de transporte para la poblacion
local y los visitantes. Su ubicacién estratégica, muy cerca de la ciudad, lo convierte en

un lugar sumamente accesible tanto para los pobladores locales como para los viajeros.

El terminal es uno de los mas concurridos ya que brinda tres modalidades de viaje:
buses, minivans y autos, ocupan un lugar importante en el sistema de transporte vial
para las personas que se dirigen especialmente a la Selva Central. Sin embargo, también
ofrecen otros destinos. Actualmente, el terreno del terminal esta dividido en dos partes,
en la primera funciona el mismo terminal y en la otra parte funciona el Terminal Cruz

del Sur, que ofrece salidas exclusivas hacia Lima.

Sin embargo, a pesar de su funcion primordial como terminal, su infraestructura no fue
disefiada para este propdsito en un principio, ya que solo se adaptd a lo que alguna vez
fue la Ex Fabrica de Tejidos Los Andes S.A. por lo que se usa solo una parte del terreno.
Asimismo, se encuentra situado en una de las vias principales de la ciudad, su falta de
tratamiento, sumada a la presencia del centro comercial Open Plaza frente a él, generan

una zona altamente congestionada, especialmente durante las horas punta.
Sin embargo, a pesar de todo, se ha consolidado como un equipamiento esencial en el

transporte de la region. Su ubicacion estratégica y su potencial de crecimiento lo

convierten en un establecimiento clave para el desarrollo de la ciudad.
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ANALISIS DEL TERMINAL - ESTADO SITUACIONAL

477400 E|

8666900 N

477100 E|
477200E
477300 E|

DATOS GENERALES
8666900 N
N

NOMBRE COMERCIAL:
* Terminal Terrestre Los Andes

USO DE SUELO: OU
 Terminal Terrestre Interurbano Norte

AREA : 29 868.71 m2.
PERIMETRO: 743.07m.

o
o ou
TERMINAL TERRESTRE

oPor el norte limita con el Rio Shulcas en
13.69m, 30.72m, 58.67m, 20.67m, 31.67m, &
> AREA: 29 868.71 m2

19.95my 56.74m con un total de 232.11m.
o Por el este limita con una propiedad privada

y la Calle Salcedo en 30.92m, 14.14m, f

57.6m, 145.16m y 57.42m con un total de y

305.24m.
o Por el oeste limita con la Av. Ferrocarril en | ssssroon

205.72m.

OCUPACION

Actualmente el terreno tiene un area
construida que fue adaptada de la Ex Fabrica
CENTRO COMERCIAL
OPEN PLAZA ‘
' 8666500 N

de Tejidos Los Andes S.A.
Esta area ocupa tan solo un 9.41% del terreno,
con un area construida de 2 730.46 m2 y tiene | sssssoon

’b‘;‘g’

un area libre de 27 138.25m2.

8666700 N

477200E
477300
477400

K77100E

Terminal Cruz Del
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ANALISIS DEL TERMINAL- ESTADO SI CIONAL

DESTINOS o { 1
Actualmente el Terminal Terrestre Los Andes tiene
salida de buses, minivans y autos hacia:

oLima o Huanuco

o Tarma o La Merced : : |
o Cerro de Pasco o Pichanaki | /

o Chanchamayo o Satipo :

~

LA\
T I ¢L‘

AMBIENTES DENTRO DEL TERMINAL - f
BARQUE : e ‘

o | restaurante

El terminal cuenta con: o 12 puestos de

o 36 agencias en total

, N comercio
o | bateria de banos L.
Zona de embarque o ltoprco
o 4l o2 boticas

o Zona de desembarque o1 patio de comidas

0 il

g~ "™

INGRESO AL TERMINAL



ANALISIS DEL TERMINAL - MOVIMIENTO VEHICULAR Y PEATONAL

ANALISIS DE TRANSPORTE
El terminal cuenta con un gran numero de
vehiculos que entran y salen varias veces al
dia, entre ellos se encuentran buses, minivans
y autos los cuales varian en sus horarios y

cantidad de veces que salen. Esto genera un
gran movimiento de personas que usan el

establecimiento
N° DE EMPRESAS DE BUSES

o 15 empresas de buses a la selva central
o 3 empresas de buses a lima
La salida de buses a la selva central es de 3 a
4 veces por dia, a partir de las 8 pm, solo una
empresa sale una vez en la mafiana y 3 veces
por la noche.
La salida de buses a Lima son dos veces por
dia, a partir de la 8 pm.

CRUZ DEL SUR
o Salida de 10 buses al dia hacia Lima.

N° DE EMPRESAS DE MINIVANS

019 empresas de minivan a la selva
central
La salida de minivans es a cada dos horas o
cuando se llenan desde las 6 am hasta las 10
pm.

O™ 0O

N° DE AUTOS
025 autos a Tarma, la Merced ¥y
Pichanaki
La salida de estos autos es dos veces al dia a
partir de las 6 am hasta las 10 pm.

SALIDA DE BUSES
oAl dia salen un total de CALCULO DE SALIDA DE BUSES AL DIA
52 buses de los cuales S . - ; ; ;
N empresas|N° empresas| Horarios de | Horarios de | Salidas | Salidas | Total de
51 buses salen en la . . .
que salen en | que salenen| salidaen la | salidaenla | enla enla | salidas
noche y solo uno sale en = - ~ ;
. la mafiana | la noche mafiana noche mafiana | noche |enel dia
la manana. SELVA T 1
o Solo salen 6 buses hacia 1 15 1 3 1 45 46
lima y 46 buses hacia la CENTRAL
selva central LIMA 0 3 0 1 2 0 6 6 |
TOTAL 18 1 51 52

CALCULO DE PASAJEROS

N° de asientos

Salidas de buses al dia

Total de pasajeros por dia

o El Terminal Cruz del Sur cuenta

con un total de 10 salidas hacia

Lima durante el dia.

Calculo de pasajeros

Los buses cuentan con un total de 42

asientos en su mayoria, por lo que se usara

este promedio para el calculo de pasajeros.

o En la noche salen 2142 pasajeros de los
cuales 1890 van hacia la selva y 252
hacia lima.

o En la mafiana salen 42 pasajeros hacia la

o Al dia salen un total de 190 minivans
hacia la selva central, las salidas son en
promedio cada dos horas o cuando se
llenan, por lo que se consideraron 10

salidas al dia.

42 52 2184 selva.
SALIDA DE BUSES - CRUZ DEL SUR
CALCULO DE PASAJEROS CRUZ DEL SUR = — 660 @ Calculo de pasajeros
Total de === === = — Ml == == | .
pasajeros por | EeisaLuL i Cuenta con 38 asientos por bus, por lo que
N° de asientos| Salidas al dia dia B:::+::-@ '| olE * cada dia salen alrededor de 380 pasajeros.
38 10 380
SALIDA DE MINIVANS
CALCULO DE MINIBAN Calculo de pasajeros
IN° salidas por cada | Total de salidas en Las minivan cuentan con un total de 14
IN°® de empresas empresa el dia . .
19 10 190 asientos en su mayoria, por lo que se usara
CALCULD DE PASAJEROS este promedio para el calculo de pasajeros.
Total de pasajeros o Durante el dia sale un total de 2660
N° de asientos - Salidas al dia;90 por dia e pasajeros.
SALIDA DE AUTOS

oAl dia salen un total de 50 autos
hacia tarma y la merced, las salidas
son en promedio 2 veces al dia por
cada auto, estos salen cuando se

llenan.

Nota: Para el calculo de vehiculos y de pasajeros se analizaron los dias con mayor afluencia,

CALCULO DE AUTO

N° salidas por cada | Total de salidasen el
N° de autos auto dia
25 2 50
CALCULO DE PASAJEROS
Total de pasajeros
N° de asientos Salidas al dia por dia
4 50 200

para ver el terminal en su punto mas critico.

Calculo de pasajeros

Los autos cuentan con 4 asientos para
pasajeros.

o Durante el dia sale un total de 200

pasajeros.
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ANALISIS DEL TERMINAL - MOVIMIENTO VEHICULAR Y PEATONAL

DEMANDA
La demanda actual del terminal es la cantidad
de vehiculos y personas que entran y salen
diario del terminal, para realizar este calculo
se tomo el mayor movimiento en el terminal
para poder estudiarlo en su punto mas critico.

Estado situacional

Se observo una gran diferencia entre la
cantidad de vehiculos que salen del terminal y
los que llegan al terminal, esto se debe a que
los conductores van dejando a los pasajeros
por la ruta antes de llegar a Huancayo, e
incluso algunos hacen bajar a los pasajeros en
la calle para no volver a ingresar al terminal.

Del Terminal Terrestre Los Andes salen un

total de:

052 buses al dia con 2184 pasajeros

o 190 minivans al dia con 2660 pasajeros

© 50 autos al dia con 200 pasajeros

Lo que hace un total de 292 vehiculos que
salen al dia, entre buses, minivans y autos, y

un total de 5044 pasajeros que salen al dia.

TERMINAL TERRESTRE LOS ANDES

CANTIDAD DE VEHICULOS QUE SALEN DEL TERMINAL

Salida de buses al | Salida de minivans | Salida de autos al
dia al dia dia Total
52 190 50 292

CANTIDAD DE PASAJEROS QUE SALEN AL DIA
Pasajeros de

Pasajeros de buses minivans Pasajeros de autos Total
2184 2660 200 5044

MOVIMIENTO DIARIO TERMINAL
TERRESTRE LOS ANDES

SALIDAS

LLEGADAS

L be e CANTIDAD DE VEHICULOS QUE SALEN DEL TERMINAL Sumando los b | _
: umando los buses v los pasajeros de .
Para el calculo de salidas total del terminal se Salida de msiili]v?n‘:inl Salida de TOTAL del | Se determina que en todo el
: . .8 C S dat btenidos del . .
;‘;lo‘;ye;s;n]tf tgzg‘zs dlf;e ;’g:fgsénl‘l’:gf;j 1§ buses al dia dia autos al dia Total _ |PASAJEROS r_uz ¢ ur_a ?S a‘: ¥ 0, S establecimiento  del  Terminal
. : mismo terminal, se determina que en .
demanda del terminal Cruz del Sur ya que LCCI){SU;N]?EELS 52 190 30 292 5044 o . Terrestre Los Andes, en un dia:
también se encuentra en el establecimiento. SUR 0 ) ) 10 380 todo el establecimiento del Terminal Llegan un total de 47 buses
Terrestre Los Andes, en un dia: -
Para el calculo de llegadas al terminal se hizo TOTAL 62 190 30 302 3424 o Llegan un total de 134 minivans
::jon un pgrcentajc menor al d]e sali(‘l])as., edsto fue o Salen un total de 62 buses o Llegan un total de 35 autos
e acuerdo a entrevistas con los trabajadores . Sal total de 190 mini
CANTIDAD DE VEHICULOS QUE LLEGAN AL TERMINAL o safen un tofat de fintvans Sumando un total de 215 vehiculos
DEMANDA ACTUAL Llegada de o Salen un total de 50 autos .
o que llegan al terminal
Llegada d'e minivans al | Uegan de’ TOTAL Sumando un total de 302 vehiculos que . . .
109 BUSES buses al dia dia autos al dia Total PASAJEROS Asimismo se tiene un aproximado
len del terminal
LOS ANDES 37 134 35 205 1850 salen del termina de 2230 pasajeros que llegan por
CR;’SF?EL 10 10 380 Asimismo se tiene un total de 5424 dia
[ ) [ ) TOTAL 47 134 35 215 2230 pasajeros que salen por dia.
PEMANDAACTEAL
DEMANDA DE PASAJEROS DEMANDA DE VEHICULOS
Demanda actual pasajeros Demanda actual vehiculos
Salen Entran Total Salen Entran Total
5424 2230 7654 302 216 518

85 AUTOS

. o X ) En los dias con mayor movimiento el terminal tiene una demanda de 518
En los dias con mayor movimiento el terminal tiene una demanda de
. . . vehiculos, entre buses, minivans y autos al dia, de los cuales 302 salen
7654 pasajeros al dia, donde 5424 salen del terminal y 2230 llegan al 182

) del terminal y 216 llegan al terminal.
terminal
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PROYECTO
El proyecto de Mejoramiento y Renovacion del Terminal Terrestre Los Andes se planted con
una proyeccion a futuro para el afio 2035, en respuesta a la creciente demanda de movilidad y

la necesidad de abordar los desafios proyectados en el ambito del transporte terrestre.

6.1.Planteamiento general

Para el planteamiento del nuevo Terminal Terrestre Los Andes se tuvo en cuenta el estado
actual del terminal y los resultados obtenidos en la encuesta realizada en el presente trabajo
de investigacion, donde la mayoria de los usuarios expresé su insatisfaccion con todos los
aspectos relacionados con la composicion arquitectonica y la percepcion visual del
terminal, lo que llevo a la propuesta de una renovacion total.

Como respuesta a las inquietudes de los usuarios, se plante6 una propuesta que busca
transformar completamente el terminal. Se disefid un terminal con una buena composicion
arquitectonica, que genere una percepcion visual positiva al usuario. Para lograr esto, se
abordaron varios aspectos en el disefio: se busco una forma simétrica y equilibrada que
facilite la orientacion del usuario, se propusieron ambientes bien proporcionados y de
tamanos adecuados, se hizo énfasis en la funcion planteando una buena distribucion
espacial y asegurando una circulaciéon amplia y despejada, la forma del terminal se diseiid
buscando que cada parte contribuya a un disefio unificado.

Asimismo, como parte del concepto, el disefio del terminal busca la conexion y la
integracion visual entre todos los ambientes y espacios del terminal, por lo que se incluyen
las dobles alturas tanto en el hall principal como en la zona de embarque y desembarque,
también se propuso una terraza que busca la integracion entre el espacio publico el edificio
y la naturaleza ya que la terraza da hacia la plaza de ingreso y hacia el rio Shullcas que se
plantea como un atractivo visual.

La plaza se disefio para dirigir el ingreso hacia e terminal, como un lugar de acogida al
usuario brindando un espacio de descanso y recreacion para los usuarios, asimismo en esta
zona reubican los mddulos de venta ya existentes en el terminal ya que forman parte del
principal comercio que se da en el terminal actual.

Junto a la plaza de ingreso se encuentran los estacionamientos para autos que salen a la
Merced, los vehiculos privados y los taxis, estos se ubicaron estratégicamente para facilitar
la circulacion de los mismos, para ello se implemento un retiro que separa el terminal de la
Avenida Ferrocarril con el fin de evitar la congestion vial y facilitar el trafico de la ciudad,

asi como para brindar mayor comodidad a los usuarios del terminal.
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PROYECTO - DEMANDA PROYECTUAL

DEMANDA PROYECTUAL

El proyecto de Mejoramiento y Renovacion del Terminal Terrestre Los
Andes se realiza con una vision proyectada hasta el afio 2035 para lo que se

determinara la demanda actual y la demanda futura, permitiendo determinar

las necesidades presentes y anticipar las que surgiran en el futuro.

Para proyectar la demanda del terminal hasta el aio 2035, se tomoé en consideracion la
demanda actual de personas y vehiculos, y se incorpor6 el crecimiento poblacional
anual de Huancayo, que se estima en un 1.6%. Esta metodologia nos permite anticipar
de manera mas precisa como evolucionara la demanda para ese aio, teniendo en

cuenta tanto la situacion actual como las tendencias demogréficas previstas

Demanda de pasajeros

Demanda de buses Demanda de minivans Demanda de autos

PROYECCION DE EMPRESAS Y
ESTACIONAMIENTOS PARAAUTOS

o  En total se necesitan 49 modulos de
boleteria para la venta de los pasajes
de los buses y las minivans

o Se necesitan 30 estacionamientos

para los autos que salen a la Merced.

MEDIDA DE ESTACIONAMIENTO BUSES

Salen Entran Total
6562 2697 9259 RS
Demanda de vehiculos Salen| Entran| Total| Salen| Entran| Total| Salen| Entran| Total i
Salen Entran Total o\
e oy 625 78 ss| 133|231  161] 392] 59 41 100 \\
133 BUSES 392 MINIVANS 100 AUTOS i o
N° DE EMPRESAS PROYECTADAS
P , lculo d CALCULO DE EMPRESAS BUS
ara ¢l caleulo de TOTALDE Se obtuvo una proyeccion de 26 empresas de
empresas se saca la N° DE N° SALIDASPOR  SALIDAS EN EL buses, saliendo 3 veces al dia por empresa, con 5
idad d ! EMPRESAS CADA EMPRESA DIA un total de 78 buses que salen al dia. A
cantidad de veces que  pcTUAL 18 3 54 | ke
salen los vehiculos y ~PROYECTADO 26 3 78
la-cantidad —de CALCULO DE EMPRESAS MINIBAN |
empresas actual, para . N®SALIDAS TOTAL DE Se obtuvo una proyeccion de 23 empresas de 200 200 200 500 500
el calculo de Ia N° DE POR CADA SALIDAS EN ‘ minivans, saliendo 10 veces al dia por empresa, MEDIDA DE ESTACIONAMIENTO AUTOS
. EMPRESAS ~ EMPRESA ELDIA con un total de 231 minivans que salen al dia
proyeccion se saca la  ACTUAL 19 10 190 2 16.00
.00 .00
demanda proyectada PROYECTADO 23 10 231 2 6.00 2
) V
loc ey :
de vehfculos que CALCULO DE AUTOS o i
salen 'y se divide N° SALIDAS TOTAL DE Se obtuvo una proyeccion de 30 autos, saliendo o §
entre la cantidad de N° DE POR CADA SALIDAS EN - 2 veces al dia, con un total 59 autos que salen al =1 l : ]
EMPRESAS ~ EMPRESA EL DIA dia. i ;
veces que salen al  ACTUAL 25 2 50 ~ i
dia. PROYECTADO 30 2 59 R
~N




PROYECTO - ESQUEMA DE FUNCIONAMIENTO

Funcionamiento de terminal para pasajeros

Para el funcionamiento del terminal se debe
considerar tanto a los pasajeros como a los
vehiculos ya que estos tienen que ir de la

mano para realizar el disefio del terminal

Recorrido de pasajeros

Para los que salen de la ciudad:

o Llegan al terminal, pasan a las
instalaciones a comprar boletos luego a la
zona de embarque y se van.

Para los que llegan a la ciudad:

o Llegan a la zona de desembarque, recogen
su equipaje, salen de las instalaciones a la

plaza y se van.

Recorrido de vehiculos

Para los que llegan a la ciudad:

* Llegan al terminal, van a la zona de
desembarque, descargan a los pasajeros y
pasan a la zona de estacionamiento o de
mantenimiento

Para los que salen de la ciudad:

* Del estacionamiento van a la zona de

embarque, recogen a los pasajeros y se van.

Identificacion de zonas

o Zona de ingreso.

o Zona de boleteria

o Zona administrativa
o Zona de embarque

o Zona de desembarque
o Zona vehicular

o Zona de mantenimiento de vehiculos

CUANDO SALEN DE LA CIUDAD

INSTALACIONE
S GENERALES

+ Compra de
boletos

« Areas de espera

» Comercio

* Esperan

CUANDO LLEGAN A LA CIUDAD

ZONA DE INSTALACION
DESEMBARQ ES
UE GENERALES

» Llegada de
pasajeros

+ Entretenimient
o/ Comercio

PLAZA

* Llegada de
pasajeros

» Recreacion

» Comercio

» Compra de
boletos

« Areas de
espera

A

SALIDA

1

DESEMBARQUE EMBARQUE

DESEMBARQUE EMBARQUE

®
LLEGADA ﬂ

FUNCIONAMIENTO DEL TERMINAL - VEHICULOS ESQUEMA DE RELACIONES

DESEMBARQ ESTACIONAM _
10)3) IENTO /
* Descarga de II:I/I_}%\TTENMIE
pasajeros
* Espera
* Limpieza

Zona de
embarque

Zona de
desembarque

Zona
administrativa

RECORRIDO
VEHICULAR

LLEGADA

)

DESEMBARQUE EMBARQUE

\ P

ESTACIONAMIENTO /

MANTENIMIENTO
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O - PROGRAMA ARQUITECTONICO

PROGRAMA ARQUITECTONICO PRIMER NIVEL

Area

Ambiente Sub ambiente Cantidad Area/und parcial Area total
Plaza 1 2078 2078
Modulos de venta 14 9 1332
Plazoleta Verodas 266 4976
Ingreso 700 700
Recepcion 1 675 675
Hall principal 1 2960 2960
Modulo de atencion al usuario 1 20 20
Modulos de venta de boletos 50 12.5 625
Encomiendas + almacen 1 40 40
Derecho de embarque 1 12 12
Ss.Hh. 2 35 70
Cuarto de limpieza 3 7 21 4686
Tiendas comerciales 5 10 50
Modulos de venta 13 9 117
Servicios Topico +s.H. 1 54 54
complementarios Topico +s.H. 1 30 30
Zona de cajeros y 1 12 12
telefonos
Boleteria 1 64 64
Recepcion de quipaje + 1 34 34
almacen
Cuerto de trabajadores 1 17 17
Secretaria y espera 1 21 21
Gerencia + s.H. 1 17 17
Cruz del sur Tesoreria 1 14 14 231
Administracion y
contabilidad ! 14 14
Control y monitoreo 1 19 19
Sala de reuniones 1 22 22
S.H. 2 3 9
Secretaria y recepcion 1 30 30
Gerencia general + s.H. 1 23 23
Sala de reuniones 1 26 26
Archivo 1 10 10
Administracion y contabilidad 1 17 17
Tesoreria 1 17 17
Gerencia de operaciones 1 24 24 293
Programacion 1 21 21
Comunicaciones 1 24 24
Oficina de control y monitoreo 1 27 27
Cafeteria Cafeteria 1 40 40
Cocina 1 14 14
Ss.Hh. 1 20 20
Control 1 30 30
Sala de espera 1 727 727
Ss.Hh 1 47 47
Almacen 1 14 14
Embarque 1 226 226 1194
Servicios Botica : 1 32 32
complementarios Local comercial 5 23 115
Zona de cajeros 1 3 3

Entrega de equipaje 1 17 17
Sala de espera 1 475 475
Ss.Hh 1 30 30
Desembarque 1 184 184 839
Cafeteria + cocina 1 78 78
Servicios Botica 1 21 21
complementarios Local comercial 4 18 72
Zona de cajeros 1 12 12
Taller de reparacion 1 67 67
Area de limieza 1 82 82
Enllante y desenllante 1 82 82
Reparacion y alineamiento 1 82 82
Surtidor 1 50 50
Area de trabajo 1 28 28
Maquinas 1 24 24 565
Deposito 2 24 48
Ss.Hh. 1 11 11
Oficina 1 30 30
Sala de descanso 1 33 33
Cuarto de limpieza 1 12 12
Deposito de basura 1 16 16
Patio de maniobras - 3430 3430
Circulacion vehicular 5028 5028
Estacionamiento buses 1100 1100
Estacionamiento miniban 1100 1100
Estacionamiento autos 773 773
Estacionamiento taxis 118 118 13260
Estacionamiento vehiculos particulares 673 673
Bahias buses 11 52 572
Bahias minivans 20 21 420
Descarga 1 23 23
Caseta de control 1 23 23
Areas verdes Areas verdes - 2782 2782
Area total primer nivel 24190
PROGRAMA ARQUITECTONICO SEGUNDO NIVEL
Ambiente Sub ambiente Cantidad Area Are‘a Area total
Jund parcial
Hall 1 980 980
Terraza 1 960 960
" " n
Tlendzsln:g:';ir:;ales 1 1446 s
Modulos de venta 4 9 36
Locales de comida Atencion 8 11 88
rapida Preparacion 8 34 272
Patio de comidas 1 552 552
Ss.Hh 1 57 57
Cuarto de limpieza 2 6 12 179
Almacen 2 55 110
Areas verdes 87 87
Area total segundo nivel 4600
Area total 28790




PROYECTO - POTENCIALIDADES

POTENCIALIDADES

Q PRESENCIA DEL RIO SHULLCAS

El limite con el rio Shullcas ofrece vistas
panoramicas que pueden ser incorporadas en el
disefio, proporcionando una experiencia visual
unica para los usuarios del terminal.

e PRECENCIA DE LA AV.
FERROCARRIL

El terminal esta ubicado en la Avenida
Ferrocarril, lo que permite un acceso directo
desde una de las principales vias de la ciudad,
facilitando la llegada de personas desde todas
las areas urbanas.

e PRESENCIA DE LA AV. SAN
CARLOS

La presencia de una via arterial cercana agrega
un componente adicional de accesibilidad al
terminal, mejorando la conectividad con otras
partes de la ciudad y regiones adyacentes.

° TOPOGRAFIA PLANA

La topografia plana del terreno proporciona una
base solida para el desarrollo del proyecto,
permitiendo  una  facil  construccién y
optimizando la distribucion de espacios.

e OPEN PLAZA

La presencia del centro comercial Open Plaza,
justo al frente del terminal, afade un
componente comercial valioso. Esta cercania
ofrece oportunidades para que los usuarios
accedan a servicios adicionales y contribuye a la
vitalidad economica de la zona.

e ACCESIBILIDAD MULTIMODAL

La ubicacion estratégica permite la integracion
de diferentes modos de transporte, mejorando la
accesibilidad y la intermodalidad para personas
que se desplazan desde diversas partes de la
ciudad




PROYECTO — TOMA DE PARTIDO ARQUITECTONICO

CONCEPTO DE DISENO

“FLUYENTE CONVERGENCIA CALIDA”

El concepto se plantea como un lugar donde
convergencia, la calidez y la fluidez se juntan,
para crear un punto de encuentro y conexion
que se convierte en un hogar transitorio donde
las personas, ya sea al llegar o al partir, son
acogidas con una calidez que trasciende la
estructura misma. La convergencia se convierte
en un puente, un lugar donde los caminos se
entrelazan y las historias se cruzan. En este
concepto, la fluidez se manifiesta integrando
cada espacio de manera armoniosa y el disefio
con la naturaleza .

El disefio brota desde dos personas que se
toman de la mano, marcando un punto de
encuentro lleno de conexion y calidez.

CONDICIONANTES -
La accesibilidad al terreno se ve
B ‘Ris Shullcas condicionado por sus limites:
S e i o El rio que rodea el terreno el Ingreso y salida de
I

cual ofrece vistas pero limita el (axs y vehiculos
acceso al terminal. particulares -——

o La calle Salcedo la cual esta en i
desnivel con el terreno y no
tiene la adecuada articulacion
con el sistema vial.
La Av. Ferrocarril que es la
unica calle que permite el acceso Ingreso principal :
vehicular y se articula con el peatonal 5775
sistema vial y se conecta con la
via regional y nacional.

Av. San Carlos Debido a la condicion del terreno se

plantean todos los accesos y salidas

vehiculares y peatonales por la

avenida ferrocarril.

Av. Ferrocarril

Punto de
congestion

ESTRATEGIAS PROYECTUALES
o Separar el terminal de la Av. Ferrocarril creando un retiro que

servira como amortiguamiento vial para no interrumpir el transito . £
y evitar el congestionamiento.
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PROYECTO - PROPUESTA

o0 28 { EMPLAZAMIENTO s 73

o Se planteo una infraestructura que cumpla con ~ La forma en la que se ubica el terminal crea una sensacion de acogida recibiendo a todos los

. . . e . - pasajeros que vienen por la plaza, y a su vez crea una separacion entre la zona de embarque y
los  principios  compositivos, las relaciones 0 ‘“ A : - desembarque que facilita la circulacién vehicular sin perder las vistas que se generan hacia elrio ..
compoitivay 8, syt Gofmal L g a Los estacionamientos se ubican adelante y de forma que tengan una salida rapida a la via y un
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COMPOSICION DE LA FORMA
La forma del terminal ha sido concebida
siguiendo los principios de composicion
arquitectonica, que buscan no solo la
funcionalidad eficiente sino también la estética
atractiva y la experiencia del usuario. Estos son
algunos de los principios que han guiado el

proceso de disefio:

SIMETRIA

Se propuso la simetria para crear una sensacion
de equilibrio visual y armonia en la forma del
terminal. Esta disposicién simétrica no solo
proporciona una estética agradable sino que
también contribuye a la percepcion de orden y

organizacion.

EQUILIBRIO

Se propuso una distribucion de volumenes
equilibrados que generan un punto de interés

visual aparentando el movimiento.

PROPORCION Y ESCALA

Se integraron elementos de gran escala espacios
a doble altura, para generar una experiencia
visualmente dindmica. La variacion de las
proporciones contribuye a una armonia estética,
mientras que el contraste de escala aporta interés

y ritmo al disefio.

UNIDAD

Todos los elementos arquitectonicos plantearon
de manera coherente, siguiendo una estética y
un estilo que se complementan entre si. Esta
uniformidad estilistica contribuye a la sensacion

de unidad y armonia en toda la estructura.

PROYECTO - COMPOSICION ARQUITECTONICA
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PROYECTO - ESTRUCTURA FORMAL

ZONIFICACION

La zona de boleteria se considera como un
punto de conexion puesto que es la tnica que
tiene relacion directa con las demas zonas .

En el primer nivel se ingresa a la zona de
boleteria, desde esta zona se puede acceder a la
zona administrativa, a la zona de embarque y la
de desembarque, asimismo en esta zona se
encuentra el acceso al segundo nivel donde se

encuentra la zona de servicios complementarios

la terraza.
ESTRUCTURA FORMAL

Se propone un diseno que cumpla con las
condiciones de una buena estructura formal
donde la composicion sea integra, clara,
coherente y con los ambientes necesarios para

su buen funcionamiento

INTEGRIDAD

o Los espacios se integran de forma adecuada
teniendo un buen funcionamiento y
complementandose unos con otros.

COHERENCIA

o Se plantea una distribucion donde todos los
espacios estan ubicados de forma que tengan
sentido y se relacionen apropiadamente con
otros.

CLARIDAD

o Se plantea una distribucion directa y facil de
entender para facilitar la orientacion del
usuario.

NECESIDAD

o Se cuentan con todos los ambientes

necesarios y complementarios para el buen

funcionamiento del terminal, sin espacios

muertos.

VOLUMETRIA DE ZONIFICACION

o ZONA DE INGRESO
e ZONA DE BOLETERIA
e ZONA ADMINISTRATIVA
o ZONA DE EMBARQUE

e ZONA DE DESEMBARQUE
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PROYECTO - PROPUESTA

CIRCULACION VERTICAL CIRCULACION PRIMER NIVEL
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La circulacion vertical se da por dos escaleras
ubicadas en el hall central del terminal,
permitiendo una circulacion directa para los que
suben a la zona de servicios complementarios.
La zona de desembarque sale directo a una de
las escaleras y el control de la zona de embarque
hacia la otra, permitiendo un facil acceso a los
que estan por esas zonas

CIRCULACION VEHICULAR
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“ o La circulacion peatonal en el primer nivel comienza en la plaza
desde los diversos puntos de ingreso hacia el recibo del terminal,
de hi se dirigen hacia las areas de boleteria y pasan a la zona de
control para ingresar a la zona de embarque.

o Los que llegan de viaje ingresan a la zona de desembarque salen
al area de boleteria a la plaza y se van.

S CIRCULACION SEGUNDO NIVEL
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o La circulacion peatonal en el segundo nivel comienza con las
escaleras del hall principal las cuales llevan a los locales
comerciales o al patio de comidas, luego se pueden desplazar
hacia la terraza desde donde se puede contemplar todo el paisaje
del rio, la plaza y el primer nivel del terminal.

Salida



PROYECTO - PERCEPCION VISUAL

PUNTOS DE INTERES VISUAL PUNTOS DE INTERES VISUAL PUNTOS DE INTERES VISUAL

MATERIALIDAD
Se busca la calidez visual (alegria)

PUNTOS DE INTERES VISUAL
I VIDRIO PINTURA HUMO PORCELANATO MADERA MADERA

MATERIALIDAD
Se busca la tranquilidad (calma)
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PROYECTO - PROPUESTA VISTA PLANTEAMIENTO GENERAL
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PROYECTO - PROPUESTA VISTAS EXTERIORES

-i J-Jn‘ln

Al Elﬂm

=

VISTA LATERAL VISTA FRONTAL

VISTA LATERAL VISTA POSTERIOR



PROYECTO - PROPUESTA VISTAS DEL PRIMER NIVEL
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PROYECTO - PROPUESTA VISTAS DEL SEGUNDO NIVEL
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