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RESUMEN

La presente investigacion aborda la solucidn a la interrogante ¢ De qué manera se puede
analizar y optimizar el transito vehicular en la interseccion de las avenidas Nicolas Ayllon y
Los Ruisefiores Santa Anita, para reducir la congestion vehicular?, teniendo como objetivo
analizar y optimizar el transito vehicular, se utiliz6 un método de investigacion cientifico de
tipo basico, disefio no experimental: transversal descriptivo simple, con un enfoque
cuantitativo. Como resultado se obtuvo; nivel de servicio: “F”, IMDa para la Av. Nicolas
Ayllon 59,973 y para la Av. Los Ruisefiores 24,824, Velocidad promedio en horas pico de 7
km/h, y 8.21 km/h respectivamente. En conclusion, se logré analizar los factores que
determinan la calidad de servicio del transito vehicular y optimizar el flujo vehicular mediante
el ordenamiento en la interseccion. Se recomienda al MTC y a la Municipalidad Distrital de
Santa Anita tomar acciones basadas en los datos obtenidos y fortalecer los esfuerzos para

implementar un plan de optimizacion del transito vehicular.

Palabras clave: Analisis, optimizacion, transito vehicular, interseccion.
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ABSTRACT

The present research addresses the solution to the question, "How can vehicular traffic
be analyzed and optimized at the intersection of Nicolas Ayllon and Los Ruisefiores avenues in
Santa Anita, to reduce vehicular congestion?”. The objective is to analyze and optimize
vehicular traffic, using a basic type of scientific research method, non-experimental design:
simple descriptive cross-sectional, with a quantitative approach. The results obtained were;
level of service: "F", IMDa for Av. Nicolas Ayllon 59,973 and for Av. Los Ruisefiores 24,824,
average speed in peak hours of 7 km/h, and 8.21 km/h respectively. In conclusion, it was
possible to analyze the factors that determine the quality of service of vehicular traffic and
optimize vehicular flow through organization at the intersection. It is recommended to the MTC
and the Santa Anita District Municipality to take actions based on the data obtained and

strengthen efforts to implement a vehicular traffic optimization plan.

Keywords: Analysis, optimization, vehicular traffic, intersection.
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INTRODUCCION

El presente estudio tuvo como objetivo analizar y optimizar el transito vehicular en la
interseccion de las avenidas Nicolas Ayllén y Los Ruisefiores en Santa Anita, Lima, con el
proposito obtener el aforo vehicular y con ello tomar medidas de reduccion de la congestion
vehicular.

Capitulo I: Planteamiento del Problema: En este capitulo, se detallé el problema de
congestion vehicular, a nivel mundial, nivel de Latinoamérica, nivel nacional y local en la
interseccion de las avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores.

Capitulo 1l: Marco Tedrico: En este capitulo, se reviso la literatura existente sobre la
optimizacion del transito vehicular y los desafios en las intersecciones. Se exploran conceptos
clave, como la congestion del tréfico, la eficiencia del transporte y la seguridad vial. Ademas,
se examinan investigaciones previas relacionadas con la optimizacion del transito vehicular en
intersecciones similares, identificando las estrategias y medidas utilizadas con éxito en otros
contextos.

Capitulo I11: Hipotesis: En este capitulo, se planteo las hipotesis del estudio en relacion
con la optimizacion del trénsito vehicular en la interseccion de las avenidas Nicolas Ayllon y
Los Ruisefiores. Estas hipotesis se basaron en las expectativas sobre los posibles resultados de
la intervencion.

Capitulo 1V: Metodologia: En este capitulo, se desarroll6 la metodologia, se utilizé un
método de investigacion cientifico de tipo basico y nivel descriptivo. El disefio de la
investigacion fue no experimental: transversal descriptivo simple, con un enfoque cuantitativo.
Ademas, se explicd los procedimientos de recopilacion de datos, los instrumentos utilizados

durante el conteo de vehiculos y la realizacion de encuestas a conductores.

Capitulo V: Resultados: En este capitulo, se presentd los resultados obtenidos a partir
del analisis de los datos recopilados. se logré contar con el aforo vehicular con ello se analiz6
el nivel de servicio que ofrece la interseccion teniendo como datos el IMDA, velocidad

promedio, densidad de transito y el tiempo de demora en dicha interseccion durante el afio 2023

Capitulo VI: Anélisis y Discusion de Resultados: En este capitulo, se realiza un analisis
detallado de los resultados obtenidos y se discuten en relacion con investigaciones similares

consideradas en los antecedentes nacionales e internacionales.
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CAPITULO I: PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA

1.1. Descripcion de la realidad probleméatica

A nivel mundial en la zona de MoscU, Rusia, se registré una congestion del trafico del
54%. A pesar de ser un 5% menor que en 2019, la congestion se vio reducida durante 66 dias
debido a las restricciones impuestas por la pandemia (LA VANGUARDIA 2020) , asi mismo
un informe de la consultora internacional INRIX estim6 que Los Angeles, EE.UU., es una de
las ciudades mas congestionadas del mundo (MUNDO 2018).

En AMERICA LATINA Y EL CARIBE, las ciudades de Bogota y Lima son las que
tienen la mayor congestién vehicular. Aungue la congestion descendi6 en un 15% entre 2019 y
2020, los conductores de ambas ciudades todavia enfrentan niveles significativos de tréafico
(STATISTA 2021).

A nivel nacional, en Lima el afio 2020 experiment6 una congestion del trafico del 42%,
lo que significo una reduccion del 15% en comparacion con el afio anterior. A pesar de esta
disminucion, la congestion vehicular sigue siendo un desafio significativo en la ciudad
(VIASPUCP 2021)

En el ambito local la interseccion de las avenidas Nicolas Ayllén y Los Ruisefiores en
Santa Anita, Lima, presenta un gran problema de tréfico, que genera preocupacion a los
conductores y las autoridades locales y del sector de transito. Asi mismo es preciso mencionar
que la falta de sefializacion adecuada, falta de ordenamiento y el comportamiento irresponsable
de algunos conductores son solo algunas de las dificultades que contribuyen a esta

problematica, que como consecuencia trae un nivel de servicio deficiente.
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Figura 0.1 Vista de plata del area de intervencion del estudio.
.Nota: El grafico muestra el area de la intervencién de la investigacion, ubicado en Distrito de

Santa Anita - Provincia de Lima — Departamento de Lima. Fuente: Google Maps.

1.2. Delimitacion del problema
1.2.1. Delimitacion espacial
A nivel espacial, el informe se desarroll6 en el distrito de Santa Anita, que

pertenece a la provincia de Lima, Region de Lima.
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1.2.2. Delimitacion temporal
A nivel Temporal, tendria como punto de partida el mes de agosto de 2023 y
culminaria en noviembre de 2023.
1.3. Formulacion del problema
1.3.1. Problema General
¢De qué manera se puede analizar y optimizar el transito vehicular en la
interseccion de las avenidas Nicolas Ayllén y Los Ruisefiores Santa Anita, para reducir
la congestion vehicular?
1.3.2. Problemas Especificos
» ¢Qué enfoque metodoldgico podemos emplear para identificar los niveles de trafico
vehicular y describir las caracteristicas de los flujos actuales en la interseccion de las
avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores Santa Anita, Lima 2023?
» ¢Cbmo calcular los niveles de servicio del transito vehicular en la interseccion de las
avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores Santa Anita, Lima 2023?
» ¢Cémo optimizar el transito proponiendo una mejora vial en la interseccion de las
avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores Santa Anita, Lima 2023?
1.4. Justificacion
1.4.1. Social
La investigacion que se presenta no solo aporta beneficios directos a la gestion
del trafico, sino que también tiene un impacto significativo en la calidad de vida de la
comunidad en su conjunto, dado contribuye a la creacion de un entorno urbano mas
habitable y sostenible
1.4.2. Teorica
El planteamiento tedrico desempefia un papel fundamental en la comprension de
los fundamentos para mitigar la congestion vehicular en la interseccién mencionada.
Ademas, establece una base para la toma de decisiones en la implementacién de
soluciones.
1.4.3. Metodologia
La implementacion de una metodologia solida es fundamental para abordar de
manera efectiva el problema de la congestion vehicular en la interseccion mencionada.
Esta metodologia ofrece un marco estructurado para la investigacion, la evaluacion de
intervenciones y la toma de decisiones informadas, lo que contribuye significativamente

a encontrar soluciones efectivas y mejorar la movilidad en la zona de estudio.
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1.5. Objetivos
1.5.1. Objetivo General
Analizar y optimizar el transito vehicular en la interseccion de las avenidas
Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores Santa Anita, Lima 2023.
1.5.2. Objetivo Especificos
» Realizar un aforo vehicular detallado para analizar el trénsito vehicular en la
interseccion de las avenidas Nicolds Ayllon y Los Ruisefiores Santa Anita, Lima 2023.
» Determinar los niveles de servicio en la interseccion de las avenidas Nicolas Ayllon y
Los Ruisefiores Santa Anita, Lima 2023.
» Realizar la optimizacion el transito vehicular en la interseccion de las avenidas Nicolas

Ayllén y Los Ruisefiores Santa Anita, Lima 2023.
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CAPITULO II: MARCO TEORICO
2.1. Antecedentes

2.1.1. Internacionales

Rodriguez y Cano, (2018) en su trabajo de grado titulado “Influencia de los
vehiculos de carga pesada en la congestion vial de la ciudad de Bogotd D.C — Colombia”,
para optar al titulo de Ingeniero Civil en la Universidad Cat6lica De Colombia: donde
tuvo como objetivo desarrollar una propuesta técnica para reducir el impacto negativo de
la congestion vehicular causada por los vehiculos de carga pesada en la ciudad. El estudio
reveld que los vehiculos de carga pesada tienen un impacto significativo en las vias
principales de la ciudad, especialmente en la Calle 13, que experimenta un trafico de carga
cuatro veces mayor que la autopista norte, con una diferencia de 1400 vehiculos. Esta
informacién se recopil6 utilizando el software de modelacién PTV VISSIM. Los
resultados de la modelacion mostraron varios escenarios y factores que contribuyen al
problema de congestién. Para abordar esta situacion, se recopilé informacion sobre el
trafico vehicular en diferentes estaciones. Los resultados de la modelacion de cada
corredor con restricciones al trafico de carga indicaron que ambas areas se beneficiarian
significativamente de estas restricciones. Esto mejoraria la calidad del flujo vehicular en
términos de velocidad y reduciria la longitud de las colas de trafico en los corredores
estudiados.

Pulido y Gomez, (2018) en su tesis “Evaluacion de la Capacidad y Nivel de
Servicio de la glorieta ubicada en la calle 63 con carrera 50 en Bogota D.C.—Colombia
por medio de métodos no convencionales”, para optar al titulo profesional de Ingeniero
Civil en la Universidad La Gran Colombia, tuvo como objetivo principal la evaluacion
de la capacidad del nivel de servicio teniendo un enfoque cuantitativo de caracter
descriptivo, utilizando un disefio de campo no experimental. Despues de completar el

proceso metodoldgico, se obtuvieron las siguientes conclusiones: Mediante la realizacion
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de aforos en un periodo de dos dias en la glorieta de la calle 63 con carrera 50 en Bogota
D.C, se pudo determinar que la hora pico con la mayor concentracion de vehiculos se
ubica entre las 5:30 pm y las 6:30 pm, ademas concluyé que los métodos no
convencionales, como los métodos franceses, danés y Setur, no son adecuados para
analizar la capacidad de la glorieta en condiciones de alto flujo vehicular, asi mismo la
capacidad de la glorieta bajo las condiciones prevalecientes de la via, que incluyen
caracteristicas geomeétricas, dimensiones del carril, factores de ajuste relacionados con
carriles estrechos y hombros restringidos, y la composicion del trafico, fue evaluada.
También el analisis reveld que la capacidad vehicular de la glorieta es deficiente en
relacion con los volimenes de tréafico registrados, especialmente durante las horas de
mayor demanda, cuando se observé un exceso de vehiculos que superan la capacidad de
la glorieta en mas del 300% en cada acceso debido a la alta demanda. A su vez determind
que la capacidad vehicular de la glorieta, evaluada mediante métodos no convencionales
y considerando su geometria y el flujo de trafico existente, se encuentra en estado de
saturacion. Esto es especialmente evidente en el acceso desde la avenida calle 63 en
sentido oriente a occidente, donde la demanda alcanza los 3488 usuarios, superando
significativamente la capacidad de 936 usuarios. Y por ultima conclusion indico que el
nivel de servicio de la glorieta se clasifica como nivel D, lo que implica que es comun la
formacion de colas en ubicaciones especificas, condiciones inestables de circulacion y
reduccion de la velocidad del tréfico.

Mojica, (2018) en su tesis titulada : “Evaluacion comparativa de capacidad y nivel
de servicio con la metodologia HCM — Version 2000 y HCM, andlisis geométrico del
anillo vial 1 del plan de ordenamiento zonal del norte —POZ norte”, para optar al titulo de
magister en Ingenieria Civil, con énfasis en Transito y Transporte en La Escuela
Colombiana de Ingenieria Julio Garavito el estudio se centra en ‘“evaluacion de la
infraestructura propuesta , utilizando la metodologia planteada en el capitulo 13 del HCM
(2010), el autor realizo el célculo de nivel de servicio partiendo de los mismos datos de
entrada de geometria y volumenes” En las conclusiones, se menciona que se aplicaron
diferentes criterios de calificacion para determinar el Nivel de Servicio de las
intersecciones estudiadas, en contraste con los utilizados por el IDU. Mientras que el IDU
empled el pardmetro de "Demora” para sus evaluaciones, este trabajo opto por utilizar
"Densidad" como indicador. Como resultado, las calificaciones obtenidas para el Nivel

de Servicio de las intersecciones de la Avenida Boyaca con Avenida San José (calle 170)
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y Avenida El Polo con la Autopista Norte, utilizando la metodologia del HCM 2010,
difieren de las presentadas en el informe del Estudio de Trénsito realizado por el IDU. El
IDU llevé a cabo su analisis mediante un modelo de micro simulacion para la red en
estudio y evaluo las intersecciones a través del calculo de demoras, en contraposicion con
la evaluacion basada en densidad que requiere el HCM 2010. Los resultados de la
evaluacion de la infraestructura, basados en el anélisis de las formulas del HCM 2010,
reflejaron el Nivel de Servicio de acuerdo con los volumenes de trafico presentes tanto
en el tronco principal como en la rampa, asi como las caracteristicas geométricas previstas
para la maniobra y la existencia de carriles de aceleracion y desaceleracion, en
conformidad con las directrices del HCM 2010. Ademas, se observo que la turbulencia
generada por los cambios de carril en la zona de influencia de las maniobras de
convergencia y divergencia afecta de manera considerable el flujo de trafico aguas arriba
en el tronco principal, teniendo un impacto significativo en el comportamiento y la
calificacion del Nivel de Servicio de la interseccion.

Carpio y Mejia, (2023) en su tesis titulada “Estudio de Trafico y soluciones al
congestionamiento Vehicular (Interseccion av. 24 de mayo y av. Gapal)”, para obtencion
del titulo de ingeniero civil en la Universidad Politécnica Salesiana Sede Cuenca, su
objetivo fue solucionar el congestionamiento vehicular que se produce en la Av. 24 de
Mayo y Av. Gapal, a través del planteamiento de parametros importantes como el tiempo
que se tarda para circular por las vias, las grandes filas de vehiculos que se forman en el
redondel, las molestias para los conductores que utilizan estas vias, a través de un estudio
de tréfico en la zona de interés antes mencionada, utilizando un los registros de trafico
segun los cuales se clasifican los tipos de vehiculos que circulan por las vias y otro aspecto
muy importante que son los giros de los vehiculos al momento de la circulacion con esta
informacidn se conocen los conflictos que se dan en la interseccion; a partir de esto se
determinaré el trafico promedio diario anual (TPDA)., y con la ayuda de simuladores de
transito mediante un software de trafico se busca posibles soluciones para restablecer el
nivel de servicio en el redondel.

De la Torre y Henriquez, (2019) en su investigacion “Evaluacion de medidas de
gestion del transito usando modelos de simulacion vehicular: Se realizé en la Calle 72 —
Barranquilla”, para obtener el titulo de Ingeniero Civil en la Universidad de la Costa
CUC, se realizd un analisis del impacto utilizando una simulacion de trafico en un estudio

de caso especifico que abord6 el corredor urbano de la Calle 72. Esto se debi6 a la
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significativa influencia econémica que experimenta la ciudad, lo que genera un alto uso
tanto del transporte puablico como del privado. Con base a esta informacion plante6 la
ampliacion de la calle 72, esta solucién disminuye el tiempo de demora, la congestion en
el transito, mejora la velocidad de recorrido como anteriormente se expuso, sustentando
el proyecto urbanistico mencionado por la direccion de transito de barranquilla que busca
ampliar este corredor urbano. A pesar que es una solucion efectiva a mediano plazo, no
es la ideal porque el indice de crecimiento en la poblacion vehicular aumenta y la via
volvera a presentar las mismas condiciones, por lo tanto, se propone que la solucion ideal
para mejorar el servicio de la red se basa en invertir en el sistema del transporte publico
para que fuese la mejor opcién al momento de transportarse. A esto se le anexa la
disminucion del uso de vehiculos particulares viéndose reflejado en el espacio que estos
ocuparian en la via.
2.1.2. Nacionales

Pereda y Montoya, (2018) en su trabajo de tesis titulado “Estudio y optimizacion
de la red vial avenida América Sur, tramo Prolongacion Cesar Vallejo -avenida Ricardo
Palma, Trujillo”, para obtener el titulo profesional de Ingeniero Civil en la Universidad
Privada Antenor Orrego, tuvo como objetivo llevar a cabo un andlisis exhaustivo y una
mejora en un tramo especifico de carretera. Esto implico la identificacion de posibles
areas de mejora en la infraestructura vial, la identificacion de los momentos de mayor
congestion vehicular, el analisis de los tiempos de funcionamiento de los semaforos y la
evaluacion de la sefializacion tanto horizontal como vertical. Como resultado de este
analisis, concluyd que el tramo estudiado presenta deficiencias en su sefializacion, debido
a la falta de mantenimiento. Sin embargo, se determina que el nivel de servicio en este
tramo es adecuado para un sistema vial de alto tréfico, lo que implica una circulacién
continua en todas las secciones analizadas. Ademas, segun los pardmetros establecidos
en el Manual de Disefio de Vias, la Unica interseccion en este tramo, la Av. Gonzales
Prada en su empalme con la Av. América Sur, cumple con los estandares de fluidez
vehicular, con un Factor Hora Pico de 0.93.

Arguedas y Mosqueira, (2018) en su tesis titulada “Propuesta de Solucion Integral
en la Av. Del Aire entre las Avenidas Aviacion, San Luis y Rosa Toro, mediante un
Andlisis de la congestion Vehicular Aplicando la Metodologia HCM 20107, para optar el
titulo de Ingeniero Civil en la Universidad Peruana De Ciencias Aplicadas, tuvo como

propdsito presentar una solucion completa para mejorar el flujo vehicular y reducir la
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congestion en la zona. Esto se logro al alcanzar niveles de servicio éptimos utilizando la
metodologia del HCM 2010. Para lograr esto, se recopilaron datos que incluyeron conteos
de vehiculos, tiempos de los seméaforos y detalles sobre la geometria de las vias e
intersecciones. Estos datos se procesaron y se realizaron calculos para determinar los
niveles de servicio en cada interseccion utilizando un software llamado Synchro.

Los resultados mostraron que las horas pico para cada interseccion fueron las
siguientes: para las intersecciones 01 y 03, fue de 07:45 am a 08:45 am, mientras que para
la interseccion 02, fue de 11:00 am a 12:00 pm. Ademas, se logré mejorar los niveles de
servicio en las intersecciones 01 y 02 mediante la optimizacion de los tiempos de los
seméforos, mientras que la interseccion 03 ya tenia un nivel de servicio aceptable de tipo
C y no necesitaba optimizacion. Por lo tanto, la optimizacién de los tiempos de los
semaforos tuvo un impacto significativo en la mejora del nivel de servicio en el tramo de
estudio.

Mamani, (2022) en su tesis titulada “Analisis y optimizacion de la red vial
nacional y urbana para reducir la congestion vehicular en la carretera pe-34a, en los
distritos de Yura y Cerro Colorado, Arequipa 20217, para optar el Titulo Profesional de
Ingeniero Civil en la Universidad Continental, su objetivo principal fue llevar a cabo el
analisis y mejora de la circulacion de vehiculos en la red vial existente con el fin de
disminuir la congestion del tréfico en la carretera PE-34A, abarcando los distritos de Yura
y Cerro Colorado, para ello llevo a cabo el registro de la cantidad de vehiculos en
circulacion y se identificaron los puntos problematicos que necesitaban ser analizados
utilizando el software Synchro. Ademas, la propuesta presentada resultd ser una mejora
significativa de los niveles de servicio, alcanzando niveles de tipo C, reduciendo la
congestion vehicular en los puntos criticos, con una relacién V/C de hasta 0.84 y 0.90.
Del mismo modo, los tiempos de espera en las intersecciones identificadas como criticas
disminuyeron en hasta 30 segundos. Estos datos se proyectaron para un periodo de 10
afios a lo largo de la carretera PE-34A en los distritos de Yura y Cerro Colorado.

Huaman, (2021) en su trabajo de investigacion titulado “Optimizacion del flujo
vehicular con modelo Synchro para el ordenamiento del transporte diario en la Ciudad de
Quillabamba — Cusco - 20227, presentado para obtener el grado de TITULO
PROFESIONAL DE Ingeniero Civil en la Universidad Cesar Vallejo, tuvo como objetivo
evaluar y mejorar el flujo vehicular en la ciudad de Quillabamba para controlar y regular

el transporte diario. realiz6 modificaciones en la capacidad de algunas vias, mejoro la
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circulacion peatonal, ajustd los ciclos semaforicos en ciertas intersecciones, ordend la
circulacion por tipo de vehiculo y optimizé la carga vehicular. Estas medidas tuvieron
como resultado una mejora significativa en el sistema de transporte diario de la ciudad,
solucionando las anomalias que afectaban su funcionamiento normal y beneficiando a
varios sectores de la ciudad.

Medina y Ramirez, (2022) en su tesis “Cambio de geometria y modulo de
direccion vehicular para reducir la congestion vial en las intersecciones”, presentada para
obtener el titulo de Ingeniero Civil en la Universidad Ricardo Palma, se propuso realizar
modificaciones en la configuracion vial y las condiciones de direccion para mejorar la
calidad del servicio de tréfico en la interseccion de las Avenidas San Luis y San Borja
Norte. Para ello, se utilizo la herramienta de software PTV VISSIM. La conclusion del
estudio fue que, al modificar la geometria y el modulo de direccion, se logré una mejora
en el nivel de servicio vehicular. Sin embargo, en el caso del carril para bicicletas, esta
modificacion no mostré ninguna mejora, lo que validd parcialmente la mejora en el nivel
de servicio en la interseccion mencionada. Al mismo tiempo, la modificacion de la
geometria resultd ser una mejora parcial, manteniendo una parte de la simulacion en la
categoria F. Por otro lado, la propuesta de cambiar el médulo de direccion mostré una
mejora significativa en el nivel de servicio vehicular, incluso alcanzando la categoria D
en ciertas situaciones. Sin embargo, al modificar el médulo de direccion en la ciclovia,
no se observd una mejora en el nivel de servicio vehicular. Por el contrario, esta
modificacion redujo las mejoras obtenidas en las dos primeras propuestas, manteniendo
un indice en la categoria F, similar a la situacion actual en la interseccion de las Avenidas
San Luis y San Borja Norte al utilizar PTV VISSIM.

2.2. Bases Tedricas o Cientificas
2.2.2. Capacidad Vial

La capacidad vial se refiere al nimero maximo de vehiculos que una carretera o
avenida puede soportar durante un periodo de tiempo determinado, teniendo en cuenta
diversas condiciones ambientales y dispositivos de control. En el contexto de la
infraestructura vial, existen dos tipos principales de capacidad: sistema continuo y sistema
descontinuo. El sistema continuo implica una circulacion vehicular sin obstaculos
externos, mientras que el sistema descontinuo incluye intersecciones, semaforos y sefiales
de transito que afectan la circulacién vehicular y, por ende, la capacidad de la via (Cal,
Mayor y Cardenas 2018) .
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2.2.3. Nivel de Servicio
El nivel de servicio es una medida cuantitativa y/o cualitativa que evalula la calidad
del servicio de transporte. Se basa en parametros especificos de circulacién y se utiliza
para clasificar la calidad del servicio vial en diferentes niveles, que van desde el nivel A
(mejor) hasta el nivel F (peor). Cada nivel de servicio representa condiciones especificas
de circulacion y capacidad vial. Por lo general, las carreteras se disefian para funcionar a
un nivel de servicio que equilibra las necesidades de los usuarios y los recursos
disponibles. Por ejemplo, un nivel de servicio A implica condiciones ideales de
circulacién, mientras que un nivel de servicio F indica congestion y demoras
significativas (HCM2010 2010).
2.2.4. Flujo Vehicular
El flujo vehicular se refiere al comportamiento y las caracteristicas del trafico de
vehiculos en una via. Este analisis describe como circulan los vehiculos y permite evaluar
la eficiencia operativa de una infraestructura vial. Se considera un aspecto fundamental
en el disefio de carreteras y obras complementarias, ya que influye en la capacidad y el
rendimiento de la via (Cal, Mayor y Cardenas 2018).
2.2.5. Aforo
El aforo es un proceso de conteo vehicular que se realiza en un punto especifico
de una carretera durante un periodo de tiempo determinado. Se utiliza para recopilar datos
de tréfico, especialmente en momentos de alta demanda. Los registros de aforo se realizan
en intervalos de 15 minutos y proporcionan informacion valiosa sobre el volumen de
trafico en la ubicacion seleccionada (Cal, Mayor y Cardenas 2018).
2.2.6. Volumen de Transito
El volumen de transito se refiere a la cantidad de vehiculos que circulan por un
tramo o punto de una carretera en un periodo de tiempo especifico. Este parametro es
esencial para comprender la carga de trafico en una determinada ubicacion y es
fundamental para el analisis de capacidad y congestion (Cal, Mayor y Cardenas 2018).
2.2.7. Intersecciones
Es parte de la red vial urbana que incluye el area donde se encuentran dos 0 mas
flujos vehiculares donde se produce un movimiento de congestion que considera como
objetivo el mejorar la circulacion del trafico motorizado, disminuir la congestion en los
puntos de conflicto y brindar confort y seguridad a los usuarios de circulacion motorizada

y no motorizada que considera la vial.
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2.2.8. Interseccion Semaforizada
Una interseccion semaforizada es un cruce en una carretera urbana regulado por

semaforos electronicos. Estos semaforos controlan y coordinan el trafico vehicular, de
bicicletas y peatones en la interseccion. Las intersecciones semaforizadas pueden tener
un disefio geométrico a nivel y son vitales para garantizar una circulacion segura y
eficiente (Montelongo 2019)

2.2.9. Semaforos y Distribucion de Tiempos

Los semaforos son dispositivos electronicos de control de trafico que utilizan
luces de colores para regular el flujo vehicular. En una interseccion sefializada, los
semaforos funcionan en ciclos que incluyen intervalos verdes, intervalos de cambio e
intervalos de todo rojo. Estos intervalos se utilizan para controlar el derecho de paso,
advertir cambios de fase y mantener la seguridad en la interseccion (Cal, Mayor y
Cardenas 2018).
Los términos basicos de los tiempos en un semaforo lo describen de la siguiente manera:
Ciclo: Este término se utiliza para describir la secuencia completa de los tres colores en
un semaforo durante el tiempo programado para cada uno de ellos.
Intervalo: Se refiere al periodo de tiempo dentro de cualquier division del ciclo completo
de un seméforo.
Fase: Este concepto representa la subdivision del ciclo total de un seméaforo en funcion
de las direcciones o movimientos permitidos en la infraestructura vial. Cada fase permite
el derecho de paso en una sola direccion especifica.
Secuencia de Fases: Se utiliza cuando el ciclo completo de un seméaforo se divide en
segmentos de tiempo que ocurren en un orden consecutivo.
Intervalo Verde: Este término se emplea cuando la sefial semaférica muestra el color
verde y permite el derecho de paso a los vehiculos.
Intervalo de Cambio: Se refiere al periodo de tiempo en el que se muestra la sefial &ambar
como una advertencia para indicar el préximo cambio de fase.
Intervalo de Todo Rojo: Este intervalo ocurre cuando la sefial de semaforo esta en rojo
para todo el transito vehicular, y a veces se utiliza para permitir el cruce exclusivo de
peatones, especialmente en intersecciones con un ancho de calzada considerable.
2.3. Marco Conceptual
2.3.1. Evaluacion de la Demanda

Para evaluar un proyecto de infraestructura, es esencial estudiar la demanda, que
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se refiere al numero de modos de transporte que utilizarén la carretera o via en cuestion.
Esto implica la realizacion de conteos de vehiculos para iniciar el analisis y desarrollar
propuestas de infraestructura que sean sostenibles para el trafico futuro. En otras palabras,
las carreteras se clasifican segun la cantidad de trafico que soportan (Cal, Mayor y
Cardenas 2018).
2.3.2. Evaluacion de la Oferta vial
El enfoque en la oferta vial se centra en describir la cantidad de infraestructura
vial disponible, es decir, la capacidad para proporcionar condiciones adecuadas de
servicio de carretera a los usuarios de transporte (MINISTERIO DE DESARROLLO
SOCIAL DE CHILE 2018)
2.3.3. Estudio de Tréfico
El estudio de trafico implica identificar diversos parametros clave, lo que es
fundamental para proponer disefios de infraestructuras viales con un analisis proyectado
de nivel de servicio para el futuro.
2.3.4. Capacidad Vial
La capacidad vial se refiere a la capacidad de una infraestructura vial o carretera
para soportar flujos de trafico maximos (Cal, Mayor y Cardenas 2018)
2.3.5. Densidad
La densidad se define como la concentraciéon de vehiculos en una determinada
seccidn de una carretera, calle o autopista en relacion con su longitud.
2.3.6. Velocidad
La velocidad se describe como la relacidn entre la distancia recorrida y el tiempo
necesario para recorrerla. En el contexto de un vehiculo, representa su indice de
movimiento, cominmente expresado en kilémetros por hora (km/h). (Cal, Mayor y
Cardenas 2018).
2.3.7. Tréfico Vehicular
Este término se refiere al flujo de grupos de vehiculos que se acumulan y
congestiona un segmento especifico de una via, carretera o calle urbana.
2.3.8. Hora Pico
La hora pico es un momento especifico en el que generalmente se experimenta
una mayor congestion vehicular en las carreteras principales de una zona urbana debido

a la alta demanda de vehiculos que se desplazan hacia sus destinos.
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2.3.9. Analisis de Capacidad
Esta evaluacion se utiliza para diversas infraestructuras viales y se basa en
calculos matematicos para evaluar la eficiencia de la red vial. Puede incluir la
recopilacion de datos en el lugar.
2.3.10. Optimizacion y Coordinacion
La optimizacion y coordinacion implican alinear los dispositivos de sefializacion
de tréfico para mejorar el flujo de trafico en las redes viales. Esto se logra ajustando las
duraciones de las fases y ciclos de sefializacion en funcién de los datos de conteo de
vehiculos, lo que resulta en tiempos de espera reducidos y un flujo de vehiculos mas
fluido y bien coordinado.
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CAPITULO I1I: HIPOTESIS

3.1. Hipotesis General
Se logra analizar los factores que determinan la calidad de servicio del transito
vehicular y optimizar el flujo vehicular implementando el ordenamiento en la interseccién
de las avenidas Nicolas Ayllén y Los Ruisefiores en Santa Anita, Lima, durante el afio
2023.
3.2. Hipdtesis Especificas
» Con el uso de los formularios oficiales del Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC), se logra obtener un registro detallado del flujo vehicular en
la interseccidn de las avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores en Santa Anita, Lima,
durante el afio 2023.
» Utilizando el software Synchro y con céalculos manuales se determina nivel de servicio
bajo en la interseccion de las avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores en Santa
Anita, Lima, durante el afio 2023.
» Planteando un mejoramiento vial se logra la optimizacion significa del transito
vehicular en la interseccion de las avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores en Santa
Anita, Lima, durante el afio 2023.
3.3. Variables
Valderrama (2015), sostiene que: “Son caracteristicas observables que posee cada
persona, objeto o institucién, y que, al ser medida, varian cuantitativamente y
cualitativamente una en relacion a otra”.

3.3.1. Definicién conceptual de las variables.

3.3.1.1. Variable 1: Analisis y optimizacion.
Definicion conceptual de la variable 1: El analisis y la optimizacion son
procesos inseparables que permiten comprender, evaluar y mejorar sistemas,

procesos o recursos para alcanzar resultados 6ptimos. Son fundamentales en la
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toma de decisiones, la gestion de proyectos y la mejora continua en una amplia
gama de campos.

Calidad del transito vehicular: se refiere a la medida en que el sistema de
transporte cumple con los estandares y requisitos establecidos para garantizar
un flujo eficiente, seguro y comodo de vehiculos en las vias. Se enfoca en la
mejora de los resultados y la satisfaccion de los usuarios del sistema de
transporte, ya sean conductores, pasajeros o peatones (OMS 2021).
Innovacidn del transito vehicular: Se refiere a la aplicacion de nuevas ideas,
tecnologias y enfoques para mejorar la eficiencia, seguridad y sostenibilidad
del transporte en las vias. Consiste en la busqueda de soluciones creativas y
disruptivas que permitan optimizar la movilidad de las personas y mercancias,
asi como reducir los impactos negativos del trafico en el medio ambiente y en
la calidad de vida de las personas (MOVILIBLOG 2022).

3.3.1.2. Variable 2: Tréansito vehicular

Definicion conceptual de la variable 2: El transito vehicular se refiere
al desplazamiento de vehiculos dentro de un espacio geografico especifico,
comunmente una carretera 0 un punto de cruce. Esta variable engloba
elementos como la cantidad de vehiculos en circulacion, la velocidad a la que
se mueven, la densidad del trafico y otros aspectos relativos al movimiento de
vehiculos en una ubicacion dada.

3.3.2. Definicion operacional de la variable
3.3.2.1. Variable 1: Andlisis y optimizacion.

Anélisis y optimizacion: Pretende recopilar la informacion para tomar
decisiones acertadas en los proximos proyectos que se realizaran para reducir
la congestion vehicular.

3.3.2.1. Variable 2: Tréansito vehicular

Trénsito vehicular: Pretende reconocer el estado de la infraestructura

vial y luego evaluar su capacidad de prestacion de servicios en funcion de las

categorias de vehiculos que circulan por ella.
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CAPITULO IV: METODOLOGIA

4.1. Método de Investigacion
El método utilizado para esta investigacion es Cientifico, que se caracteriza por
ser riguroso, objetivo y replicable. Se basa en la observacion, la formulacion de hipotesis,
el disefio de experimentos y/o la recopilacion de datos, el analisis estadistico y la
interpretacion de los resultados. También implica la revision de la literatura existente y la
comunicacion de los hallazgos a través de publicaciones cientificas.
4.2. Tipo de Investigacion
El estudio realizado fue de tipo basico, cuyo objetivo principal es analizar la
informacion y generar nuevos conocimientos basados en las hipotesis planteadas.
Ademas, este tipo de investigacion busca contribuir al avance del conocimiento cientifico
a través de los hallazgos obtenidos en relacion a las variables estudiadas (Hernandez y
Mendoza 2018).
4.3. Nivel de Investigacion
El nivel de investigacion utilizado fue descriptivo: que tiene como objetivo
principal describir y caracterizar fendmenos, eventos o situaciones tal como se presentan
en la realidad, sin intentar establecer relaciones causales. Se basa en la recopilacion y
analisis de datos para proporcionar una representacion detallada y precisa de los aspectos
observables del fendmeno estudiado.
4.4. Disefio de la Investigacion
El disefio empleado para esta investigacion fue no experimental: transversal
descriptivo simple dado que no hubo alteracion en las variables de estudio. De corte
transversal porque se realiz6 en un momento especifico. Ademas, el estudio utilizé una
metodologia cuantitativa, incorporando analisis estadistico para crear representaciones

visuales (Hernandez y Mendoza 2018)
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4.5. Poblacién y muestra
4.5.1. Poblacién
La poblacion fue compuesta por las avenidas que atraviesan los distritos de Santa Anita
y Ate.
Criterios de inclusién: Se consideraron aquellas avenidas que cruzan los distritos de
Santa Anita y Ate.
Criterios de exclusion: Se excluyeron las avenidas que no atraviesan los distritos de
Santa Anita y Ate.
4.5.2. Muestra
La muestra consistio en los vehiculos y peatones que transitaron por la
interseccion de las avenidas Nicolas Ayllén y Los Ruisefiores, considerando un tramo
de 1 km de longitud para cada via.
4.6. Técnicas e Instrumentos de recoleccion de datos
4.6.1. Técnica de recoleccion de datos
Las técnicas de recoleccion de datos son todos aquellos métodos,
procedimientos y procesos que permiten obtener los datos, para asi cumplir con los
objetivos planteados en una investigacién (Carrasco, 2017).
Las técnicas de recoleccion de datos fueron las siguientes:
-ldentificacion de la interseccién para la recoleccion de la data.
-Ubicacion de los puntos de conteo y encuesta.
-Realizar una programacién y/o cronograma para definir los dias de trabajo en campo.
-Realizar encuestas a usuarios.
-Contratar el equipo humano para asistencia en el conteo, encuesta y levantamiento de
datos en campo.
4.6.2. Instrumento de recoleccion de datos
Para la recoleccion de datos se utilizard formatos tales como:
-Ficha de registro, para obtener el flujo del transito vehicular.
-Aplicativo “CONTADOR”
-Encuesta, para obtener informacién de los niveles de servicio.
-Observacion y analisis para el modelamiento de la propuesta de mejora.
4.7. Técnicas de procesamiento y analisis de datos
Después de recopilar la informacidn se procesara en el programa Synchro en su

version 8.0 para determinar valores y comprobar la eficiencia de las propuestas.
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4.8. Aspectos éticos de la Investigacion

La informacion adquirida, el procesamiento de datos y los hallazgos resultantes
estaran en conformidad con las directrices establecidas en el Reglamento de Investigacion
y el Codigo de Conducta de la Universidad Peruana Los Andes. Esto implica que se
tomaran en cuenta las siguientes consideraciones:

Consentimiento informado: Antes de realizar observaciones en la interseccion y
recopilar datos de conductores y peatones, se solicitara el consentimiento explicito de
todas las personas involucradas.

Privacidad y Confidencialidad: Al recopilar datos, se utilizara identificadores anénimos
0 codigos en lugar de nombres completos. Los datos se almacenardn de manera segura y
solo seran accesibles para los miembros del equipo de investigacion.

Beneficencia: Los resultados de la investigacion se compartiran con las autoridades
locales, para contribuir a la mejora de la interseccion y la seguridad vial en la comunidad.
Transparencia y veracidad de datos: Los resultados se presentardn de manera objetiva y

clara, asegurando de no distorsionar los datos.
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CAPITULO V: RESULTADOS

5.1. Descripcion del disefio tecnoldgico

De acuerdo al objetivo general: “Analizar y optimizar el transito vehicular en la
interseccion de las avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores Santa Anita, Lima 2023”, Se
analizo el Flujo Vehicular, en ello se determiné diversos pardmetros cruciales; volimenes
de trafico tanto mayores como menores (horas pico y no pico), velocidades promedio,
densidad vehicular y tiempos de espera en la interseccion. Para llevar a cabo este proceso,
se utilizd un enfoque practico que involucra el uso de celulares para realizar anotaciones.
Ademas, en situaciones que requirieron medicién precisa del tiempo, se emplearon
cronémetros para registrar con precision las velocidades. Este método integral de
recopilacion de datos permitio la evaluacion del comportamiento del trafico en la
interseccion.

De mismo modo se analizé el ciclo Semaférico, en esta etapa del estudio permitio
evaluar la eficiencia del ciclo semaférico y su impacto en el flujo vehicular. Ademas, se
complementd esta evaluacidn objetiva con un enfoque subjetivo al realizar encuestas que
indagaron sobre la percepcion de los usuarios en cada sentido de la via. Las respuestas
recopiladas proporcionaron informacién valiosa sobre la experiencia de los conductores de
la interseccion, aspecto crucial para comprender las necesidades y preocupaciones de los
usuarios y, por ende, contribuir a propuestas adaptadas en la optimizacion del transito
vehicular.

A si mismo la capacidad de la via, en relacion con la dimension se realizo el conteo
vehicular, siguiendo las directrices establecidas en el Instructivo de Invierte.pe. Dado que
la Avenida Nicolas Ayllon es una via nacional, el protocolo establece realizar un conteo
durante las 24 horas de los 7 dias de la semana. Para facilitar este proceso, se emple6 un
aplicativo en el celular denominado "Contador". Este software demostré ser una

herramienta eficaz al simplificar la tarea de registrar el flujo vehicular de manera precisa.
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Cabe destacar que el aplicativo permite exportar los datos directamente a formatos
compatibles con Microsoft Excel, agilizando asi el andlisis y la presentacion de la
informacion de acuerdo con los estandares establecidos por el Ministerio de Transportes y
Comunicaciones (MTC).

De acuerdo al objetivo especifico 1: Realizar un aforo vehicular detallado para
analizar el trénsito vehicular en la interseccion de las avenidas Nicolas Ayllon y Los
Ruisefiores Santa Anita, Lima 2023, se llevd a cabo el conteo vehicular mismo que
desempefid un papel fundamental en la obtencién de informacion detallada y precisa sobre
el flujo vehicular. Este registro permitio no solo cuantificar el flujo de vehiculos, sino
también calcular el indice de Medio Diario Anual (IMDA) desglosado por dia y por tipo
de vehiculo. Ademas, esa informacion contribuy6 a determinar las horas pico y no pico
identificando los momentos de mayor y menos demanda respectivamente.

Para lo mencionado, se cont6 con la participacion de un equipo de cuatro personas
debidamente capacitadas y equipadas. Previo al inicio de las actividades, se les proporcion6
una exposicion detallada sobre los objetivos de la investigacion. Ademas, se llevo a cabo
una capacitacion para asegurar la comprension del uso correcto del aplicativo "Contador".
Este paso fue esencial para garantizar la precision y consistencia en la recopilacion de
datos. Asimismo, se les facilito la indumentaria necesaria para salvaguardar su seguridad
durante el desarrollo del conteo.

De acuerdo al objetivo especifico 2: Determinar los niveles de servicio en la
interseccion de las avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores Santa Anita, Lima 2023, se
llevd a cabo una metodologia integral que combind la observacion visual y la
retroalimentacion directa de los usuarios a través de encuestas. La observacion visual,
respaldada por fotografias detalladas de la interseccion en diferentes momentos del dia,
permitio una evaluacion meticulosa de los patrones de trafico y la eficiencia operativa, se
compararon las condiciones observadas con el Manual 2005 VCHI de Disefio Geométrico
de Vias Urbanas, ajustados a las caracteristicas particulares del lugar de la interseccion,
como complemento a la evaluacion visual, se implementd una estrategia de recopilacién
de opiniones a través de encuestas a los usuarios de la interseccion. Estas encuestas
abordaron percepciones subjetivas de los usuarios sobre el orden, la sefalizacion y el
tiempo de espera de los semaforos. Las respuestas proporcionaron una perspectiva valiosa
sobre la experiencia real de los usuarios y complementaron los datos objetivos recopilados

mediante la observacion visual.
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A su vez, Ademas, se empled el software Synchro para determinar los niveles de

servicio actuales que brinda la interseccion.

| R

NIVEL DE SERVICIO A NIVEL DE SERVICIO B

NIVEL DE SERVICIO D

H

NIVEL DE SERVICIO E

¥ &

NIVEL DE SERVICIO F

Figura 5. 1 Pardmetro para determinar visualmente los niveles de servicio.
Fuente: Manual 2005 VCHI de Disefio Geométrico de Vias.

De acuerdo al objetivo especifico 3: Realizar la optimizacion el transito vehicular
en la interseccidn de las avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores Santa Anita, Lima 2023,
se plante6 una propuesta para mejorar el transito vehicular en la interseccion de las
Avenidas Nicolas Ayllén y Los Ruisefiores en Santa Anita, Lima 2023. Para evaluar la
efectividad de esta propuesta, se realiza una simulacién utilizando el programa Synchro.
La simulacion en el programa Synchro permitié recrear virtualmente la interseccién y
simular diferentes escenarios de trafico, teniendo en cuenta los datos recopilados y las
variables relevantes esto permiti6 evaluar como se comportaria el transito vehicular bajo
la implementacion de la propuesta y compararlo con la situacion actual. La simulacion en
el programa Synchro es una herramienta valiosa para comprobar la mejora en el transito
vehicular, ya que permite evaluar diferentes escenarios y ajustar la propuesta segin los
resultados obtenidos. Esto proporciona un enfoque basado en evidencia para la toma de

decisiones y la optimizacion del transito vehicular en la interseccién.
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5.2. Descripcion de resultados

En funcidn al objetivo general, como resultado se obtiene la informacion detallada del
flujo vehicular y los niveles de servicio. A través de la observacion visual, el conteo vehicular,
y la aplicacion de encuestas a los usuarios, se recopilé una cantidad significativa de datos que
abarcan desde el volumen de trafico hasta la percepcion subjetiva de los usuarios. Este analisis
integral ayudd con la identificacion de patrones de flujo, las horas pico, la densidad, la
velocidad, demoras en la interseccion, los tiempos en los semaforos y la percepcion de los
usuarios.

En funcion al objetivo especificos 1, se obtuvieron los siguientes resultados:

Tabla 0.1 IMD Promedio del conteo de la semana de sentido Este a Oeste.

Horas Veh. Livianos Veh. Pesados Total
00:00 - 01:00 532.86 105.14 638.00
01:00 - 02:00 378.43 73.29 451.71
02:00 - 03:00 292.29 57.86 350.14
03:00 - 04:00 247.71 47.86 295.57
04:00 - 05.00 336.86 66.14 403.00
05:00 - 06:00 850.43 168.86 1,019.29
06:00 - 07:00 1,303.57 260.86 1,564.43
07:00 - 08:00 1,513.00 288.86 1,801.86
08:00 - 09:00 1,522.14 288.57 1,810.71
09:00 - 10:00 1,514.29 289.71 1,804.00
10:00 - 11:00 1,276.71 244.43 1,521.14
11:00 - 12:00 1,239.14 235.57 147471
12:00 - 13:00 1,219.14 234.86 1,454.00
13:00 - 14:00 1,459.29 281.14 1,740.43
14:00 - 15:00 1,535.71 287.43 1,823.14
15:00 - 16:00 1,373.43 258.14 1,631.57
16:00 - 17:00 1,357.86 264.57 1,622.43
17:00 - 18:00 1,609.14 306.29 1,915.43
18:00 - 19:00 1,657.00 312.71 1,969.71
19:00 - 20:00 1,541.43 288.86 1,830.29

20:00 - 21:00 1,409.00 269.71 1,678.71




21:00 - 22:00 1,033.14 196.00 1,229.14
22:00 - 23:00 715.57 145.43 861.00
23:00 - 24:00 543.00 111.29 654.29
TOTAL 26,461.14 5,083.57 31,544.71
Tabla 0.2 IMD Promedio del conteo de la semana de sentido Oeste a este.

Horas Veh. Livianos Veh. Pesados Total
00:00 - 01:00 464.43 106.57 571.00
01:00 - 02:00 320.43 71.00 391.43
02:00 - 03:00 269.86 52.86 322.71
03:00 - 04:00 226.43 44.29 270.71
04:00 - 05.00 307.43 60.43 367.86
05:00 - 06:00 764.57 152.57 917.14
06:00 - 07:00 1,182.00 234.29 1,416.29
07:00 - 08:00 1,363.71 275.14 1,638.86
08:00 - 09:00 1,378.29 267.86 1,646.14
09:00 - 10:00 1,369.29 262.29 1,631.57
10:00 - 11:00 1,153.71 211.86 1,365.57
11:00 - 12:00 1,119.86 215.71 1,335.57
12:00 - 13:00 1,102.71 213.29 1,316.00
13:00 - 14:00 1,319.57 254.71 1,574.29
14:00 - 15:00 1,369.71 262.14 1,631.86
15:00 - 16:00 1,245.71 239.86 1,485.57
16:00 - 17:00 1,279.29 252.86 1,532.14
17:00 - 18:00 1,461.86 293.71 1,755.57
18:00 - 19:00 1,488.57 297.43 1,786.00
19:00 - 20:00 1,398.00 277.29 1,675.29
20:00 - 21:00 1,274.86 260.86 1,535.71
21:00 - 22:00 913.29 184.14 1,097.43
22:00 - 23:00 638.86 130.14 769.00
23:00 - 24:00 473.71 92.71 566.43

TOTAL 23,886.14 4,714.00 28,600.14
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Tabla 0.3 IMD Promedio de ambos sentidos de la Av. Nicolas Ayllon determinando las horas

pico y no pico.

Horas Veh. Veh. Total % % % Determinacion
Livianos  Pesados V-L V-P

00:00 - 01:00 997 212 1,209 199% 2.17% 2.02%

01:00 - 02:00 699 144 843 1.39% 1.48% 1.41%

02:00 - 03:00 562 111 673 1.12% 1.13% 1.12% HORA NO PICO
03:00 - 04:00 474 92 566 0.94% 0.94% 0.94% HORA NO PICO
04:00 - 05.00 644 127 771 1.28% 1.30% 1.29%

05:00-06:00 1,615 321 1,936 3.22% 3.29% 3.23%

06:00 -07:00 2,486 495 2981 4.95% 5.07% 4.97%

07:00 - 08:00 2,877 564 3441  573% 5.77% 5.74% HORA PICO
08:00-09:00 2,900 556 3,457 578% 5.70% 5.76% HORA PICO
09:00 - 10:00 2,884 552 3,436 5.74% 5.65% 5.73%

10:00 - 11:00 2,430 456 2,887 484% 4.67% 4.81%

11:00 - 12:00 2,359 451 2,810 4.70% 4.62% 4.69%

12:00 - 13:00 2,322 448 2,770  4.62% 4.59% 4.62%

13:00-14:00 2,779 536 3,315 554% 5.49% 5.53%

14:00 - 15:00 2,905 550 3455 579% 5.63% 5.76%

15:00 - 16:00 2,619 498 3,117 522% 5.10% 5.20%

16:00 - 17:00 2,637 517 3,155 525% 5.30% 5.26%

17:00 - 18:00 3,071 600 3,671 6.12% 6.14% 6.12% HORA PICO
18:00 - 19:00 3,146 610 3,756  6.27% 6.25% 6.26% HORA PICO
19:00-20:00 2,939 566 3,506 5.85% 5.80% 5.85%

20:00 - 21:00 2,684 531 3,214  535% 543% 5.36%

21:00-22:00 1,908 373 2,280 3.80% 3.82% 3.80%

22:00 - 23:00 1,300 265 1565 259% 271% 2.61% HORA NOPICO
23:00 - 24:00 966 193 1,160 192% 1.98% 193% HORA NO PICO

TOTAL 50,204.00 9,769.00 59,973.00
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Figura 0.1. Comportamiento del flujo promedio de vehiculos livianos en la Av. Nicolas

Ayl16n.
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Figura 0.2 Comportamiento del flujo promedio de vehiculos pesados en la Av. Nicolas Ayllon.
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Figura 0.3 Comportamiento del flujo promedio de vehiculos totales en la Av. Nicolas Ayllon.

Tabla 0.4 Resumen de horas pico de la Av. Nicolas Ayllén en ambos sentidos.

Hora Veh. Livianos Veh. Pesados Total %
07:00 - 08:00 2,876.71 564.00 3,440.71 5.74%
08:00 - 09:00 2,900.43 556.43 3,456.86 5.76%
17:00 - 18:00 3,071.00 600.00 3,671.00 6.12%
18:00 - 19:00 3,145.57 610.14 3,755.71 6.26%

Tabla 0.5 Resumen de horas no pico de la Av. Nicolas Ayllén en ambos sentidos

Hora Veh. Livianos Veh. Pesados Total %
02:00 - 03:00 562.14 110.71 672.86 1.122%
03:00 - 04:00 47414 92.14 566.29 0.944%
22:00 - 23:00 2,005.86 402.29 2,408.14 2.610%
23:00 - 24:00 1,603.14 317.57 1,920.71 1.933%

Tabla 0.6 IMD Promedio del conteo de la semana de sentido Norte a Sur.

Horas Veh. Livianos Veh. Pesados Total
00:00 - 01:00 220.14 28.57 248.71
01:00 - 02:00 155.86 19.14 175.00

02:00 - 03:00 118.86 19.29 138.14
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03:00 - 04:00 104.00 16.43 120.43

04:00 - 05.00 141.29 19.29 160.57
05:00 - 06:00 356.71 43.57 400.29
06:00 - 07:00 545.57 64.14 609.71
07:00 - 08:00 633.71 71.00 704.71
08:00 - 09:00 636.71 72.29 709.00
09:00 - 10:00 634.29 68.71 703.00
10:00 - 11:00 628.57 69.29 697.86
11:00 - 12:00 609.86 67.43 677.29
12:00 - 13:00 600.57 64.86 665.43
13:00 - 14:00 610.29 65.29 675.57
14:00 - 15:00 643.14 73.29 716.43
15:00 - 16:00 671.00 74.29 745.29
16:00 - 17:00 681.86 75.43 757.29
17:00 - 18:00 687.57 82.14 769.71
18:00 - 19:00 694.57 75.57 770.14
19:00 - 20:00 645.57 77.57 723.14
20:00 - 21:00 590.14 65.86 656.00
21:00 - 22:00 489.14 57.71 546.86
22:00 - 23:00 416.29 51.71 468.00
23:00 - 24:00 336.86 45.29 382.14
TOTAL 11,852.57 1,368.14 13,220.71

Tabla 0.7 IMD Promedio del conteo de la semana de sentido Sur a Norte

Horas Veh. Livianos Veh. Pesados Total
00:00 - 01:00 185.43 28.29 213.71
01:00 - 02:00 125.86 18.43 144.29
02:00 - 03:00 104.71 14.14 118.86
03:00 - 04:00 91.29 12.00 103.29
04:00 - 05.00 123.71 18.14 141.86

05:00 - 06:00 307.57 41.71 349.29




06:00 - 07:00 474.43 62.43 536.86

07:00 - 08:00 547.86 72.71 620.57
08:00 - 09:00 553.57 71.00 624.57
09:00 - 10:00 550.00 70.57 620.57
10:00 - 11:00 544.86 59.57 604.43
11:00 - 12:00 529.29 63.00 592.29
12:00 - 13:00 521.00 61.43 582.43
13:00 - 14:00 530.29 64.57 594.86
14:00 - 15:00 557.57 66.29 623.86
15:00 - 16:00 594.00 71.57 665.57
16:00 - 17:00 595.86 72.43 668.29
17:00 - 18:00 586.00 74.43 660.43
18:00 - 19:00 603.43 81.71 685.14
19:00 - 20:00 561.14 72.00 633.14
20:00 - 21:00 512.29 70.00 582.29
21:00 - 22:00 424.57 58.00 482.57
22:00 - 23:00 368.14 51.86 420.00
23:00 - 24:00 294.00 40.29 334.29

TOTAL 10,286.86 1,316.57 11,603.43

Tabla 0.8 IMD Promedio de ambos sentidos de la Av. Los Ruisefiores y la Av. La Molina,

determinando las horas pico y no pico.

Horas Veh. Veh. TOTAL % % %  Determinacion
Livianos Pesados V-L V-P
00:00 - 01:00 406 57 462 1.83% 2.12% 1.86%
01:00 - 02:00 282 38 319 1.27% 1.40% 1.29%
02:00 - 03:00 224 33 257 1.01% 1.25% 1.04% HORANO PICO
03:00 - 04:00 195 28 224 0.88% 1.06% 0.90% HORA NO PICO
04:00 - 05.00 265 37 302 1.20% 1.39% 1.22%
05:00 - 06:00 664 85 750 3.00% 3.18% 3.02%
06:00 - 07:00 1,020 127 1,147 4.61% 4.71% 4.62%
07:00 - 08:00 1,182 144 1,325 534% 5.35% 5.34% HORA PICO

08:00 - 09:00 1,190 143 1,334 538% 5.34% 5.37%  HORAPICO
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09:00 - 10:00 1,184 139 1,324  5.35% 5.19% 5.33%
10:00 - 11:00 1,173 129 1,302 5.30% 4.80% 5.25%
11:00 - 12:00 1,139 130 1,270 5.15% 4.86% 5.11%
12:00 - 13:00 1,122 126 1,248 5.07% 4.70% 5.03%
13:00 - 14:00 1,141 130 1,270 5.15% 4.84% 5.12%
14:00 - 15:00 1,201 140 1,340 5.42% 5.20% 5.40%
15:00 - 16:00 1,265 146 1411 571% 5.43% 5.68%
16:00 - 17:00 1,278 148 1426 577% 551% 5.74%
17:00 - 18:00 1,274 157 1,430 575% 5.83% 5.76%  HORAPICO
18:00 - 19:00 1,298 157 1,455 5.86% 5.86% 5.86%  HORAPICO
19:00 - 20:00 1,207 150 1,356 5.45% 5.57% 5.46%
20:00 - 21:00 1,102 136 1,238 4.98% 5.06% 4.99%
21:00 - 22:00 914 116 1,029 4.13% 4.31% 4.15%
22:00 - 23:00 784 104 888 3.54% 3.86% 3.58% HORANOPICO
23:00 - 24:00 631 86 716 2.85% 3.19% 2.89% HORANOPICO
TOTAL 22,139 2,685 24,824
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Figura 0.4 Comportamiento del flujo promedio de vehiculos livianos en la Av. Los Ruisefiores

- La Molina.
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FLUJO DE VEHICULOS PESADOS
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Figura 0.1 Comportamiento del flujo promedio de vehiculos pesados en la Av. Los Ruisefiores

— La Molina.
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Figura 0.5 Comportamiento del flujo promedio de vehiculos totales en la Av. Los Ruisefiores —
La Molina.



Tabla 0.9 Resumen de horas pico de la Av. Los Ruisefiores y la Av. La Molina en ambos

sentidos.
Horas Veh. Livianos  Veh. Pesados Total %
07:00 - 08:00 1,181.57 143.71 1,325.29 5.339%
08:00 - 09:00 1,190.29 143.29 1,333.57 5.372%
17:00 - 18:00 1,273.57 156.57 1,430.14 5.761%
18:00 - 19:00 1,298.00 157.29 1,455.29 5.862%

Tabla 0.10 Resumen de horas no pico de la Av. Los Ruisefiores y la Av. La Molina en ambos

sentidos.
Hora Veh. Livianos Veh. Pesados Total %
02:00 - 03:00 223.57 33.43 257.00 1.122%
03:00 - 04:00 195.29 28.43 223.71 0.944%
22:00 - 23:00 784.43 103.57 888.00 3.577%

23:00 - 24:00 630.86 85.57 716.43 2.886%




Tabla 0.11 EI IMDA consolidado y considerando el Factor de Correccion para ambos tipos de Vehiculos de la Av. Nicolas Ayllon en ambos
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sentidos
SENTIDO DE ESTE A OESTE
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
_ STATION
DIAY FECHA AUTO PICK RURAL MICRO
WAGON PANEL ) 2E >=3E 2E 3E 4E  2S1/252 283 3S1/352 >=3S3 2T2  2T3  3T2 >=3T3
upP Combi
LUNES 02/10/23 5419 4726 979 530 7268 4721 1226 419 1665 537 150 120 112 127 221 18 30 19 35
MARTES 03/10/23 5414 4784 996 528 7309 4721 1236 424 1679 528 151 122 114 126 227 19 34 19 25
MIERCOLES 04/10/23 5619 5085 1057 561 7798 5032 1331 474 1790 561 161 128 122 134 87 24 34 24 34
JUEVES 05/10/23 6041 5420 1125 595 8283 5299 1373 473 1903 595 172 139 128 145 260 28 35 28 38
VIERNES 06/10/23 6573 5717 1196 632 8791 5354 1461 512 1077 632 128 147 139 153 117 33 37 33 39
SABADO 07/10/23 6934 5958 1238 654 9102 5877 1537 529 2091 654 188 152 145 160 286 34 37 34 il
DOMINGO 08/10/23 6220 5654 1174 622 8642 5580 1458 502 1984 622 180 145 134 150 272 32 36 32 38
TOTAL 42220 37344 7765 4122 57193 36584 9622 3333 12189 4129 1130 953 894 995 1470 188 243 189 250
PROMEDIO 6,031.43 533486 110029  588.86 817043 522629 137457 47614 174129  589.86 16143 13614 127.71 14214 21000 26.86 3471 27.00 3571
FACTOR DE CORRECCION 1.003473962 0.976656957
IMDa 6,052.38 535339 111314  590.90 8,198.81 524444 134248 46503 1,700.64  576.09 157.66 13296 12473 13882 20510 26.23 33.90 26.37  34.88
IMDa (Redondeado) 6052.00  5353.00 1113.00  591.00 8199.00 524400 134200 46500 1701.00  576.00 158.00 133.00 12500 139.00 20500 26.00 34.00 2600  35.00
SENTIDO DE OESTE A ESTE
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
- STATION
DIAY FECHA AUTO PICK RURAL MICRO
WAGON PANEL ) 2E >=3E 2E 3E 4E 251252 283 3S1/3s2 >=3S3 2T2  2T3  3T2 >=3T3
upP Combi

LUNES 02/10/23 4642 3956 877 468 6382 4118 1078 373 1465 470 128 105 94 111 198 19 23 19 34
MARTES 03/10/23 5189 4367 908 480 6703 4309 1130 382 1519 480 135 104 101 115 %8 33 2 25 31
MIERCOLES 04/10/23 5056 4615 958 508 7050 4550 1188 412 1617 487 135 115 9 122 126 19 32 19 31
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JUEVES 05/10/23 5574 4904 1018 540 7491 4841 1264 433 1721 540 155 126 115 128 237 19 34 19 36
VIERNES 06/10/23 6018 5201 1084 570 7812 5136 1342 462 1826 582 167 143 142 139 177 29 48 30 37
SABADO 07/10/23 6150 5416 1138 594 7974 5315 1390 477 1567 594 172 86 127 179 176 143 35 27 32
DOMINGO 08/10/23 5666 5141 1061 561 7816 5046 1319 452 1338 561 818 128 123 134 161 28 107 124 37
TOTAL 38295 33600 7044 3721 51228 33315 8711 2991 11053 3714 1710 807 800 928 1173 290 320 263 238
PROMEDIO 547071  4800.00 100629 53157 7,31829 4,759.29 124443 42729 1579.00 53057 24429 11529 11429 13257 16757 4143 4571 3757  34.00
FACTOR DE CORRECCION 1.003473962 0.976656957
IMDa 5489.72 481668 1009.78 53342 7,34371 4,775.82 121538 417.31 154214 51819 23858 11259 11162 12948 163.66 4046 4465 3669 3321
IMDa (Redondeado) 5490.00  4817.00 101000  533.00 734400 477600 121500 41700 154200  518.00 239.00 11300 11200 129.00 164.00 40.00 4500 37.00 33.00
AMBOS SENTIDOS
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
DIAY FECHA AUTO STATION PICK RURAL MICRO
WAGON 2E >=3E 2E 3E 4E  2S1/2S2 283  3S1/3S2 >=3S3 2T2  2T3  3T2 >=3T3
Combi

LUNES 02/10/23 10061 8682 1856 998 13650 8839 2304 792 3130 1007 278 225 206 238 419 37 53 38 69
MARTES 03/10/23 10603 9151 1904 1008 14012 9030 2366 806 3198 1008 286 226 215 241 325 52 75 44 56
MIERCOLES 04/10/23 10675 9700 2015 1069 14848 9582 2519 886 3407 1048 296 243 220 256 213 43 66 43 65
JUEVES 05/10/23 11615 10324 2143 1135 15774 10140 2637 906 3624 1135 327 265 243 273 497 47 69 47 74
VIERNES 06/10/23 12501 10918 2280 1202 16603 10490 2803 974 2903 1214 295 290 281 292 294 62 85 63 76
SABADO 07/10/23 13084 11374 2376 1248 17076 11192 2927 1006 3658 1248 360 238 272 339 462 177 72 61 73
DOMINGO 08/10/23 11886 10795 2235 1183 16458 10626 2777 954 3322 1183 998 273 257 284 433 60 143 156 75
TOTAL 80515 70944 14809 7843 108421 69899 18333 6324 23242 7843 2840 1760 1694 1923 2643 478 563 452 488
PROMEDIO 11,502.14 1013486 2,11557 1,12043 1548871 998557 2,619.00 90343 332029 1112043 40571 25143 24200 27471 37757 6829 8043 6457 69.71
FACTOR DE CORRECCION 1.003473962 0.976656957
IMDa 1154210 10,7007 212292 112432 1554252 1002026 2,557.86 88234 324278 109427 39624 24556 23635 268.30 36876 66.69 7855 63.06  68.09
IMDa (Redondeado) 11542.00 1017000 2123.00 112400 15543.00 10020.00 2558.00 882.00 324300 109400 396.00 246.00 236.00 268.00 369.00 67.00 79.00 63.00 68.00
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IMD por tipo de vehiculo - Av. Nicolas Ayllén

TRAYLER TRAYLER TRAYLER TRAYLER
272 273 3T2 >=3T3

SEMI SEMI SEMI SEMI
BUS >=3 CA';/IIIEON CAZIIIEON CAZAIIEON TRAYLER TRAYLER TRAYLER TRAYLER

2S1/2S2 283 3S1/3S2 >=3S3

bi MICRO BUS2E £

79.00
0.13%

63.00
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68.00
0.11%

67.00
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Figura 0.6 Participacion de vehiculos en el IMD en la Av. Nicolas Ayllén.
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Figura 0.7 Comportamiento del flujo vehicular por dia en la Av. Nicolas Ayll4n.
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Tabla 0.12 EI IMD consolidado y considerando el Factor de Correcciéon para ambos tipos de Vehiculos de la Av. Los Ruisefiores / Av. La Mol ina.

SENTIDO DE NORTE A SUR

DIA Y FECHA AUTO  STATION CAMIONETAS MICRO BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
WAGON “pICK PANEL RURAL 2E  >=3E 2E 3E 4E 251252 2S3 3S1/3S2 >= 2T2 213 372 >=313
uP Combi 353
LUNES 02/10/23 2588 1921 435 215 3548 1938 551 204  8l4 24 7 12 9 5 0 2 1 1 1
MARTES 03/10/23 1964 1648 311 166 2415 1329 423 138 627 18 1 5 2 0 1 1 1 1 1
MIERCOLES 04/10/23 3180 2719 657 273 2828 2473 570 232 879 3 2 3 3 4 3 1 1 1 0
JUEVES 05/10/23 2947 2408 468 236 2511 1748 474 147 655 102 9 5 7 2 4 4 2 4 1
VIERNES 06/10/23 3861 3541 630 369 3674 2239 683 238 196 15 5 7 7 5 5 3 5 5 1
SABADO 07/10/23 3705 2622 551 342 4036 2776 693 224 226 5 3 3 7 7 1 2 1 3 1
DOMINGO 08/10/23 3628 2561 577 286 4010 2634 697 222 254 19 23 9 6 9 2 4 15 1 4
TOTAL 21873 17420 3629 1887 23022 15137 4091 1405 3651 186 50 44 38 29 16 17 26 16 9
PROMEDIO 312471 248857 51843 26057 3,288.86 2,16243 58443 20071 52157 2657 714 629 543 414 229 243 371 229 129
FACTOR DE CORRECCION 1.003473962 0.976656957
IMDa 313557 2497.22 52023 27051 330028 2,169.94 57079 196.03 509.40 2595 698 614 530 405 223 237 363 223 126
IMDa (Redondeado) 3136.00 2497.00 52000 271.00 3300.00 2170.00 571.00 19600 509.00 26.00 7.00 600 500 400 200 200 400 200 1.00
SENTIDO DE SUR A NORTE
DIA Y FECHA AUTO  STATION CAMIONETAS MICRO BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
WAGON “pICK PANEL RURAL 2E  >=3E 2E  3E 4E 251252 253 3S1/3S2 >= 2T2 213 372 >=373
UP Combi 3S3
LUNES 02/10/23 1667 1096 270 161 2112 1296 320 128 432 17 3 4 2 3 2 2 1 2 1
MARTES 03/10/23 2373 2124 414 201 2953 1813 552 187 7 7 3 2 1 0 0 1 0 1 1
MIERCOLES 04/10/23 2510 2029 429 235 2984 2034 579 204 815 13 9 11 3 2 0 o0 2 0 0
JUEVES 05/10/23 1731 1465 325 189 2018 1514 376 133 11 8 10 3 15 8 3 7 7 3 1
VIERNES 06/10/23 2946 2623 455 268 3896 2470 565 217 64 9 6 6 6 4 3 7 4 3 2
SABADO 07/10/23 4014 2949 610 380 3427 2304 640 238 380 30 3 11 ] 4 6 2 5 3 3
DOMINGO 08/10/23 3112 2225 466 273 3396 2251 509 199 634 397 618 104 99 105 114 27 77 98 21
TOTAL 18353 14511 2969 1707 20786 13682 3631 1306 2343 478 652 141 130 126 128 46 96 110 29
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PROMEDIO 262186 2,073.00 42414 24386 2096943 195457 51871 18657 33471 6829 9314 2014 185/ 1800 1829 657 1371 1571 414

FACTOR DE CORRECCION 1.003473962 0976656957

IMDa 263097 2,080.20 42562 24470 297974 196136 506.61 18222 32690 66.69 9097 1067 1814 1758 17.86 642 1339 1535 4.05

IMDa (Redondeado) 263100 2080.00 42600 24500 2980.00 196100  507.00 18200 327.00 67.00 91.00  20.00 1800 1800 18.00 600 1300 1500  4.00

AMBOS SENTIDOS
DIA Y FECHA AUTO  STATION CAMIONETAS MICRO BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
WAGON “BICK PANEL RURAL 2E  >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/352 >= 212 213 312 >=313
uP Combi 3s3

LUNES 02/10/23 4255 3017 705 376 5660 3234 871 332 1246 41 10 6 11 8 2 4 2 3 2

MARTES 03/10/23 4337 3772 125 367 5368 3142 975 325 634 22 4 7 3 0 1 2 1 2 2

MIERCOLES 04/10/23 5690 4748 1086 508 5812 4507 1149 436 1694 16 11 14 6 6 3 1 3 1 0

JUEVES 05/10/23 4678 3873 793 425 4529 3262 850 280 666 110 10 8 22 10 7 11 9 7 2

VIERNES 06/10/23 6807 6164 1085 637 7570 4700 1248 455 260 24 11 13 13 9 8 10 9 8 3

SABADO 07/10/23 7719 5571 1161 722 7463 5080 1333 462 606 35 6 14 8 8 7 4 6 6 4

DOMINGO 08/10/23 6740 4786 1043 550 7406 4885 1296 421 888 416 641 113 105 114 116 31 92 99 25

TOTAL 40226 31931 6598 3504 43808 28810 7722 2711 5094 664 702 185 168 155 144 63 122 126 38

PROMEDIO 574657 456157 94257 51343 625829 4,117.00 1,103.14 38729 856.29 94.86 10029 2643 2400 2214 2057 900 1743 1800 543

FACTOR DE CORRECCION 1.003473962 0.976656957

IMDa 576653 457742 94585 51521 6,280.03 4,131.30 1,077.39 37825 836.30 92.64 97.04 2581 2344 2163 2009 879 1702 1758 530

IMDa (Redondeado) 576700 4577.00 94600 51500 6280.00 413100 1077.00 37800 83600 9300 9800  26.00 2300 2200 2000 9.00 17.00 1800 500




IMD por tipo de vehiculo - Av. Los Ruisenores - La Molina

7000.00 30.00%
6000.00 25.00%
5000.00 20.00%
4000.00
15.00%
3000.00
0,
2000.00 10.00%
1000.00 5.00%
0.00 FE‘MI ° SE.MI o—0—2 o= 0.00%
STATIO SEMI
o N PICK o neL RURAL |1 c0 BUs2 g BUS (CAMIO CAMIO CAMIO TR/;YLE T;i'\;'L'E TR’;YLE TRAYLE TRAYLE TRAYLE TRAVLE 'RAYLE
WAGO  UP Combi >=3F N2E N3E NA4E 251/25 R 253 351/3S R>= R2T2 R2T3 R3T2 ...
N 5 5 353

mmm Seriesl 5767.0 4577.0 946.00 515.00 6280.0 4131.0 1077.0 378.00 836.00 93.00 98.00 26.00 23.00 22.00 20.00 9.00 17.00 18.00 5.00
=@==Series2 23.22% 18.43% 3.81% 2.07% 25.28% 16.63% 4.34% 1.52% 3.37% 0.37% 0.39% 0.10% 0.09%  0.09% 0.08%  0.04% 0.07% 0.07% 0.02%

Figura 0.8 Participacion de vehiculos en el IMD en la Av. Los Ruisefiores - La Molina.

DOMINGO 08/10/23 | — 29,776.00
SABADO 07/10/23 | —— 30,215.00
VIERNES 06/10/23 | m——  29,043.00
JUEVES 05/10/23 . 19,561.00

MIERCOLES 04/10/23 | —— 25,691.00
MARTES 03/10/23 I ———  19,689.00

LUNES 02/10/23 I m—  19,795.00

Figura 0.9 Comportamiento del flujo vehicular por dia en la Av. Los Ruisefiores - La Molina.

54



55

Tabla 0.13 Céalculo de velocidad promedio de vehiculos de la Av. Nicolds Ayllon en ambos sentidos.

DiA1 HORA NO PICO LUNES HORARIO DE 02:00:00 A 03:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP- VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 &l 4 5
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA
-12.0563 -76.9683 . -12.0548 -76.9646 0.3939 20 25 24 30 35 26.8 52.915 0.45 62 64 72 61 60 63.8 22.23 1.06
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA
-12.0522 -76.9590 -12.0548 -76.9646 0.6218 51 54 51 55 40 50.2 44.589 0.84 69 64 71 74 7 71 3153 118
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DiA1 HORA NO PICO LUNES HORARIO DE 03:00:00 A 04:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP-  VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA
-12.0563 -76.9683 . -12.0548 -76.9646 0.3939 22 29 21 35 39 29.2 48.566 0.49 65 66 68 64 65 65.6 21.62 1.09
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA
2 -12.0522 -76.9590 . -12.0548 -76.9646 0.6218 39 45 55 54 39 46.4 48.241 0.77 68 66 69 71 7 70.2 31.89 117
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DiA1 HORAPICO LUNES HORARIO DE 07:00:00 A 08:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP-  VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 & 4 5
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA 145 113 102 109 166 152
-12.0563 -76.9683 . -12.0548 -76.9646 0.3939 985 893 954 1325 1121 1.265 18.69 1290 110 21.50
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION 0 3 7 7 8 4
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA 102 100 113 111 117 113
. -12.0522 -76.9590 . -12.0548 -76.9646 0.6218 875 987 968 986 968.2 2312 16.14 1113 2.01 18.56
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION 5 6 5 3 9 4
DiA1 HORA PICO LUNES HORARIO DE 08:00:00 A 09:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP-  VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA 110 126 115
-12.0563 -76.9683 . -12.0548 -76.9646 0.3939 749 679 725 1007 852.4 1.664 1421 861 781 834 980.4 145 16.34
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION 2 8 8
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA
; -12.0522 -76.9590 . -12.0548 -76.9646 0.6218 665 750 736 779 749 735.8 3.042 1226 765 863 846 896 862 846.4 2.64 1411
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DiA1 HORAPICO LUNES HORARIO DE 17:00:00 A 18:00:00

COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
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PUNTO DE

DISTANCIA

VL- VL- VL- VL- VL-

VP-  VP- VP~ VP- VP-

SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) i 2 3 4 5 i 2 3 4
OESTEA  AV.NICOLAS AYLLON LA 146 114 103 110 124 153
-12.0563 -76.9683 . -12.0548 -76.9646 0.3939 993 965 989 1336 1149 1.234 1O 1213 117 20.21
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION 2 2 5 6 4
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA 103 101 114 112 118 114
A -12.0522 -76.9590 . -12.0548 -76.9646 0.6218 882 995 905 965 956 2.341 15.93 1122 1.99 18.70
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION 3 4 4 2 8
DiIA1 HORA PICO LUNES HORARIO DE 18:00:00 A 19:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VP-  VP-  VP-  VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 1 2 &l 4
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA 124 127 116
-12.0563 -76.9683 -12.0548 -76.9646 0.3939 852 684 731 1015 905.4 1.566 1509 868 787 841 988.2 144 16.47
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION 5 8 7
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA
. -12.0522 -76.9590 ) -12.0548 -76.9646 0.6218 670 756 742 825 755 749.6 2.986 1249 771 870 853 903 869 853.2 2.62 14.22
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DiA1 HORA NO PICO LUNES HORARIO DE 22:00:00 A 23:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP-  VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA
-12.0563 -76.9683 -12.0548 -76.9646 0.3939 18 20 22 19 23 20.4 69.515 0.34 48 58 61 58 55 56 25.32 0.93
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA
-12.0522 -76.9590 -12.0548 -76.9646 0.6218 25 32 28 31 29 29 77.186 0.48 52 55 60 67 65 59.8 37.43 1.00
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DiA1 HORA NO PICO LUNES HORARIO DE 23:00:00 A 24:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP- VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 & 4 5
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA
-12.0563 -76.9683 . -12.0548 -76.9646 0.3939 16 18 20 22 21 19.4 73.099 0.32 43 52 55 52 50 50.4 28.14 0.84
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA
a -12.0522 -76.9590 . -12.0548 -76.9646 0.6218 23 29 25 45 35 314 71.286 0.52 47 50 54 60 59 54 41.45 0.90
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DiA4 HORA NO PICO JUEVES HORARIO DE 02:00:00 A 03:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP-  VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) i 2 3 4 5 1 2 5] 4
OESTEA  AV.NICOLAS AYLLON LA
-12.0563 -76.9683 . -12.0548 -76.9646 0.3939 22 20 28 41 30 282 50.288 0.47 66 70 74 65 60 67 2117 112
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA
. -12.0522 -76.9590 . -12.0548 -76.9646 0.6218 55 62 64 57 54 58.4 38.329 0.97 62 68 80 71 74 71 3153 1.18
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DiA 4 HORA NO PICO JUEVES HORARIO DE 03:00:00 A 04:00:00
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COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP- VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) i 2 3 4 5 i 2 3 4 5
OESTEA  AV.NICOLAS AYLLON LA
-12.0563 -76.9683 . -12.0548 -76.9646 0.3939 21 32 25 41 34 30.6 46.344 0.51 71 64 63 71 74 68.6 20.67 114
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA
. -12.0522 -76.9590 . -12.0548 -76.9646 0.6218 47 50 59 58 41 51 43.890 0.85 63 64 65 74 81 69.4 32.25 116
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DiA4 HORA PICO JUEVES HORARIO DE 07:00:00 A 08:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP-  VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA 101 149 116 105 171 157
-12.0563 -76.9683 . -12.0548 -76.9646 0.3939 936 983 1365 1159 1.224 19.31 124 1127 1.26 18.79
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION 5 4 7 8 8 0
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA 101 105 105 116 114 121 116
. -12.0522 -76.9590 ) -12.0548 -76.9646 0.6218 901 954 1016 988.8 2.264 16.48 1151 1.95 19.18
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION 7 6 6 o) 6 4
DiA4 HORAPICO JUEVES HORARIO DE 08:00:00 A 09:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VP-  VP-  VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y VL-5 PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 1 2 3 4
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA 113 130 119
-12.0563 -76.9683 -12.0548 -76.9646 0.3939 771 705 747 1037 879 1.613 1465 895 804 859 1011 140 16.86
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION 5 6 3
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA
. -12.0522 -76.9590 . -12.0548 -76.9646 0.6218 685 773 758 789 771 755.2 2.964 1259 788 889 837 923 888 875 2.56 14.58
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DiA 4 HORA PICO JUEVES HORARIO DE 17:00:00 A 18:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP-  VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 1 2 3 4
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA 102 114 150 112 106 113 128 158
-12.0563 -76.9683 . -12.0548 -76.9646 0.3939 994 1376 1209 1173 20.15 1239 114 20.64
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION 3 5 6 5 6 9 il
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA 102 106 104 117 115 122 125
a -12.0522 -76.9590 . -12.0548 -76.9646 0.6218 908 978 994 993.8 2.252 16.56 un 191 19.52
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION 5 4 4 8 6 4
DiA4 HORAPICO JUEVES HORARIO DE 18:00:00 A 19:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL-, VP-  VP-  VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) i 2 3 4 5 1 2 5] 4
OESTEA  AV.NICOLAS AYLLON LA 128 135 120
-12.0563 -76.9683 . -12.0548 -76.9646 0.3939 878 725 753 1045 936.6 1514 1561 894 811 866 1025 1.38 17.09
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION 2 4 2
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA
-12.0522 -76.9590 -12.0548 -76.9646 0.6218 690 779 764 874 778 g 2.881 1291 805 896 879 930 895 881 2.54 14.68

OESTE

AV. NICOLAS AYLLON

INTERSECCION
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DiA4 HORA NO PICO JUEVES HORARIO DE 22:00:00 A 23:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP- VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) i 2 3 4 5 i 2 3 4 5
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA
-12.0563 -76.9683 . -12.0548 -76.9646 0.3939 20 21 23 20 24 21.6 65.653 0.36 52 60 63 60 57 58.4 24.28 0.97
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA
-12.0522 -76.9590 . -12.0548 -76.9646 0.6218 26 33 25 32 30 29.2 76.657 0.49 54 57 62 72 67 62.4 35.87 1.04
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DiA4 HORA NO PICO JUEVES HORARIO DE 23:00:00 A 24:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP-  VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA
-12.0563 -76.9683 . -12.0548 -76.9646 0.3939 18 19 21 18 22 19.6 72.353 0.33 54 67 59 67 64 62.2 22.80 1.04
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA
2 -12.0522 -76.9590 . -12.0548 -76.9646 0.6218 32 30 29 29 26 29.2 76.657 0.49 55 54 62 57 56 56.8 39.41 0.95
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DIA7 HORA NO PICO DOMINGO HORARIO DE 02:00:00 A 03:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP-  VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA
-12.0563 -76.9683 . -12.0548 -76.9646 0.3939 26 27 28 38 37 312 45.452 0.52 64 68 74 62 59 65.4 21.68 1.09
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA
. -12.0522 -76.9590 . -12.0548 -76.9646 0.6218 36 39 47 48 65 47 47.625 0.78 68 67 75 49 68 65.4 34.23 1.09
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DiA7 HORA NO PICO DOMINGO HORARIO DE 03:00:00 A 04:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VP-  VP-  VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y VL-5 PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 1 2 3 4
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA
-12.0563 -76.9683 . -12.0548 -76.9646 0.3939 36 26 24 34 29 29.8 47.588 0.50 55 56 58 54 58 56.2 25.23 0.94
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA
a -12.0522 -76.9590 . -12.0548 -76.9646 0.6218 37 42 38 37 45 39.8 56.241 0.66 58 56 61 60 65 60 37.31 1.00
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DIA7 HORAPICO DOMINGO HORARIO DE 07:00:00 A 08:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP-  VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) i 2 3 4 5 1 2 3 4 5
OESTEA  AV.NICOLAS AYLLON LA
-12.0563 -76.9683 -12.0548 -76.9646 0.3939 119 68 109 106 154 1112 12.753 1.85 110 126 131 164 T 1216 11.66 2.03

ESTE

CON AV LOS FRUTALES

INTERSECCION
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ESTEA

AV. LOS ROSALES CON

LA

. 12,0522 -76.9590 X -12.0548 -76.9646 0.6218 99 112 110 119 112 110.4 20.275 184 104 113 133 174 140 1328 16.86 221
OESTE  AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DIA7 HORA PICO DOMINGO HORARIO DE 08:00:00 A 09:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S)  VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA  VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA
12,0563 -76.9683 ) -12.0548 -76.9646 0.3939 207 188 200 305 278 235.6 6.019 393 190 173 184 280 256  216.6 6.55 361
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION
ESTEA  AV.LOS ROSALES CON LA
. 12,0522 -76.9590 ) -12.0548 -76.9646 0.6218 184 207 203 215 207 203.2 11.016 339 169 191 187 198 191  187.2 11.96 3.12
OESTE  AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DIA7 HORA PICO DOMINGO HORARIO DE 17:00:00 A 18:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) ~ VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA  VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X \ PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA
12,0563  -76.9683 X -12.0548 -76.9646 0.3939 71 76 80 64 60 702 20.201 117 126 114 122 137 170 1338 10.60 2.23
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION
ESTEA  AV.LOS ROSALES CON LA
. 12,0522 -76.9590 X -12.0548 -76.9646 0.6218 84 102 92 57 98 86.6 25.847 144 112 126 124 131 126 1238 18.08 2.06
OESTE  AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DIA7 HORA PICO DOMINGO HORARIO DE 18:00:00 A 19:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S)  VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA  VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA
-12.0563  -76.9683 i -12.0548 -76.9646 0.3939 45 58 62 68 57 58 24.450 097 81 74 79 119 109 924 15.35 1.54
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION
ESTEA  AV.LOS ROSALES CON LA
X 12,0522 -76.9590 i -12.0548 -76.9646 0.6218 57 64 63 70 64 63.6 35.195 106 72 8 80 8 81 79.6 28.12 1.33
OESTE  AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DIA7 HORA NO PICO DOMINGO HORARIO DE 22:00:00 A 23:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S)  VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA  VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA
12,0563  -76.9683 X -12.0548 -76.9646 0.3939 18 17 19 16 20 18 78.784 030 41 49 52 49 47 476 29.79 0.79
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION
ESTEA  AV.LOS ROSALES CON LA
. 12,0522 -76.9590 . -12.0548 -76.9646 0.6218 2% 27 28 32 32 28.8 77.722 048 44 47 51 57 55 50.8 44.06 0.85
OESTE  AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION
DIA7 HORA NO PICO DOMINGO HORARIO DE 23:00:00 A 24:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S)  VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA  VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP-
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN PROM KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 1 2 3 4 5
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OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON LA
-12.0563 -76.9683 ) -12.0548 -76.9646 0.3939 21 20 17 25 18 20.2 70.204 0.34 37 44 47 44 43 43 32.98 0.72
ESTE CON AV LOS FRUTALES INTERSECCION
ESTEA AV. LOS ROSALES CON LA
2 -12.0522 -76.9590 . -12.0548 -76.9646 0.6218 31 29 29 24 35 29.6 75.621 0.49 40 43 46 51 50 46 48.66 0.77
OESTE AV. NICOLAS AYLLON INTERSECCION

Tabla 0.14 Velocidad promedio en horas pico en la Av. Nicolas Ayllén.

Horas Pico Vel. Promed (Liviano) km/h Vel. Promed (Pesado) km/h PROMEDIO GLOBAL
Km/h
HORA SENTIDO D1 D4 D7 PROM D1 D4 D7 PROM

07:00-08:00 OESTE AESTE 1.26 1.22 12.75 5.08 1.10 1.26 11.66 4.67 4.88
07:00-08:00 ESTEAOESTE 231 2.26 20.28 8.28 2.01 1.95 16.86 6.94 7.61
08:00-09:00 OESTE AESTE 1.66 1.61 6.02 3.10 1.45 1.40 6.55 3.13 3.12
08:00-09:00 ESTE AOESTE 3.04 2.96 11.02 5.67 2.64 2.56 11.96 5.72 5.70
17:00 - 18:00 OESTE AESTE 1.23 1.17 20.20 7.54 1.17 1.14 10.60 4.30 5.92
17:00 - 18:00 ESTE AOESTE 2.34 2.25 25.85 10.15 1.99 191 18.08 7.33 8.74
18:00 - 19:00 OESTE AESTE 157 151 24.45 9.18 1.44 1.38 15.35 6.06 7.62
18:00 - 19:00 ESTE AOESTE 2.99 2.88 35.19 13.69 2.62 2.54 28.12 11.09 12.39
PROMEDIO POR DIA 2.05 1.99 19.47 1.80 1.77 14.90 7.00

Tabla 0.15 Velocidad promedio en horas no pico en la Av. Nicolds Ayllon.

HORAS NO PICO Vel. Promed (Liviano) km/h Vel. Promed (Pesado) km/h PROMEDIO GLOBAL
HORA SENTIDO D1 D4 D7 PROM D1 D4 D7 PROM Km/h
02:00 - 03:00 OESTE A ESTE 52.91 50.29 45.45 49.55 2223 21.17 2168 21.69 35.62
02:00 - 03:00 ESTE A OESTE 4459 38.33 47.63 43.51 3153 3153 34.23 32.43 37.97
03:00 - 04:00 OESTE A ESTE 4857 46.34 47.59 47.50 21.62 20.67 25.23 22.51 35.00

03:00 - 04:00 ESTEAOESTE 4824 4389 56.24 49.46 31.89 3225 3731 33.82 41.64
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22:00 - 23:00 OESTEAESTE 69.52 65.65 78.78 7132 2532 2428 29.79  26.47 48.89
22:00 - 23:00 ESTEAOESTE 7719 76.66 77.72 7719 3743 3587 44.06 @ 39.12 58.16
23:00 - 24:00 OESTEAESTE  73.10 7235 70.20 71.89 2814 2280 3298 27.97 49.93
23:00 - 24:00 ESTEAOESTE 7129 76.66 75.62 7452 4145 3941 48.66 @ 43.17 58.85
PROMEDIO POR DIA 60.67 58.77 62.40 29.95 2850 34.24 45.76
Tabla 0.16 Calculo de velocidad promedio en la Av. Los Ruisefiores - La molina en ambos sentidos.
DiA1 HORARIO DE 02:00:00 A 03:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP-  VP-  VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 8] 4 1 2 B 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR. .
-12.0577  -76.9631 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3280 39 20 18 19 22 23.6 50.041 0.39 45 56 48 57 49 51 23.16 0.85
NORTE URUBAMBA
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON .
-12.0496  -76.9670 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.5675 36 45 48 51 55 47 43.469 0.78 47 49 59 60 68 56.6 36.10 0.94
SUR JR. LAS AVUTARDAS
DiA 1 HORA NO PICO LUNES HORARIO DE 03:00:00 A 04:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP-  VP-  VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 1 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR. .
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 24 28 25 25 35 27.4 51.756 0.46 57 55 53 50 49 52.8 26.86 0.88
NORTE URUBAMBA
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON a
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 39 45 55 54 39 46.4 48.241 0.77 52 65 68 49 51 57 39.27 0.95
SUR JR. LAS AVUTARDAS
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 1 2 8] 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR. .
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 652 685 589 542 586 610.8 2.322 765 765 846 576 652 720.8 1.97 12.01
NORTE URUBAMBA 10.18
NORTEA  AV.LOS RUISENORES CON .
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 564 628 645 635 564 607.2 3.686 654 578 862 498 635 6454 3.47 10.76
SUR JR. LAS AVUTARDAS 10.12
DiA 1 HORA PICO LUNES HORARIO DE 08:00:00 A 09:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 1 2 3 4 5 M
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SURA  AV.LAMOLINACONJR. .
12,0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 578 652 524 456 542 550.4 25577 917 652 574 682 578 624 622 2.28 10.37
NORTE  URUBAMBA
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON
12,0522 -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 568 574 524 498 504 533.6 4.195 889 642 587 634 614 598 615 3.64 10.25
SUR JR. LAS AVUTARDAS
DIA 1 HORA PICO LUNES HORARIO DE 17:00:00 A 18:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S)  VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA  VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 1 2 3 4 5 M
SURA  AV.LAMOLINACONJR. i
12,0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 485 475 562 758 514 558.8 2,538 931 854 765 B804 803 754 796 1.78 13.27
NORTE  URUBAMBA
NORTEA  AV.LOS RUISENORES CON . 142 154
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 532 574 958 512 799.6 2.799 758 805 798 804 9414 2.38 15.69
SUR JR. LAS AVUTARDAS 2 13.33 2
DIA 1 HORA PICO LUNES HORARIO DE 18:00:00 A 19:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) ~ VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA  VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 1 2 3 4 5 M
SURA  AV.LAMOLINACONJR. . 124 127 116
12,0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 852 684 731 905.4 1566 868 787 841 988.2 1.44 16.47
NORTE  URUBAMBA 5 15.09 8
NORTEA  AV.LOS RUISENORES CON .
12,0522 -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 670 756 742 825 755 749.6 2.986 771 870 853 903 869 8532 2.62 14.22
SUR JR. LAS AVUTARDAS 12.49
DIA 1 HORA NO PICO LUNES HORARIO DE 22:00:00 A 23:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) ~ VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA  VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 M
SURA  AV.LAMOLINACONJR. i
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 2 19 22 25 23 222 63.879 037 65 58 8 58 55 642 22.09 1.07
NORTE  URUBAMBA
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON i
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 42 45 37 38 36 39.6 56.525 066 52 65 60 78 65 64 34.97 1.07
SUR JR. LAS AVUTARDAS
DIA 1 HORA NO PICO LUNES HORARIO DE 23:00:00 A 24:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) ~ VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA  VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X ' PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 M
SURA  AV.LAMOLINACONJR. i
12,0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 37 25 19 38 24 28.6 49,584 048 36 41 50 54 46 454 31.24 0.76
NORTE  URUBAMBA
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON .
12,0522 -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 37 38 38 39 40 38.4 58.291 064 41 49 51 52 41 468 47.83 0.78
SUR JR. LAS AVUTARDAS
DIA 4 HORA NO PICO JUEVES HORARIO DE 02:00:00 A 03:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) ~ VELOCIDAD
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PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) i 2 3 4 i 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR.
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 24 26 24 24 36 26.8 52.915 0.45 56 68 69 64 74 66.2 21.42 110
NORTE URUBAMBA
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 46 46 57 39 41 45.8 48.873 0.76 58 57 63 65 68 62.2 35.99 1.04
SUR JR. LAS AVUTARDAS
DiA4 HORA NO PICO JUEVES HORARIO DE 03:00:00 A 04:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 1 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR. )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 19 26 36 45 36 324 43.769 0.54 64 68 69 65 60 65.2 21.75 1.09
NORTE URUBAMBA
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON =
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 39 54 50 42 39 44.8 49.964 0.75 59 75 64 59 64 64.2 34.87 1.07
SUR JR. LAS AVUTARDAS
DiA 4 HORAPICO JUEVES HORARIO DE 07:00:00 A 08:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR. . 125
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 857 865 847 758 764 818.2 1.733 924 965 854 985 996.2 142 16.60
NORTE URUBAMBA 13.64 3
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON p
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 657 687 762 714 736 711.2 3.147 684 864 985 962 745 848 2.64 14.13
SUR JR. LAS AVUTARDAS 11.85
DiA 4 HORA PICO JUEVES HORARIO DE 08:00:00 A 09:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR. =
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 652 578 634 645 587 619.2 2.290 654 641 587 642 687 6422 221 10.70
NORTE URUBAMBA 10.32
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON )
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 542 574 588 624 547 575 3.893 958 687 644 687 64 624 5412 4.14 9.02
SUR JR. LAS AVUTARDAS
DiA4 HORAPICO JUEVES HORARIO DE 17:00:00 A 18:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) i 2 3 4 5 1 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR. =
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 754 875 864 578 845 783.2 1811 864 758 687 845 642  759.2 1.87 12.65
NORTE URUBAMBA 13.05
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON -
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 865 785 864 567 654 747 2.997 965 758 865 714 824 8252 27 13.75
SUR JR. LAS AVUTARDAS 12.45
DiA 4 HORA PICO JUEVES HORARIO DE 18:00:00 A 19:00:00
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COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) i 2 3 4 5 i 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR.
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 685 742 685 452 576 842 1.684 754 654 854 687 456 681 2.08 11.35
NORTE URUBAMBA 14.03
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 542 645 756 845 624 682.4 3.280 465 354 645 756 754 5948 3.76 9.91
SUR JR. LAS AVUTARDAS 11.37
DiA4 HORA NO PICO JUEVES HORARIO DE 22:00:00 A 23:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 1 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR. =
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 36 18 19 24 34 26.2 54.127 0.44 64 58 63 58 51 58.8 24.12 0.98
NORTE URUBAMBA
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON =
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 36 42 35 38 45 39.2 57.102 0.65 63 68 74 69 58 66.4 33.71 111
SUR JR. LAS AVUTARDAS
DiA4 HORA NO PICO JUEVES HORARIO DE 23:00:00 A 24:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR. )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 24 23 24 28 27 252 56.274 0.42 48 50 57 54 52 52.2 27.17 0.87
NORTE URUBAMBA
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON =
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 38 32 42 38 42 38.4 58.291 0.64 48 52 52 65 61 55.6 40.26 0.93
SUR JR. LAS AVUTARDAS
DiA7 HORA NO PICO DOMINGO HORARIO DE 02:00:00 A 03:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 1 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR. =
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 17 21 25 26 30 23.8 59.585 0.40 53 54 58 52 51 53.6 26.46 0.89
NORTE URUBAMBA
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON )
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 43 40 43 47 34 41.4 54.067 0.69 59 54 64 63 65 61 36.69 1.02
SUR JR. LAS AVUTARDAS
DIA7 HORA NO PICO DOMINGO HORARIO DE 03:00:00 A 04:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) i 2 3 4 1 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR. -
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 21 25 18 32 33 25.8 54.966 0.43 64 65 62 48 63 60.4 23.48 1.01
NORTE URUBAMBA
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON -
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 33 38 47 46 33 39.4 56.812 0.66 71 65 63 68 64 66.2 33.81 1.10

SUR

JR. LAS AVUTARDAS
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DIA7 HORAPICO DOMINGO HORARIO DE 07:00:00 A 08:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) i 2 3 4 5 i 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR.
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 84 86 87 89 95 88.2 16.078 147 124 108 165 142 165 1408 10.07 2.35
NORTE URUBAMBA
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 84 86 75 81 68 78.8 28.406 131 165 175 135 105 124 1408 15.90 2.35
SUR JR. LAS AVUTARDAS
DIA7 HORAPICO DOMINGO HORARIO DE 08:00:00 A 09:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR. =
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 154 185 147 165 157 161.6 8.775 269 204 165 175 165 204 182.6 7.77 3.04
NORTE URUBAMBA
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON .
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 174 135 165 147 168 157.8 14.185 263 165 175 147 165 125 1554 14.40 2.59
SUR JR. LAS AVUTARDAS
DIA7 HORAPICO DOMINGO HORARIO DE 17:00:00 A 18:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR. .
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 68 98 74 78 68 7.2 18.369 129 126 114 122 137 170 1338 10.60 2.23
NORTE URUBAMBA
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON =
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 90 102 92 57 98 87.8 25.494 146 112 126 124 131 126 1238 18.08 2.06
SUR JR. LAS AVUTARDAS
DIA7 HORA PICO DOMINGO HORARIO DE 18:00:00 A 19:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 1 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR. )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 54 52 50 58 49 52.6 26.960 0.88 64 64 68 63 70 65.8 21.55 110
NORTE URUBAMBA
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON )
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 48 47 46 45 67 50.6 44.237 0.84 84 75 68 78 75 76 29.45 127
SUR JR. LAS AVUTARDAS
DIA7 HORA NO PICO DOMINGO HORARIO DE 22:00:00 A 23:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP- VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) i 2 3 4 5 1 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR. -
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 34 36 37 29 37 34.6 40.986 0.58 64 59 68 55 63 61.8 22.95 1.03

NORTE

URUBAMBA
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NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON

-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 47 36 38 34 41 39.2 57.102 0.65 57 56 68 54 53 57.6 38.86 0.96
SUR JR. LAS AVUTARDAS
DIA7 HORA NO PICO DOMINGO HORARIO DE 23:00:00 A 24:00:00
COORDENADAS COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
PUNTO DE DISTANCIA VL- VL- VL- VL- VL- VP-  VP- VP- VP- VP- PRO
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y PROM KM/H MIN KM/H MIN
LLEGADA (KM) 1 2 3 4 5 1 2 3 4 5 M
SUR A AV. LA MOLINA CON JR.
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 36 28 29 34 34 32.2 44.041 0.54 42 48 47 46 42 45 3151 0.75
NORTE URUBAMBA
NORTEA  AV. LOS RUISENORES CON .
-12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 41 39 42 40 38 40 55.960 0.67 50 42 47 40 41 44 50.87 0.73

SUR JR. LAS AVUTARDAS

Tabla 0.17 Velocidad promedio en horas pico de la Av. Los Ruisefiores - La Molina.

HORAS PICO Vel. Promed (Liviano) KM/H Vel. Promed (Pesado) KM/H PROMEDIO
GLOBAL

HORA SENTIDO D1 D4 D7 PROM D1 D4 D7 PROM Km/h
07:00 - 08:00 SUR A NORTE 2.32 1.73 16.08 6.71 1.97 1.42 10.07 4.49 5.60
07:00 - 08:00 NORTE A SUR 3.69 3.15 28.41 11.75 3.47 2.64 15.90 7.34 9.54
08:00 - 09:00 SUR A NORTE 2.58 2.29 8.78 4.55 2.28 2.21 7.77 4.08 4.32
08:00 - 09:00 NORTE A SUR 4.19 3.89 14.18 7.42 3.64 4.14 14.40 7.39 741
17:00 - 18:00 SUR A NORTE 2.54 1.81 18.37 7.57 1.78 1.87 10.60 4.75 6.16
17:00 - 18:00 NORTE A SUR 2.80 3.00 25.49 10.43 2.38 2.71 18.08 7.72 9.08
18:00 - 19:00 SUR A NORTE 1.57 1.68 26.96 10.07 1.44 2.08 21.55 8.36 9.21
18:00-19:00 NORTE A SUR 2.99 3.28 44.24 16.83 2.62 3.76 29.45 11.95 14.39
PROMEDIO POR DIA 2.83 2.60 22.81 2.45 2.60 15.98 8.21

Tabla 0.18 Velocidad promedio en horas no pico de la Av. Los Ruisefiores - La Molina.
HORAS NO PICO Vel. Promed (Liviano) KM/H Vel. Promed (Pesado) KM/H PROMEDIO
HORA SENTIDO D1 D4 D7 PROM D1 D4 D7 PROM GLOBAL




Km/h
02:00 - 03:00 SUR A NORTE 50.04 52.91 59.58 54.18 23.16 21.42 26.46 23.68 38.93
02:00- 03:00 NORTE A SUR 43.47 48.87 54.07 48.80 36.10 35.99 36.69 36.26 4253
03:00-04:00 SUR ANORTE 51.76 43.77 54.97 50.16 26.86 21.75 23.48 24.03 37.10
03:00- 04:00 NORTE A SUR 48.24 49.96 56.81 51.67 39.27 34.87 33.81 35.98 43.83
22:00-23:00 SUR ANORTE 63.88 54.13 40.99 53.00 22.09 24.12 22.95 23.05 38.02
22:00-23:00 NORTE A SUR 56.53 57.10 57.10 56.91 34.97 33.71 38.86 35.85 46.38
23:00-24:00 SUR ANORTE 49.58 56.27 44.04 49.97 31.24 27.17 31.51 29.97 39.97
23:00-24:00 NORTE A SUR 58.29 58.29 55.96 57.51 47.83 40.26 50.87 46.32 51.92
PROMEDIO POR DIA 52.72 52.66 52.94 32.69 29.91 33.08 42.33
Tabla 0.19 Calculo de la demora en el cruce de la Interseccion de la Av. Nicolas Ayllén.
DiIA 1 LUNES HORARIO DE 02:00:00 A 03:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666 -76.96464 0.0800 6 5 5 5.40 53.33 0.09 8 7 6 7 8 7.2 40.00 0.12
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666 -76.96464 0.0800 4 5) 8 5.60 51.43 0.09 7 8 10 8 7 8 36.00 0.13
DIA1 LUNES HORARIO DE 03:00:00 A 04:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666 -76.96464 0.0800 6 5 6 5.60 51.43 0.09 8 7 7 8 6 7.2 40.00 0.12
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666 -76.96464 0.0800 7 6 7 6.00 48.00 0.10 7 8 8 7 8 7.6 37.89 0.13
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666 -76.96464 0.0800 135 124 106 129.80 222 2.16 184 165 245 152 247 198.6 1.45 3.31
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666 -76.96464 0.0800 124 134 145 135.80 212 226 178 204 175 187 198 188.4 1.53 3.14
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DIA1 LUNES HORARIO  DE 08:00:00 A 09:00:00 HORAPICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 142 154 167 185 208 171.20 1.68 2.85 452 465 398 375 341 406.2 0.71 6.77
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 325 375 305 285 304 318.80 0.90 531 398 387 415 391 406 399.4 0.72 6.66
DIA1 LUNES HORARIO DE 17:00:00 A 18:00:00 HORA PICO
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 205 235 265 304 293 260.40 i1 434 214 305 365 345 285 302.8 0.95 5.05
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 265 198 365 125 208 232.20 1.24 3.87 235 296 308 324 314 295.4 0.97 4.92
DIA1 LUNES HORARIO DE 18:00:00 A 19:00:00 HORA PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL-4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 325 198 265 254 278 264.00 1.09 440 514 214 354 402 39 376 0.77 6.27
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 296 274 235 345 302 290.40 0.99 484 354 208 356 354 319 336.2 0.86 5.60
DIA1 LUNES HORARIO  DE 22:00:00 A 23:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL-4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666 ~ -76.96464  0.0800 18 20 22 19 23 20.40 1412 0.34 48 58 61 58 55 56 5.14 0.93
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 25 32 28 31 29 29.00 9.93 0.48 52 55 60 67 65 59.8 4.82 1.00
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL-4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 6 5 5 7 6 5.80 49.66 0.10 8 8 7 6 8 7.4 38.92 0.12
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 6 7 5 6 5 5.80 49.66 0.10 8 7 9 8 7 7.8 36.92 0.13
DIA4 JUEVES HORARIO  DE 02:00:00 A 03:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 6 7 8 7 6 6.80 42.35 0.11 7 8 6 8 7 7.2 40.00 0.12
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 7 8 7 6 8 7.20 40.00 0.12 8 7 9 8 8 8 36.00 0.13
DiA4 JUEVES HORARIO  DE 03:00:00 A 04:00:00 HORA NO PICO
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COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL-4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 6 7 5 6 7 6.20 46.45 0.10 7 8 6 7 8 7.2 40.00 0.12
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 5 6 6 7 7 6.20 46.45 0.10 8 6 7 8 6 7 41.14 0.12
DiA 4 JUEVES HORARIO  DE 07:00:00 A 08:00:00 HORAPICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666 ~ -76.96464  0.0800 325 365 345 298 356 337.80 0.85 563 435 404 386 347 415 397.4 0.72 6.62
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 297 268 208 308 278 271.80 1.06 453 395 324 408 465 286 375.6 0.77 6.26
DIA 4 JUEVES HORARIO  DE 08:00:00 A 09:00:00 HORAPICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL-4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 286 275 257 1135 268 444.20 0.65 740 385 365 378 405 327 372 0.77 6.20
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 307 265 214 314 268 273.60 1.05 456 299 308 354 409 365 347 0.83 5.78
DIA 4 JUEVES HORARIO  DE 17:00:00 A 18:00:00 HORA PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL-4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666 ~ -76.96464  0.0800 306 265 278 307 296 290.40 0.99 484 384 365 347 38 365 369.2 0.78 6.15
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666 ~ -76.96464  0.0800 275 308 257 248 321 281.80 1.02 470 296 285 278 28 308 239 121 3.98
DIA 4 JUEVES HORARIO  DE 18:00:00 A 19:00:00 HORAPICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666 ~ -76.96464  0.0800 308 287 268 274 308 289.00 1.00 482 296 307 296 365 304 313.6 0.92 5.23
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 268 275 274 269 307 278.60 1.03 464 354 365 345 385 407 371.2 0.78 6.19
DiA4 JUEVES HORARIO  DE 22:00:00 A 23:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL-4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 6 7 5 6 5) 5.80 49.66 0.10 8 7 9 8 8 8 36.00 0.13
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 6 5) 4 6 5) 5.20 55.38 0.09 10 5 8 7 6 7.2 40.00 0.12
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DiA4 JUEVES HORARIO DE 23:00:00 A 24:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 6 5 6 7 5 5.80 49.66 0.10 7 8 9 7 8 7.8 36.92 0.13
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666 ~ -76.96464  0.0800 6 6 5 6 7 6.00 48.00 0.10 8 ¢ 8 7 8 8 36.00 0.13
DIA7 DOMINGO HORARIO  DE 02:00:00 A 03:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 5 6 7 6 5 5.80 49.66 0.10 8 7 8 7 8 7.6 37.89 0.13
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 6 5 6 7 6 6.00 48.00 0.10 9 8 7 8 & 8.2 35.12 0.14
DIA7 DOMINGO HORARIO  DE 03:00:00 A 04:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL-4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666 ~ -76.96464  0.0800 5 6 7 5 6 5.80 49.66 0.10 8 7 8 9 8 8 36.00 0.13
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 6 5 6 6 6 5.80 49.66 0.10 8 7 9 8 8 8 36.00 0.13
DIA7 DOMINGO HORARIO DE 07:00:00 A 08:00:00 HORA PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666 ~ -76.96464  0.0800 14 15 15 12 12 13.60 21.18 0.23 14 15 17 16 18 16 18.00 0.27
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666 ~ -76.96464  0.0800 12 14 15 18 19 15.60 18.46 0.26 16 17 18 19 14 16.8 17.14 0.28
DIA7 DOMINGO HORARIO DE 08:00:00 A 09:00:00 HORA PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666 ~ -76.96464  0.0800 14 15 14 16 18 15.40 18.70 0.26 17 18 16 17 18 17.2 16.74 0.29
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 14 15 16 15 14 14.80 19.46 0.25 16 15 17 18 17 16.6 17.35 0.28
DIA7 DOMINGO HORARIO DE 17:00:00 A 18:00:00 HORA PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL-4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 16 15 17 15 15 15.60 18.46 0.26 14 15 16 18 17 16 18.00 0.27
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ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 16 15 14 12 10 13.40 21.49 0.22 16 17 18 19 17 17.4 16.55 0.29
DIA7 DOMINGO HORARIO DE 18:00:00 A 19:00:00 HORA PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL-4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666 ~ -76.96464  0.0800 18 15 9 15 12 13.80 20.87 0.23 17 15 17 18 16 16.6 17.35 0.28
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 15 14 15 12 14 14.00 20.57 0.23 19 24 18 17 25 20.6 13.98 0.34
DIA7 DOMINGO HORARIO  DE 22:00:00 A 23:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 7 5 7 5 7 6.20 46.45 0.10 8 7 8 7 6 7.2 40.00 0.12
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 6 7 8 6 5 6.40 45.00 0.11 8 7 8 7 8 7.6 37.89 0.13
DIA7 DOMINGO HORARIO  DE 23:00:00 A 24:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL-4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
OESTE AESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 6 7 6 7 6 6.40 45.00 0.11 6 7 7 6 8 6.8 42.35 0.11
ESTE A OESTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0800 5 6 7 6 6 6.00 48.00 0.10 6 7 8 6 7 6.8 42.35 0.11

Tabla 0.20 Promedio de velocidad de cruce por la interseccion en horas pico en la Av. Nicolas Ayllén.

HORAS PICO Vel. Promed (Liviano) Vel. Promed (Pesado) PROMEDIO GLOBAL MINUTOS
Km/h
HORA SENTIDO D1 D4 D7 PROM D1 D4 D7 PROM
07:00 - 08:00 OESTE A ESTE 222 0.85 21.18 8.08 145 0.72 18.00 6.72 7.40 3.04
07:00 - 08:00 ESTE A OESTE 212 1.06 18.46 7.21 153 0.77 17.14 6.48 6.85 2.79
08:00 - 09:00 OESTE A ESTE 1.68 0.65 18.70 7.01 0.71 0.77 16.74 6.08 6.54 3.96
08:00 - 09:00 ESTE A OESTE 0.90 1.05 19.46 7.14 0.72 0.83 17.35 6.30 6.72 3.81
17:00-18:00 OESTEAESTE 1.11 0.99 18.46 6.85 0.95 0.78 18.00 6.58 6.72 3.48
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17:00-18:00 ESTEAOESTE 124 1.02 21.49 7.92 0.97 1.21 16.55 6.24 7.08 3.00

18:00-19:00 OESTEAESTE  1.09 1.00 20.87 7.65 0.77 0.92 17.35 6.34 7.00 3.54

18:00-19:00 ESTEAOESTE 0.99 1.03 20.57 7.53 0.86 0.78 13.98 5.20 6.37 3.64
PROMEDIO POR DIA 1.42 0.96 19.90 0.99 0.85 16.89

Tabla 0.21 Promedio de velocidad de cruce por la interseccién en horas no pico en la Av. Nicolas Ayllon

HORAS NO PICO Vel. Promed (Liviano) Vel. Promed (Pesado) PROMEDIO MINUTOS
HORA SENTIDO D1 D4 D7 PROM D1 D4 D7 PROM GLOBAL
02:00 - 03:00 OESTE AESTE 53.33 4235  49.66  48.45 40.00 40.00 37.89 39.30 43.87 0.11
02:00 - 03:00 ESTE A OESTE 51.43 40.00 48.00 46.48 36.00 36.00 3512 3571 41.09 0.12
03:00 - 04:00 OESTE AESTE 51.43 4645 4966  49.18 40.00 40.00 36.00 38.67 43.92 0.11
03:00 - 04:00 ESTE A OESTE 48.00 46.45 49.66  48.04 37.89 41.14 36.00 38.35 43.19 0.11
22:00 - 23:00 OESTE A ESTE 14.12 49.66 46.45  36.74 5.14 36.00 40.00 27.05 31.89 0.29
22:00 - 23:00 ESTE A OESTE 9.93 55.38 45.00 36.77 4.82 40.00 37.89 2757 32.17 0.32
23:00 - 24:00 OESTE A ESTE 49.66 49.66 45.00 48.10 38.92 36.92 42.35  39.40 43.75 0.11
23:00 - 24:00 ESTE A OESTE 49.66 48.00 48.00  48.55 36.92 36.00 42.35  38.43 43.49 0.11
PROMEDIO POR DIA 40.94 47.24 47.68 29.96 38.26 38.45
Tabla 0.22 Calculo de demora en cruzar la interseccidn de la Av. Los ruisefiores - La Molina.
DiA1 LUNES HORARIO DE 02:00:00 A 03:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S)  VELOCIDAD  TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S)  VELOCIDAD
SENTIDO  PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL3 VL4 VL5 PROM KM/MH MIN VP-1 VP2 VP3 VP4 VP5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 9 8 9 8 9 8.60 39.77 0.14 10 9 10 8 9 9.2 37.17 0.15
NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 8 9 10 7 9 8.60 39.77 0.14 8 9 10 9 10 9.2 37.17 0.15

DIA1 LUNES HORARIO  DE 03:00:00 A 04:00:00 HORA NO PICO




COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 9 9 8 8 9 8.60 39.77 0.14 10 11 9 9 10 9.8 34.90 0.16
NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 9 10 11 9 8 9.40 36.38 0.16 10 10 11 11 11 10.6 32.26 0.18
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 142 135 162 145 135 143.80 2.38 240 204 198 175 168 206 190.2 1.80 3.17
NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 136 245 187 168 175 182.20 1.88 3.04 187 168 208 215 201 195.8 1.75 3.26
DIA1 LUNES HORARIO DE 08:00:00 A 09:00:00 HORA PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 157 168 169 208 207 181.80 1.88 3.03 504 304 198 405 401 362.4 0.94 6.04
NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 278 268 305 278 307 287.20 119 479 401 425 462 345 398 406.2 0.84 6.77
DIA1 LUNES HORARIO DE 17:00:00 A 18:00:00 HORA PICO
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 208 236 275 287 298 260.80 131 435 245 365 341 387 274 322.4 1.06 5.37
NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 367 415 305 205 306 319.60 1.07 533 298 265 235 274 284 2712 1.26 4.52
DiA1 LUNES HORARIO DE 18:00:00 A 19:00:00 HORA PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 425 415 465 425 385 423.00 0.81 7.05 624 425 475 521 354 479.8 0.71 8.00
NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 364 524 365 345 452 410.00 0.83 6.83 374 475 465 398 314 405.2 0.84 6.75
DIA1 LUNES HORARIO  DE 22:00:00 A 23:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 35 26 34 31 34 32.00 10.69 0.53 65 54 58 56 67 60 5.70 1.00
DiA1 LUNES HORARIO  DE 23:00:00 A 24:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
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SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 10 8 9 9 10 9.20 37.17 0.15 11 11 10 9 8 9.8 34.90 0.16
NORTEASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 11 10 9 8 9 9.40 36.38 0.16 11 12 8 8 9 9.6 35.63 0.16

DIA4 JUEVES HORARIO  DE 02:00:00 A 03:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD

SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 10 9 8 9 9 9.00 38.00 0.15 10 10 9 9 8 9.2 37.17 0.15
NORTEASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 11 9 10 9 8 9.40 36.38 0.16 11 10 9 8 9 9.4 36.38 0.16

DIA4 JUEVES HORARIO  DE 03:00:00 A 04:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD

SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 10 9 9 8 9 9.00 38.00 0.15 9 9 10 12 12 10.4 32.88 0.17
NORTEASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 9 8 10 10 8 9.00 38.00 0.15 12 12 13 9 8 10.8 31.67 0.18

DIA 4 JUEVES HORARIO DE 07:00:00 A 08:00:00 HORA PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD

SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 321 256 345 275 268 293.00 117 488 546 562 587 601 524 564 0.61 9.40
NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 365 452 256 346 354 354.60 0.96 591 465 204 536 345 405 391 0.87 6.52

DIA 4 JUEVES HORARIO  DE 08:00:00 A 09:00:00 HORAPICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD

SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL-4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 286 275 257 1135 268 444.20 0.77 740 38 365 378 405 327 372 0.92 6.20
NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 307 265 214 314 268 273.60 125 456 299 308 354 409 365 347 0.99 5.78

DIA4 JUEVES HORARIO DE 17:00:00 A 18:00:00 HORA PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD

SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 345 314 245 365 375 328.80 1.04 548 425 46 435 415 345 333.2 1.03 5155
NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 365 345 345 365 321 348.20 0.98 5.80 456 425 465 354 365 413 0.83 6.88
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DIA 4 JUEVES HORARIO DE 18:00:00 A 19:00:00 HORAPICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 298 345 365 345 341 338.80 1.01 565 375 385 297 415 245 343.4 1.00 5.72
NORTEASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 275 298 354 375 365 333.40 1.03 556 279 354 405 351 306 339 1.01 5.65
DIA4 JUEVES HORARIO  DE 22:00:00 A 23:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 10 11 12 10 9 10.40 32.88 0.17 12 15 12 14 9 124 27.58 0.21
NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 9 9 11 12 9 10.00 34.20 0.17 9 14 13 16 14 132 25.91 0.22
DIA4 JUEVES HORARIO  DE 23:00:00 A 24:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 9 9 8 9 10 9.00 38.00 0.15 10 11 10 10 9 10 34.20 0.17
NORTEASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 10 11 10 9 9 9.80 34.90 0.16 9 9 11 10 9 9.6 35.63 0.16
DIA7 DOMINGO HORARIO  DE 02:00:00 A 03:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL-4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 9 9 10 11 9 9.60 35.63 0.16 10 11 12 10 11 10.8 31.67 0.18
NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 10 10 9 8 8 9.00 38.00 0.15 14 12 11 13 14 12.8 26.72 0.21
DIA7 DOMINGO HORARIO  DE 03:00:00 A 04:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL-4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 10 9 9 10 8 9.20 37.17 0.15 11 12 11 14 15 126 27.14 0.21
NORTEASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 11 10 1 10 9 10.20 33.53 0.17 10 14 11 10 14 118 28.98 0.20
DIA7 DOMINGO HORARIO DE 07:00:00 A 08:00:00 HORA PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 16 17 17 16 12 15.60 21.92 0.26 24 25 24 26 28 254 13.46 0.42
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NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 14 15 15 16 14 14.80 23.11 0.25 31 24 26 28 30 27.8 12.30 0.46
DIA7 DOMINGO HORARIO DE 08:00:00 A 09:00:00 HORA PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 14 15 14 16 18 15.40 22.21 0.26 17 18 16 17 18 17.2 19.88 0.29
NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 14 15 16 15 14 14.80 23.11 0.25 16 15 17 18 17 16.6 20.60 0.28
DIA7 DOMINGO HORARIO DE 17:00:00 A 18:00:00 HORA PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 21 17 19 18 16 18.20 18.79 0.30 21 25 24 26 21 23.4 14.62 0.39
NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 16 18 15 10 18 15.40 22.21 0.26 18 19 17 18 20 18.4 18.59 0.31
DIA7 DOMINGO HORARIO DE 18:00:00 A 19:00:00 HORA PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 21 25 24 29 21 24.00 14.25 0.40 24 35 21 18 38 27.2 12.57 0.45
NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 17 18 24 28 26 22.60 15.13 0.38 31 25 35 28 37 31.2 10.96 0.52
DIA7 DOMINGO HORARIO  DE 22:00:00 A 23:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 10 9 9 8 9 9.00 38.00 0.15 14 11 12 15 14 132 25.91 0.22
NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 6 7 8 6 5 6.40 53.44 0.11 10 10 14 15 17 132 25.91 0.22
DIA7 DOMINGO HORARIO DE 23:00:00 A 24:00:00 HORA NO PICO
COORDENADAS TIEMPO EN VEHICULOS LIVIANOS (S) VELOCIDAD TIEMPO EN VEHICULOS PESADOS (S) VELOCIDAD
SENTIDO PUNTO DE CRUCE X Y ANCHO (KM) VL-1 VL-2 VL-3 VL4 VL-5 PROM KM/H MIN VP-1 VP-2 VP-3 VP-4 VP-5 PROM KM/H MIN
SURANORTE LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 9 9 8 9 10 9.00 38.00 0.15 14 14 12 11 13 12.8 26.72 0.21
NORTE ASUR LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.0950 9 10 10 11 9 9.80 34.90 0.16 10 10 15 10 14 11.8 28.98 0.20
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Tabla 0.23 Promedio de demora en cruzar la interseccidn de la Av. Los Ruisefiores-La Molina en horas pico.

HORAS PICO Vel. Promed (Liviano) Vel. Promed (Pesado) PROMEDIO GLOBAL MINUTOS

HORA SENTIDO Dl D4 D7 PROM D1 D4 D7 PROM Km/h
07:00 - 08:00 OESTE AESTE 238 1.17 2192 849 180 0.61 13.46 5.29 6.89 3.42
07:00- 08:00 ESTE AOESTE 1.88 0.96 23.11 865 175 0.87 1230 4.97 6.81 3.24
08:00 - 09:00 OESTE AESTE 1.88 0.77 2221 829 094 0.92 19.88 7.25 7.77 3.87
08:00 - 09:00 ESTE AOESTE 1.19 1.25 23.11 852 0.84 0.99 20.60 7.48 8.00 3.74
17:00 - 18:00 OESTE AESTE 1.31 1.04 1879 7.05 1.06 1.03 14.62 5.57 6.31 3.57
17:00 - 18:00 ESTE AOESTE 1.07 0.98 22.21 8.09 1.26 0.83 1859 6.89 7.49 3.85
18:00 - 19:00 OESTE AESTE 0.81 1.01 1425 536 0.71 1.00 1257 4.76 5.06 4.55
18:00 - 19:00 ESTE AOESTE 0.83 1.03 15.13 5.66 0.84 1.01 10.96 4.27 4.97 4.28

PROMEDIO POR DIA 1.42 1.03 20.09 1.15 0.91 15.37

Tabla 0.24 Promedio de demora en cruzar la interseccion de la Av. Los Ruisefiores-La Molina en horas no pico.

HORAS NO PICO

Vel. Promed (Liviano)

Vel. Promed (Pesado)

PROMEDIO GLOBAL

HORA SENTIDO D1 D4 D7 PROM D1 D4 D7 PROM Km/h MINUTOS
02:00 - 03:00 OESTE AESTE 39.77 38.00 35.63 37.80 37.17 37.17 31.67 35.34 36.57 0.16
02:00 - 03:00 ESTE AOESTE 39.77 36.38 38.00 38.05 37.17 36.38 26.72 33.43 35.74 0.16
03:00 - 04:00 OESTE AESTE 39.77 38.00 37.17 38.31 3490 32.88 27.14 31.64 34.98 0.17
03:00 - 04:00 ESTE AOESTE 36.38 38.00 33.53 35.97 32.26 31.67 28.98 30.97 33.47 0.17
22:00 - 23:00 OESTE AESTE 10.69 32.88 38.00 27.19 570 27.58 2591 19.73 23.46 0.38
22:00 - 23:00 ESTE AOESTE 11.18 34.20 53.44 3294 529 2591 2591 19.04 25.99 0.38
23:00 - 24:00 OESTE AESTE 37.17 38.00 38.00 37.72 34.90 34.20 26.72 31.94 34.83 0.17
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23:00 - 24:00 ESTE AOESTE 36.38 34.90 34.90 35.39 35.63 35.63 28.98 33.41

34.40

0.17

PROMEDIO POR DIA

31.39 36.30 38.58

27.88 32.68 27.75

Tabla 0.25 Célculo de densidad promedio de la Av. Nicolds Aylldn.
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DiA1 HORA NO PICO FECHA 2-Oct HORARIO DE 02:00:00 A 03:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X \% CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 5.00 12.69 4,00 10.15
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) 120522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 4.00 6.43 2.00 3.22
OESTE AYLLON
DiA1 HORA NO PICO FECHA 2-Oct HORARIO DE 03:00:00 A 04:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X \% CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 4.00 10.15 4.00 10.15
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) 120522 -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 5.00 8.04 2.00 3.22
OESTE AYLLON
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X \% CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 85.00 215.78 15.00 38.08
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) 120522 -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 142.00 228.38 20.00 3217
OESTE AYLLON
DiA 1 HORA PICO FECHA 2-Oct HORARIO  DE 08:00:00 A 09:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X \% CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 78.00 198.01 4,00 10.15
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
120522 -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 124.00 199.43 16.00 25.73

OESTE

AYLLON
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DiA1 HORA PICO FECHA 2-Oct HORARIO  DE 17:00:00 A 18:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 80.00 203.09 15.00 38.08
ESTE FRUTALES
ESTEA AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) 120522 -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 105.00 168.87 18.00 28.95
OESTE AYLLON
DiA1 HORA PICO FECHA 2-Oct HORARIO  DE 18:00:00 A 19:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X % CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 75.00 190.39 12.00 30.46
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
X 120522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 109.00 175.30 14.00 2252
OESTE AYLLON
DiA1 HORA NO PICO FECHA 2-Oct HORARIO DE 22:00:00 A 23:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X % CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 12.00 30.46 4,00 10.15
ESTE FRUTALES
ESTEA AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) -12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 8.00 12.87 4,00 6.43
OESTE AYLLON
DiA1 HORA NO PICO FECHA 2-Oct HORARIO DE 23:00:00 A 24:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA _ AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 5.00 12.69 1.00 254
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) -12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 4.00 6.43 2.00 3.22
OESTE AYLLON
DiA 4 HORA NO PICO FECHA 5-Oct HORARIO DE 02:00:00 A 03:00:00
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DENSIDAD DE VEHICULOS

DENSIDAD DE VEHICULOS

COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA _ AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 7.00 17.77 4.00 10.15
ESTE FRUTALES
ESTEA AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) 120522 -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 8.00 12.87 2.00 3.22
OESTE AYLLON
DiA 4 HORA NO PICO FECHA 5-Oct HORARIO DE 03:00:00 A 04:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA _ AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 8.00 20.31 2.00 5.08
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
X 120522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 5.00 8.04 3.00 4.82
OESTE AYLLON
DiA 4 HORA PICO FECHA 5-Oct HORARIO  DE 07:00:00 A 08:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X % CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 86.00 218.32 14.00 35.54
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) -12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 123.00 197.82 16.00 25.73
OESTE AYLLON
DiA 4 HORA PICO FECHA 5-Oct HORARIO  DE 08:00:00 A 09:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 78.00 198.01 14.00 35.54
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) -12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 124.00 199.43 14.00 22.52
OESTE AYLLON
DiA 4 HORA PICO FECHA 5-Oct HORARIO  DE 17:00:00 A 18:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS

LIVIANOS

PESADOS
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PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X % CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 87.00 220.86 10.00 25.39
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) -12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 109.00 175.30 9.00 14.47
OESTE AYLLON
DiA 4 HORA PICO FECHA 5-Oct HORARIO  DE 18:00:00 A 19:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 76.00 192.93 9.00 22.85
ESTE FRUTALES
ESTEA AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) -12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 123.00 197.82 7.00 11.26
OESTE AYLLON
DiA 4 HORA NO PICO FECHA 5-Oct HORARIO  DE 22:00:00 A 23:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA __ AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 10.00 25.39 5.00 12.69
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) -12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 8.00 12.87 1.00 1.61
OESTE AYLLON
DiA 4 HORA NO PICO FECHA 5-Oct HORARIO  DE 23:00:00 A 24:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X % CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 4.00 10.15 3.00 7.62
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) -12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 7.00 11.26 3.00 482
OESTE AYLLON
DIA 7 HORA NO PICO FECHA 8-Oct HORARIO  DE 02:00:00 A 03:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
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OESTEA __ AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 7.00 17.77 0.00 0.00
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) -12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 6.00 9.65 2.00 3.22
OESTE AYLLON
DIA 7 HORA NO PICO FECHA 8-Oct HORARIO  DE 03:00:00 A 04:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X % CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA _ AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 12.00 30.46 3.00 7.62
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) -12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 15.00 24.12 0.00 0.00
OESTE AYLLON
DIA 7 HORA PICO FECHA 8-Oct HORARIO  DE 07:00:00 A 08:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 65.00 165.01 7.00 17.77
ESTE FRUTALES
ESTEA AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) -12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 98.00 157.61 6.00 9.65
OESTE AYLLON
DIA 7 HORA PICO FECHA 8-Oct HORARIO  DE 08:00:00 A 09:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X % CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA __ AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 59.00 149.78 9.00 22.85
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS )
) -12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 89.00 143.14 5.00 8.04
OESTE AYLLON
DIA 7 HORA PICO FECHA 8-Oct HORARIO  DE 17:00:00 A 18:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTEA  AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS )
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 46.00 116.77 8.00 20.31
ESTE FRUTALES
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ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS .
. -12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 67.00 107.76 8.00 12.87
OESTE AYLLON
DIA7 HORA PICO FECHA 8-Oct HORARIO DE 18:00:00 A 19:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTE A AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS .
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 38.00 96.47 6.00 15.23
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS .
. -12.0522 -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 56.00 90.06 7.00 11.26
OESTE AYLLON
DIA7 HORA NO PICO FECHA 8-Oct HORARIO DE 22:00:00 A 23:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTE A AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS .
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 14.00 35.54 0.00 0.00
ESTE FRUTALES
ESTE A AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS .
. -12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 12.00 19.30 3.00 4.82
OESTE AYLLON
DIA7 HORA NO PICO FECHA 8-Oct HORARIO DE 23:00:00 A 24:00:00
DENSIDAD DE VEHICULOS DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS
LIVIANOS PESADOS
PUNTO DE DISTANCIA
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y X Y CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
LLEGADA (KM)
OESTE A AV. NICOLAS AYLLON CON AV LOS a
-12.0563  -76.9683 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.3939 8.00 20.31 4.00 10.15
ES|E FRUTALES
ESTEA AV. LOS ROSALES CON AV. NICOLAS a
. -12.0522  -76.9590 LA INTERSECCION -12.0548 -76.9646 0.6218 6.00 9.65 0.00 0.00
OESTE AYLLON
Tabla 0.26 Densidad promedio de la Av. Nicolés Aylldn en horas pico.
HORAS PICO Densidad Promedio (Liviano) VEH/KM Densidad Promedio (Pesado) VEH/KM DENSIDAD
HORA SENTIDO D1 D4 D7 PROM D1 D4 D7 PROM GLOBAL
07:00 - 08:00 OESTE AESTE  215.78 218.32 165.01 199.70 38.08 35.54 17.77 30.46 115.08
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07:00-08:00 ESTE AOESTE 228.38 197.82 157.61 194.60 32.17 25.73 9.65 22.52 108.56
08:00 - 09:00 OESTE AESTE  198.01 198.01 149.78 181.93 10.15 35.54 22.85 22.85 102.39
08:00 - 09:00 ESTE A OESTE 199.43 199.43 143.14 180.67 25.73 22.52 8.04 18.76 99.71
17:00 - 18:00 OESTE AESTE 203.09 220.86 116.77 180.24 38.08 25.39 20.31 27.92 104.08
17:00 - 18:00 ESTE A OESTE 168.87 175.30 107.76 150.64 28.95 14.47 12.87 18.76 84.70
18:00 - 19:00 OESTE AESTE 190.39 192.93 96.47 159.93 30.46 22.85 15.23 22.85 91.39
18:00 - 19:00 ESTE A OESTE 175.30 197.82 90.06 154.40 22.52 11.26 11.26 15.01 84.70
PROMEDIO POR DIA 197.41 200.06 128.32 28.27 24.16 14.75
Tabla 0.27 Densidad promedio de la Av. Nicolas Aylldn en horas no pico.
HORAS NO PICO Densidad Promedio (Liviano) VEH/KM Densidad Promedio (Pesado) VEH/KM DENSIDAD
HORA SENTIDO D1 D4 D7 PROM D1 D4 D7 PROM GLOBAL
02:00-03:00 OESTE AESTE 12.69 17.77 17.77 16.08 10.15 10.15 - 6.77 11.42
02:00-03:00 ESTE AOESTE 6.43 12.87 9.65 9.65 3.22 3.22 3.22 3.22 6.43
03:00 - 04:00 OESTE AESTE 10.15 20.31 30.46 20.31 10.15 5.08 7.62 7.62 13.96
03:00 - 04:00 ESTE AOESTE 8.04 8.04 24.12 13.40 3.22 4.82 - 2.68 8.04
22:00-23:00 OESTE AESTE 30.46 25.39 35.54 30.46 10.15 12.69 - 7.62 19.04
22:00-23:00 ESTE AOESTE 12.87 12.87 19.30 15.01 6.43 1.61 4.82 4.29 9.65
23:00 - 24:00 OESTE AESTE 12.69 10.15 20.31 14.39 2.54 7.62 10.15 6.77 10.58
23:00 - 24:00 ESTE AOESTE 6.43 11.26 9.65 9.11 3.22 4.82 - 2.68 5.90
PROMEDIO POR DIA 12.47 14.83 20.85 6.14 6.25 3.23




Tabla 0.28 Calculo de densidad promedio en la Av. Los Ruisefiores - La Molina.
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DIA1 HORA NO PICO LUNES HORARIO  DE 02:00:00 A 03:00:00
B DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0576811 -76.9631343 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3280 6.00 18.29 1.00 3.05
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS .
NORTE A SUR -12.0496169 -76.9670248 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.5675 3.00 5.29 2.00 3.52
AVUTARDAS
DIA1 HORA NO PICO LUNES HORARIO  DE 03:00:00 A 04:00:00
B DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SURANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 7.00 17.77 0.00 0.00
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS A
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 5.00 8.04 3.00 4.82
AVUTARDAS
_ DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 51.00 129.47 10.00 25.39
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS .
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 62.00 99.71 12.00 19.30
AVUTARDAS
DIA1 HORA PICO LUNES HORARIO  DE 08:00:00 A 09:00:00
B DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 58.00 147.24 5.00 12.69
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS )
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 64.00 102.93 6.00 9.65
AVUTARDAS
DiA1 HORA PICO LUNES HORARIO  DE 17:00:00 A 18:00:00
j DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 58.00 147.24 7.00 17.77
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS .
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 64.00 102.93 6.00 9.65

AVUTARDAS
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DIA1 HORAPICO LUNES HORARIO DE 18:00:00 A 19:00:00
B DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SURANORTE AV.LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.3939 64.00 162.47 8.00 20.31
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS )
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.6218 70.00 112.58 6.00 9.65
AVUTARDAS
DIA1 HORA NO PICO LUNES HORARIO  DE 22:00:00 A 23:00:00
- DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV.LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.3939 5.00 12.69 7.00 17.77
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS )
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.6218 8.00 12.87 4.00 6.43
AVUTARDAS
DIA1 HORA NO PICO LUNES HORARIO  DE 23:00:00 A 24:00:00
_ DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV.LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.3939 6.00 15.23 3.00 7.62
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS a
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.6218 7.00 11.26 1.00 161
AVUTARDAS
DiA 4 HORA NO PICO JUEVES HORARIO  DE 02:00:00 A 03:00:00
; DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.3939 5.00 12.69 0.00 0.00
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS a
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.6218 4.00 6.43 1.00 161
AVUTARDAS
DiA 4 HORA NO PICO JUEVES HORARIO  DE 03:00:00 A 04:00:00
_ DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV.LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION -12.0547666  -76.96464  0.3939 7.00 17.77 0.00 0.00
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AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS

NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 8.00 12.87 2.00 3.22
AVUTARDAS
DIA 4 HORA PICO JUEVES HORARIO  DE 07:00:00 A 08:00:00
B DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 47.00 119.31 4.00 10.15
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS .
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 58.00 93.28 7.00 11.26
AVUTARDAS
DiA4 HORA PICO JUEVES HORARIO  DE 08:00:00 A 09:00:00
B DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 45.00 114.24 8.00 20.31
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS A
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 65.00 104.54 6.00 9.65
AVUTARDAS
DiA4 HORA PICO JUEVES HORARIO  DE 17:00:00 A 18:00:00
B DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 59.00 149.78 7.00 17.77
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS .
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 68.00 109.36 6.00 9.65
AVUTARDAS
DiA4 HORA PICO JUEVES HORARIO  DE 18:00:00 A 19:00:00
_ DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SURANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 60.00 152.31 8.00 20.31
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS .
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 69.00 110.97 9.00 14.47
AVUTARDAS
DiA 4 HORA NO PICO JUEVES HORARIO  DE 22:00:00 A 23:00:00
B DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 10.00 25.39 5.00 12.69
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AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS

NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 9.00 14.47 4.00 6.43
AVUTARDAS
DiA 4 HORA NO PICO JUEVES HORARIO  DE 23:00:00 A 24:00:00
B DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 6.00 15.23 3.00 7.62
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS .
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 9.00 14.47 3.00 4.82
AVUTARDAS
DIA7 HORA NO PICO DOMINGO HORARIO  DE 02:00:00 A 03:00:00
B DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 7.00 17.77 0.00 0.00
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS A
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 6.00 9.65 2.00 3.22
AVUTARDAS
DIA7 HORA NO PICO DOMINGO HORARIO  DE 03:00:00 A 04:00:00
_ DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 12.00 30.46 3.00 7.62
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS .
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 15.00 24.12 0.00 0.00
AVUTARDAS
DIA7 HORA PICO DOMINGO HORARIO  DE 07:00:00 A 08:00:00
_ DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SURANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 45.00 114.24 4.00 10.15
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS .
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 56.00 90.06 8.00 12.87
AVUTARDAS
DIA7 HORA PICO DOMINGO HORARIO  DE 08:00:00 A 09:00:00
j DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 39.00 99.00 10.00 25.39
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AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS

NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 65.00 104.54 6.00 9.65
AVUTARDAS
DIA7 HORA PICO DOMINGO HORARIO  DE 17:00:00 A 18:00:00
B DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 38.00 96.47 7.00 17.77
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS .
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 45.00 72.37 6.00 9.65
AVUTARDAS
DIA7 HORA PICO DOMINGO HORARIO  DE 18:00:00 A 19:00:00
B DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 29.00 73.62 7.00 17.77
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS A
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 34.00 54.68 2.00 3.22
AVUTARDAS
DIA7 HORA NO PICO DOMINGO HORARIO  DE 22:00:00 A 23:00:00
_ DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SUR ANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 8.00 20.31 2.00 5.08
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS .
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 10.00 16.08 1.00 1.61
AVUTARDAS
DIA7 HORA NO PICO DOMINGO HORARIO  DE 23:00:00 A 24:00:00
_ DENSIDAD DE VEHICULOS
COORDENADAS COORDENADAS DENSIDAD DE VEHICULOS LIVIANOS
PESADOS
SENTIDO PUNTO DE INICIO X Y PUNTO DE LLEGADA X Y DISTANCIA (KM) CANT. PROM VEH/KM CANT. PROM CANT. PROM
SURANORTE AV. LA MOLINA CON JR. URUBAMBA -12.0563202 -76.9682599 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.3939 9.00 22.85 3.00 7.62
AV. LOS RUISENORES CON JR. LAS .
NORTE A SUR -12.0521741 -76.9589885 LA INTERSECCION  -12.0547666  -76.96464  0.6218 4.00 6.43 2.00 3.22

AVUTARDAS

Tabla 0.29 Densidad promedio de vehiculos en la Av. Los Ruisefiores - La Molina en horas pico.

HORAS PICO

Densidad Promedio (Liviano) Densidad Promedio (Pesado) DENSIDAD GLOBAL
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HORA SENTIDO D1 D4 D7 PROM D1 D4 D7 PROM
07:00 - 08:00 OESTE AESTE 129.47 119.31 11424 121.01 25.39 10.15 10.15 15.23 68.12
07:00 - 08:00 ESTEAOESTE 99.71 93.28 90.06 94.35 19.30 11.26 12.87 14.47 54.41
08:00 - 09:00 OESTE AESTE 147.24 11424 99.00 120.16 12.69 20.31 25.39 19.46 69.81
08:00 - 09:00 ESTE AOESTE 102.93 104.54 104.54 104.00 9.65 9.65 9.65 9.65 56.83
17:00 - 18:00 OESTE AESTE 147.24 149.78 96.47 131.16 17.77 17.77 17.77 17.77 74.47
17:00 - 18:00 ESTE AOESTE 102.93 109.36 72.37 9489 9.65 965 9.65 9.65 52.27
18:00 - 19:00 OESTE AESTE 162.47 152.31 73.62 129.47 20.31 20.31 17.77 19.46 74.47
18:00 - 19:00 ESTE AOESTE 11258 110.97 54.68 92.75 9.65 14.47 322 911 50.93
PROMEDIO POR DIA 125,57 119.22 88.12 1555 1420 13.31

Tabla 0.30 Densidad promedio de vehiculos en la Av. Los Ruisefiores - La Molina en horas no pico.

HORAS NO PICO Densidad Promedio (Liviano) Densidad Promedio (Pesado) DENSIDAD GLOBAL
HORA SENTIDO D1 D4 D7 PROM D1 D4 D7 PROM
02:00 - 03:00 OESTE AESTE 1829 12.69 17.77 16.25 3.05 - - 1.02 8.63
02:00-03:00 ESTEAOESTE 5.29 6.43 9.65 7.12 352 161 322 278 4.95
03:00-04:00 OESTE AESTE 17.77 17.77 30.46 22.00 - - 762 254 12.27
03:00-04:00 ESTEAOESTE 8.04 1287 2412 1501 482 3.22 - 2.68 8.85
22:00-23:00 OESTE AESTE 12.69 25.39 20.31 1946 17.77 12.69 5.08 11.85 15.65
22:00-23:00 ESTE AOESTE 12.87 1447 16.08 1447 643 6.43 161 482 9.65
23:00-24:00 OESTE AESTE 15.23 15.23 2285 17.77 7.62 762 7.62 7.62 12.69
23:00-24:00 ESTEAOESTE 11.26 1447 6.43 1072 161 482 322 322 6.97

PROMEDIO POR DIA 12.68 14.92 18.46 560 455 354
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En funcion al objetivo especifico 2: se presentan los resultados:

Primero se presente el "método manual convencional”, esto implica relacionar el
volumen promedio de vehiculos por hora con la velocidad promedio por hora, datos que
fueron obtenidos en campo. Ademas, se establecid un contraste visual, comparando los
resultados obtenidos con los parametros dados por el Manual 2005 VCHI de Disefio
Geometrico de Vias Urbanas que permitié una evaluacion inicial del nivel de servicio.

Adicionalmente, se presenta la estadistica resultante de la encuesta realizada. Esta
encuesta no solo aporta datos cuantitativos, sino que también ofrece una valiosa perspectiva
cualitativa al capturar la percepcion de los usuarios sobre el nivel de servicio en la
interseccion objeto de estudio. Integrar estos dos enfoques proporciona una vision integral
y equilibrada, combinando datos objetivos con la experiencia subjetiva de los usuarios para

obtener una comprension completa del rendimiento de la interseccion.
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Tabla 0.31 Determinacidn de nivel de servicio de Av. Nicolas Ayllon en ambos sentidos por método convencional.

CALCULO
. PARAMETRO VISUAL MANUAL ; .
CLASIFICACION HORA IMAGEN DE LA REALIDAD PARAMETRO NUMERICO
(MANUAL 2005- VCHI) REALIZADO
EN CAMPO
Vol. P=672
veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
Vel P=36.80 RANGO DE DENSIDAD
NIVEL DE SERVICIO " nthamoarr)
HORA NO PICO  02:00 - 03:00 km/h — —
Densidad= 2 T
D >16-22
18.26 E >22-28
F >28
NS=D Fuente: Highway Capacity Manual 2010
Vol. P= 566
veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
Vel P=38.32 RANGO DE DENSIDAD
NIVEL DE SERVICIO " anthcmarsil)
HORA NO PICO  03:00 - 04:00 km/h — —
Densidad= 2 —LL
D >16-22
14.77 E >22-28
F =28

NIVEL DE SERVICIO C NS=C Fuente: Highway Capacity Manual 2010
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Vol. P= 3440
veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
Vel P=6.24 NIVEL DE SERVICIO R’“E;(u) Hm‘:iﬁ’;:n’m
HORAPICO | 07:00 - 08:00 km/h - —
Densidad= . —
55125 : e
F >28
NS=F Fuente: Highway Capacity Manual 2010
Vol. P= 3456
veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
Vel P=4.41 NIVEL DE SERVICIO RANE;(: ﬁm‘:ﬂi“:ﬁ:n’m
HORAPICO | 08:00 - 09:00 km/h - —
Densidad= 2 S IaT3
76267 2 =
F =28
NS=F Fuente: Highway Capacity Manual 2010
Vol. P= 3671
veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
Vel P=7.33 NIVEL DE SERVICIO R’“;;(u) ﬁm‘:iﬁ:n’m
HORAPICO | 17:00- 18:00 km/h — —
Densidad= 2 T
500.81 E 5T
NS=F - =

NIVEL DE

ERVICIO F

Fuente: Highway Capacity Manual 2010
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Vol. P= 3755
veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
Vel P=10 NIVEL DE SERVICIO R‘“::: ﬂ?iﬂ'::‘:ﬁ:n’m
HORA PICO km/h — —
Densidad= . —
375.50 : T
NS=F - —
NIVEL DE SERVICIO F - Fuente: Highway Capacity Manual 2010
Vol. P= 2408
veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
Vel P=53.52 NIVEL DE SERVICIO MN:;‘:‘I?:J::?;:DAD
HORA NO PICO km/h ~ —
Densidad= 2 S IaT3
D >16-22
44.99 E >22-28
NS=F . =
NIVEL DE SERVICIO F - Fuente: Highway Capacity Manual 2010
Vol. P=1920
veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
Vel P=54.34 NIVEL DE SERVICIO Mh;:: ﬂm’:zﬁ:;n"m
HORA NO PICO km/h — —
Densidad= . —
D >16-22
35.33 E >22-28
F >28
NS=F Fuente: Highway Capacity Manual 2010

NIVEL DE SERVICIO F
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PROMEDIO

Vol. P= 2498
veh
Vel P=26.38
km/h
Densidad=
94.69
NS=F

TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO

NIVEL DE SERVICIO R“E;:’ﬂ'ﬁﬂ':fﬁ::”"“
A 0-7
B >7-11
C >11-16
D >16-22
E >22-28
F >28

Fuente: Highway Capacity Manual 2010

Tabla 0.32 Determinacion de nivel de servicio de AV. Los Ruisefiores Y La Molina por método convencional.

CALCULO
, ) MANUAL ) ,
CLASIFICACION  HORA IMAGEN DE LA REALIDAD PARAMETRO VISUAL PARAMETRO NUMERICO
REALIZADO
EN CAMPO
Vol. P= 257
veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
Vel P: 40'73 NIVEL DE SERVICIO RANGO DE DENSIDAD
HORA NO PICO | 02:00 - 03:00 km/h - —
Densidad= 2 —L
D >16-22
6.30 E >22-28
— NS= A F >28

NIVEL DE SERVICIO B

Fuente: Highway Capacity Manual 2010
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Vol. P=
223.71 veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
Vel P=40.46 NIVEL DE SERVICIO R'“:;(: H?‘Eﬂ':f]:ﬁ:n'm
HORA NO PICO  03:00 - 04:00 km/h - —
Densidad= 2 —
D >16-22
5.52 E >22-28
_ F 528
NIVEL DE SERVICIO A NS=A Fuente: Highway Capacity Manual 2010
Vol. P= 1325
veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
Vel P=7.57 NIVEL DE SERVICIO R'“E;(u) ﬁiﬁﬂ':fﬂﬁ:n'm
HORAPICO | 07:00 - 08:00 km/h - —
Densidad= 2 —TL
D >16-22
175.03 E =798
F >28
NS=F Fuente: Highway Capacity Manual 2010
Vol. P= 1333
veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
Vel P=5.86 NIVEL DE SERVICIO R'“Ei(u) tf?iﬂ':f::ﬁ:n'm
HORAPICO | 08:00 - 09:00 km/h - —
Densidad= . —
176.08 . e
NS=F : =

Fuente: Highway Capacity Manual 2010
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HORA PICO

HORA PICO

HORA NO PICO

Vol. P=1430
veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
Vel P=7.62 ———
NIVEL DE SERVICIO Mht;uu?‘::::::;}lnf\n
km/h - —
. B 7-11
Densidad= = —e
D >16-22
187.66 E >22-28
_ F >28
NIVEL DE SERVICIO F NS=F Fuente: Highway Capacity Manual 2010
Vol. P= 1455
veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
Vel P= 1180 NIVEL DE SERVICIO RANGO DE DEN,SIDAD
(aut/km/carril)
km/h - —
. B 7-11
Densidad= = —e
D >16-22
123.30 E >22-28
NS=F . =
- Fi : Hi C ity M: 12010
NIVEL DE SERVICIO F ente: Highway Capacity Manuz
Vol. P= 888
veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
Vel P=42.20 ———
NIVEL DE SERVICIO RAN{{;“H?‘EII]:::::;}[DAD
km/h - -
. B 7-11
Densidad= = —re
D >16-22
21.04 E >22-28
F >28
NS=D

NIVEL DE SERVICIO D

Fuente: Highway Capacity Manual 2010




HORA NO PICO

PROMEDIO
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Vol. P=716
veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
Vel P= 45.94 NIVEL DE SERVICIO MN;;(:“,?‘E’II:;?E:DAD
km/h N =
Densidad= 2 —T
15.58 2 SPET
NIVEL DE SERVICIO C NS=C Fuente: Highway Capacity Manual 2;21?)
Vol. P=1034
veh
TABLA 1: CRITERIOS PARA NIVELES DE SERVICIO
velP= oo | G
25.27Akm/h n —
; Densidad= - —L
o 40.91 > 2
i - NS=F Fuente: Highway Capacity Manual 2?)212

NIVEL DE SERVICIO F




Tabla 0.33 Consolidado de la encuesta realizadas en la interseccién.

CONSOLIDADO DE ENCUESTA OESTE AESTE

Cercado De Lima 5 Santa Anita Trabajo 24 Diario 44 NO 10 Costo de Peaje Bueno 5 Bueno 0
San Luis 6 Ate 16 Paseo 4  Nodiario 6 Sl 40 Pista en mal estado 6 Regular 10 Regular 13 No 10
Agustino 10 Chosica 9  Estudio 20 Pista con Rejas 12 Malo 35 Malo 37
Lince 5 Matucana 2 Salud 2 Peligroso 10
Jesls Maria 6 Tingo Maria-Huanuco 1 Desconocimiento 10
Surco 8  Chilca - Huancayo - Junin 1 Costumbre 7
La Victoria 3 El Tambo - Huancayo - Junin 1
Independencia 3 Pilcomayo - Huancayo-Junin 1
Los Olivos 1 La Oroya - Yauli- Junin 1
Comas 1
VMT 1
SJL 1
TOTALES 50 50 50 50 50 50 50 50 50

CONSOLIDADO DE ENCUESTA DE ESTE A OESTE

Santa Anita Cercado De Lima 5 Trabajo 26 Diario 48 NO 15 Costo de Peaje Bueno 1 Bueno
Ate 14 San Luis 4 Paseo 1 Nodiario 2 Sl 35 Pista en mal estado 5 Regular 10 Regular 8 No 15
Chosica 16 Agustino 8  Estudio 22 Pista con Rejas 12 Malo 39 Malo 41
Ambo-Hudnuco 2 Lince 7 Salud 1 Peligroso 11
La Merced - Junin 1 JesUs Maria 2 Desconocimiento 15
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San Mateo 1 Surco Costumbre 4
LA VICTORIA
INDEPENDENCIA
LOS OLIVOS
COMAS
VMT
SJL

TOTALES 50 50 50 50 50 50 50 50 50

Wl W | O | OO

CONSOLIDADO DE ENCUESTA DE NORTE A SUR

SMP La Molina 30 Trabajo 19 Diario 47 NO 35 Costo de Peaje 5 Bueno 0 Bueno 0 Si
SJL 2 Ate 7 Paseo 2 Nodiario 3 Sl 15 Pista en mal estado 5 Regular 5 Regular 5 No 09
Comas 16 Surco 7 Estudio 28 Pista con Rejas 3 Malo 45 Malo 45
Agustino 10 SIM 4 Salud 1 Peligroso 2
Santa Anita 20 VMT 2 Desconocimiento 35
Los Olivos 1 Costumbre 0
TOTALES 50 50 50 50 50 50 50 50 50

CONSOLIDADO DE ENCUESTA DE SUR A NORTE

La Molina Santa Anita Trabajo 32 Diario 49 NO 38 Costo de Peaje Bueno Bueno
Ate 16 Agustino 10 Paseo No diario 1 Sl 12 Pista en mal estado 1 Regular 2 Regular 4 No 09
SIM 8 SJL 8  Estudio 17 Pista con Rejas 0 Malo 48 Malo 46
Surco 3 Cercado De Lima 4 Salud 1 Peligroso 10

VTM 3 Comas 2 Desconocimiento 38
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LOS OLIVOS 3 Costumbre

TOTALES 50 50 50 50 50 50 50 50 50
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Para el segundo método se utiliz el programa Synchro. Este software tiene la
capacidad de calcular de manera automaética el nivel de servicio, solo basta ingresar los
datos reales obtenido en la interseccion. Cabe resaltar que este método ofrece una
evaluacion mas detallada debido a que toma en cuenta otros factores como; el ciclo
semafdrico, el transito de peatones, el porcentaje de vehiculos pesados. La utilizacion de
esta herramienta proporciona una perspectiva mas precisa y detallada.

Durante el proceso de la determinacion de los niveles de servicio se llevé a cabo un

minucioso proceso de ingreso de los datos, con el fin de obtener un resultado veridico y

L]

EEICIE R B 0k Omin Dsec/ Db Omin Dsec

ﬂ ” ! ‘ﬂ gl“h{’: :“-_Ia| I',I n | AW, LA MOLINA SENT. SN/, LOS RUISERORES SENT, NS & AV. NICOLAS AYLLON SENT. 0-£/8. NICOLAS AYLLON SENT_E0

x| m| o]+ 4] 4] olala
S

Lanes and Sharng (BAL) ‘B ‘A s

Traffic Vahime (vph] ] EEEE =) ]

Shieel Name |V NICOLAS ALLON SENT. DE ’7

Lk Distarce ) — - w2 -

Lirks Speed (k] ) &

St Avtesial Name and Speed ] '"'H

Tiavel Trne (5] 431

Ideal Satd Flow (vphel] 1900 1500 1300  1300) E

Lane widh ] 34 34 34 34

Grade (%) (]

Asea Type CBD ]

Storage Length im)] a0 [

SwageLwner (]| —

Fight Tun Channeized Feel = = = = = = ° - = ° =© 5 =SS == - - - - - ==23=2=3==z°=°=4L

Curt s (] El; = = = = ¢ 2 5 < = y - - - - - - - - - - - - - - - - - - - ——————

0 10 09 0:

1000 0983 I
= m ENT.O-E AV. NICOLAS AYI
— 1% 4% — A% A 1
Left Tum Factor [perm)] 0082 1.000 R g w
Fight Ped Bike Factor 1000 1.000 B~ o
Leh Ped Fachor 1000 1.000 ~
Saturated Flow Rale [perm) 1M 4%
Fiight Tum on Fled?
Satuated Flow Rate [RTOR) 0 0
Link I Hidden O
Hide Hame n Node Title U
[Wumber of lanes and sharing (0 to 8. L. ) 04 461

Figura 0.10 Vista del programa Synchro con la grafica de la interseccidn.

B Synchro 8 - C:\Users\51956\Desktop\TALLER XIV\TESIS\OVALO SAMTA ANITA REALIDAD.syn
File Edit Transfer Options Optimize Help
=|d E =) 5 iﬂhr[lminﬂsec/ Ohr Omin 0 sec
g g %g @|”|g‘5’g| :\)?-: §| 5";| w ‘ 3 [AV. LA MOLINA SENT. S-N/AV. LOS RUISENORES SENT. N-S & AV. NICOLAS AYLLON SENT. D-E/AY.
x| m o[>« 4]¢]

VOLUME SETTINGS 3 A v & m B Ll T ”~ 4 > l‘ <

EBU EBL EBT EBR | WBU WBL WBT WBR | MBU NBL MBT NBR | SBU  SBL  SBT  SER

Lanes and Sharing (#AL) v | 3 Mb 5 M a & f 4B
Traffic Valume [vph) &0 I R R EEE EES 4
Zorfiicting Peds. (#/h) 0 300 0 0 3 0 0 30 0 0 300 0
Corfiicting Bicycles (#/h) = = = 4 - = = g - = = o - = = 0
Pesk Hour Factar 093 093 09 093 100 093 093 093 0% 092 09 082 092 032 092 0%
Growth Factor 100 100 100 100f 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100 100  1.00)
Heavy Vehicles [%) 16 16 16 16 16 16 16 16 10 10 10 10 1 11 1 1
3us Blockages [#/h) 0 0 0 0 0 0 0 q 0 0 0 0 0 0 0 0
Adj. Parking Lane? ] OJ OJ ] OJ OJ ] OJ OJ ] O O | O O |
Parking Maneuvers [#/hi) | ‘ ‘ |
Traffic from mid-block (%) - - 0 - - - i} - - - 0 - - - 0 -
Jink 0D Volumes - - - O === === =="="7
Scjusted Flow [vph) 65 75 1003 128 56 98 1102 141 6 7 410 52 0 42 57 52
Traffic in shared lane [%) [ | | o |
Lane Group Flow (vph] 0 140 13 0 0 165 1243 0 23 0 502 0 27 0 624 0

Figura 0.11 Vista de volumenes de trafico ingresados al Synchro.
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NODE SETTINGS TIMING SETTINGS 3 AN P2 e FTLN T AT N <4l e
EBU EBL EBT EBR | WBU WBL WBT WBA | NBU MEL NBT NBR | SBU  SBL SBT  SBR | FED | HOLD
Node 8 [ 3| Lanes and Shanng [HAL] 3 M | i3 a - | a Fiy
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Optimaze Sphits: Optimze. I Mirumim Spit [£) 1430 1430 1430 1430 1430 1430 1430 1430 1430 1430 1430 1430
‘Actuated Cycll:} 20600 [TotalSpk (5] 1430 1430 1430 130 1430 1430 1430 1430 1430 1430 1430 1430
Mt Cyclels} 2900]  [Velow Tane [5) 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50 50
304 [AFRedTime(s) W\ W/O 30 390 ®|0 10 90 |0 @0 0 .90 @m0
3002 [ Lost Time Adst (5] 00 00 [T 00 0.0 00 00
F Lagong Phase?
245] [ 800w Lesd/Lag Dptimizs?
W [FecalMode M Mo Max T M Mm M= T M Mw M T M M M
0.0 | Actuated Efict. Green [s) 330 330 %80 330 330 330 380 380
Begnof Green [Achusted o/C Aisio 0% 0% 03% 0% 014 14 | om (30
2-NBTL [VVohume o Capacily Ratio T 143 117 0% 264 027 1.80
[m] Contiol Delay [s) 378 80 ;sE 1638 1180 7856 ns1 4235
iekd Fainl Singlel | Queue Delay [5) 00 00 00 00 00 00 00 0o
Mandatoy Stop On Yelow: [m]
Agproach LOS F F F F
Queue Length 50t ] 180 243 13724707 134 530 | 164 =301
T 82 [—* o4
‘ [—
o o

AV. LA MOLINA SENT. 5-N/AV. LOS RUISERORES SENT. NS & AV. NICOLAS AYLLON SENT. D-E/AV. NICOLAS AYLLON SENT. E-0 [397 -553)

Figura 0.12 El programa Synchro determinando el nivel de servicio de la interseccion.

Nota: el programa Synchro determina como “F” al nivel de servicio que ofrece la interseccion

objeto del estudio.

El software, determind como nivel F a todas las vias de la interseccioén, lo cual

indica que el nivel de servicio es altamente deficiente.

Tras la exposicién de ambos métodos, se contrasto que los resultados muestran una

similitud. Tanto el método manual convencional, basado en la relacion del volumen

promedio de vehiculos con la velocidad promedio por hora y el contraste visual, como el

enfoque automatizado mediante software, utilizando los promedios totales, han llegado al

mismo resultado.

Esta coincidencia en los resultados muestra la solidez de las evaluaciones, ya que

dos métodos distintos, abordando la medicion desde perspectivas diferentes, coinciden en

la determinacidn del nivel de servicio de la interseccion.

En funcion al objetivo especifico 3:se plantea una propuesta de mejora destinado a

optimizar el flujo vehicular y, en consecuencia, mejorar el nivel de servicio. Para demostrar

que la propuesta planteada cumplird con el objetivo; se realiz6 un modelamiento en el

software Synchro en su version 8.0, ello se detalla a continuacion:

Replanteo en el ciclo semaférico:

Mediante un analisis detallado, se llevé a cabo un replanteo en el ciclo semaférico

existente. Esto permitio ajustar los tiempos de manera precisa, mejorando asi la

coordinacion y eficiencia del trafico en la interseccién.
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Tabla 0.34 Ciclo semaférico actual de la interseccién.

SENTIDOS CICLO
ESTE - OESTE 143
NORTE - SUR 143

Nota: Cantidad es en unidad de medida “segundos”
Tabla 0.35 Ciclo semaforico propuesto.

SENTIDOS CICLO
ESTE - OESTE 60
NORTE - SUR 60

Asignacidn de carriles exclusivos para giro a la derecha:

Con el objetivo de agilizar el flujo vehicular, se planteo la asignacion de carriles
exclusivos para los giros a la derecha. Esta medida estratégica no solo optimiza la
capacidad de la via, sino que también reduce los posibles conflictos y tiempos de espera.

Para este este carril exclusivo se plante6 la asignacion de un seméaforo para seguridad de
los peatones.

o W [1
Z
o |
ot
Wl
o2 ::Z
oocfv‘ .
i\ Pz

W VAV

Figura 0.13 Se observa la propuesta de asignacién de carriles exclusivos.

Ordenamiento en la interseccion:

Se propone un reordenamiento integral en la interseccion, eliminando giros a la
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izquierda y vueltas en "U" los cuales generan desorden y por consiguiente la congestion
vehicular. Esta intervencion tiene como objetivo simplificar los movimientos y reducir
puntos criticos de conflicto, contribuyendo de manera significativa a la fluidez general.
Restriccidn de vehiculos pesados para el sentido Norte -Sur y viceversa.

Con el propdsito de abordar de manera integral los desafios de congestion vehicular
y mejorar la eficiencia en la interseccion, se planted restringir el acceso de camiones
pesados a esta via. Permitiendo solo a microbuses, esto debido a que los camiones pesados
no solo generan conflictos en la interseccion en cuestion, sino que también afectan a las
calles aledafias. Esta propuesta se fundamenta en la comprension de las capacidades de vias
que no estan disefiadas para vehiculos de dimensiones considerables. Todo esto no solo en
busca de mitigar la congestion directa en la interseccion, sino también aliviar la presion
sobre las calles circundantes, que, debido a su capacidad limitada, se ven desbordadas por

la presencia de vehiculos de gran tamafio.

Tabla 0.36 Propuesta de medida de restriccién de vehiculos pesados por la via.

% DE
VEHICULOS % DE VEHICULOS
SENTIDO
PESADOS PESADOS
ACTUALES PROPUESTO
NORTE A SUR 10% 3%
SUR A NORTE 11% 3%

Factor de crecimiento usado para la propuesta

Segun el informe elaborado por Julio Velarde Presidente Banco Central de Reserva
del Per( en setiembre de afio 2023 la tasa de crecimiento para el afio 2024 es de 3%,
tomando base a dicho informe se ha decidido utilizar este dato como punto de referencia
para la estimacion de la demanda de tré&fico. La eleccion de esta tasa de crecimiento como
base para la simulacién de trafico se fundamenta en la relacién directa entre el desarrollo
econdémico y la demanda de movilidad. Se espera que un aumento en la actividad
econdémica conlleve a un incremento proporcional en la circulacion de vehiculos, tanto

comerciales como de uso cotidiano.
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Modelamiento de la propuesta

Ya mencionado los puntos de esta propuesta, se presenta los resultados obtenidos
tras la simulacion.

S-N LNIS SFTHONISING SOT AV

= -E:E:E:E =:l
AV. NICOLAS AYLLON SENT. O-E fﬁgz "‘

AV_NICOLAS AYLLON SENT. E-O

N-S "LNIS ¥YNITOW ¥ AV

Figura 0.14 Vista de planta de la interseccidn en con los ajustes realizados.
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E:’IEIHJ nln' . Ohr Omin Osec/ Ohr Omin 0sec

.lg g ! lé ‘lul;‘ﬁ"g Iﬁl .@l B |[ 3 |AV. LA MOLINA SENT. S-N/&V. LOS RUISERDRES SENT. N-¢

x| @ o>+ 4] ¥]

Lanes and Sharing (HAL) -

Traffic Volume [vph) 0 933 119 0 1025 131 0 377 48 0 539 48
Street Name A, NICOLAS AYLLOMN SENT &Y. NICOLAS &vLLON SENTAY, La MOLINA SENT. S-M | &V, LOS RUISERNORES SEMN
Link Distance [m] — 3952 = — 62286 = — 3594 = — 5158 =
Links Speed (km/h) — 24 — — 28 — — 22 — — 28 —
Set Arterial Name and Speed — EB | — — wB__| — — NB | — — SB | —
Travel Time (5] — 593 — — 80.0 — — 588 — — EB.3 —
Ideal Satd. Flow (vphpl) 1900 1900 1900, 1900 1900 19000 1900 1900 1900/ 1900 1800 1900
Lane Width () 34 34 3.4 34 34 3.4 36 36 36 36 36 36
Grade (%) = 0 = = 0 = = ol = 0 =
Area Type CBD — [ — — [ — — [ — — [ —
Storage Length [m) 00 = 00 00 = 700 00 = 0.0 00 = 50.0
Storage Lanes [#] — — — — — 1 — — — — — 1
Right Tum Channelized — —  Signal — —  Signal — —  Signal — —  Signal
Curb Radius (m) - - 25.0 - - 200 - - 300 - - 45
Add Lanes (#) = = 0 = = 0 = = 1 = = 0
Lane Utilization Factor 1.00 0.91 1.00 1.00 0.91 1.00 1.00 0.95 0.95 1.00 0.91 1.00
Right Tum Factor — 1000 0850 — 1000 0850 — 0883 — — 1000 0850
Left Turn Factor [prot) — 1.000 1.000 — 1.000 1.000 — 1.000 — — 1.000 1.000
Saturated Flow Rate [prot) — 4472 1615 — 4472 1615 — 3309 - — 5036 1615
Left Tumn Factor (perm) —  1.000  1.000 —  1.000  1.000 —  1.000 — — 1000  1.000
Right Ped Bike Factor —  1.000  1.000 —  1.000 0.300 — 0857 — — 1000  1.000
Left Ped Factor — 1.000 1.000 — 1.000 1.000 — 1.000 — — 1.000 1.000
Saturated Flow Rate [perm) — 4472 1615 — 4472 1453 — 3309 = — 5036 1615
Right Tum on Red? — — — — [ — — — — [
Saturated Flow Rate [RTOR) — 0 1 — 0 0 — 0 — — 0 0
Lirik 15 Hidden — O — — O — — O — — O —
Hide Name in Node Title = 1] = = 1] = = 1] = = 1] =

Figura 0.15 Datos ingresados de la configuracion de Carril.
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Lanes and Sharing [HAL) T

Traffic Vaolume (vph) o 933 119 0 1025 13 a 377 48 a 539 4a
Conflicting Peds. [#/hr) il — 300 o — 300 o — 300 a — 300
Conflicting Bicycles [#/hr] — — 0 — — 0 — — a — — 0
Peak Howr Factar 093 093 093 093 093 0.93 092 09z 092 092 0.9z 092
Growth Factor 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00 1.00
Heawy Vehicles (%) a 16 a 16 16 0 a 3 a a 3 a
Bus Blockages [#/hr) 0 o 0 i} o 0 o 0 0 0 i} u]
Adi. Parking Lane? O O O O O O O O L] O O O
Parking Maneuvers (#/hr] — — — — — — — — - — — —
Traffic from mid-block. (%] — o — — o — — o — — o —
Link 0D Yolumes — — — — — — — — — — — —
Adjusted Flow [vph) 0 1003 128 o 1102 141 o 410 52 a 586 52
Traffic in shared lane [%) - - - - - - - - - - - -
Lane Group Flow [vph] a 1003 128 a 1102 141 ] 462 o a 536 52

Figura 0.16 Datos ingresados de los volimenes de traficos de cada via.
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SRR S B e

Lanes and Sharng [#AL) a Yy T o - -
Traffic Yolume (vph) 0 s g [ e 0 3w 4 0 © - -
Tum Typs Prat Free Prot

Protected Phases — 4 4 - 8 | - 2 -1 = 6 5

Pemritted Phases - - Free - - - - -
Delector Phases - 4 4 - 8 MNone  — 2 |1 - 3 8§ - -
Switch Phase - 0 ] - 0 ] - 0 - - 0 0 - B
Leading Detector [m] - 00 20 - o0 200 - 0o -1 = 00 200 - -
Trading Detector (m) — 00 900 — 00 a0 -~ 00 - — 0 og - -
Mirienuam Initial [3) — 1w - 4 | - w | = g - -
Mirirraam Sl [3) — 600 600  —  B0D  — — B0 - —~ 600D 600 - B
Total Spi (5) — B0 BDO] —  EOO - - & - — &0 00 - -
Yelow Tire (5] — 3 30 - 30 - — 80— — 80 &80 - -
AbFied Time [s) — %0 w0 - ®0 | — w0 | — w0 &0 -
Lost Time Adjust [s] ~ 00 0o -~ 00 00 - 00 - —~ o 0o — -
Lagong Phase? SR I R IR R R
[ Allow Lead/Lag Oplimize? - B - - B - - B - - B — - -
Fiecal Mode — Max  Mal — Ped | — CMn | — Ped Ped — -
Actuated Effct Green [s) — 400 400  — 400 1200  — 20 - T B
Actuated o/C Ratio — 033 03 — 033 100 — 018 - - 0B o0 - -
Volume to Capacily Raio — 067 024 — 074 010 — 076 - — 084 0§ — -
Control Delay () — w7 n§ - ™7 aff - ss0 | - 42 a1 - -
Queue Delsy (3) - 00 og - 00 00 - 00— - o oo — B
Total Delay (5] o drr s — 387 01— 550 o 82 412 — =
Level of Service — D q - o A — o — — o o 11 -
Approach Delay (5] —" = - -, e - = = =
Approsch LOS - 1] - - 1] - - 1] - - 1] — - -
Queue Length S0th m) — 73 27 — el o0 — 577 —| - #s 1o - —

Figura 0.17 Vista del resultado de con la ejecucion de la propuesta.

Nota: Se observa que la implementacidon del plan propuesto ha resultado en una mejora
considerable en el nivel de servicio de la interseccion, elevdndolo de su estado previo clasificado
como nivel “F” a un nivel sustancialmente mejor nivel “D”. Este avance representa un logro
significativo en la optimizacion del transito vehicular en las avenidas Nicolds Ayllén y Los
Ruisefiores en Santa Anita, Lima.

Figura 0.18 Representacion ciclo semaférico propuesto en el Synchro.
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Figura 0.19 Vista de la simulacion realizado con el replanteo.

Seguidamente se procedio a modelar tomando en cuenta el factor de crecimiento para el ver el
impacto de la propuesta y todo esto en un horizonte de 10 afios tal como lo indica el instructivo
del Invierte. pe. (Factor de crecimiento calculado es: F: (1+0.03) 210 = 1.30)

AV.NICOLAS AYLLON SENT. O-E

AV, NICOLAS AYLLON SE

Figura 0.20 Vista del flujo vehicular en un horizonte de 10 afios.
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Figura 0.21 Se muestra la ventana de la realizacion del modelado tomando como horizonte de

10 afios.
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Lanes and Sharing (HAL) 44 -~ S

Traffic Volume (vph) 0 93 119 0 105 13 0 377 48 0 539 48
Street Name &Y. NICOLAS AYLLON SENTAY. NICOLAS AYLLON SENTAY. LA MOLINA SENT. S-N | AV, LOS RUISENORES SEN
Link Distance (m) — 3952 = — 5226 = — 3594 = — 5158 =
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Right Tum Channelized = —  Signal — —  Signal — —  Signal — —  Signal
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Left Turn Factor (piot) — 1.000  1.000 — 1.000  1.000 —  1.000 — — 1.000  1.000
Saturated Flow Rale (prot) — 472 1815 — 472 1815 — 3308 = — 4368 1454
Left Turr Factor (perm) — 1.000  1.000 — 1.000  1.000 —  1.000 - — 1000 1.000
Right Ped Bike Factor —  1.000 1.000 — 1000 0300 — 0957 — — 1000 1.000
Left Ped Factor — 1.000  1.000 — 1.000  1.000 —  1.000 — — 1.000  1.000
S aturated Flow Rale (perm) — 472 1815 — 472 1453 — 3308 = — 4868 1454
Right Tum on Red? - - - - - - - - [
Saturated Flow Rate (RTOR) — 0 0 — 0 0 — 0 — — 0 0
Link Is Hidden - O — - O — - O — - O —
Hide Name in Node Title — O = = O = = O = = O =

Figura 0.22 Configuracion de los carriles manteniendo las dimensiones en un horizonte de 10

afos.
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Figura 0.23 Datos ingresados con el factor de crecimiento en un horizonte 10 afios GF (Factor

de Crecimiento: 1.3).

Lanes and Sharng (HAL) M4 M4 B M4 =

Traffic: Vohame [vph] 0 93 119 0105 13 0 48 0 539 W -
Tum Type — — Prot — — Fiee — = = = = Prot = =
| Protected Phases - 4 4 - [] - 2 - 3 6
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| Detector Phases - 4 4 - 8 None - 2 - - 3 = -
Swich Phase - 0 o - 0 0 - 0 - - 0 0 - -
|Leading Detecto [m) — 00 20 — 00 20 - 00 - - 00 20 - =
Trasding Detector [m) — 00 00 E 00 00 - 00 - - 00 oo - -
| Mirienien Iratial () — 40 40 — 40— - 40 — - 40 40 - -
Minimum Spit () — 600 600 — 600 — —  B00 — —  B00 600 - —
Total Spit ¢] — 600 600 — 60D  — — 600 - — 600 600  — -
Yellow Time [s) 35 35 35 5 35 35

|AbRed Time (2] — 00 2200 — 200 - — 200 - — a0 20 - -
Lost Time Adjust (3] 00 00 00 00 00 00 00

Laggng Phase? = E E = = E = = = = = - -
Alow Lead/Lag Dptinize? - - - — - B E B E E - B - -
Recal Mode —  Max Ma  —  Max — Max — —  Ma Max —
Actuated Effct. Green (5] — 35 365 — 365 1200 — 5 - — %5 %5 — B
| Actusted g/C Ratio — 030 030 — 03 100 — 03 - — 03 03 - -
Volume to Capacily Ratio — 0% 034 — 100 013 — 060 - — 0§51 015 — -
Control Delay [z) — 576 343 — 656 02 -  #®5 - — %9 37 - -
Queue Delay (3] - 00 00— 00 00 - 00 - - 00 00— -
Total Delay (5] — 576 343 — 656 02 — _ #\5 . — %9 37— -
Level of Service L E C = E 4 = D = — D C — —

- - — -

Approach Delay (5] — 550 - — 518 - —  #®5 - — 8 - - -
Approach LOS - E - - E — - D - - D — - -
Queue Length 50th [m) — 1160 31§ — 127 00 — 666 — — 569 123 — —

Figura 0.24 Resultado de la ejecucién del plan en un horizonte de 10 afios.
Nota: la imagen 15. Muestra el resultado en un horizonte de 10 afios, se aprecia que el nivel de

servicio se mantiene por encima del nivel inicial de que ofrece la interseccién.
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Figura 0.25 Se muestra la simulacién de lo que seria en un horizonte de 10 afios.

5.3 Contrastacion de hipdtesis
5.3.1. Prueba de hipétesis general:

H1= Se logra analizar los factores que determinan la calidad de servicio del transito
vehicular y optimizar el flujo vehicular implementando el ordenamiento en la
interseccion de las avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores en Santa Anita, Lima,
durante el afio 2023.

HO= No se logra la optimizacion del transito vehicular en la interseccién de las
avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores en Santa Anita, Lima, durante el afio 2023.
Realizando Prueba T para comparar 2 medias independientes, suponiendo semejanzas
iguales:

Ingresando los datos de las 2 muestras a comparar

Tabla 0.37 Datos para la prueba de normalidad de la hipdtesis general.

N° Recopilacion de informacion Grupo A (supuesto) Grupo B (real)

Velocidad promedio de vehiculos en horas pico

(Km/hora) 74 76

Velocidad promedio de vehiculos en horas NO

pico (Km/hora) 4 44.0

Volumen promedio de trafico en horas pico

5 (Vh/hora) 2450 2484

Volumen promedio de trafico en horas no pico
(Vh/hora) 220 %7
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Densidad de vehiculos en la interseccién en

horario pico (Vehiculos/km) 80 81

Densidad de vehiculos en la interseccién en

horario no pico (Vehiculos/km) 12 1

Calculo de los datos del Grupo A (supuesto inicialmente).
Media X1 =590.73

Desviacion estandar s1: =963965.71

n1=6

Calculo de los datos del Grupo B (real)
Media X2 =597.31

Desviacion estandar s2: = 990258.36
n2=6

(n1-1)s1+(n2-1)s2
ni+n2-2

Varianza comin = V¢ =

Vc=977112.03

Prueba T:

H1: pl = p2 El resultado obtenido se asemeja a lo asumido en la hipotesis.

HO: p1 # p2 El resultado obtenido NO se asemeja a lo asumido en la hipotesis
_ X1-X2

t=-0.011525039

Nivel de significancia = 0.05

Prueba de 2 colas Grados de libertad n1+n2-2=10

Valor critico = 2.22813

Segun lo mostrado el resultado de la prueba de normalidad se aprecia que el que valor t
se encuentra dentro del rango del valor critico, por lo tanto, se acepta la H1 y se rechaza
la HO.
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5.3.2. Prueba de hipotesis especifica 1:
H1= Se logra obtener un registro detallado del flujo vehicular en la interseccion de las
avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores en Santa Anita, Lima, durante el afio 2023.
HO= No se logra obtener un registro detallado del flujo vehicular en la interseccion de las

avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores en Santa Anita, Lima, durante el afio 2023.

Tabla 0.38 Datos para la prueba de normalidad de la hipdtesis especifico 1.

[\ Recopilacion de informacion Grupo A Clupa ®
(supuesto) (real)
1 V_olumen promedio de trafico en horas 2450 2484
pico (Vh/hora)
5 Volumen promedio de trafico en horas 950 957

no pico (Vh/hora)

Densidad de vehiculos en la
5 interseccion en horario pico 80 81
(Vehiculos/km)

Densidad de vehiculos en la
6 interseccion en horario no pico 12 11
(Vehiculos/km)

Calculo de los datos del Grupo A (supuesto inicialmente).
Media X1 = 873.00

Desviacion estandar s1: =1287676.00

nil=4

Calculo de los datos del Grupo B (real)
Media X2 = 883.05

Desviacion estandar s2: = 1323613.39
n2=4

(n1-1)s1+(n2-1)s2
ni+n2-2

Varianza comin = V¢ =

Vc=1305644.69
Prueba T:
H1: pl = p2 El resultado obtenido se asemeja a lo asumido en la hipotesis.

HO: pl # p2 El resultado obtenido NO se asemeja a lo asumido en la hipotesis
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_ X1-X2
Ve Ve
J%*E
t =-0.012442936
Nivel de significancia = 0.05

Prueba de 2 colas Grados de libertad n1+n2-2=6
Valor critico = 2.44691

Segun el resultado del valor t, se encuentra dentro del rango del valor critico lo que

significa que se acepta la H1 y se rechaza la HO.

5.3.3. Prueba de hipotesis especifica 2:
H1= Se determina nivel de servicio bajo en la interseccién de las avenidas.
HO= Se determina nivel de servicio alto en la interseccion de las avenidas.
Segun lo mostrado en la descripcion de resultados del objetivo especifico 2 se determina
que actualmente la interseccion presenta un nivel de servicio bajo en la por lo tanto de

acepta la H1 y se rechaza la HO.

Tabla 0.39 Datos para la prueba de normalidad de la hipétesis especifico 2.

Grupo A Grupo B

N Recopilacion de informacion (supuesto) (real)

Densidad promedio de vehiculos en la
1 interseccion en horario pico 342 344.9375
(Auto/km/via) / HCM 2010

Densidad de vehiculos en la
2 interseccion en horario no pico 18 19.97375
(Auto/km/via) / HCM 2010

Calculo de los datos del Grupo A (supuesto inicialmente).
Media X1 = 180.00

Desviacion estandar s1: = 52,488.00

nl=2
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Calculo de los datos del Grupo B (real)
Media X2 = 182.46

Desviacioén estandar s2: = 52,800.72
n2=2

(n1-1)s1+(n2-1)s2
nil+n2-2

Varianza comun = V¢ =

V= 52644.3597

Prueba T:
H1: pl = p2 El resultado obtenido se asemeja a lo asumido en la hipotesis.
HO: pl # p2 El resultado obtenido NO se asemeja a lo asumido en la hipotesis
X1-X2
Ve Ve
ni nz

t=-0.010702521827

Nivel de significancia = 0.05
Prueba de 2 colas Grados de libertad n1+n2-2=2
Valor critico = 4.30265

Segun el resultado del valor t, se encuentra dentro del rango del valor critico lo que
significa que se acepta la H1 y se rechaza la HO.

5.3.4. Prueba de hipdtesis especifica 3:
H1= Planteando un mejoramiento vial se logra la optimizacion significa del transito
vehicular en la interseccion de las avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores en Santa
Anita, Lima, durante el afio 2023.
HO= Planteando un mejoramiento vial no se logra la optimizacion significa del transito
vehicular en la interseccion de las avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores en Santa

Anita, Lima, durante el afio 2023.
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Tabla 0.40 Datos para la prueba de normalidad de la hipotesis especifico 3.

Caracteristica

N° Recopilacién de informacion Caracteristica real X .
después del ajuste

Densidad promedio de vehiculos en la
1 interseccion en horario pico 344.94 19
(Auto/km/via) / HCM 2010

Densidad de vehiculos en la
2 interseccion en horario no pico 19.97 8.9
(Auto/km/via) / HCM 2010

Calculo de los datos del Grupo A Caracteristica real
Media X1 = 182.46

Desviacion estandar s1: = 52800.72

nl=2

Calculo de los datos del Grupo B Caracteristica después del ajuste
Media X2 = 13.95

Desviacion estandar s2: =51.01

n2=2

(n1-1)s1+(n2-1)s2
nl+n2-2

Varianza comin = V¢ =

V= 26425.8622

Prueba T:
H1: pl = p2 El resultado obtenido se asemeja a lo asumido en la hipotesis.
HO: pl # p2 El resultado obtenido NO se asemeja a lo asumido en la hipotesis
X1-X2
Ve Ve
ni nz

t=1.036572826908

Nivel de significancia = 0.05

Prueba de 2 colas Grados de libertad n1+n2-2=2
Valor critico = 4.30265
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Segun el resultado del valor t, se encuentra dentro del rango del valor critico lo que
significa que se acepta la H1 y se rechaza la HO.
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CAPITULO VI: ANALISIS Y DISCUSION DE RESULTADOS

Este capitulo se centra en la comparacion de mis resultados con los antecedentes
nacionales e internacionales considerados en el CAPITULO II.

Rodriguez y Cano, (2018) en su trabajo de grado titulado “Influencia de los vehiculos
de carga pesada en la congestién vial de la ciudad de Bogota D.C — Colombia” donde tuvo
como objetivo desarrollar una propuesta técnica para reducir el impacto negativo de la
congestion vehicular causada por los vehiculos de carga pesada Para abordar esta situacion, se
recopilé informacion sobre el trafico vehicular en diferentes estaciones. Los resultados de la
modelacién de cada corredor con restricciones al trafico de carga indicaron que ambas areas se
beneficiarian significativamente de estas restricciones. Esto mejoraria la calidad del flujo
vehicular en términos de velocidad y reduciria la longitud de las colas de trafico en los
corredores estudiados, similar resultado se obtuvo en esta investigacion al reducir a la
circulacién de vehiculos pesados en la Av. Los Ruisefiores.

Del mismo con Pulido y Gomez, (2018) en su tesis “Evaluacion de la Capacidad y Nivel
de Servicio de la glorieta ubicada en la calle 63 con carrera 50 en Bogota D.C.—Colombia por
medio de metodos no convencionales”, tuvo como objetivo principal la evaluacion de la
capacidad del nivel de servicio teniendo un enfoque cuantitativo de caracter descriptivo,
obteniendo como resultado como nivel D el nivel de servicio de la glorieta, lo que implica que
es comun la formacién de colas en ubicaciones especificas, condiciones inestables de
circulacion y reduccién de la velocidad del tréfico, en la presente investigacion la interseccion

presenta un nivel de servicio F, que es un nivel inferior al nivel D.

Asi mismo se realiza la comparacion con Mojica, (2018) con su tesis titulada :

“Evaluacion comparativa de capacidad y nivel de servicio con la metodologia HCM — Versién
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2000 y HCM, analisis geométrico del anillo vial 1 del plan de ordenamiento zonal del norte —
POZ norte”, que tuvo como objetivo evaluar la infraestructura propuesta , utilizando la
metodologia planteada en el capitulo 13 del HCM (2010), el autor realizo el calculo de nivel
de servicio partiendo de los mismos datos de entrada de geometria y volumenes” Como
resultado, las calificaciones obtenidas para el Nivel de Servicio de las intersecciones de la
Avenida Boyaca con Avenida San José (calle 170) y Avenida EIl Polo con la Autopista Norte,
utilizando la metodologia del HCM 2010, difieren de las presentadas en el informe del Estudio
de Tréansito realizado por el IDU. El IDU llevé a cabo su analisis mediante un modelo de micro
simulacion para la red en estudio y evalué las intersecciones a través del célculo de demoras,
en contraposicion con la evaluacion basada en densidad que requiere el HCM 2010. Los
resultados de la evaluacion de la infraestructura, basados en el analisis de las formulas del HCM
2010, reflejaron el Nivel de Servicio de acuerdo con los volumenes de trafico presentes tanto
en el tronco principal como en la rampa, asi como las caracteristicas geométricas previstas para
la maniobra y la existencia de carriles de aceleracion y desaceleracion, en conformidad con las
directrices del HCM 2010, a diferencia del autor en esta investigacion se empleé dos métodos
para determinar los niveles de servicio; método convencional o manual relacionando el
volumen promedio y velocidad promedio a su vez se determind usando el programa Synchro

presentando similitud en los resultados en este caso determinando como nivel F.

Igual manera se compara con Carpio y Mejia, (2023) y su tesis titulada “Estudio de
Trafico y soluciones al congestionamiento Vehicular (Interseccion av. 24 de mayo y av.
Gapal)”, cuyo objetivo su objetivo fue solucionar el congestionamiento vehicular que se
produce en la Av. 24 de Mayo y Av. Gapal, a través del planteamiento de pardmetros
importantes como el tiempo que se tarda para circular por las vias, las grandes filas de vehiculos
que se forman en el redondel, las molestias para los conductores que utilizan estas vias, a través
de un estudio de trafico en la zona de interés antes mencionada, utilizando un los registros de
trafico segun los cuales se clasifican los tipos de vehiculos que circulan por las vias y otro
aspecto muy importante que son los giros de los vehiculos al momento de la circulacion con
esta informacion se conocen los conflictos que se dan en la interseccion; a partir de esto se
determinaré el trafico promedio diario anual (TPDA)., y con la ayuda de simuladores de transito
mediante un software de trafico se busca posibles soluciones para restablecer el nivel de servicio
en el redondel, en esta investigacion su uso las fichas oficiales del Invierte.pe especificamente

de las guias para realizar el aforo vehicular con los datos recopilados in situ de la interseccion,
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datos que fueron cargos al Synchro y a partir de alli realizar la simulacién obteniendo una
mejora en el resultado.

También se compard con la investigacion de De la Torre y Henriquez, (2019) que realizé
una investigacion denominado: “Evaluacion de medidas de gestion del transito usando modelos
de simulacidon vehicular: Se realizé en la Calle 72 — Barranquilla”, donde realiz6 un analisis
del impacto utilizando una simulacion de tréfico en un estudio de caso especifico que abordo el
corredor urbano de la Calle 72. Donde planted la ampliacion de la calle 72, esta solucion
disminuye el tiempo de demora, la congestion en el transito, mejora la velocidad de recorrido
como anteriormente se expuso, sustentando el proyecto urbanistico mencionado por la
direccion de transito de barranquilla que busca ampliar este corredor urbano. A pesar que es
una solucion efectiva a mediano plazo, no es la ideal porque el indice de crecimiento en la
poblacién vehicular aumenta y la via volvera a presentar las mismas condiciones, por lo tanto,
se propone que la solucion ideal para mejorar el servicio de la red se basa en invertir en el
sistema del transporte publico para que fuese la mejor opcion al momento de transportarse. A
esto se le anexa la disminucién del uso de vehiculos particulares viéndose reflejado en el
espacio que estos ocuparian en la via, en esta investigacion se presenta una propuesta
teniendo un horizonte de 10 afios asi como manda la guia del Invierte.pe, y coincido con los
autores De la Torre y Henriquez, indicando que la solucién que se presenta después del
horizonte de 10 afos, sera otro desafio por que la tasa de crecimiento de vehiculos aumenta
cada afio, por ende se recomienda que los gobernantes deben invertir en el fomento del uso del
transporte pablico.

Del mismo modo se hace la comparacion con investigaciones nacionales:

Pereda y Montoya, (2018) en su tesis titulado “Estudio y optimizacion de la red vial
avenida América Sur, tramo Prolongacion Cesar Vallejo -avenida Ricardo Palma, Trujillo”,
tuvo como objetivo llevar a cabo un andlisis exhaustivo y una mejora en un tramo especifico de
carretera. Esto implicé la identificacion de posibles areas de mejora en la infraestructura vial,
la identificacion de los momentos de mayor congestion vehicular, el analisis de los tiempos de
funcionamiento de los semaforos y la evaluacion de la sefializacion tanto horizontal como
vertical. Como resultado de este analisis, concluyd que el tramo estudiado presenta deficiencias
en su sefializacion, debido a la falta de mantenimiento. Sin embargo, se determina que el nivel
de servicio en este tramo es adecuado para un sistema vial de alto trafico, lo que implica una
circulacion continua en todas las secciones analizadas. Ademas, segin los parametros

establecidos en el Manual de Diseflo de Vias, la Unica interseccidon en este tramo, la Av.
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Gonzales Prada en su empalme con la Av. América Sur, cumple con los estandares de fluidez
vehicular, con un Factor Hora Pico de 0.93, al comparar este resultado con la presente
investigacion se determina que el nivel de servicio depende mucho de la ubicacion y la
capacidad de la via, esto debe ser disefiado e implementado de acorde a la demanda.

Del mismo modo se compara con Arguedas y Mosqueira, (2018) en su tesis titulada
“Propuesta de Solucion Integral en la Av. Del Aire entre las Avenidas Aviacion, San Luis y
Rosa Toro, mediante un Analisis de la congestion Vehicular Aplicando la Metodologia HCM
20107, que tuvo como proposito presentar una solucion completa para mejorar el flujo vehicular
y reducir la congestion en la zona. Esto se logré al alcanzar niveles de servicio Optimos
utilizando la metodologia del HCM 2010. Para lograr esto, se recopilaron datos que incluyeron
conteos de vehiculos, tiempos de los semaforos y detalles sobre la geometria de las vias e
intersecciones. Estos datos se procesaron y se realizaron célculos para determinar los niveles
de servicio en cada interseccion utilizando un software llamado Synchro.

Los resultados mostraron que las horas pico para cada interseccién fueron las siguientes:
para las intersecciones 01 y 03, fue de 07:45 am a 08:45 am, mientras que para la interseccion
02, fue de 11:00 am a 12:00 pm. Ademas, se logré6 mejorar los niveles de servicio en las
intersecciones 01 y 02 mediante la optimizacion de los tiempos de los seméaforos, mientras que
la interseccion 03 ya tenia un nivel de servicio aceptable de tipo C y no necesitaba optimizacion.
Por lo tanto, la optimizacion de los tiempos de los seméforos tuvo un impacto significativo en
la mejora del nivel de servicio en el tramo de estudio, se presenta una semejanza con los
resultados de la investigacion anterior.

A si mismo se compara con Mamani, (2022) y su tesis titulada “Andlisis y optimizacién
de la red vial nacional y urbana para reducir la congestion vehicular en la carretera pe-34a,
en los distritos de Yura y Cerro Colorado, Arequipa 2021, su objetivo principal fue llevar a
cabo el analisis y mejora de la circulacion de vehiculos en la red vial existente con el fin de
disminuir la congestion del tréfico en la carretera PE-34A, abarcando los distritos de Yura y
Cerro Colorado, para ello llevé a cabo el registro de la cantidad de vehiculos en circulacion y
se identificaron los puntos problematicos que necesitaban ser analizados utilizando el software
Synchro. Ademas, la propuesta presentada resultd ser una mejora significativa de los niveles de
servicio, alcanzando niveles de tipo C, reduciendo la congestion vehicular en los puntos criticos,
con una relacién V/C de hasta 0.84 y 0.90. Del mismo modo, los tiempos de espera en las
intersecciones identificadas como criticas disminuyeron en hasta 30 segundos. Estos datos se

proyectaron para un periodo de 10 afios a lo largo de la carretera PE-34A en los distritos de
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Yura y Cerro Colorado, se presenta una semejanza con los resultados de la investigacion

anterior.

Igual manera se compara con Huaman, (2021) y su trabajo de investigacion titulado
“Optimizacion del flujo vehicular con modelo Synchro para el ordenamiento del transporte
diario en la Ciudad de Quillabamba — Cusco - 2022”, tuvo como objetivo evaluar y mejorar el
flujo vehicular en la ciudad de Quillabamba para controlar y regular el transporte diario. realizd
modificaciones en la capacidad de algunas vias, mejord la circulacion peatonal, ajusto los ciclos
semaforicos en ciertas intersecciones, ordend la circulacion por tipo de vehiculo y optimizo la
carga vehicular. Estas medidas tuvieron como resultado una mejora significativa en el sistema
de transporte diario de la ciudad, solucionando las anomalias que afectaban su funcionamiento
normal y beneficiando a varios sectores de la ciudad, se presenta semejanza en los resultados
sin embargo mencionar que en la presente investigacion se optd por implementar vias

exclusivas esto impacto significativamente en la mejora del nivel de servicio.

Y por tltimo se compara con Medina y Ramirez, (2022) y su tesis “Cambio de geometria
y mddulo de direccion vehicular para reducir la congestion vial en las intersecciones”, donde
se propuso realizar modificaciones en la configuracion vial y las condiciones de direccion para
mejorar la calidad del servicio de trafico en la interseccion de las Avenidas San Luis y San
Borja Norte. Para ello, se utilizo la herramienta de software PTV VISSIM. La conclusion del
estudio fue que, al modificar la geometria y el médulo de direccién, se logré una mejora en el
nivel de servicio vehicular. Sin embargo, en el caso del carril para bicicletas, esta modificacion
no mostrd ninguna mejora, lo que valido parcialmente la mejora en el nivel de servicio en la
interseccion mencionada. Al mismo tiempo, la modificacion de la geometria resultd ser una
mejora parcial, manteniendo una parte de la simulacion en la categoria F. Por otro lado, la
propuesta de cambiar el modulo de direccion mostré una mejora significativa en el nivel de
servicio vehicular, incluso alcanzando la categoria D en ciertas situaciones. Sin embargo, al
modificar el médulo de direccidn en la ciclovia, no se observo una mejora en el nivel de servicio
vehicular. Por el contrario, esta modificacion redujo las mejoras obtenidas en las dos primeras
propuestas, manteniendo un indice en la categoria F, similar a la situacion actual en la
interseccion de las Avenidas San Luis y San Borja Norte al utilizar PTV VISSIM, se observa
cierta similitud con los resultados expuesto, en la presente investigacion se realizd el

ordenamiento restringiendo giros que causaban el desorden y caos en el transito vehicular.
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CONCLUSIONES

1.En concordancia con el objetivo general; se logro analizar los factores que determinan la
calidad de servicio del transito vehicular y optimizar el flujo vehicular implementando el
ordenamiento en la interseccion de las avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores en Santa
Anita, Lima, durante el afio 2023.

2.En funcion al objetivo especifico 1; se logro obtener el aforo vehicular para determinar el
Indicie Medio Diario Anual, velocidad promedio, densidad promedio y tiempos de demora de
los vehiculos pesados y livianos en la interseccion de las avenidas Nicolas Ayllon y Los

Ruisefiores en Santa Anita, Lima, durante el afio 2023.

3.En funcién al objetivo especifico 2; se logré determinar el nivel de servicio, clasificando
como nivel “F”, lo cual indica que se ofrece un nivel de servicio muy deficiente en la
interseccion de las avenidas Nicolas Ayllon y Los Ruisefiores en Santa Anita, Lima, durante
el afio 2023.

4.En concordancia con el objetivo especifico 3; se logré optimizar flujo vehicular, para ello se
replanted en el ciclo semafdrico, asigndé carriles exclusivos para giro a la derecha, ordend en
la interseccion, se restringio la circulacién de vehiculos pesados para el sentido Norte -Sur y
viceversa, obteniendo asi una mejora desde el nivel de servicio del nivel “F”, al nivel “D”
como se muestra en la Figura 5.26, esto gracias a lo propuesto en los resultados del objetivo

especifico 3.
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RECOMENDACIONES

1. Al Ministerio de Transporte y Comunicaciones y a la Municipalidad Distrital de Santa Anita,
se recomienda gestionar una mesa de trabajo para tomar acciones de analisis, tomando en
cuenta los datos obtenidos en la presente e investigacion, a su vez fortalecer los datos

obtenidos y con ello implementar un plan de optimizar al transito vehicular.

2. Al Ministerio de Transporte y Comunicaciones y a la Municipalidad Distrital de Santa Anita,
se recomienda tomar en cuenta los datos del aforo vehicular obtenido en la presente
investigacion: Indicie Medio Diario Anual, velocidad promedio, densidad promedio y
tiempos de demora de los vehiculos pesados y livianos, para implementar planes de mejora

en mediano y largo plazo.

3. Al Ministerio de Transporte y Comunicaciones, se recomienda implementar Softwares a su
area de planeamiento y capacitarlo en ello, se demostro que el uso de simuladores son muy
utiles dado que ayudan a visualizar el resultado al realizar modificaciones y /o acciones de

mejoras.

4. Al Ministerio de Transporte y Comunicaciones, se recomienda tomar las siguientes acciones:
Replantear en el ciclo semafdrico, asignacion de carriles exclusivos para giro a la derecha;
ordenamiento en la interseccion, restriccion de vehiculos pesados para el sentido Norte -Sur
y viceversa, dado que tomando estas acciones se logra mejorar el nivel de servicio en la

interseccién.
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ANEXOS
Matriz de Consistencia
Problema Objetivos Hipotesis Variables Metodologia
Problema General Objetivo General Hipotesis General Meétodo de investigacion:
¢De gué manera se puede Analizar y optimizar el Se logra analizar los factores Cientifico
analizar y optimizar el transito vehicular en la que determinan la calidad de Tipo de investigacién:
transito vehicular en la interseccion de las servicio del transito vehiculary  Variable 1: Baésico

interseccion de las
avenidas Nicolas Ayllon y
Los Ruisefiores Santa
Anita,

congestion vehicular?

para reducir la
Problemas Especificos
a. ¢Qué

metodolbgico

enfoque
podemos
emplear para identificar los
niveles de tréfico vehicular
y describir las
caracteristicas de los flujos
actuales en la interseccion

de las avenidas Nicolas

avenidas Nicolas Ayllon y

Los Ruisefiores Santa
Anita, Lima 2023.

Obijetivo Especificos
a. Realizar un aforo
vehicular detallado para
analizar el transito
vehicular en la interseccion
de las avenidas Nicolas
Ayllén y Los Ruisefiores
Santa Anita, Lima 2023.

b. Determinar los niveles
de servicio en la
interseccion de las

avenidas Nicolas Ayllon y

optimizar el flujo vehicular
implementando el
ordenamiento en la interseccion
de las avenidas Nicolas Ayllon
y Los Ruisefiores en Santa
Anita, Lima, durante el afio
2023.

Hipotesis Especificas

a. Con el uso de los formularios
oficiales del Ministerio de
Transportes y Comunicaciones
(MTC), se logra obtener un
registro detallado del flujo
vehicular en la interseccion de

las avenidas Nicolas Ayllon y

Anélisis y Optimizacion
Dimensiones:

1. Calidad del transito
vehicular

2. Innovacidn del trénsito

vehicular.

Variable 2:
Trénsito Vehicular
Dimensiones:

1.- Flujo Vehicular
2. Nivel de servicio

3. Ciclos Semaforicos

Nivel de investigacion:
Descriptivo

Disefio de la investigacion:
No experimental: transversal
descriptivo simple — Enfoque
cuantitativo.

Poblacion:

distritos de Santa Anita'y
Ate.

Muestra:

La interseccion en un tramo
de 1 km de cada lado.
Instrumentos:

Ficha de registro

Encuesta
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Ayllén y Los Ruisefiores
Santa Anita, Lima 2023?
b. ¢(Cémo calcular los
niveles de servicio del
transito vehicular en la
interseccion de las
avenidas Nicolas Ayllén y
Los Ruisefiores Santa
Anita, Lima 2023?

a.c. (Coémo optimizar el
transito proponiendo una
mejora vial en la
interseccion de las
avenidas Nicolas Ayllén y
Los Ruisefiores Santa
Anita, Lima 2023?

Los Ruisefiores Santa
Anita, Lima 2023.

c. Realizar la optimizacion
el transito vehicular en la
interseccion de las
avenidas Nicolas Ayllon y
Los Ruisefiores Santa
Anita, Lima 2023.

Los Ruisefiores en Santa Anita,
Lima, durante el afio 2023.

b. Utilizando el software
Synchro 'y con célculos
manuales se determina nivel de
servicio bajo en la interseccion
de las avenidas Nicolas Ayllon
y Los Ruisefiores en Santa
Anita, Lima, durante el afio
2023.

c. Planteando un mejoramiento
vial se logra la optimizacion
significa del transito vehicular
en la interseccion de las
avenidas Nicolas Ayllén y Los
Ruisefiores en Santa Anita,

Lima, durante el afio 2023.

Observacioén




Matriz de Operacionalizacion de Variables.

Variables

Definicion conceptual

Definicién operacional

Dimensiones

Indicaciones

Variable 1: Analisis

y optimizacion.

El andlisis y la optimizacion son
procesos inseparables que permiten
comprender, evaluar y mejorar
sistemas, procesos 0 recursos para
resultados

alcanzar Optimos. Son

fundamentales en la toma de
decisiones, la gestion de proyectos y la
mejora continua en una amplia gama

de campos

Pretende medir si el
sistema de transporte
cumple con los
estandares y conocer las
usando

nuevas ideas

tecnologias.

1. Calidad del transito

vehicular

1.1. Congestion del tréfico

2. Innovacion del

transito vehicular.

2.1. NUmero de nuevas

soluciones implementadas

2.2. Adopcién de

tecnologias avanzadas:

Variable 2: Transito

vehicular

El transito vehicular se refiere al
desplazamiento de vehiculos dentro de
un espacio geografico especifico,
comUnmente una carretera 0 un punto
de cruce. Esta variable engloba
elementos como la cantidad de
vehiculos en circulacion, la velocidad
a la que se mueven, la densidad del

trafico y otros aspectos relativos al

Pretende reconocer el
estado de la
infraestructura vial vy
luego  evaluar  su
capacidad de prestacion
de servicios en funcion
de las categorias de
vehiculos que circulan

por ella.

1.- Flujo vehicular

3.1. Volumenes de trafico

mayor y menor

3.2. Velocidades promedio

3.3. Densidad de vehiculos.

3.4. Tiempo de espera en

intersecciones

2. Nivel de servicio

4.1. Nivel de Servicio

3. Ciclos semaféricos

5.1. Duracién de los ciclos

de semaforos.
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movimiento de vehiculos en una 5.2. Tiempo de espera en

ubicacién dada. cada fase.




Matriz De Operacionalizacion Del Instrumento

N° Recopilacion de informacion Escalq Cantidades / Nivel
Valorativa
1| Velocidad promedio de vehiculos en horas pico Km/hora
2 | Velocidad promedio de vehiculos en horas no pico Km/hora
3| NUmero de nuevas soluciones implementadas Cantidad
4 | Cantidad de usuarios que usan la tecnologia para visualizar la ruta con menos trafico. %
5| Volumen promedio de trafico en horas pico Vehiculos/hora
6 | Volumen promedio de tréfico en horas no pico Vehiculos/hora
7 | Densidad de vehiculos en la interseccién en horario pico Vehiculos/km
8| Densidad de vehiculos en la interseccion en horario no pico Vehiculos/km
9| Tiempo de espera en la interseccion en horas pico Segundos
10 | Tiempo de espera en la interseccién en horas no pico Segundos
11 [ Nivel de servicio en Horas Picos Del nivel Aal F
12 [ Nivel de servicio en horas no pico Del nivel Aal F
13 | Duracidn de los ciclos de semaforos durante el dia. Segundo
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Ficha de conteos consolidados de la Av. Los Ruisefiores/Av. La molina sumados ambos sentidos de sur a norte y viceversa:
-Conteo realizado el lunes 02 de octubre del 2023

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

ESTUDIO DE TRAFICO

DATOS DEL PROYECTO

TESIS: ANALISIS Y OPTIMIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS RUISERORES SANTA ANITA, LIMA 2023.
TESISTA BACH. LUIS CAPCHA ESTRADA

INSTITUCION  UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES

PUNTO DE ESTUDIO AV. NICOLAS AYLLON (2 KM) ESTACION ESTACION 1
SENTIDO AMBOS OESTE |<— AMBOS —» |[ESTE CODIGO DE LA ESTACION EO001
. INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS
UBICACION RUISERORES DIA l LUNES l FECHA 02 l 10 | 2023
STATIEN CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA AUTO RURAL MICRO
WAGON | PICK UP | PANEL " 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/352 | >=3S3 212 AK] 372 >=3T3
Combi TOTAL/
DIAGRA. & ) ‘141 - .’_E - Hﬁ_ﬂn b HORA
VEH. AT T 7 0

00:00 - 01:00 210 183 38 21 9 0 2 0 2 1089
01:00 - 02:00 141 128 27 14 6 0 0 0 0 756
02:00 - 03:00 110 97 21 11 4 0 0 0 0 577
03:00 - 04:00 90 82 17 9 4 0 0 0 0 484
04:00 - 05.00 126 111 23 12 6 0 0 0 0 660
05:00 - 06:00 291 280 59 31 13 2 2 2 2 1645
06:00 - 07:00 490 430 89 47 21 2 2 2 3 2559
07:00 - 08:00 572 497 99 61 23 2 3 2 4 3010
08:00 - 09:00 563 503 105 55 24 2 3 2 4 2983
09:00 - 10:00 569 499 103 55 24 2 3 2 4 2973
10:00-11:00 479 421 88 47 19 2 3 2 4 2509
11:00 - 12:00 466 408 84 45 19 2 3 2 4 2434
12:00 - 13:00 459 402 84 44 19 2 2 2 4 2396
13:00 - 14:00 549 482 99 53 23 2 3 2 4 2873
14:00 - 15:00 576 507 105 55 25 2 3 2 4 3014
15:00 - 16:00 517 453 94 50 19 2 4 2 4 2705
16:00 - 17:00 527 463 96 50 18 2 4 2 4 2754
17:00 - 18:00 611 530 110 59 25 1 3 2 4 3208
18:00 - 19:00 623 312 120 61 26 2 2 2 4 3033
19:00 - 20:00 579 513 107 64 25 2 3 2 4 3047
20:00 - 21:00 530 465 97 51 23 2 2 2 4 2771
21:00 - 22:00 347 309 65 34 15 2 2 2 2 1834
22:00 - 23:00 240 233 48 26 11 2 2 2 2 1363
23:00 - 24:00 179 169 36 20 8 1 1 1 1 1002
TOTAL X VEH 9844 8477 1814 975 13336 8637 2251 774 3059 984 272 220 201 233 409 36 52 37 68 51679
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-Conteo realizado el martes 03 de octubre del 2023

MTC % oPP

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
DATOS DEL PROYECTO

TESIS: ANALISIS Y OPTIMIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS RUISENORES SANTA ANITA, LIMA 2023.
TESISTA BACH. LUIS CAPCHA ESTRADA
INSTITUCION  UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
PUNTO DE ESTUDIO AV. NICOLAS AYLLON (2 KM) ESTACION ESTACION 1
SENTIDO AMBOS OESTE [e— AMBOS —> |ESTE CODIGO DE LA ESTACION EO0001
) INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS
UBICACION RUISERORES DIA | MARTES | FECHA 03 ‘ 10 ‘ 2023
S—— CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA AUTO RURAL | MICRO
WAGON | PICK UP | PANEL ) 2E >=3E 2E 3E 4E 251/2S2 2s3 3S1/3s2 | >=3S3 212 273 312 >=3T3
Combi TOTAL/
ot A% oo —it - \ HORA
| S T ek T bbb ok ek

00:00 - 01:00 218 190 40 21 291 188 49 17 67 21 8 3 2 5 9 2 5 3 2 1141
01:00 - 02:00 152 133 28 15 204 132 34 12 47 15 4 4 4 4 6 0 0 0 0 794
02:00 - 03:00 96 102 21 11 156 101 26 9 36 11 4 2 2 2 5 0 0 3 0 587
03:00 - 04:00 101 86 17 9 131 84 23 8 30 9 2 2 2 2 4 2 0 0 0 512
04:00 - 05.00 147 116 24 13 177 115 30 10 40 13 4 3 2 3 6 0 4 0 0 707
05:00 - 06:00 333 293 61 32 448 289 76 26 103 32 9 8 7 8 9 2 2 2 2 1742
06:00 - 07:00 512 449 93 49 716 443 116 40 158 49 14 11 11 12 18 2 2 2 3 2700
07:00 - 08:00 592 518 108 57 792 512 134 46 182 57 17 13 13 13 15 4 3 2 4 3082
08:00 - 09:00 599 525 109 57 802 518 135 46 184 57 17 13 13 14 20 6 3 2 4 3124
09:00 - 10:00 595 522 108 57 798 514 135 46 183 57 17 13 13 14 13 2 6 2 3 3098
10:00 - 11:00 502 440 91 49 672 434 114 39 154 49 14 11 10 11 19 2 3 2 3 2619
11:00 - 12:00 486 426 89 47 652 421 110 38 149 47 13 11 10 11 19 4 6 2 0 2541
12:00 - 13:00 479 420 88 46 641 414 108 38 147 46 13 11 10 11 19 2 3 2 2 2500
13:00 - 14:00 572 503 105 55 768 496 130 44 177 55 15 13 12 13 18 2 3 2 4 2987
14:00 - 15:00 572 502 105 56 767 496 130 45 176 56 16 13 12 13 17 2 4 2 4 2988
15:00 - 16:00 544 478 100 53 730 472 124 42 169 53 15 12 11 13 12 2 4 2 2 2838
16:00 - 17:00 597 524 109 58 801 518 135 46 184 58 16 14 12 14 12 2 4 2 2 3108
17:00 - 18:00 636 554 115 61 846 546 143 49 194 61 17 14 13 15 19 4 4 2 4 3297
18:00 - 19:00 808 560 118 63 872 563 147 51 200 63 17 15 13 15 21 2 6 2 4 3540
19:00 - 20:00 606 531 110 59 812 524 137 47 187 59 17 13 13 14 14 2 4 2 4 3155
20:00 - 21:00 553 486 101 53 742 480 125 43 170 53 15 12 12 13 18 2 3 2 4 2887
21:00 - 22:00 397 349 72 38 532 343 90 30 122 38 11 4 8 9 13 2 2 2 2 2064
22:00 - 23:00 290 254 53 28 388 252 66 23 90 28 8 6 6 7 12 2 2 2 2 1519
23:00 - 24:00 216 190 39 21 274 175 49 11 49 21 3 5 4 5 7 2 2 2 1 1076
TOTALXVEH | 10603 9151 1904 1008 14012 9030 2366 806 3198 1008 286 226 215 241 325 52 75 44 56 54606




-Conteo realizado el miércoles 04 de octubre del 2023

Mr1C £

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO

DATOS DEL PROYECTO

oPP

HOIRMA (Y NIV T

TESIS: ANALISIS Y OPTIMIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS RUISENORES SANTA ANITA, LIMA 2023.
TESISTA BACH. LUIS CAPCHA ESTRADA
INSTITUCION  UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES

PUNTO DE ESTUDIO AV. NICOLAS AYLLON (2 KM) ESTACION ESTACION 1
SENTIDO AMBOS OESTE ]4— AMBOS —> |ESTE CODIGO DE LA ESTACION EO001
) INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS
UBICACION RUISERORES DIA MIERCOLES | FECHA 04 | 10 | 2023
e — CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA AUTO RURAL MICRO
WAGON | PICK UP | PANEL ) 3E 4E 251/2S2 2s3 ‘ 3S1/3s2 | >=3S3 272 2T3 372 >=3T3
Combi TOTAL/
. e Ly | et — R : } HORA
oucra ﬁy o | ) o= T ol aB| T bk T el e R

00:00 - 01:00 225 203 42 23 310 200 52 18 71 23 6 5 5 6 10 1 2 1 2 1205
01:00 - 02:00 103 143 30 15 217 141 36 13 50 15 4 4 4 4 7 0 0 0 1 787
02:00 - 03:00 125 109 23 12 166 107 28 10 38 12 4 2 2 3 5 0 0 0 0 646
03:00 - 04:00 101 91 19 10 139 90 23 8 32 10 3 2 2 2 4 0 0 0 0 536
04:00 - 05.00 137 124 26 13 190 122 32 11 44 13 4 3 3 4 6 0 0 0 0 732
05:00 - 06:00 346 312 65 34 478 308 80 28 110 34 10 8 8 8 15 2 2 2 2 1852
06:00 - 07:00 530 478 99 53 731 472 141 65 168 53 15 12 11 13 9 2 2 2 4 2860
07:00 - 08:00 613 554 115 61 846 546 143 49 194 61 17 14 13 15 11 2 4 2 4 3264
08:00 - 09:00 619 560 116 61 855 552 145 50 196 61 17 14 13 15 11 2 4 2 4 3297
09:00 - 10:00 615 556 116 61 850 549 143 49 196 61 17 14 12 15 11 2 4 2 4 3277
10:00 - 11:00 520 470 97 52 717 462 122 42 165 52 15 12 11 13 9 2 4 2 3 2770
11:00 - 12:00 503 455 94 50 697 448 117 41 160 50 15 11 9 12 8 2 4 2 3 2681
12:00 - 13:00 495 448 92 49 685 442 114 40 157 49 15 11 9 12 8 2 3 2 3 2636
13:00 - 14:00 594 537 111 59 819 529 139 48 188 59 17 13 9 14 9 2 4 2 4 3157
14:00 - 15:00 625 564 117 62 863 556 145 50 198 62 17 15 13 15 11 2 4 2 4 3325
15:00 - 16:00 558 505 104 55 771 498 130 45 177 55 14 13 12 13 9 3 4 3 2 2971
16:00 - 17:00 543 498 107 57 788 508 133 46 181 61 13 13 13 14 9 3 4 3 2 2996
17:00 - 18:00 653 590 122 65 902 583 152 52 207 69 16 15 14 15 11 3 4 3 4 3480
18:00 - 19:00 674 609 126 67 930 600 157 54 213 38 19 15 15 16 11 3 4 3 4 3558
19:00 - 20:00 627 567 118 63 866 560 146 50 198 63 17 15 13 15 11 2 4 2 4 3341
20:00 - 21:00 573 518 107 57 792 511 133 46 181 57 16 13 12 13 9 2 3 2 4 3049
21:00 - 22:00 412 372 78 41 567 366 95 32 131 41 11 9 8 9 7 2 2 2 3 2188
22:00 - 23:00 277 250 53 28 383 247 65 22 87 28 8 6 5 6 5 2 2 2 2 1478
23:00 - 24:00 207 187 38 21 286 185 48 17 65 21 6 4 4 4 7 2 2 2 2 1108
TOTALXVEH | 10675 9700 2015 1069 14848 9582 2519 886 3407 1048 296 243 220 256 213 43 66 43 65 57194

138



Conteo realizado el jueves 05 de octubre del 2023

MTCs

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
DATOS DEL PROYECTO

oP

FORMATO N° 1

TESIS: ANALISIS Y OPTIMIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS RUISENORES SANTA ANITA, LIMA 2023.
TESISTA BACH. LUIS CAPCHA ESTRADA
INSTITUCION  UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
PUNTO DE ESTUDIO AV. NICOLAS AYLLON (2 KM) ESTACION ESTACION 1
SENTIDO AMBOS OESTE Ie AMBOS —> |ESTE CODIGO DE LA ESTACION EO001
i INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS
UBICACION RUISERORES DIA | JUEVES | FECHA 05 ’ 10 ‘ 2023
HoRA Ao | STATION CAMIONETAS 1 cro BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
WAGON [ PICK UP | PANEL ) 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3s2 | >=3s3 272 213 372 >=3T3
Combi TOTAL/

P = | Tl -l 3 HORA
00:00 - 01:00 245 215 44 23 329 166 41 11 76 23 7 6 5 6 10 1 2 1 2 1213
01:00 - 02:00 173 152 32 17 231 145 27 12 53 17 4 4 4 4 7 0 0 0 1 883
02:00 - 03:00 132 116 24 13 177 114 30 10 40 13 4 3 2 3 6 0 0 0 0 687
03:00 - 04:00 111 97 21 11 149 96 25 9 34 11 3 2 2 2 4 0 0 0 0 577
04:00 - 05.00 150 132 27 15 202 130 34 12 46 15 4 4 3 4 6 0 0 0 0 784
05:00 - 06:00 378 332 69 36 507 328 86 29 116 36 10 8 8 9 16 2 2 2 2 1976
06:00 - 07:00 579 509 105 56 777 502 131 45 179 56 16 13 12 13 25 2 3 2 4 3029
07:00 - 08:00 671 588 122 65 899 581 152 52 206 65 19 15 14 15 28 2 4 2 4 3504
08:00 - 09:00 679 594 124 65 909 587 154 53 209 65 19 15 14 15 29 3 4 3 4 3545
09:00 - 10:00 675 591 122 65 903 583 152 53 208 65 19 15 14 15 28 3 4 3 4 3522
10:00 - 11:00 568 498 103 55 761 492 128 44 175 55 17 13 12 13 24 2 4 2 4 2970
11:00 - 12:00 552 484 101 54 739 478 125 42 170 54 15 13 11 13 23 2 4 2 4 2886
12:00 - 13:00 542 476 99 52 727 470 124 42 167 52 15 12 11 13 23 2 4 2 4 2837
13:00 - 14:00 649 570 118 63 870 562 147 51 200 63 17 15 13 15 27 2 4 2 4 3392
14:00 - 15:00 683 600 124 66 916 592 154 53 210 66 19 15 15 16 29 3 4 3 4 3572
15:00 - 16:00 610 536 112 59 819 530 137 48 188 59 17 14 13 15 26 3 4 3 4 3197
16:00 - 17:00 548 548 114 60 837 541 141 49 192 60 18 15 13 15 27 3 4 3 4 3192
17:00 - 18:00 640 627 130 69 958 619 162 55 221 69 19 16 15 17 30 3 4 3 4 3661
18:00 - 19:00 738 647 134 71 988 638 167 57 227 71 21 17 15 17 31 3 4 3 4 3853
19:00 - 20:00 686 602 125 66 920 594 156 53 211 66 19 15 15 16 29 3 4 3 4 3587
20:00 - 21:00 627 550 114 61 841 543 142 49 193 61 17 14 13 15 27 2 4 2 4 3279
21:00 - 22:00 450 395 82 43 603 390 102 36 138 43 13 10 9 10 19 2 2 2 4 2353
22:00 - 23:00 303 266 55 29 408 263 68 23 94 29 9 7 6 7 13 2 2 2 3 1589
23:00 - 24:00 226 199 42 21 304 196 52 18 71 21 6 4 4 5 10 2 2 2 2 1187
TOTALXVEH | 11615 10324 2143 1135 15774 10140 2637 906 3624 1135 327 265 243 273 497 47 69 47 74 61275

139



Conteo realizado el viernes 06 de octubre del 2023

MTCE

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO

DATOS DEL PROYECTO

TESIS: ANALISIS Y OPTIMIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS RUISENORES SANTA ANITA, LIMA 2023.
TESISTA BACH. LUIS CAPCHA ESTRADA
INSTITUCION  UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES

OoOPP

FORMATO N° 1

140

PUNTO DE ESTUDIO AV. NICOLAS AYLLON (2 KM) ESTACION ESTACION 1
SENTIDO AMBOS OESTE |«— AMBOS — |[ESTE CODIGO DE LA ESTACION EO001
. INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS
UBICACION RUISENORES DIA | VIERNES | FECHA 06 | 10 | 2023
oRa woro | STATION CAMIONETAS 1 o BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
WAGON | PICK UP | PANEL X 2E >=3E 2E 3E 4E 251/2S2 253 3sS1/3s2 | >=3S3 212 213 372 >=3T3
Combi TOTAL/
e = \ ) HORA
e | (A o | (B || e s B MY (Y N ) N— ) S_—;

00:00 - 01:00 264 229 48 25 258 131 43 21 80 37 11 7 9 8 2 1211
01:00 - 02:00 185 160 34 17 194 100 35 14 57 17 8 0 1 0 2 849
02:00 - 03:00 142 123 25 13 188 122 32 11 43 13 6 0 0 0 0 736
03:00 - 04:00 119 103 21 11 158 102 27 9 36 11 5 0 0 0 0 618
04:00 - 05.00 162 139 29 15 214 138 36 13 49 15 7 0 0 0 1 834
05:00 - 06:00 407 352 73 38 539 348 91 31 124 38 17 2 2 2 2 2103
06:00 - 07:00 625 540 112 59 825 533 139 48 189 59 4 2 4 2 4 3203
07:00 - 08:00 722 624 130 69 954 615 160 55 169 69 20 3 4 3 4 3666
08:00 - 09:00 731 631 131 69 964 623 162 56 150 69 17 3 4 3 4 3681
09:00 - 10:00 726 628 130 69 958 619 162 55 169 69 18 3 4 3 4 3680
10:00 - 11:00 611 529 110 58 807 522 136 47 137 58 9 3 4 3 4 3091
11:00 - 12:00 593 513 107 56 783 507 133 45 124 56 4 3 4 3 4 2987
12:00 - 13:00 584 505 105 55 776 498 130 45 148 55 13 3 4 3 4 2977
13:00 - 14:00 699 605 126 67 924 596 156 53 175 67 6 3 4 3 4 3547
14:00 - 15:00 736 636 132 70 973 628 164 57 121 70 22 3 4 3 4 3682
15:00 - 16:00 659 569 118 63 869 562 147 50 113 63 1 4 4 4 4 3292
16:00 - 17:00 593 543 121 64 889 575 150 52 127 64 18 4 4 4 4 3274
17:00 - 18:00 770 666 139 73 1017 657 171 59 173 73 17 4 10 4 4 3906
18:00 - 19:00 794 686 143 76 1049 678 177 61 168 76 13 4 4 4 4 4005
19:00 - 20:00 739 640 133 70 977 631 165 57 128 70 20 3 4 3 4 3709
20:00 - 21:00 675 584 122 64 893 569 151 52 159 64 19 2 4 2 4 3426
21:00 - 22:00 484 419 88 46 640 413 108 38 90 46 19 2 3 2 4 2447
22:00 - 23:00 327 283 59 32 432 174 73 26 100 32 9 2 2 2 3 1588
23:00 - 24:00 244 211 44 23 322 149 55 19 74 23 7 5 4 5 11 2 2 2 2 1204
TOTALXVEH | 12591 | 10918 2280 1202 16603 | 10490 2803 974 2903 1214 295 290 281 292 294 62 85 63 76 63716




Conteo realizado el sdbado 07 de octubre del 2023

MTC & oPP

FORMATO N° 1

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

ESTUDIO DE TRAFICO

DATOS DEL PROYECTO

TESIS: ANALISIS Y OPTIMIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS RUISERIORES SANTA ANITA, LIMA 2023
TESISTA BACH. LUIS CAPCHA ESTRADA

INSTITUCION  UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES

141

PUNTO DE ESTUDIO AV. NICOLAS AYLLON (2 KM) ESTACION ESTACION 1
SENTIDO AMBOS OESTE |<— AMBOS —» [ESTE CODIGO DE LA ESTACION EO001
. INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS

UBICACION RUISENORES DIA | SABADO l FECHA 07 l 10 | 2023

oRa oro | STATION CAMIONETAS ——— ero BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER

WAGON | PICK UP | PANEL ) 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3s2 | >=3S3 2T2 273 372 >=3T3
Combi TOTAL/
DIAGRA. E@ i Ll I o ol ‘B‘=£E]' "o'n‘#%l ,.,=& T 'l_‘ ﬁ—.r'g—hu 'a—e"rr‘ui 'E‘B-é'-,-,,—‘i HORA
VEH. e m 000 () T 0

00:00 - 01:00 277 237 49 26 210 234 61 21 83 26 8 11 2 2 2 2 1269
01:00 - 02:00 194 166 34 19 149 164 43 15 59 19 5 8 0 1 0 2 890
02:00 - 03:00 148 127 27 14 194 126 33 11 44 14 4 6 0 0 0 0 759
03:00 - 04:00 124 107 23 12 164 105 27 10 38 12 4 5 0 0 0 0 637
04:00 - 05.00 168 145 30 16 221 143 38 13 51 16 4 7 0 0 0 1 865
05:00 - 06:00 425 365 76 40 558 360 94 32 128 40 11 17 2 2 2 2 2182
06:00 - 07:00 651 559 116 61 854 552 144 50 196 61 17 27 13 4 2 4 3359
07:00 - 08:00 753 646 145 71 987 638 166 57 264 71 21 31 16 4 3 3 3918
08:00 - 09:00 761 653 141 72 998 645 168 58 218 72 21 18 3 4 4 2 3890
09:00 - 10:00 757 650 135 71 992 641 168 57 188 71 21 23 17 4 3 2 3843
10:00 - 11:00 637 547 114 60 836 541 141 49 149 60 18 27 4 4 3 2 3237
11:00 - 12:00 619 531 111 59 813 524 137 47 156 59 17 15 14 4 3 4 3154
12:00 - 13:00 609 523 109 57 799 516 135 47 146 57 17 15 14 4 3 5 3098
13:00 - 14:00 729 626 130 69 956 617 162 55 193 69 19 30 8 4 3 4 3723
14:00 - 15:00 767 659 137 72 1007 650 170 59 195 72 21 19 17 4 4 3 3908
15:00 - 16:00 686 589 123 65 901 581 152 52 175 65 18 28 10 4 4 3 3499
16:00 - 17:00 576 602 125 66 920 594 156 54 176 66 19 29 8 4 4 5 3452
17:00 - 18:00 802 718 143 76 1053 680 177 61 242 76 21 33 3 4 4 7 4144
18:00 - 19:00 827 711 147 78 1086 701 183 63 220 78 23 18 18 4 4 5 4213
19:00 - 20:00 771 662 137 73 1011 653 171 59 206 73 21 32 3 4 4 4 3934
20:00 - 21:00 704 605 126 67 924 596 156 53 198 67 19 29 4 4 3 4 3611
21:00 - 22:00 504 434 91 48 663 427 112 38 153 48 14 13 11 3 2 4 2593
22:00 - 23:00 341 293 61 32 447 289 76 26 103 32 10 8 7 5 10 8 2 2 3 1755
23:00 - 24:00 254 219 46 24 333 215 57 19 77 24 7 5 5 6 11 2 2 2 2 1310
TOTAL X VEH 13084 11374 2376 1248 17076 11192 2927 1006 3658 1248 360 238 272 339 462 177 72 61 73 67243




Conteo realizado el domingo 08 de octubre del 2023

io de T

MTCs.

w

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO

DATOS DEL PROYECTO

oPP

FORMATO NO° 1

142

TESIS: ANALISIS Y OPTIMIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS RUISENORES SANTA ANITA, LIMA 2023.
TESISTA BACH. LUIS CAPCHA ESTRADA
INSTITUCION  UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
PUNTO DE ESTUDIO AV. NICOLAS AYLLON (2 KM) ESTACION ESTACION 1
SENTIDO AMBOS OESTE I<— AMBOS —» |ESTE CODIGO DE LA ESTACION EOO001
. INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS
UBICACION RUISENORES DIA DOMINGO FECHA 08 10 2023
CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA AUTO SUATE RURAL MICRO
WAGON | pICK UP PANEL R 2E >=3 E 2= SIE! 4E 2S1/2S2 2S3 351/352 >=3S3 2T2 2T3 3T2 >=3T3
Combi TOTAL/
DIAGRA. & w £ g "u'u'=£%" H ' 0y : L ﬂ'l_‘ m'a—h" .5_“?‘—“‘ m-m—.i HORA
VEH. S e Tl !

00:00 - 01:00 249 225 47 25 343 222 58 19 78 25 7 6 6 6 11 2 2 2 2 1335
01:00 - 02:00 175 158 33 17 242 156 40 14 55 17 5 4 4 4 8 4 5 0 2 943
02:00 - 03:00 133 120 25 13 185 120 31 11 42 13 4 3 3 4 6 0 1 4 0 718
03:00 - 04:00 112 101 21 11 155 101 26 9 36 11 4 2 2 2 5 0 2 0 0 600
04:00 - 05.00 152 137 29 15 210 135 36 12 48 15 4 4 4 4 6 0 0 3 0 814
05:00 - 06:00 383 346 72 38 529 341 89 31 73 38 64 9 8 9 17 2 2 2 2 2055
06:00 - 07:00 587 531 110 59 811 524 137 47 99 59 97 13 13 14 21 2 14 13 4 3155
07:00 - 08:00 678 613 127 67 937 605 158 55 119 67 112 15 15 16 24 3 16 10 4 3641
08:00 - 09:00 686 621 129 68 948 612 160 55 122 68 113 15 15 17 23 3 9 10 4 3678
09:00 - 10:00 682 617 128 68 943 609 158 55 120 68 113 15 15 17 30 3 3 8 4 3656
10:00 - 11:00 575 520 108 57 794 512 135 46 105 57 17 13 13 14 20 3 4 14 4 3011
11:00 - 12:00 558 505 104 55 771 497 130 45 177 55 10 13 12 13 18 3 13 6 4 2989
12:00 - 13:00 549 496 103 55 758 491 127 44 174 55 15 13 12 13 24 2 6 5 4 2946
13:00 - 14:00 657 594 124 65 908 587 153 53 208 65 18 15 14 15 24 3 8 9 4 3524
14:00 - 15:00 692 625 130 69 956 617 162 55 213 69 16 16 15 17 24 3 4 9 4 3696
15:00 - 16:00 619 558 116 61 854 552 145 50 197 61 18 15 13 15 22 4 5 9 4 3318
16:00 - 17:00 546 571 118 63 874 564 147 50 207 63 18 15 14 15 18 4 8 7 4 3306
17:00 - 18:00 783 669 135 72 1000 646 169 58 275 72 21 17 15 17 25 4 10 9 4 4001
18:00 - 19:00 747 689 140 74 1031 666 174 59 236 74 100 17 16 17 25 4 11 4 4 4088
19:00 - 20:00 695 628 130 69 960 619 162 55 221 69 67 16 15 17 25 3 3 8 4 3766
20:00 - 21:00 636 574 120 63 878 566 148 51 202 63 95 15 14 15 19 2 4 9 4 3478
21:00 - 22:00 456 412 86 45 629 406 106 37 145 45 53 10 9 11 15 2 3 10 4 2484
22:00 - 23:00 307 278 58 31 425 274 72 24 98 31 20 7 6 7 12 2 8 3 3 1666
23:00 - 24:00 229 207 42 23 317 204 54 19 72 23 7 5 4 5 11 2 2 2 2 1230
TOTAL X VEH 11886 10795 2235 1183 16458 10626 2777 954 3322 1183 998 273 257 284 433 60 143 156 75 64098




Ficha de conteos consolidados de la Av. Los Ruisefiores/Av. La molina sumados ambos sentidos de sur a norte y viceversa:
-Conteo realizado el lunes 02 de octubre del 2023

v Comunicaciones

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
DATOS DEL PROYECTO

orPP

FORMATO N° 1

143

TESIS: ANALISIS Y OPTIMIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS RUISENORES SANTA ANITA, LIMA 2023.
TESISTA BACH. LUIS CAPCHA ESTRADA
INSTITUCION  UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
PUNTO DE ESTUDIO AV. LOS RUISENORES (2 KM) ESTACION ESTACION 2
SENTIDO NORTE N SUR S —> CODIGO DE LA ESTACION SNO002
) INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS
UBICACION RUISERIORES DIA LUNES | FECHA 02 l 10 2023
STATION CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA AUTO RURAL MICRO
WAGON | PICK UP | PANEL " 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3s2 | >=3s3 272 273 3T2 >=3T3
__ Combi } TOTAL/
. - L Y Y - —y
VEH. W ek ks AT

00:00 - 01:00 86 59 13 7 5 0 1 1 0 0 0 0 0 0 391
01:00 - 02:00 53 42 10 5 2 0 0 1 1 0 0 0 0 0 267
02:00 - 03:00 40 32 8 4 o] o] 1 1 1 (o] [o] 0 o] (o] 204
03:00 - 04:00 37 27 6 3 0 0 1 1 1 o] 0 0 0 0 176
04:00 - 05.00 52 37 8 4 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 238
05:00 - 06:00 121 92 21 11 0 0 9] 0 0 0 9] 0 0 0 584
06:00 - 07:00 200 141 32 17 258 148 39 15 57 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 909
07:00 - 08:00 234 163 36 22 302 184 48 18 66 5 1 1 2 0 0 1 0 1 0 1084
08:00 - 09:00 229 165 37 19 301 173 46 18 67 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1057
09:00 - 10:00 232 163 37 19 300 173 46 18 66 4 0 0 2 0 0 9] 0 0 0 1060
10:00 - 11:00 230 162 37 19 298 171 46 18 66 o] o] 0 0 0 o] 0 0 o] 0 1047
11:00 - 12:00 224 157 36 19 289 166 44 17 63 4 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1021
12:00 - 13:00 221 155 36 19 284 163 44 17 63 0 0 0 0 1 0 0 0 0 0 1003
13:00 - 14:00 224 157 36 19 289 166 44 17 63 1 1 0 1 0 1 0 0 1 0 1020
14:00 - 15:00 235 166 37 19 304 176 47 18 67 o] 0 2 0 0 0 0 0 0 0 1071
15:00 - 16:00 248 174 41 21 319 149 49 19 71 0 4 0 0 0 0 1 0 0 1 1097
16:00 - 17:00 241 179 41 21 327 188 51 19 72 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1141
17:00 - 18:00 250 174 40 21 330 189 49 19 70 2 0 2 0 2 0 [9] 0 0 0 1148
18:00 - 19:00 255 119 43 23 328 190 51 19 72 2 0 0 0 0 1 0 0 0 o] 1103
19:00 - 20:00 237 166 38 23 305 176 47 19 67 5 2 5 1 0 0 0 0 0 0 1091
20:00 - 21:00 217 152 35 19 279 161 43 17 62 0 0 0 0 2 0 1 0 0 0 988
21:00 - 22:00 167 128 30 16 236 136 36 13 52 2 0 0 0 0 0 9] 0 0 0 816
22:00 - 23:00 121 115 26 14 212 123 33 12 47 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 704
23:00 - 24:00 101 92 21 12 169 98 26 10 38 2 0 2 0 0 0 1 1 1 1 575
TOTAL X VEH 4255 3017 705 376 5660 3234 871 332 1246 41 10 16 11 8 2 4 2 3 2 19795




-Conteo realizado el martes 03 de octubre del 2023

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

ESTUDIO DE TRAFICO
DATOS DEL PROYECTO

oP

FORMATO N©° 1

144

TESIS: ANALISIS Y OPTIMIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS RUISENORES SANTA ANITA, LIMA 2023.
TESISTA BACH. LUIS CAPCHA ESTRADA
INSTITUCION  UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
PUNTO DE ESTUDIO AV. LOS RUISENORES (2 KM) ESTACION ESTACION 2
SENTIDO NORTE N SUR [s — CODIGO DE LA ESTACION SN002
. INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS

UBICACION RUISERORES DIA | MARTES | FECHA 03 l 10 | 2023

Lomn o | STATION CAMIONETAS ——— o BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER

WAGON | PICK UP | PANEL 3 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 | >=3S3 272 273 372 >=3T3
Combi TOTAL/
R S|P ST e Y N L, Y e I N ) Y
VEH. = =y m g CA) ol L Ty o T 7

00:00 - 01:00 85 73 14 7 104 61 19 6 12 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 381
01:00 - 02:00 55 51 9 5 74 43 12 5 9 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 263
02:00 - 03:00 35 39 7 4 56 33 9 4 7 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 195
03:00 - 04:00 41 33 6 4 48 27 9 3 7 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 179
04:00 - 05.00 58 44 9 4 64 38 12 4 7 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 242
05:00 - 06:00 129 113 22 11 161 94 30 9 19 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 589
06:00 - 07:00 198 172 33 17 260 144 44 16 30 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 915
07:00 - 08:00 229 198 38 20 284 166 51 17 33 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1 1039
08:00 - 09:00 232 201 38 20 289 168 52 17 34 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1052
09:00 - 10:00 231 200 38 20 287 168 52 17 33 2 0 1 0 0 0 1 0 0 0 1050
10:00 - 11:00 228 198 38 20 284 166 51 17 33 4 2 0 1 0 0 1 1 0 0 1044
11:00 - 12:00 222 193 37 18 276 161 50 17 32 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1007
12:00 - 13:00 218 189 37 18 271 158 50 17 31 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 989
13:00 - 14:00 222 193 38 18 276 162 51 17 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1010
14:00 - 15:00 233 203 39 20 291 169 53 18 34 0 0 4 0 0 0 0 0 0 0 1064
15:00 - 16:00 245 214 40 20 306 178 55 19 35 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0 1114
16:00 - 17:00 250 218 42 22 279 183 56 19 37 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1107
17:00 - 18:00 246 224 45 20 304 178 55 19 35 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1127
18:00 - 19:00 321 214 42 22 315 183 56 19 37 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1212
19:00 - 20:00 235 204 39 20 293 170 53 18 36 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1068
20:00 - 21:00 215 187 35 18 267 156 48 16 31 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 975
21:00 - 22:00 168 157 30 15 225 131 40 13 26 4 0 0 0 0 0 0 0 0 0 809
22:00 - 23:00 133 141 27 13 202 118 37 12 23 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 706
23:00 - 24:00 108 113 22 11 152 87 30 6 20 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 552
TOTAL X VEH 4337 3772 725 367 5368 3142 975 325 634 22 4 7 3 0 1 2 1 2 2 19689




-Conteo realizado el miércoles 04 de octubre del 2023

MTCE

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
DATOS DEL PROYECTO

oP

FORMATO N° 1

145

TESIS: ANALISIS Y OPTIMIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS RUISENORES SANTA ANITA, LIMA 2023.
TESISTA BACH. LUIS CAPCHA ESTRADA
INSTITUCION ~ UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
PUNTO DE ESTUDIO AV. LOS RUISENORES (2 KM) ESTACION ESTACION 2
SENTIDO NORTE N SUR s —» CODIGO DE LA ESTACION SN002
) INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS

UBICACION RUISENORES DIA | MIERCOLES | FECHA 04 ‘ 10 ‘ 2023

Lomn o | STATION CAMIONETAS ——— ko BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER

WAGON | PICK UP | PANEL B 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 | >=3s3 272 273 372 >=3T3
Combi TOTAL/
o R S|P Sl e Y N o, N L Y N Y
VEH. = =y m g CA) ol L T . T 7

00:00 - 01:00 113 92 21 10 113 88 22 8 33 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 500
01:00 - 02:00 50 65 15 7 78 62 16 6 23 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 323
02:00 - 03:00 54 49 12 5 60 47 12 4 17 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 260
03:00 - 04:00 50 40 10 4 51 40 10 4 15 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 225
04:00 - 05.00 69 56 13 5 69 53 14 5 20 1 0 1 0 0 1 0 0 0 0 307
05:00 - 06:00 174 142 33 15 174 135 34 13 51 0 0 0 2 0 0 0 0 0 0 773
06:00 - 07:00 266 216 49 24 265 206 58 29 77 0 1 0 1 1 0 0 0 0 0 1193
07:00 - 08:00 307 251 58 27 307 238 61 23 90 1 2 0 0 0 1 0 1 0 0 1367
08:00 - 09:00 310 254 58 27 311 241 61 23 91 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1381
09:00 - 10:00 309 253 58 27 308 239 61 23 91 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1369
10:00 - 11:00 306 250 57 27 306 237 61 23 90 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 1361
11:00 - 12:00 297 243 55 26 298 231 59 22 86 1 2 1 0 1 0 0 0 0 0 1322
12:00 - 13:00 293 239 54 25 292 226 57 21 85 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1293
13:00 - 14:00 298 243 55 26 298 231 59 22 86 0 0 0 0 1 0 0 1 0 0 1320
14:00 - 15:00 313 255 58 28 313 242 61 23 91 0 0 5 1 0 0 0 0 1 0 1391
15:00 - 16:00 329 269 62 29 329 255 65 24 96 1 1 0 0 1 0 0 0 0 0 1461
16:00 - 17:00 336 276 63 30 337 261 66 25 98 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1494
17:00 - 18:00 327 268 61 29 329 255 64 23 96 0 0 6 0 0 0 0 0 0 0 1458
18:00 - 19:00 338 276 63 30 337 261 66 25 98 3 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1499
19:00 - 20:00 314 258 58 28 314 244 62 23 91 0 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1393
20:00 - 21:00 287 234 53 25 288 223 56 21 83 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1270
21:00 - 22:00 226 198 46 21 242 188 47 17 71 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 1057
22:00 - 23:00 178 178 41 18 218 169 43 16 64 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 925
23:00 - 24:00 146 143 33 15 175 135 34 13 51 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 749
TOTAL X VEH 5690 4748 1086 508 5812 4507 1149 436 1694 16 11 14 6 6 3 1 3 1 0 25691




-Conteo realizado el jueves 05 de octubre del 2023

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO

DATOS DEL PROYECTO

TESIS: ANALISIS Y OPTIMIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS RUISENORES SANTA ANITA, LIMA 2023.
TESISTA BACH. LUIS CAPCHA ESTRADA
INSTITUCION  UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES

orPP

FORMATO N° 1

146

PUNTO DE ESTUDIO AV. LOS RUISENORES (2 KM) ESTACION ESTACION 2
SENTIDO NORTE N | SUR |S —> CODIGO DE LA ESTACION SNO002
) INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS
UBICACION RUISERIORES DIA | JUEVES ‘ FECHA 05 ‘ 10 ‘ 2023
HoRA AuTo | STATION CAMIONETAS ——— icro BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
WAGON | PICK UP | PANEL ) 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 | >=3S3 2T2 273 3T2 >=3T3
Combi TOTAL/
= — 1E = \ 2 HORA
gl s 8B L ek g b ke e bk

00:00 - 01:00 92 75 15 9 2 0 0 0 0 0 0 0 0 0 358
01:00 - 02:00 60 53 10 5 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 254
02:00 - 03:00 43 41 8 5 1 0 0 0 0 0 0 1 0 0 199
03:00 - 04:00 41 34 8 4 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 171
04:00 - 05.00 56 46 9 5 1 0 1 11 0 0 0 1 0 0 247
05:00 - 06:00 141 115 24 12 1 0 0 1 0 0 1 0 0 1 583
06:00 - 07:00 216 177 36 19 207 150 39 13 29 2 0 0 0 0 0 0 1 0 0 889
07:00 - 08:00 250 205 42 22 240 173 45 15 34 1 1 0 0 0 0 0 0 0 0 1028
08:00 - 09:00 252 207 42 22 242 175 45 15 35 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1036
09:00 - 10:00 252 206 42 22 240 174 45 15 35 2 2 0 3 3 1 0 0 0 0 1042
10:00 - 11:00 250 204 42 22 238 173 45 15 34 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1023
11:00 - 12:00 242 198 41 22 231 167 44 15 33 0 0 0 0 0 0 2 0 1 0 996
12:00 - 13:00 237 195 40 22 228 164 42 15 32 0 0 0 1 0 0 0 0 1 0 977
13:00 - 14:00 242 198 41 22 231 167 44 15 34 1 3 0 0 0 0 0 1 0 0 999
14:00 - 15:00 255 209 42 23 245 177 45 15 36 2 2 0 0 0 0 0 0 0 0 1051
15:00 - 16:00 268 220 45 24 257 186 47 16 37 2 0 1 1 0 4 1 0 1 0 1110
16:00 - 17:00 275 224 46 25 261 190 49 16 38 6 5 1 3 3 0 0 1 1 0 1144
17:00 - 18:00 292 218 45 24 255 184 60 15 47 25 4 1 0 0 0 0 0 2 0 1172
18:00 - 19:00 276 225 46 25 263 191 50 16 37 4 1 1 0 0 1 4 0 0 0 1140
19:00 - 20:00 256 209 43 23 245 177 45 15 35 42 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1092
20:00 - 21:00 233 191 39 22 224 162 42 15 33 4 0 0 1 1 0 0 4 0 0 971
21:00 - 22:00 185 162 34 18 189 138 36 12 27 7 0 0 0 0 1 0 0 0 1 810
22:00 - 23:00 145 145 29 16 170 123 32 10 24 4 1 0 0 0 0 2 0 0 0 701
23:00 - 24:00 119 116 24 12 136 98 25 9 22 1 0 3 0 3 0 0 0 0 0 568
TOTAL X VEH 4678 3873 793 425 4529 3262 850 280 666 110 19 8 22 10 7 11 9 7 2 19561




-Conteo realizado el viernes 06 de octubre del 2023

MTCs.

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
DATOS DEL PROYECTO

oPP

FORMATO N° 1

147

TESIS: ANALISIS Y OPTIMIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS RUISENORES SANTA ANITA, LIMA 2023.
TESISTA BACH. LUIS CAPCHA ESTRADA
INSTITUCION  UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
PUNTO DE ESTUDIO AV. LOS RUISENORES (2 KM) ESTACION ESTACION 2
SENTIDO NORTE N SUR s —» CODIGO DE LA ESTACION SNO002
) INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS
UBICACION RUISENORES DIA l VIERNES FECHA 06 l 10 | 2023
STATIEN CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA AUTO RURAL | MICRO
WAGON | PICK UP | PANEL B 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 | >=3S3 2T2 273 3T2 >=3T3
Combi TOTAL/
e | - [ ] o R ) N Y R Y, S Y[R W) -y
VEH. = m 9% & | "ooo V| oo ﬂ_ﬁg T T

00:00 - 01:00 134 119 21 12 105 58 18 9 33 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 511
01:00 - 02:00 88 83 15 9 80 44 15 6 5 0 0 0 0 1 0 1 0 0 0 347
02:00 - 03:00 62 64 11 6 79 51 13 4 8 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 301
03:00 - 04:00 61 54 9 5 67 44 11 4 9 0 0 1 2 1 0 1 0 1 0 270
04:00 - 05.00 82 72 13 8 90 59 15 5 11 1 0 0 1 1 1 0 1 0 0 360
05:00 - 06:00 206 184 33 19 228 147 38 14 25 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 897
06:00 - 07:00 316 282 49 29 349 225 58 21 20 2 0 0 1 0 0 0 0 1 0 1353
07:00 - 08:00 366 326 57 34 403 259 65 24 2 0 0 0 0 1 o] 0 0 0 0 1537
08:00 - 09:00 370 329 58 34 409 263 67 25 25 1 0 1 4] 0 1 0 2 0 0 1585
09:00 - 10:00 369 327 57 34 405 262 67 24 9 1 0 0 1 1 1 1 0 0 0 1559
10:00 - 11:00 364 325 57 34 402 259 65 24 4 2 1 0 0 0 0 0 0 2 0 1539
11:00 - 12:00 354 315 55 33 390 251 64 23 10 0 1 0 0 0 0 0 1 0 0 1497
12:00 - 13:00 349 310 55 32 387 247 63 23 8 1 0 0 1 0 0 0 1 0 0 1477
13:00 - 14:00 355 316 55 33 391 251 64 23 2 0 0 0 o] 1 0 0 0 0 0 1491
14:00 - 15:00 373 333 59 34 412 265 68 25 22 1 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1595
15:00 - 16:00 393 350 61 37 432 279 72 25 7 2 1 1 0 1 1 1 0 0 0 1663
16:00 - 17:00 402 357 63 37 443 241 73 27 3 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1647
17:00 - 18:00 390 348 61 36 430 277 71 25 7 1 1 1 1 0 0 0 1 1 1 1652
18:00 - 19:00 402 358 63 37 444 286 73 27 9 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1701
19:00 - 20:00 374 333 60 34 413 266 69 25 2 0 1 0 2 0 4] 1 0 0 0 1580
20:00 - 21:00 342 305 55 31 378 241 62 22 3 0 0 4 0 0 1 1 1 1 0 1447
21:00 - 22:00 270 258 45 26 319 205 52 19 4 6 0 1 0 0 1 1 0 0 0 1207
22:00 - 23:00 212 231 40 24 285 120 47 17 16 0 2 0 4 2 1 0 1 1 0 1003
23:00 - 24:00 173 185 33 19 229 109 38 14 16 4 2 2 0 0 0 0 0 0 0 824
TOTAL X VEH 6807 6164 1085 637 7570 4709 1248 455 260 24 11 13 13 9 8 10 9 8 3 29043




-Conteo realizado el sabado 07 de octubre del 2023

MTCA.

io de T

w Co

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR

ESTUDIO DE TRAFICO
DATOS DEL PROYECTO

oP

FORMATO N° 1

148

TESIS: ANALISIS Y OPTIMIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS RUISENORES SANTA ANITA, LIMA 2023.
TESISTA BACH. LUIS CAPCHA ESTRADA
INSTITUCION  UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
PUNTO DE ESTUDIO AV. LOS RUISENORES (2 KM) ESTACION ESTACION 2
SENTIDO NORTE N SUR S —> CODIGO DE LA ESTACION SN002
) INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS
UBICACION RUISERORES DIA | SABADO ‘ FECHA 07 ‘ 10 | 2023
STATTEN CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA AUTO RURAL MICRO
WAGON | PICK UP | PANEL ) 2E >=3E 2E 3E 4E 2S1/2S2 2S3 3S1/3S2 | >=3S3 2T2 273 3T2 >=3T3
Combi TOTAL/
e vy ¢ oy | — — : HORA
ﬁ@ | ) S BTY T o | D e B D | ek Ty ek | et b ek

00:00 - 01:00 153 107 21 14 59 98 26 9 22 5 0 2 1 1 0 0 2 0 0 520
01:00 - 02:00 100 75 15 10 62 69 18 6 10 1 1 0 0 1 0 1 1 1 0 371
02:00 - 03:00 70 58 12 7 80 53 14 4 15 3 1 1 2 1 0 1 2 1 1 326
03:00 - 04:00 69 49 10 6 67 44 11 4 23 1 1 1 1 0 1 0 0 0 0 288
04:00 - 05.00 93 66 14 9 90 61 16 6 13 0 0 1 1 1 1 0 0 0 0 372
05:00 - 06:00 234 166 34 21 227 152 39 14 29 2 0 2 1 3 0 1 0 0 0 925
06:00 - 07:00 358 254 51 30 346 233 60 21 29 2 0 1 0 0 0 0 0 0 1 1386
07:00 - 08:00 415 294 66 36 402 269 70 25 47 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1625
08:00 - 09:00 420 296 63 36 405 271 71 25 30 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1618
09:00 - 10:00 418 294 60 36 403 270 71 25 25 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1602
10:00 - 11:00 413 292 60 36 399 267 70 25 20 0 0 0 0 0 2 0 0 1 0 1585
11:00 - 12:00 401 283 58 34 389 260 68 23 23 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1540
12:00 - 13:00 396 279 56 33 382 256 66 23 20 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1511
13:00 - 14:00 402 283 58 34 389 260 68 23 26 3 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1546
14:00 - 15:00 423 299 61 36 409 273 72 25 26 1 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1625
15:00 - 16:00 445 341 64 62 430 288 75 26 19 4 2 1 0 0 0 0 0 0 0 1757
16:00 - 17:00 454 321 66 39 439 294 77 27 25 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1743
17:00 - 18:00 442 312 85 59 428 287 81 26 35 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1756
18:00 - 19:00 456 322 66 39 441 295 77 27 27 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1750
19:00 - 20:00 426 300 61 37 411 275 72 25 26 4 0 0 0 0 1 0 0 0 0 1638
20:00 - 21:00 388 274 56 33 376 251 66 22 28 0 0 2 0 1 0 0 0 1 0 1498
21:00 - 22:00 306 231 47 28 316 212 55 20 34 0 0 1 1 0 0 1 0 1 0 1253
22:00 - 23:00 241 208 43 26 285 190 50 17 25 4 0 0 1 0 1 0 1 1 1 1094
23:00 - 24:00 196 167 34 21 228 152 40 14 29 3 1 0 0 0 0 0 0 0 0 885
TOTAL X VEH 7719 5571 1161 722 7463 5080 1333 462 606 35 6 14 8 8 7 4 6 6 3 30214




-Conteo realizado el domingo 08 de octubre del 2023

MTC

io de Tr.

v

FORMATO DE CLASIFICACION VEHICULAR
ESTUDIO DE TRAFICO
DATOS DEL PROYECTO

oP

FORMATO N° 1

149

TESIS: ANALISIS Y OPTIMIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS RUISENORES SANTA ANITA, LIMA 2023.
TESISTA BACH. LUIS CAPCHA ESTRADA
INSTITUCION  UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
PUNTO DE ESTUDIO AV. LOS RUISENORES (2 KM) ESTACION ESTACION 2
SENTIDO NORTE N < SUR [s — CODIGO DE LA ESTACION SN002
) INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS
UBICACION RUISENORES DIA DOMINGO | FECHA 07 | 10 ‘ 2023
STATIEN CAMIONETAS BUS CAMION SEMI TRAYLER TRAYLER
HORA AUTO RURAL MICRO
WAGON | PICK UP | PANEL - 2E >=3E 2E 3E 4E 251/2S2 2S3 3S1/3S2 | >=3S3 272 273 3T2 >=3T3
Combi TOTAL/
DIAGRA. & ) ‘.4! Fowm | Em— ﬁ & S L & - — =k — ?_E -,-n—”—&l Hﬁ_ﬂﬂ _ﬁ_”n_‘i HORA
VEH. e =yor m o ] & | o L g T w—ﬂ-ﬁ T 97 9

00:00 - 01:00 133 93 20 10 142 94 25 8 21 10 5 2 2 2 3 1 2 1 2 576
01:00 - 02:00 87 65 15 8 101 67 18 6 15 9 2 3 2 2 3 3 3 0 1 410
02:00 - 03:00 61 49 11 6 77 51 14 4 11 4 1 1 5 1 2 1 12 3 0 314
03:00 - 04:00 60 41 9 4 65 43 11 4 9 3 1 2 1 1 1 1 1 0 0 257
04:00 - 05.00 81 56 13 7 87 57 15 4 13 8 1 2 2 1 2 0 0 2 0 351
05:00 - 06:00 204 142 31 16 221 146 38 13 12 12 43 3 3 3 5 1 1 1 1 896
06:00 - 07:00 314 218 47 26 338 224 60 19 13 18 65 5 5 5 5 1 8 9 1 1381
07:00 - 08:00 362 252 56 29 391 258 69 23 16 21 78 5 5 9 6 1 9 6 1 1597
08:00 - 09:00 366 256 56 30 396 261 69 23 18 21 76 5 5 6 5 1 5 6 1 1606
09:00 - 10:00 364 254 56 30 394 259 69 23 4 21 76 5 5 6 10 1 1 4 1 1583
10:00 - 11:00 360 251 56 29 390 257 69 22 18 21 10 5 5 6 5 1 1 10 1 1517
11:00 - 12:00 350 244 52 28 379 249 66 21 57 20 1 8 5 5 4 1 9 4 1 1504
12:00 - 13:00 345 241 52 28 373 246 65 21 56 20 5 5 5 5 9 1 3 4 1 1485
13:00 - 14:00 350 244 53 28 379 251 66 21 57 20 6 5 5 5 6 1 4 5 1 1507
14:00 - 15:00 369 257 56 31 400 263 70 23 57 22 7 6 5 6 5 1 1 5 1 1585
15:00 - 16:00 388 270 59 32 419 277 74 24 62 26 7 6 6 6 6 2 3 6 1 1674
16:00 - 17:00 393 276 60 33 429 282 74 24 67 23 7 6 6 6 3 4 5 4 1 1703
17:00 - 18:00 394 276 58 32 417 275 74 24 82 22 7 6 5 6 6 2 6 5 1 1698
18:00 - 19:00 399 283 61 33 430 285 75 24 64 24 69 6 6 7 5 2 6 2 1 1782
19:00 - 20:00 371 259 56 31 401 264 70 23 60 22 45 6 5 6 6 1 1 4 1 1632
20:00 - 21:00 339 237 52 28 367 242 64 21 55 21 64 5 5 6 3 1 1 6 2 1519
21:00 - 22:00 268 199 44 23 309 204 54 18 46 17 41 5 4 4 6 1 2 8 1 1254
22:00 - 23:00 210 179 39 21 278 184 48 15 42 16 20 5 4 4 5 1 7 3 2 1083
23:00 - 24:00 172 144 31 16 223 146 39 13 33 15 4 6 4 6 5 1 1 1 2 862
TOTAL X VEH 6740 4786 1043 559 7406 4885 1296 421 888 416 641 113 105 114 116 31 92 99 25 29776




Constancia De Validacion Y Confiabilidad

CONSTANCIA DE VALIDACION

: Andlisis y optimizacién del transito vehicular en la
interseccion de las avenidas Nicolas Ayllon y los ruisefiores
‘Santa Anita, Lima 2023,

: 03-setiembre-2023

B el Estrada Miraval

| transito vehicular

150



CONSTANCIA DE VALIDACION

Nombre del Proyecto: Analisis v optimizacion del transite vehicular en la mterseccion
de las avenidas Nicolas Ayllon y los misefiores Santa Anita, Lima 2023.

Fecha de Validacion: 31-Agznsto-2023

Ingeniero Civil Validador: Victor Baul Pillaca Garibay

Profesion: Ingeniero Civil

Numero de Colegiatura: 101755

Descripecion del Proyecto:

El proyecto tiene como objetivo el “Analisis y optimizacion del transito vehicular
en la interseccion de las avemdas Nicolas Ayllon v Los Ruisefiores Santa Anita, Lima
20237,

El crecimiento constante de la poblacion v 1a urbanizacion acelerada forman parte
de las caracteristicas definiforias de la sociedad modema, es por ello, que el sistema de
transporte jusga un papel fundamental en la vida cotidiana de las personas, asi como
el desarrolle econdmice de una regidn. En ese sentido, el flujo de vehiculos en las
carreteras y las intersecciones urbanas es un aspecto critico de la movilidad urbana, v su
optimizacion e esencizl para garanfizar un transporte eficiente y zostemble. En sintesis,
este estudio tendra como objetrvo fundamental mejorar la calidad de vida de los habitantes
de Lima y contribuir al desarrollo sostemible de la ciudad a través de la optimizacion de
la mfraestructura vial v la gestion eficiente del trafico en la interseccion de las Avenidas
Nicolas Avllén v Los Bmsefiores.

VALIDACION:

Yo, Victor Ranl Pillaca Ganbay, he revisado y validado el provecto mencionado
anteriormente. Basado en mi conocimiento v experiencia en el campo de la imgenieria
civil, declaro que el proyvecte es técnica vy profesionalmente viable, v cumple con los
estandares necesarios para llevar a cabo la investizacion

M validacion se basa en la revizion de la documentacion proporcionada v la evaluacion
de los aspectos tecnicos del proyecto. Estoy satisfecho de que este proyecto pueda llevarse
a cabo con éxito v sin comprometer la seguridad o mterndad de las personas, equipos,
estructuras v/o arezs mvolucradas.

Esta constancia de validacion se otorga 2 solicitud del Bachiller Luis Capcha Estrada
quien ha demostrado la mtencion de desarrollar el proyecto con integridad técmica v
profesionalismo.

Atentamente, — A
th‘*’-‘_%m o
Victor Raul Pillaca Garibay
DNI: 10671517
CEL. 952 934 268

151



CONSTANCIA DE VALIDACION

Nombre del Proyecto: Andlizis v optimizacion del transito velicular en la intersecelon
de laz avenidas Nicolas Avllon v los musefiorss Santa Anitz, Lima 2023,

Fecha de Validacidn: 31-Aznsto-2023

Ingeniers Civil Validador: Walter Vicente Vivas Contreras

Profesién: Ingeniero Civil

Nimero de Colegiatura: 71420

Descripeion del Proyecto:

El proyecto tiene como objetivo el “Analisis v optimizacion del fransito vehicular
en la interseccion de las avenidas MNicolas Ayllon v Los Fuisefiores Santz Anita, Lima
20237

El crecimiento constante de la poblacion v la urbamzacion zcelerada forman parte
de las caracteristicas definrtorias de lz sociedad modema, es por ello, que el sistema de
transporte jusga un papel fundamental en la vida cotidiana de las personas, asi como en
el desarrollo econdmico de una region. En ese sentido, el flyjo de wvehiculos en las
carreteras y las intersecciones urbanas es un aspecto critico de la movilidad urbana, v su
optimizacion es esencial para garantizar un transporte eficiente v sostenible. En sintesis,
este extudio tendrad como objetive fundamental mejorar la calidad de vida de los habitantes
de Lima v contribuir al desarrello sostenible de la cindad a traveés de la optimizacion de
la mfraestructura vial v la gestion eficiente del rafico en la interseccion de las Avenidas
Micolas Ayllen v Los Rmsefiores.

VALIDACION:

o, Walter Vicente Vivas Contreras, he revizado v validadeo el proyecto mencionado
anteriormente. Bazado en mi conocimiento v experiencia en el campo de la ingenieria
civil, declaro que el provecto es técnica v profesionalments viable, v cumple con los
estandares necesarios para llevar z cabo la mvestigacion.

i validacicn ze basa en la revizidn de la decumentacion proporcionada v 1a evaluacicn
de los aspectos técnicos del provecto. Estoy sstisfecho de que este proyecto pueda llevarss
& cabo con éxito v sin comprometer la seguridad o integridad de las personas, equipos,
estructuras v/o dreas involucradas.

Esta constancia de validacién se otorga a solicitud del Bachiller Luis Capcha Estrada
guien ha demostrado la mtencion de desarrollar el proyecto con integridad técnica v
profesionahismo.

Atentamente,

Walter Vicente Vivas Contreras,
DNI: 071458962
CEL. 987 724 969
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Consentimiento/Asentimiento Informado

“Aiio de la unidad, la paz y el desarrollo”
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MUNICIPALIDAD DESTRITAL
oe Santa Anita

“Afio de la Unidad, la Paz y el Desarrollo”

Santa Anita, 05 de octubre de 2023,

A . - 3
Sr.
LUIS CAPCHA ESTRADA

Jr. Los Robles N 209 - Urbanizacién Los Ficus del distrito de Santa Anita
Presente. -
Asunto - RESPUESTA CONSENTIMIENTO INFORMADO

Referencia : DOCUMENTO EXTERNO N° 14342-23

De nuestra especial consideracion, reciba usted lo mas cordiales saludos de
nuestro alcalde Olimpio Alegria Calderén, asi como a nombre de la Gerencia de Obras y
Desarrollo Urbano de la municipalidad distrital de Santa Anita, para manifestarle lo siguiente;

Que, revisando la solicitud presentado por Luis Capcha Estrada, mediante el cual
solicita Consentimiento para la realizacién de una investigacion relacionada con el "ANALISIS
Y OPTIMIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS
NICOLAS AYLLON Y RUISERNIORES EN EL DISTRITO DE SANTA ANITA”, habiendo evaluado y
siendo factible; por lo que se aprueba la solicitud puesto que se encuentra en nuestra

jurisdiccion.

Es por ello que se SOLICITA la remision de su plan de tesis para corroborar la
informacién anexada en el documento de la referencia.

Sin otro particular me despido de usted.

Atentamente,

= TT MUNICIPALIIAD (M5 TRITAL DE SANTA ANIT

" g Wldro Landa Salazar ~
(¥ GENTE DF ORRAS Y DESARROLLO URBANG

Teléfono: (01) 510-2135

Lun. a Vie. 8:00a.m. - 4:.00 p.m
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Panel Fotogréfico

Fotografia 1. La primera reunién con los colaboradores donde se expuso los objetivos y

alcances de la investigacion.

Fotografia 2. Se muestra la explicacion a la vez la indicaciéon de los puntos de la

interseccion para ellos usamos el Google Earth.
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Fotografia 3. Se muestra la capacitacion para el uso del aplicativo denominado

“CONTADOR?”, durante de capacitacion de configuré los mdviles quedando listo para el

trabajo de campo.

Fotografia 4. Se muestra la reunién en la interseccion de las Av. Nicolas Ayllon y Los

Ruisefiores para das las indicaciones y ubicaciones estratégicas para el inicio del conteo.
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Fotografia 4. Se muestra al colaborador iniciando con el conteo a horas de la madrugada

en la Av. Nicolas Ayllén.

Fotografia 5. Se muestra al colaborador iniciando con el conteo a horas de la madrugada
en la Av. Los Ruisefiores.
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Fotografia 7. Se muestra al colaborador realizando el conteo.
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Fotografia 8. Se muestra al colaborador realizando el conteo.

Fotografia 9. Se muestra al tesista realizando el conteo.
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Fotografia 11. Se muestra al colaborador realizando la encuesta en la Av. Nicolas Ayllon.
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Fotografia 13. Se muestra al colaborador midiendo el tiempo que toma el vehiculo pesado

Av. Nicolas Ayllén Con Av. Los Frutales hasta la interseccion.
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Fotografia 15. Se muestra el intenso trafico vehicular en la Av. Nicolas Ayllén, sentido
Este a Oeste.
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Fotografia 16. Se muestra el intenso trafico vehicular en la Av. Nicolas Ayllon

Exportacién CSV

Simple
Exportar a un simple fila CSV contiene los

nombres y valores de tus conradores

Detallado

Export a more detailed CSV file, containing
all counter value changes and their
timestamps. This is only available for
premium users and for local lists

DETALLADO  SIMPLE

Fotografia 17. Se muestra el proceso de exportar los datos del aplicativo “CONTADOR”
al formato Excel.



165

Archivo
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counter_export_2023-12-1.22 (3) | counter_g: ... . 3
B m M- 1 + 0%

Fotografia 18. Se muestra los datos en bruto obtenidos en Excel para poder organizar y

procesar.

Fotografia 19. Se muestra al tesista procesando la informacion obtenida, usando la

herramienta Microsoft Excel.
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Fotografia 20. Se muestra al tesista ingresando la informacion para el modelado en el

programa Synchro versién 8.0

Fotografia 20. Se muestra al tesista realizando el modelado con la propuesta planteada

para la optimizacién del transito.



Encuestas

o BN

FORMATO ENCUESTA ORIGEN Y DESTINO DE PASAJEROS
ESTUDIO DE TRAFICO

167

TeEsS ANALIBIE ¥ OPTIMIZACION DL TRANSITO VEMICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS RUISERORES SANTA ANITA, LIMA 2023
TEmSTA BACH LUIE CAPCMA EETRADA
INETTTUCION UNWVERBIDAD PERUANA | OF ANDES
PUNTO OF E5TUDC j
SENTIOO OF OFETY | S AESTE E
UBICACION. INTERBECOION D LAS AVENIDAS NICOLUAS AYLLON ¥ LOS
o D o o (e
B R e P e s e B oy e o o e Wt = =
e O C o= e e Mlyve? * =1 x
20| & YO icne| < ~ A '_‘f m0f_fyl> = eT& 3 i e ; “:-. si no
2= — — s Dpeo 1% m% V= .:;7\ N Do < Roguer | <
s & 5= o = e e & C & Lugar | c 1305 cam |7 Pasec |Estudd] Seam Jateio x
o  fiviGne oS 01 g S D Prov Timo X Deno __; - si no
Deto T op B L An o~
e 4z R . = L e SUs neaual u Aot uca~p | Pasec |Estuddl Sekd = X
om | Pexado| O 5 - e (= Prov v KV Diado = = o
i — e 3 b Opto (SRS e
eso]l ¥ <2 o — ~ e I NG ST VO Lugar |Sou7p fy, 70| Trebe] Pesec| Couad Sead X
O Liviore| © S C 2 [T A Prov = ‘ne X Diccie x " [0
- Opto T Doto Va2l
g 332 . o oy SvEeco SONTE hesT p |Trebad Pasec |Estuda Semd E X
om |Pede| 03 | 02 PET—Sma Tt AT Ty Do e m——
F vy L Luper LS VI TVRD Lugar ISANTE Sanrs|T Paseo) Seass
700 G Luevre OS 01 oo T ~o rov PR X Dicoc = —
- LA Dpto T. Mo >~ =<
ad 5L e ager 110 o o | uger ISANTE naviraTeeed e == X
Livic rg Prow . A Pvov. [T lcoc = -
2 c
Qo vt A Cpc [SSr=y Dpto inp X o X
g-cg oy Lugar DT+ Trataed] Fuseo) Sena
s00| o Lluwewel ©S (‘2 Froy L. ~oc Frov [T *x Ore’© si no
- = ; B Deto oA N X
215 T e | AIC s Sam ~ |
w00 Lvene| OS5 > Frow [y Prov [P X Dieqo —?—t ~ = oo
o S . “Cpto . ~« x
B-24 L x v ATE Tratard Pases |Ehod Senc > . =
1100 «NiCre = row i ) S Prov =) aNne no
om Ccs O" o T A0 AT D X e = X
- . NCL L DTE Tl Pesec | Ewudd Sea
#2.3s| o | Luger L. Cg r —
1200 Pescde 2 Frow (™ Prow [XRE7-) Diasic - =
o™ 0 CZ Cphe Cs M1 Limp X x
3 Tintmyd Fese [t ot Senas
42 Luge | L Cu i1 2/C Lugar LTE . Y o
oof 5 Livicne oS o2 [P o e Prov [ar % O ave = e > ]
cum ) T e C. Opto ot B
— L WLy 4 Luge | o ouico Tesbasd PusosEohut] Sutet . ) no
oo ¥5% [Lisano| 05 | 01 P e e RS vy 1= X
ar Opho Ct O Opto T 7T AS

Escaneado con CamScanner



168

AIAS \LL\SMM*&\&ME“ Faves S : oo o= s | ~ 1
wool L | LSvcan oS o1 Prov TG Prov_| \ . eng RS Diano Rooier | 5 [Reoim | % X ]
O\ 29 | . [y L T Paseo Send Malo (Mo
= — AR = Bueno Buero - e |
b om ?ex‘c\c ‘ O’b Ol Z& %““C Prov, 0::\“ .4 D(’UI\O Reguer | S< Reguer ®
N
wrin Q: 33 [¥ . = [X T Paseo | Es Selud = i 7: -
om [ Uivieng OS5 | O2 P t—Soga ot rss #] jos=s e I e % x
R -
rown Lo ol 2 . Lugar SuLco 1\ e i Sebd .:n. \unm - )
PRy ViG re os O.l Prov [ Prov Loma Py Dicae e
LL oG Opo | Lo Reguer
wial N°53 Li o o g [ o3 Olver [0 7;\‘\, Traberd Paseo Sen L = b - X
tvicne Prov ™Mo Prov. o i = -
am 2 | &2 5 i e * Dyamia = = -
2000| 1€ 72 P [ tugar TT ™ ¢ crnainl L ATC Trebar Paseo ) ate Met
e “wione os O1 Prov g Prov e : == — o 3
5 Drto = Ce e - Torra X Do Roguer Roguer X
Ac:iZ . L ANTO bv TP | L S U Lo [T Peses Sod — -
2100 el Livigne os 03 e 1/ ohe o e =< wng Busno Buero. ) no
- Liong o Suniv vz .: S X
ca ! s Lugar M. T Lugar a Traberd Paseo et
20| “2 F | Civiene os Olf Brov e S — AL o sl Ung (oo — - -
= Dpto S“' Mo PRYST e Reguar Rogsar X
c3Z [ Lugar =< r | SONTE e vg]Trebed Pases S —_ —
ol T |Fesade] OD | 02 Pl tie o v — Diasio oo = O
z Dpto Coome Opto e X s | T - <
03:3¢ Ls [ Luger T NCE ¥ ATE Treoer] Paves e Juae R
2400 o viane (@) O’I Prov Lo e Prov (TP ; Bueno Buero - —
i3 Dpto Lewma Dpto [ ) Lo D tano Y
c3 ¥ i |_Lugar > F C ¥ BIE Treberd Pases) Sea = aic
- g™ Liiena oS OJ\ Prov Limc Prov. Tl e~ Dicwnio Bueno Buero ) no
Dpto [Ny Opto oY Ved W Reguar N |Repaw |~ %
o35 - |_Lugar CINCE RN Traoerd] Pases ) M aaic
2600 on Livieneg oS OZ Prov. [ Prov. [T X AV RTT PN Bueno Susno ~C ) no
Dpto — Dpto LMD Reouar < |Roguar
C4:20 . |_Luger = F Lugar | SGaTh_puiia |Teowd Peses So _li = x
27.00 = Liviens oS 2 Prov [SAXS) Prov [y o 3 Oioa: Busno Bumro s no
O Dpto (ST Dpto e ° Roguer | O Recuar x X
oy-2¥ | Lugar D evsr7po | Lugar | <Tp hiv T4 |Trebed Peses Se == —
28.00 Livien oS Prov. ) Prov. CLme : ot = oo | e ry D
P = 01 Dpto l:-&m?\ Dpto Lome Lis Drocio — 7= jreom s
o4:Ne . | Lugar [ip vicTORix Lo OCOYe [Treoad Peseo NG mp.,... o o =
29.00 L vieng) oS O Lf Prov. Lt ma Prov. >ooli PeS ez Bueno Buenc. - no
e~ Opto iione Aonind N oo = Roguer T
. |_Lugar ANCES Lugar LTE Trabar] Paseo |Estuddl Sena Pegow = =
2000|0820 (5 Jicvo| OF Prov S ona Prov Con Y ! B ) sl no,
e o1 T T eTaYe ® Oreno = — =
| Costumore Mao | Ma
.30 O AVCe STL Traberd Peseo|Eviuad] Send >
P 2ot | 03 | 07 PSS e SIS P e e e
sk DOpto L= T Dpto e R adolded Costumors e o R
o §- 30 |_Lugar |Los O( vos SLNNTE  PryiTH |Trebaid Peseo|Estudd Sakud
3200 <M Luend ©OS OZ Prov e Prov Crona Y Piano ')Sv :: < :.'.'. < = ‘%
Liong o e i Q
g T e L _gedie ﬁ ATE e sl vng Q:b : :n - si no
.00 ) Livianeg oS O L, Prov MG Prov. 1!:(0'-‘\ S uez ~nub’ (Roguer [Roguer ¥
_Dpto Lima o ™ (Maio | Maso
0%8.5% Spn  Luld Lugar BLTE Treber] Paseo| Evudd Send — e SO e - L
34.00 Livic no o¢S 02 Prov A na Prov. Lo X 1 a i o 2 [Reguer Reguer | ><—
™ Opto_ WS Dpto [ Aiav oo Reos ¥
< | _lugar |Jéov, Honio Lt L E T Paseo|Estuddl Sehud £ Lo Busno Buero sl no
’u,w’og' '70’ Vesedo | O3 02 %o I itun e as Dadq  lavke Reom | ST [Repar Y
™

Escaneado con CamScanner



169

| | Opo | ¥ O\ Mao ver. / ]
.0 qu‘f Lviane 0S O‘Z’ Lhov Av N h‘ L Dfo(?c Some S L3 e |
< Dpto e | w oAC Reguer 2 [Regun n x
3700| Q30 £ L codo do ¥ SONTA_ANITD : = = £
vieno Prov Loon > scags Bero | - o
em™ Qs @) \ . “”:'c Dre 3 DiarC
s8]0 1 . L DeosTingo | tugar 3 = = z
P Wicng Os O Z Prov ~i e Prov Qo Bueno Bro | < - o
Dpto eV PNE Opto Roguer Y [Reguer ~<
:ss [ Lgar | VNNV C & | Lugar [SANIA & iv.7p |Trebed Pases|Esiuad Send Mo Mo
3900 em ?c.\‘—éc 03 02, Prov \A L Prov. e e Q0 Bueno Bueno - ~o
o L ~C Opto | _Lime Dio Roguer | 3< [Reguer | 7 v
wmqe'.‘.c P \ Lugar LA Jichhyvia | U GH o5, Cor|Teoed Paseo|Esuaa] Sena b e
eon | Fesode | O3 O [ g Prov S ma < Diario o e CH
A E o [Py Reguiar Reguer | X Y
AciaLd § | | Lugar | i:vcCeE Lugar ST ICA | Trebar Peseo|Esiuad Sena L S
i ™ L—‘\z\tﬂ'q DS O q Prov AN o~e Prov (R > ung . S‘ o Bueno (Buenc [ no
Lma “Dpto A O | iV hmm_“""’ = M""“""""" = Ropae | 7< Y
Y. . | Lugar ShN Coyp | U Bre Traberd Peses | Estuad S = ! ] Malo
4200 Pm Livicne Os 01 Prov [ L. e o;a(\o Bueno Buero sl no
Dpto Lima Dpto [RY X Roguar S |Reguar NC 'f
~0:¥3), . . | Lugar | <D vicTofp SONT L SN ¢ ] Treber] Paseo|Estuad Sekd ] Mok
e S Livianc 0Ss O [P~ W e 4:% <o % O\‘O“c e e L 29
— G Dpto__ [N Reguiar Roguier | X Y
20:55| . [ Lugar J. €S Lugar | ;ST E Traberd Paveo | Esiuad Send e -
4400 em Lvieng os OZ Prov [ Prov. e X oiario Boeno Bumno - =
L ~a Opto (NG Roguar X |Reguar | N ,7(
A1:1C | Lugar N PUA Lugar PTE Traberd Paseo|Estuad Sed . L— =]
“0l om | Qone| OS o1 Prov LN g Prov e ® Oiurig = Bwre = o
Dpto Ly ma Dpto [N Reguer YC_|Reguer | < & I~
A 18 | Lugar | SAN LU/S Lugar | C Oy car_[Towd PeseoEsiad Sea| 5 A~y Mako )
o | L os O1 [Ferv Cena Prov Tma X s B
e O\ O, lo LN Reguar - Reguar X
‘Maso (Mao
R | Lugar RO r /}1;: Trabard Paseo |Estudd Sekud
P Livicve (o)) OZ Prov. Lima Prov. M %® P Sueno — — C] no
em Dpto L NG Dpto_ o C N3 :" :" < X
T 3 - CHOS)(A Trabar Peseo |Estuad Sehd
2:33] . | Lugar 1L/ \JICTDRZIO | L e = = - -
#6200 pips Uviemc | OS 02 Prov. hrng Prov. S ma ¥ i — e 2
Dpto Va2 Dpto | S ma — s
i pn Lugar COMPS L >TE Trabay| Pasec |Estudiol Send N [ Buenc B Busno ) no
»n b iane. o Line Prov. Weron (o\© 3 o e
! g = oS O/] Opto (ST Dpto Y X O it — =5 Y
A4:S5 |_Lugar S.JL Lugar | ATE Foseeic) Paows | Mbuchey: Gunis . o Bueno Busno sl no
§0.00 Liviano (@] Prov. T Prov. V) * Diuno ) ]
Y X
e Dpto [P Dpto _ Al e (aio oo

ENCL

JEFE DE

IG. RESPONSABLE :

Escaneado con CamScanner



170

FORMATO ENCUESTA ORIGEN Y DESTINO DE PASAJEROS

ESTUDIO DE TRAFICO
DATOS DEL PROYECTO
TESS. ANALISIS Y OPTIMIZACION DEL TRANSITO VEHICULAR EN LA INTERSECCION DE LAS AVENIDAS NICOLAS AYLLON Y LOS RUISERIORES SANTA ANITA, LIMA 2023
TESISTA BACH LUIS CAPCHA ESTRADA
WSTITUCION UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
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