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RESUMEN

El problema principal de la investigacion fue ;Coémo incide la movilidad peatonal en la
calidad de vida urbana del sector 10 Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida El Tambo
2023? que tuvo como objetivo determinar la incidencia de la movilidad peatonal en la calidad
de vida urbana del sector 10, Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo 2023. El
estudio estd visto desde una perspectiva cuantitativa, de tipo aplicada, el nivel de
investigacion explicativa y el disefio es no experimental transeccional/ correlacional causal,
para la muestra que fue probabilistica se establecidé 284 personas que viven en el sector 10
del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida — El Tambo, para la recopilacion se usé6 como
técnica la encuesta y el instrumento fue el cuestionario, se utilizo la escala tipo Likert, para
cada una de las variables, estos cuestionarios fueron estimados por el alfa de Cronbach asi
mismo verificados por los expertos. Se manejé el coeficiente de Rho de Sperman para la
contrastacion de hipoétesis, ya que la investigacion fue explicativa. Para los resultados se
sefald una correlacion alta de 0.575, logrando valores sigs.(bilateral) 0.00, siendo menor a
0.05, es entonces que se acepta la hipotesis alterna general donde se comprueba la existencia
de incidencia significativa de la variable movilidad peatonal en la calidad de vida urbana en
el sector 10 del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo. Finalmente, la
conclusion principal es que si existe incidencia en las variables, es decir que la movilidad
peatonal incide en la calidad de vida urbana. Por lo que se recomienda para las futuras
investigaciones profundizar el tema desde diferentes perspectivas y en lugares con gran

interés.

Palabras clave: Movilidad peatonal, calidad de vida urbana, accesibilidad, seguridad,
confort, atraccion, condiciones ambientales, condiciones materiales colectivos, condiciones

econdmicas, condiciones sociales.
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ABSTRACT

The main problem of the research was: How does pedestrian mobility affect the quality of
urban life in sector 10 Human Settlement Justice Peace and Life El Tambo 2023? which
aimed to determine the incidence of pedestrian mobility on the quality of urban life in sector
10, Human Settlement Justicia Paz y Vida, El Tambo 2023. The study is seen from a
quantitative perspective, of an applied type, the level of explanatory research and the design
is non-experimental transectional/causal correlational, for the sample that was probabilistic,
284 people living in sector 10 of the Justicia Paz y Vida Human Settlement - El Tambo were
established, for the collection the survey and the instrument were used as a technique was
the questionnaire, the Likert-type scale was used, for each of the variables, these
questionnaires were estimated by Cronbach's alpha and verified by the experts. Sperman's
Rho coefficient was used to contract hypotheses, since the research was explanatory. For the
results, a high correlation of 0.575 was indicated, achieving sig. values (bilateral) 0.00, being
less than 0.05, it is then that the general alternative hypothesis is accepted where the
existence of a significant incidence of the pedestrian mobility variable on the quality is
verified. of urban life in sector 10 of the Justicia Paz y Vida Human Settlement, E1 Tambo.
Finally, the main conclusion is that there is an impact on the variables, that is, pedestrian
mobility affects the quality of urban life. Therefore, it is recommended for future research to

delve deeper into the topic from different perspectives and in places of great interest.

Keywords: Pedestrian mobility, quality of urban life, accessibility, safety, comfort,
attraction, environmental conditions, collective material conditions, economic conditions,

social conditions.
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INTRODUCCION

La calidad de vida urbana es un aspecto fundamental para el bienestar de los
residentes en las ciudades. Un elemento clave para mejorar y mantener esta calidad de vida
es el espacio de desplazamiento. El desplazamiento peatonal engloba todas aquellas areas de
conexion en la ciudad que son de uso comun y accesibles para todos, como plazas, parques,
calles principales y espacios de recreacion. Estos espacios desempenan un papel crucial en
la calidad de la vida urbana, brindando a la muchedumbre un lugar para socializar, relajarse,
realizar actividades fisicas y conectarse con su entorno. Ademas, el disefio y la gestion
adecuada de estos espacios pueden influir positivamente en el bienestar fisico y mental de

los residentes urbanos.

Mejorar la salud y el bienestar de las comunidades y satisfacer las necesidades de
ejercicio, relajacion y conexidon con la naturaleza de los ciudadanos son algunos de los
beneficios de los espacios verdes y recreativos. Asi mismo, fomentar la interaccion y el
intercambio entre diversos grupos de personas promueve la cohesion social. Ademas, la
mejora de la movilidad urbana y el fomento de diferentes maneras de transportarse
sosteniblemente, ya sea caminar y/o andar en bicicleta, se pueden lograr mediante la creacion
y accesibilidad de los espacios peatonales bien disefiados. Al ser emblematico de una ciudad,
el espacio de desplazamiento peatonal, refleja la historia, la cultura y los valores,
contribuyendo a la identidad y sentido de pertenencia de una comunidad. Ademas, promueve
un estilo de vida saludable y activo al tiempo que reduce la congestion y la contaminacion

del aire.

Los espacios publicos de desplazamiento peatonal juegan un papel importante en la
mejora del tejido social y el fomento de un sentido de comunidad. Ofrecen a los residentes
entornos seguros, cautivadores y de facil acceso donde pueden conectarse con la naturaleza,
participar en actividades fisicas y disfrutar de reuniones sociales. El disefio y la gestion
adecuada de estos espacios son vitales para garantizar una vida urbana sostenible e inclusiva,

ya que contribuyen al sentido de pertenencia y un ritmo de vida saludable para la comunidad.

Disefnar y gestionar adecuadamente los espacios urbanos es muy importante para
garantizar una ciudad habitable y sostenible. Esto implica crear areas seguras y atractivas
que fomenten la interaccidon social, la actividad fisica y la conexioén con la naturaleza.

También ayuda a cultivar un sentido de comunidad y pertenencia entre los residentes.
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Este estudio aborda temas como, la movilidad peatonal y sus componentes como
accesibilidad, seguridad, confort, atraccion, y la calidad de vida urbana con dimensiones

como condiciones ambientales, materiales colectivos, econémicas y sociales.

El objetivo es determinar la incidencia de la movilidad peatonal en la calidad de vida

urbana del sector 10, Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo.

En el primer capitulo, se fundamenta el planteamiento del problema puntualizando
el origen de la problematica, donde se admite el problema que presenta el lugar de estudio
debido a la movilidad peatonal y la incidencia que tiene en la calidad de vida urbana, de la

misma forma se mencionan las justificaciones y objetivos.

Mientras que en el capitulo segundo se explica el marco tedrico donde se muestran
los antecedentes de cada una de las variables. Ademas, se precisa las bases tedricas basado
en los autores que vienen siendo el pilar de la investigacion, finalmente se da a conocer el
marco conceptual detallando las principales definiciones de conceptos que se abordan en lo

largo del estudio.

El capitulo tercero consiste en la hipotesis general y especificas; se desarrolla la
definicidén conceptual y operacional de cada una de las variables, asi mismo se anexa la

matriz de operacionalizacion de las dimensiones e indicadores.

En el cuarto capitulo se detalla la metodologia que se us6 en la investigacion, dando
a conocer el método utilizado, el tipo, nivel y disefio de investigacion, este capitulo también
abarca el universo, la poblacion y la muestra. Para ello es necesario conocer los instrumentos

utilizados en la recoleccion de los datos, como la técnica que se empled.

En el quinto capitulo, se expone los resultados que se obtuvo posterior al
procesamiento, mostrando las tablas y los graficos de las variables y dimensiones, asi mismo
se da a conocer el disefio tecnologico y la contrastacion de las hipotesis mostrando el grado

de significancia.

En el sexto capitulo se da a conocer el analisis y la discusion de los resultados, donde

se compara los resultados obtenidos con los resultados de cada antecedente.

Finalmente, se incluyen conclusiones y recomendaciones junto con referencias,
herramientas utilizadas e informacion adicional descrita en los anexos. Por lo tanto, se
considera que el logro de este estudio ayud6 a ampliar el conocimiento sobre este tema de

investigacion.
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Capitulo I

1. Planteamiento del problema

1.1  Descripcion de la realidad problematica

El proceso de urbanizacion en la sociedad desvela la obligacion de reinventar las
ciudades especialmente en los espacios de desplazamiento peatonal o entornos peatonales
que ofrezcan una buena calidad de vida, sin embargo, se ha observado que este proceso de
urbanizacion no siempre estd comprometido con el desarrollo de la ciudad debido a los
factores urbanos que presentan, muchas de ellas configuradas en pueblos jovenes o

invasiones, donde la poblacion busca asentarse.

“La movilidad peatonal urbana vinculada estrechamente al desplazamiento peatonal
teniendo preferencia hacia el peaton permite que este mantenga una relacion con el entorno

a través de sus sentidos” (Talavera, Soria y Valenzuela, 2012).

“La calidad de vida urbana es la excelente condicion que establece sensaciones de
confortabilidad en aspectos biologicos y psicosociales en un determinado espacio que a su

vez esta determinado por un grado de satisfaccion” (Leva, 2005).

La movilidad peatonal urbana y la calidad de vida son variables de suma importancia
a considerar en el espacio publico, algunas de las cuales basadas en el desplazamiento del
peaton en un determinado lugar y la otra a partir del grado de satisfaccion de las necesidades

de una persona.
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Muchas veces en un espacio publico se desarrolla la movilidad peatonal, sin
embargo, la calidad de vida urbana no siempre es la mas adecuada, algunos de estos espacios

no cuentan con las condiciones Optimas para que se desarrolles esta actividad.

También Godier (2010) menciona que “fundamentalmente lo que afecta al peaton en
circunstancias mas seguidas corresponden al tema de seguridad vial, esto se explica debido
a que no toman conciencia en el asunto y existe una diminuta consideracion al transito
peatonal, al disefiar infraestructuras viales que generan situaciones riesgosas para los
transeuntes". Partiendo de esta premisa, en el sec-10 del Asentamiento Humano Justicia Paz
y Vida a través de los afios, aun persiste el inconveniente de no poder desplazarse libremente,
debido a que movilizarse dentro del espacio publico atin no esta pensado, repercutiendo en

los modos de desplazamiento y calidad de vida urbana de los habitantes.

Por tanto, es necesario pensar mas en el desarrollo del peaton antes que el vehiculo,
dando mayor preferencia a las actividades sociales que van a surgir producto del
desplazamiento, y el tratamiento de la mano con la preservacion de las principales calles

integrando y articulandolas.

Se observo que el sec-10 del Asentamiento Humano justicia Paz y Vida, tiene las
condiciones adecuadas para poder mejorar la articulacion integral de calles que se conectan
mediante los desplazamientos peatonales, y todo ello producto de que esta poblacion aun

estd en crecimiento siendo indispensable tomar este sector.

En el sector de estudio se observa que la movilidad peatonal en los individuos que
salen de su punto de cuna hacia otros puntos de la urbe implica la demora del peatén en el
tiempo de desplazarse con mayor fluidez por las calles; y que la movilidad vehicular-
motorizada podria generar un peligro inminente para estas personas, debido a la circulacion
imprevista en las calles; el Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida es una poblacion en
crecimiento, dado esto es necesario tomar acciones y medidas para lograr una ciudad
sostenible; no obstante por lo expuesto antes, se pretende solucionar la dimensiones en la
que se encuentra la movilidad peatonal y producto de ella, la calidad de vida urbana; donde

los desplazamientos peatonales deberan ser mas articulados y seguros para todos.
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Figura 1.1 Calle Julian Huanay, e interseccion con la calle Malecon Norte del sector 10, A.A.-H. H. “J. P. V”
— El Tambo 2023

Fuente: Elaboracion propia, foto tomada del area a estudiar.

Asimismo un claro problema que podria representar en el sector 10 para el desarrollo
de la movilidad peatonal son las calles por las cuales deben de transitar las personas, muchas
de ellas no cuentan a simple vista con las condiciones dptimas, ya que no estan asfaltadas,
las veredas suelen estar a una altura mucho mayor que la calzada, algunas calles no cuentan
con veredas, los pocos equipamientos existentes en el sector no se articulan entre ellos, sin
embargo es imprescindible saber la opinion de los propios pobladores que habitan el sector

y poder saber cémo se desarrolla la movilidad peatonal.

Figura 1.2 Calle Tiahuanaco del sector 10, A.A.H. H. “J. P. V. — El Tambo 2023

Fuente: Elaboracion propia, foto tomada del area a estudiar.
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Mientras que la calidad de vida urbana bajo una observacion inmediata parece no ser
la mas dptima, pero acaso existe incidencia entre ambas variables a raiz de los diagndsticos,

o por otro lado estas varibles podrian actuar de manera independiente.

Figura 1.3 Malecon Norte del sector 10, A.A.H. H. “J. P. V” — El Tambo 2023

Fuente: Elaboracion propia, foto tomada del area a estudiar.

Por lo tanto, lo que se quiere saber es el nivel de incidencia que tiene la movilidad
peatonal sobre la calidad de vida urbana y si es posible establecer una relacion causal entre
el desplazamiento no motorizado y las condiciones Optimas para que el ser Humano se

desarrolle.

1.2 Delimitacion del problema

1.2.1 Espacial

El area de estudio estd ubicada en el Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida,
enmarcado por las calles Av. Evitamiento y la calle Malecén Norte que bordea la zona, en el

Distrito de El Tambo - Provincia de Huancayo, Departamento de Junin.
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Figura 1.4 Mapa del sector 10, A.A.H. H. “J. P. V’ — El Tambo 2023
Fuente: Vista aérea tomada de Google Earth del area a investigar- elaboracion propia.
1.2.2 Temporal

Por ser un estudio transversal, se realizo en el afio 2023, de julio a octubre.

1.2.3 Economica
El estudio fue financiado en su totalidad por el autor.

1.3  Formulacion del problema

1.3.1 Problema General

(Como incide la movilidad peatonal en la calidad de vida urbana del sector 10,

Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida El Tambo 2023?

1.3.2 Problemas Especificos

(Como incide la accesibilidad en la calidad de vida urbana del sector 10,

Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida El Tambo 2023?

(Como incide la seguridad en la calidad de vida urbana del sector 10, Asentamiento

Humano Justicia Paz y Vida El Tambo 2023?
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(Como incide el confort en la calidad de vida urbana del sector 10, Asentamiento

Humano Justicia Paz y Vida El Tambo 2023?

(Como incide la atraccion en la calidad de vida urbana del sector 10, Asentamiento

Humano Justicia Paz y Vida El Tambo 2023?

1.4 Justificacion

1.4.1 Social

Desde el campo de la investigacion social, posibilito ver la relevancia de la movilidad
peatonal dentro del sector y la calidad de vida urbana. Por lo que se cree que este problema
se considere importante en futuras investigaciones por ser un lugar que ain estd en
crecimiento, al tener mejor conocimiento del tema y logrando superar las deficiencias
haciendo que la poblacion pueda desplazarse por la ciudad libremente, por las aceras sin
perjudicar su salud ni atentar contra su vida, mejorando la calidad de vida urbana, eso implica
el apoyo para la poblacion, ya que con el redisefio las calles serdn mas inclusivas para todo
el publico, acercaindonos a una movilidad peatonal sostenible comenzando con el sector, y
sea de ejemplo para que el resto de sectores que conformen un Asentamiento Humano,

mejoren su situacion en la condicion de vida urbana.

1.4.2 Teodrica

Se pretende ampliar el conocimiento existente sobre ambas variables, donde los
resultados serviran para fortalecer el conocimiento de cada una de estas, conociendo como
afecta las dimensiones de la movilidad peatonal en la calidad de vida urbana en espacios de

crecimiento.

1.4.3 Metodologica

Se desarroll6 un instrumento para cada una de las variables, donde el resultado de la
incidencia de la variable movilidad peatonal sobre la calidad de vida urbana ayudara a otras
investigaciones parecidas cuando necesiten recoger informacion, esto a su vez ayudard a

comprobar la hipotesis llegando a las conclusiones.
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1.5  Objetivos
1.5.1 Objetivo General

Determinar la incidencia de la movilidad peatonal en la calidad de vida urbana del

sector 10, Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo 2023.
1.5.2 Objetivos Especificos

Identificar la incidencia de la accesibilidad en la calidad de vida urbana del sector 10,

Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo 2023.

Identificar la incidencia de la seguridad en la calidad de vida urbana del sector 10,

Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo 2023.

Identificar la incidencia del confort en la calidad de vida urbana del sector 10,

Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo 2023.

Identificar la incidencia de la atraccion en la calidad de vida urbana del sector 10,

Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo 2023.
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Capitulo 11

2. Marco teorico

2.1 Antecedentes

2.1.1 Antecedentes Nacionales

(Vigil, 2022). En su tesis de investigacion. Calidad del espacio publico y movilidad
peatonal: Caso centro urbano de Piura, ario 2021. Para optar el grado de Maestria en
Arquitectura. En la Universidad Cesar Vallejo. Trujillo - Peru.

El proposito general es analizar la calidad de los espacios publicos y la movilidad
peatonal en Piura (centro urbano) afio 2021. El estudio utiliza un experimento de punto de
vista cuantitativo, de disefio correlacional — no experimental, estudiado mediante la
observacion y andlisis del comportamiento de las mencionadas variables, medido en 385
usuarios, las herramientas que se utilizo fueron dos cuestionarios.

Como resultados se tiene que cuando se relaciona las cifras de calidad de la urbe
publica con el transito peatonal, un 14% de las personas mencionan que la calidad de la
localidad publica y la circulacion peatonal es alta, mientras que un 47 % manifiestan un nivel
medio y un 17.4% consideran alto la calidad de la urbe publica, y el transito peatonal se
encuentra en un rango medio.

Se llegd a conclusiones aceptando la hipotesis por medio del coeficiente Rho de

Spearman, la cual determind una correlacion significativa moderada de (0.00), (R = 0.680),
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asi mismo se explica un 46.24 % de variacion, por lo que cada mejora en la calidad del
espacio publico, mejorara un 0,6539 en el movimiento peatonal.

(Ledn y Porras, 2022). En su tesis de investigacion. Movilidad Urbana en la Calidad
de Vida Urbana del Sector Cc 10-11 de la ciudad de Huancayo en el 2022. Para optar el
titulo profesional de Arquitectas. Universidad Peruana Los Andes. Huancayo — Peru.

El estudio pretende hallar la incidencia de la movilidad urbana sobre la calidad de
vida urbana - sector Cc10-11 de la ciudad de Huancayo - 2022.

Para la investigacion se us6 el método de carécter cientifico, tipo aplicada, de nivel
explicativo, y de disefio de investigacion no experimental, transversal/correlacion —
causalidad, se empleo las fichas de observacion, por lo que se uso la observacion como
técnica. El estudio se efectud en 6 vias asociadas al Mercado Modelo - Huancayo. Como
instrumento se utilizo la encuesta, se realizd dos tipos de conteos, el automatico y el manual,
ambos en diferentes periodos.

Como resultado, la movilidad es insuficiente: 49.1%, lo que incide directamente en
una baja calidad de vida en la ciudad. Asimismo, el aspecto fisico es inadecuado (35.1%),
incidiendo directamente a un bajo prestigio de vida urbana. La apariencia en un 42.1% no
corresponde al prestigio de vida, mientras que el 57.9% cree que el estado de apariencia no
corresponde a la calidad de vida en las ciudades.

La funcionalidad se ubica en nivel incompleto: 50.9%, lo que afecta directamente el
prestigio de vida en la urbe. El 74.6% de las condiciones funcionales no son proporcionales
al prestigio de vida, mientras que el 25.4% se cree son poco adecuadas las condiciones
funcionales para el prestigio de vida.

Con un 38.6% y nivel poco adecuado se halla el aspecto ambiental generando regular
prestigio de vida en las urbes. El aspecto medioambiental con un (19.3%) para la calidad de
vida urbana no es adecuado, mientras el (73.7%) alude que son poco adecuadas las aptitudes
del aspecto ambiental para el prestigio de vida.

La conclusion a la que se llego fue que es significativa la condicion de la movilidad
urbana en la calidad de vida urbana, es entonces que se confirma la hipdtesis, existiendo un
valor correlacional de (0.725) con un nivel de incidencia de 65.7 %. En consecuencia, la
movilidad vehicular afecta a diferentes modos de transporte y, ademas, este aumento no solo
reduce el espacio de movilidad, sino que también afecta la salud publica.

(Veliz, 2023). En su tesis de investigacion. Caminabilidad de la Av. Ferrocarril en
el Distrito de Huancayo -2022. Para optar el titulo profesional de Arquitectos. En la

Universidad Peruana Los Andes. Huancayo — Pert.
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La investigacion tiene como objetivo dar a conocer el grado de caminabilidad de la
Av. Ferrocarril en el distrito de Huancayo 2022. Como objetivos especificos identificar el
nivel de accesibilidad, el segundo objetivo es determinar el nivel de seguridad, el tercer
objetivo es determinar el nivel de confort, finalmente, el cuarto objetivo es determinar el
nivel de atractivo del lugar ya mencionado.

Se consider6 el método cientifico, investigacion de tipo: aplicada, el nivel es
descriptivo, el disefio es no experimental. La poblacion conformada por las 28 cuadras de la
Av. Ferrocarril - Huancayo, abarcando desde el Sur a Norte, tramo rio Chilca hasta el rio
Shullcas.

Como resultados se determin6 que el grado de accesibilidad en el lugar de estudio,
no es bueno, para la segunda dimension se determin6 que el nivel de seguridad es regular.,
para la tercera y cuarta dimension se determiné que el nivel de confort y atractivo son malos.

Como conclusion el nivel de caminabilidad es malo, midiendo su nivel de por medio
la “Calificacion aprobada por la Agencia de Ecologia Urbana” y otras instituciones.

(Pedraza, 2020). En su tesis de investigacion. Movilidad urbana peatonal en la Calle
Real de la zona monumental en la ciudad de Huancayo 2018. Para optar el titulo profesional
de Arquitecto. En la Universidad Continental. Huancayo —Pert.

El proposito del estudio fue determinar la movilidad peatonal urbana, el lugar de
estudio fue la Zona Monumental — Huancayo tramo Real, en el afio 2018. Se uso la tipologia
de investigacion cientifico, con disefio descriptivo / no experimental con métodos
cualitativos y cuantitativos, siendo el nivel de investigacion descriptivo — transaccional.

Los resultados analiticos obtenidos utilizando mapas de observacion muestran que la
movilidad peatonal no es uniforme, observandose una movilidad muy alta en el Jr. Puno al
Jr. Loreto de la Z.M. La muestra se identifico en la calle Real, desde el Jr. Ayacucho hasta
el Jr. Piuraen la Z. M.

Como conclusion se describio la movilidad urbana peatonal dandole una suma
importancia al transeunte cuando transiten en el espacio publico de la Z. M., mediante las
dimensiones de funcionalidad, morfologia y ambiental.

Llegando a la conclusion general el contexto de los peatones y el desplazamiento en
la calle Real es no homogénea, y eso genera un alto flujo de peatones tramo Av. Brefia - Jr.
Lima.

(Ordaya, 2023). En su tesis de investigacion. Espacio publico y Calidad de Vida
Urbana en la Av. Miguel Grau de la provincia de Chupaca 2022. Para optar el titulo

profesional de Arquitecto. En la Universidad Peruana Los Andes. Huancayo — Pert.
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El proposito del estudio es establecer la conexion de la calidad del espacio publico y
calidad de vida urbana en la Av. Miguel Grau en la provincia de Chupaca - 2022.

El método del estudio cientifico, de tipologia aplicada, nivel correlacional, y disefio
no experimental. Asi mismo la poblacion es finita, y estd fundada por la cabeza de las
familias de las viviendas en el tramo Iglesia Matriz de Chupaca y Plaza Principal. Se trabajo
por cuadras de manera censal, dentro del area a intervenir.

Como resultado la calidad de los espacios publicos es mala, el (41.3%) cree que el
estado de los espacios publicos es normal, por una parte, los entrevistados creen que la
calidad de vida en las ciudades en la Av. Miguel Grau es mala en un 58.7%, mientras que
otro porcentaje menciona que es regular en un 41.3%, manifestando que la calidad del
espacio publico tiene una relacion de significancia con la calidad de vida urbana en la Av.
Miguel Grau de la Provincia de Chupaca en el 2022.

La conclusion a la que se abordd es que se comprobd la relacion significativa entre
la calidad de vida urbana y el espacio publico en la Av. Miguel Grau en Chupaca en el afio
2022, cualificandola como una positiva correlacion. Los servicios y la seguridad pueden
desarrollar una calidad en las condiciones de vida urbana, por mas que el espacio publico

cuente con espacios adecuadamente disefiados para las distintas actividades sociales.
2.1.2 Antecedentes Internacionales

(Fernandez y Hernandez, 2018). En su revista de investigacion. Estudio de la
Movilidad Peatonal en un Centro Urbano: Un Caso en Costa Rica. En la Universidad
Nacional de Costa Rica. Costa Rico.

La investigacion tiene como objetivo indagar la movilidad peatonal en el Centro de
Guadalupe de Goicoechea, para caracterizar a los individuos peatonales y sus flujos. La
recopilacion de datos y encuestas de peatones nos permitiran comprender la movilidad de
los peatones y establecer diferentes niveles de servicio para peatones en las aceras en el area
de estudio.

El ambito de estudio fue en el centro urbano del distrito de Guadalupe de Goicoechea
en San José, Costa Rica. Como zona especifica estudiada en el distrito Guadalupe, como
muestra se instituye las avenidas 29 y 33 del sector definido, y las calles 39 y 67, asi mismo
las avenidas 33 y 35, y entre calles 51 y 53, finalmente las avenidas 33 y 35 y entre calles
65y 67.
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En esta investigacion la encuesta fue el instrumento que se usd, realizandose dos
tipos de conteos, el automatico y el manual, ambos en diferentes periodos.

Como resultados los transelntes mayormente realizan viajes intermodales en un 79
% de este porcentaje solo el 86% usan medios como el autobus. Las principales causas para
transitar por este espacio es realizar compras e ir y volver al centro de trabajo.

Los peatones andan a pie entre 5y 35 minutos siendo mas importante el tiempo que
la distancia recorrida.

Las aceras estudiadas en un 13% tiene un ancho minimo de 1,20 m hasta 1.50m,
mientras que las veredas de 1.20m corresponde al 33%, finalmente los que tienen un ancho
mayor a 1.50m comprende un 54 %. Solo el 33% de las aceras encuestadas tenian un ancho
de transito menor que el ancho disefiado para peatones (0,60 m).

Los mayores volimenes peatonales son en las mafianas desde las 4:00 am hasta las
11:00 pm debido a la cercania con las escuelas, servicio médico, comercios, paradas de buses
y la zona residencial. En los dias sbados el volumen alto es desde las 8:00 am a las 2:00 pm
y los domingos hay mas variabilidad en las tardes y noches.

Las conclusiones permiten indagar la movilidad peatonal en el centro de Guadalupe
de Goicoechea. Los individuos se caracterizan por las caracteristicas de senderismo y
arroyos. De manera similar, a las aceras estudiadas se les asignaron diferentes niveles de
servicio peatonal, y de manera similar se reconoci6 las aceras con mayor nimero de peatones
en el area estudiada. Con base en los resultados, es posible desarrollar un plan general de
circulacion peatonal en el area de estudio.

Tras las encuestas a los peatones le motivan caminar los arbolados, areas verdes,
iluminacién, seméaforos y los lugares de ocio. De la misma forma los lugares més transitados
generan mayor seguridad y comodidad; asi mismo la capacidad de las aceras de contar con
anchos adecuados, ello también genera seguridad.

Durante la semana se verifica, como el nimero de individuos aumenta de lunes a
jueves y disminuye los viernes, sdbados y domingos.

(Paydar, Rodriguez, y Kamani, 2022). En su revista de urbanismo. Movilidad
peatonal en Temuco, Chile: contribucion de densidad y factores sociodemograficos. Para la
Universidad de Chile. Chile.

El proposito del estudio fue evaluar la influencia de los factores sociodemograficos,
el entorno dindmico familiar, densidad de poblacion y residencial. Los factores anteriores se

consideran en funcién al objetivo de promover los viajes a pie.
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El ambito de estudio fue Temuco, la capital de Araucania, ubicado al Sur de Chile
siendo una ciudad de tamafio regular con aproximadamente 283 mil habitantes. Empleando
la Encuesta Origen Destino Hogar y Viajes del Ministerio de Transporte, efectuada en
Temuco el 2013, considerando 1.721 casos como muestra, en un radio de 200 m alrededor
del hogar EOD. Se utilizé6 como instrumento la encuesta origen destino (EOD)

Los resultados muestran una correlacion entre una superior movilidad peatonal y los
hogares de escasos ingresos. Se encontré asociacion entre una gran movilidad peatonal y
factores como la edad, el sexo, el permiso de conducir y la posesion de un vehiculo en casa,
entre otros factores. Ademas, se encontraron asociaciones con entornos domésticos
dindmicos y densidad de vivienda. Estos resultados pueden contribuir al debate actual sobre
politica urbana, en particular identificando la combinacion de factores que tienen un mayor
impacto en el mayor uso de caminar como medio de circulacion en la urbe.

Posterior a la encuesta de los individuos que cuentan con ingresos, el 63.8% es de
nivel de escasos ingresos, la mayoria de los encuestados viven en casa (90,2 %), mientras
que el 8,4 % reside en propios departamentos. En ambos casos mencionados, la gran parte
es duefio del espacio en que reside en un (74,8 %). Y un 83.4% no tiene licencia de conducir,
y un 66.6% no cuenta con vehiculo propio. La mayoria cuenta con educacion basica y media
(91,7%). Finalmente, existe un alto nivel de correlacion con el entorno para caminar, debido
a que la mayoria de ellos vivieron mas de un afio en su vivienda (93,1 %). La caminabilidad
es mayormente para destinos educativos, dirigirse al trabajo e ir de compras.

La edad mostrd la correlacion positiva significativa mas alta con la movilidad
peatonal evidenciando que los individuos con mayor edad caminan mas que las mas jovenes
en este lugar. Asi mismo, los resultados dan a conocer que los varones caminan mucho mas
que las damas. La presencia de una gran cantidad de habitantes en la vivienda se relaciona
con una gran movilidad peatonal. Las personas que trabajan caminan significativamente mas
que los que no trabajan. Las personas caminan mucho menos cuando poseen algun tipo de
vehiculo al igual que caminan mas son las que no tienen licencia de conducir.

En términos de factores sociales, la proporcion de viajes a pie con respecto al total
de viajes a casa tiene una correlacion positiva significativa con la probabilidad de viajar
caminando. Finalmente, la densidad de poblacion constata una correlacion positiva
significativa con la distancia caminada, lo que sugiere que los aumentos y/o disminuciones
en la densidad de poblacidn estan asociados con aumentos y/o disminuciones en la movilidad

humana a pie en esta ciudad.
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Como conclusiones se identificaron factores que se correlacionaban positivamente
con un aumento en el nimero de viajes a pie. Los resultados mostraron que la mayoria de
las personas que viajaban en Temuco provenian de familias de bajos ingresos, la mayoria de
las cuales no contaba con licencia de conducir ni vehiculo propio. Por ello, se determiné el
impacto de diferentes factores sociodemogréaficos en la movilidad de los peatones, como el
sexo, el empleo, la edad, el tipo de residencia y la posesion de un permiso de conducir. Por
lo dicho, el nivel de afectacion a la movilidad peatonal varia segun el destino; Encuentre tres
direcciones principales (educativa, profesional y de consumo).

Se ha encontrado una asociacion entre la capacidad para caminar y un ambiente
hogarefio activo. De manera similar, las personas que viven en apartamentos van de compras
con mas frecuencia que las personas que viven en casas.

(Reyes, 2018). En su tesis de investigacion. Calidad de vida urbana en las zonas
marginadas de las ciudades de las fronteras Norte y Sur de México, para obtener el grado
de Maestro en estudios de poblacion, realizada en El Colegio de la Frontera Norte. Tijuana
— México.

La investigacion tiene como objetivo principal tasar un indice que proyecte el estado
de la calidad de vida urbana de las autoridades de hogar en lugares urbano-marginadas de la
urbe de las fronteras norte y sur de México.

El tipo de investigacion es aplicada. El ambito de estudio fueron las fronteras Norte
y Sur de México. El ejemplar es correspondiente a 1,071 observaciones establecido por 33
ciudades (370 poligonos) esto se midio en seis ciudades localizadas en zonas de la frontera.
Se utiliz6 como instrumento la encuesta — cuestionario.

Como resultados se exponen las relaciones de la significancia entre las variables
subjetivas y objetivas. Por lo que se considera el agrado de los individuos como un reflejo
de las condiciones en las que habitan.

Las variables relacionadas con la satisfaccion con elementos fisicos del entorno
urbano inmediato mostraron una relacion positiva con la presencia de elementos similares.
De manera similar, las variables concatenadas con la satisfaccion con las relaciones sociales
tienen toda una relacion desfavorable con la aparicion de conflictos sociales.

En la frontera Sur existe una positiva calidad de vida urbana a diferencia que en el
norte. Las ciudades que fueron seleccionadas en el sur existen un desarrollo econdmico muy
alto, parecido al de las ciudades que se ubican en la frontera norte. Por el norte, las ciudades
con mas alta calidad de vida urbana son en orden de importancia Juarez, Tijuana y Reynosa

y en el sur Tuxtla Gutiérrez, Cancun y Del Carmen.
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En ambas fronteras la que tiene un mayor nivel es la dimension social. Mas alin en
el sur existe una desfavorable diferencia Mientras que en el sur en el tema ambiental y
econdmica, hay un mayor grado que en el norte. En las ciudades del norte presentan grandes
diferencias entre esas mismas ciudades con relacion a cada dimension, mientras en tanto en
el sur no son tan marcados. En el caso de Reynosa es necesario la infraestructura, la
seguridad, el empleo y ocupacion., en Tijuana necesita atencion en la limpieza, seguridad,
empleo y ocupacion. Del mismo modo Juarez en lo que es la accesibilidad, seguridad,
empleo y ocupacion.

Los resultados del analisis del ICVU muestran que las caracteristicas de las cabezas
de las viviendas en areas urbanas desfavorecidas en el espacio de las fronteras norte y sur de
México conservan comportamientos distintivos e incluso tienen similitudes.

Las conclusiones del ICVU muestran que las caracteristicas de los representantes de
vivienda en areas urbanas desfavorecidas en el espacio de las fronteras norte y sur de México
mantienen diferencias e incluso similitudes en el comportamiento. En resumen, por tratarse
de zonas urbanas marginadas, sus puntajes ICVU son en algunos casos superiores a 0.05,
como en Juarez y Tuxtla Gutiérrez; En cuanto a las variables educacion, género e ingreso,
se comportan de la misma manera en ambas fronteras. Sin embargo, otros funcionan al revés
o viceversa. Por ejemplo, en la variable etarea del Norte, los jovenes tienen mejor calidad de
vida en la ciudad que otros grupos etarios y lo mismo ocurre con los jefes de mayor edad,
mientras que en la frontera Sur aquellos con circunstancias privilegiadas, adultos y adultos
mayores. con ICVU bajo

Es claro que en las ciudades del norte la diferencia en desigualdad es mayor porque
hay ciudades con peores condiciones que las ciudades del sur. Mientras que, en el norte,
Juarez es la que tiene mayor calidad de vida urbana, seguida de Tijuana y Reynosa en ese
orden. Similarmente, en Juarez, la calidad de vida urbana es inferior a la de Tuxtla Gutiérrez,
Tijuana es inferior a la de Canctin y Reynosa es inferior a la de Del Carmen.

En cuanto a aspectos, en ambas fronteras destaca el aspecto social como mas
favorable, mientras que el aspecto econdmico es el mas desfavorable. La frontera sur se
caracteriza por una gran calidad de vida urbana y ambiental que el lado norte.

(Moscoso 2018). En su tesis de investigacion. La Movilidad peatonal en el centro
historico de Cuenca - Ecuador. Para optar el titulo de magister en disefo arquitectonico y
urbanistico, En la Universidad Nacional de Cérdoba, Argentina.

El estudio tuvo como objetivo explorar y probar proyectos de intervencion mediante

del analisis del comportamiento del transeunte, reconociéndolo como el fundamental
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iniciador en el disefio de la conexion de la calle Padre Aguirre en Cuenca, buscando lograr
el equilibrio entre la naturaleza y la naturaleza. el desarrollo socioecondémico.

El ambito de estudio fue en el centro Historico de Cuenca. Dentro del Centro
Historico se encuentra emplazada el ntcleo de la Calle Padre Aguirre zona de estudio que
conecta con el Centro Historico, Barranco y Ejido. Se utilizé como instrumento la ficha de
observacion.

Como resultado de acuerdo al analisis realizado en la tabla, se determina que todos
los tramos deben ser intervenidos, pero los tramos con mayor prioridad son los Tramos 1,
Tramo 3 y Tramo 4. Los estudios realizados en esta tesis, ha generado nuevos conocimientos
sobre las preferencias de los usuarios en los espacios publicos, razén por la cual, en la
propuesta se elabor6 estrategias de disefio a nivel urbano arquitectonico, en donde se rompen
las barreras y obstaculos, para generar una movilidad continua y sin contratiempos, con-
virtiendo en un corredor dindmico.

Como conclusion la investigacion permitid trazar ideas y propuestas, que han sido
objeto de diversos estudios donde se prioriza al peaton siendo la base principal para la
ejecucion del disefio que se propone. En esta investigacion se tomo en cuenta como el peaton
circula por los espacios publicos, con la finalidad de obtener parametros de disefio aplicables
para el corredor, y la evaluacion del funcionamiento de las plazas que se encuentran en la
Calle Padre Aguirre.

Es por ello que se evidencio mediante la observacion la circulacion del peaton de un
espacio a otro, asi como los obstaculos generados por el mobiliario y otros elementos que
desfavorecen recorrer a pie con seguridad, la permanencia del individuo en un determinado
espacio, la conexion con el borde publico, la actividad comercial, el flujo peatonal, etc.

Teniendo en cuenta estas variables de puede proyectar lugares publicos de la mejor
manera, con el propdsito de producir en los espacios caracteristicas propicias para el uso de
las personas.

(Rojas y Segura 2019). En su investigacion. Estudio de movilidad peatonal:
dinamicas del desplazamiento de estudiantes y empleados de la Universidad Catodlica de
Colombia en las inmediaciones de la Institucion en Bogota - Colombia.” Universidad
Catolica de Colombia, Bogota - Colombia.

El objetivo general del estudio fue analizar las condiciones de circulacion de peatones
y la infraestructura para asegurar la calidad y seguridad del trafico en la Universidad Catdlica

de Colombia.
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La investigaciébn se basara en estudios de observacion permitiendo localizar
comportamientos al momento que las personas transitan. Asi mimo se utilizard encuestas
para diagnosticar el grado de percepcion. Se utilizo métodos cuantitativos / cualitativos para
la recoger de datos.

El area de estudio se ubica proximo a la Universidad Catolica de Colombia en
Bogota, en las ciudades de Teusaquillo y Chapinero. De igual forma, se realizaran pruebas
en la Ruta 47, entre las carreras 13 y 16. Se utilizd como instrumento la encuesta,
realizandose dos tipos de conteos, el automatico y el manual, ambos en diferentes periodos.

Como resultados para la zona Calle 47 con carrera 13 los andenes y la vi amo estan
en buenos estados el tiempo de durabilidad de luz roja es mayor en la esquina del seméaforo
de esas calles. Para la calle 47 con Av. Caracas existe ondulaciones de la capa asfiltica
encontrandose deterioradas las sefializaciones horizontales, en este caso el semaforo en
verde tiene mayor tiempo de durabilidad. En Ia” Zona Calle 47 con Carrera 15B”, en el tramo
circundante se sefiala la disminucion del espacio del andén debido a los estacionamientos de
las motos y comerciantes informales en las horas nocturnas. En la “Zona Calle 46 A con
carrera 16” la infraestructura peatonal no es nada eficiente, se encuentra sin sefializaciones
verticales ni horizontales, el estado de los andenes esta deteriorada.

Bajo la encuesta de la percepcion se obtuvo los siguientes resultados con relacion a
las sensaciones de seguridad vial de los peatones. Un 72.3% de personas indicaron que si se
vieron en la necesidad de caminar sobre la calzada vehicular. EL 65.4% consideran que la
sefalizacion existente a lo largo de la calle 47 entre carreras 13 y 16 no es clara ni suficiente.

Un 82.3% considera que no se puede transitar con comodidad y seguridad en las
sedes de la universidad. Asi mismo un 80.8% de los encuestados perciben la interaccion de
vehiculos y peatones en la calle 47 de una manera peligrosa sin suficiente espacio para
caminar.

El 70% no considera segura la interaccion entre ciclistas, peatones y vehiculos en la
esquina de la sede 4. El 77.7% no considera adecuado el uso que se le da a lo largo de la
Calle 47 donde la mitad del carril vehicular es usado para parquear vehiculos pese a la
existencia de parqueaderos alrededor de la zona. Finalmente, en su mayoria un 34.6 % estan
de acuerdo con la solucion de ampliar los andenes. Por tanto, podemos constatar el malestar
que provoca el desplazamiento de estudiantes, profesores y personal administrativo entre las
instalaciones universitarias: existe una sensacion generalizada de incertidumbre debido al
espacio disponible para los desplazamientos. El escenario en las vias de llegada es muy

reducido.
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Las conclusiones a las que se llegaron fueron de tener en cuenta el proceso de mejora
en movilidad a través de la capacitacion y cumplimiento de normas para actores viales,
peatones, conductores. De la misma forma ejecutar proyectos permitiendo la mejora de
infraestructuras, sefializacion, servicio brindado, etc. para la acrecentar las condiciones de
vida. Para del cruce peatonal de la Av. Caracas con calle 47 existe conflicto al momento de
girar los vehiculos para el norte en cuanto al cruce de los carriles ya que son cuatro. Por lo
que el seméaforo asegura un mejor cruce con tiempos determinados. También se considera la
reevaluacion de los tiempos de los semaforos. Asi mismo se propone la implementacion de
cruce en la calle 47 interseccion carrera 13 permitiendo un cruce seguro para los peatones.

Es necesario prestar atencion a las etapas de reconstruccién de la infraestructura, ya
que en algunas zonas la superficie de la carretera se esta deteriorando y es necesario mejorar

las sefiales de velocidad maxima en la ruta 15.

2.2 Bases Teoricas o Cientificas

Movilidad Peatonal

“La movilidad peatonal o entorno peatonal son espacios vinculadas al
desplazamiento o movilizacioén del transetinte o del peaton y a las formas electivas que se
pueden usar” (Borst et al., (2009) citado por Talavera, Soria y Valenzuela, 2012). Tales
entornos peatonales son caracterizados por tener preferencia hacia el peaton como la

fundamental forma de desplazamiento.

Al caracterizar la movilidad peatonal, se considera diferentes factores de disefio
urbano, estos repercuten en la conducta del peaton al momento de desplazarse (Borst et al.,
(2009); citado por Talavera, Soria y Valenzuela, 2012), y “como consecuencia de la relacion
intensa y a su vez directa que el peaton conserva con la ciudad a través de sus sentidos,
permitiendo que haya interaccion entre los peatones” (Gehl, (1971) citado por Talavera,
Soria y Valenzuela, 2012), asi mismo participar de la actividades comerciales y culturales
en las calles o pudiendo apreciar su entorno arquitectonico y natural, por lo que la movilidad
peatonal estd disefiado para observar las peculiaridades singulares de los itinerarios,
facilitando que tengan una propia identidad (Lynch, (1960) citado por Talavera, Soria y
Valenzuela, 2012).
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Figura 2.5 Aspectos de movilidad peatonal

Fuente: Tomado de la revista de Talavera, Soria y Valenzuela. titulada “La calidad peatonal como método para

evaluar la movilidad peatonal. 2012”
Accesibilidad

Hacen referencia a los “rasgos pertenecientes a la particular existencia de una
estructura peatonal, los desniveles, el ancho o los materiales utilizados”. (Talavera, Soria y

Valenzuela, 2012b).
Seguridad

Es el segundo aspecto condicionante asociada con el trafico, como factores de
circulacion y la velocidad que tienen consecuencias sobre el desplazamiento a pie en la via
A . . : “ : -
publica, determinando la percepcion sentirse seguro. “Este aspecto se incluye en el disefio
urbano para minimizar las intolerancias entre las formas de transporte, actuaciones como el
templado del trafico, reduccion de la velocidad o el espacio compartido, y demas, esto
también trascienden de manera positiva en la magnitud y en la variedad de funciones

urbanas” (Talavera, Soria y Valenzuela, 2012c)
Confort

Como condicionante de la movilidad peatonal puede fragmentarse en tres ramas:
fisico, psicologico y fisioldgico. En el corazon de aquellas, se pueden ubicar indicadores
asociado al confort, ocupando un papel destacado los temas climaticos. “Estas variables
pueden ser reguladas por medio de componentes del disefio urbano como el arbolado creando
sensaciones de encajonamiento en, la orientacion del flujo peatonal, definiendo las vias, que
a su vez generard sensaciones como seguridad e intimidad. Asi mismo se puede lograr un
mayor caracter, desde una observacion opuesta, en algunas ocasiones, el confort para el

peaton es examinado desde aquellas variables que producen estrés en el peaton y que en
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muchos casos estan asociados con el trafico, tales como son el ruido y la polucion.”

(Talavera, Soria y Valenzuela, 2012d)
Atractivo

Se refiere a los paisajes urbanos, donde estos generan un atractivo al momento de
transitarlos. Es entonces que desarrollan un papel importante en las personas que caminan,
debido a que permite que interaccionen entre asi mismo que participen en actividades
comerciales y/o culturales de las ciudades. “Los usos comerciales son puntos de atraccion
para la gente. Sin embargo, se determina una fuerte asociacion entre el disefio de la calle y
los usos comerciales que permiten incentivar el comercio por lo que este tipo de espacios

resulta determinante para atraer peatones” (Talavera, Soria y Valenzuela, 2012¢).
Calidad De Vida Urbana

Una primera definicion que considera a la “calidad de vida como el nivel de
satisfaccion que da posibilidades de satisfaccion a la sociedad. Bajo esa definicion se
entiende como calidad de vida urbana a las condiciones favorables que dirigen la conducta
del lugar habitable en diferentes campos. Donde es consecuencia de la interrelacion de
indicadores para la configuracion de un hébitat saludable, confortable y capaz de satisfacer
la vida humana individual y la integracion social en el medio urbano” (Luengo (1998) citado

por Leva, 2005).

Existen cuatro dimensiones de la calidad de vida que son, “las condiciones
ambientales, condiciones materiales colectivos, condiciones econdémicas y condiciones

sociales” (Leva, 2005)
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Condiciones materiales
Condiciones ambientales colectivos
Espacios verdes equipamiento cultural
Cimatencs equipo deportivo
Ruido Patrimonio
Calidad del aire Equipamiento educativo
Calidad del agua de bafio Equipamiento social y social
Recursos naturzles salud
infraestructura basica Mavilidad
Dotacidn en comercio y
servicios
Sociedad
Condiciones econdmicas dinamica cultural
ingreso y consumao Educacidn
Mercado de trabajo Poblacion
mercado inmobiliario La seguridad
dinamismo economico participacion civica
Problemas sociales
Salud

Figura 2.6 Dimensiones de la calidad de vida urbana

Fuente: Revista de Leva G. titulada Indicadores de Calidad de Vida Urbana, 2005.

Condiciones Ambientales

Esta primera condicion estd relacionada al medio ambiente, refiriéndose a los
aspectos fisicos y naturales de la ciudad como vienen siendo el agua, aire, las areas verdes y

los residuos solidos (Leva 2005b).
Condiciones Materiales Colectivas e individuales

Esta segunda dimension se relaciona con las infraestructuras y los equipamientos
urbanos, asociadas a los aspectos de vida colectiva en las ramas de cultura, deporte,

educacidn, salud, comercio, patrimonio, transporte y de servicios. (Leva 2005¢).
Condiciones Econdomicas

Esta condicionante econdmica analiza como ntcleo de actividad econémica a la
ciudad las cuales derivan de los ingresos y consumos de los pobladores en el mercado, en

sus trabajos, vivienda o diferentes dinamicas econdmicas (Leva 2005d).

Condiciones sociales



38

Esta dimension se basa en la interaccion entre las personas y la participacion
ciudadana, asi mismo la dindmica cultural. Asi mismo diferentes autores como (Gehl (2014)
citado por Leva, 2005). “menciona que la interaccion de las personas en un aspecto social
realizando actividades sociales mejoran la calidad de vida ayudando a propiciar espacios

mas activos y dinamicos” (Leva 2005¢).

2.3 Marco conceptual

Movilidad peatonal

“Lamovilidad peatonal es la forma de transporte y desplazamiento en el que el medio
mas importante es no motorizado, pero no es el Unico, asi mismo es fundamentado en el

movimiento a pie a través de la via publica”. (Talavera, Soria y Valenzuela, 2012f)
Templado de trafico

“Es un conglomerado de medidas dirigidas a disminuir la intensidad y velocidad de
los vehiculos motores, hasta hacerlos armonizables con las actividades que se producen en
el viario. Tiene como objetivo la mejora de la calidad de vida de las areas residenciales,

reduciendo grandemente el nimero de accidentes”. (Institucion de Via Publica, 2000)
Caminar

“Caminar es un tipo de transporte o tipo de desplazamiento, en situaciones cotidianas
la gran parte de las personas normalmente recorre una distancia de 400 a 500 m.” (Gehl

2006b)
Confort

El confort es el aquello que nos faculta de comodidad y genera bienestar fisico o

material que proporcionan determinados momentos, circunstancias u objetos. (DRAE 2014)
Seguridad

La seguridad viene de la cualidad de seguro, es decir que ofrece confianza, un lugar

libre del peligro. (DRAE 2014b)
Accesibilidad

La accesibilidad es la cualidad de accesible, es decir que es de facil accion de ingreso

o entrada. (DRAE 2014c)

Atraccion
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La atraccion es la accion de atraer o la atribucion de alguna singularidad que agrada

a las personas o al publico. (DRAE 2014d)
Calidad de vida

“La calidad de vida es definida como el bienestar personal a consecuencia de la
satisfaccion o insatisfaccion con areas que son importantes para la persona.” (Ferrans (1990)

citado por Urzua , 2012)
Calidad de vida urbana

“Son las condiciones Optimas que definen las sensaciones de confort, en lo biologico y
psicosocial dentro del espacio, donde el individuo habita e interactiia, que estan
estrechamente asociadas a un determinado nivel de satisfaccion de unos servicios y a la
percepcion del espacio habitable” (Pérez (1999) citado por Talavera, Soria y Valenzuela,

2012)
Nivel de Ruido

“El ruido ambiental también tiene efectos conductuales y fisiologicos menos
evidentes, pero no menos importantes, como la falta de atencion, el cansancio o la
irritabilidad. Los niveles elevados de ruido también pueden activar los sistemas fisiologicos,
provocando aumento de la presion arterial, aumento del ritmo cardiaco y vasoconstriccion”.

(OMS, 1999).
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Capitulo II1

3. Hipotesis
3.1  Hipotesis General:

La movilidad peatonal incide significativamente en la calidad de vida urbana del

sector 10, Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo 2023.

3.2  Hipétesis Especificas:
La accesibilidad incide significativamente en la calidad de vida urbana del sector 10,

Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo 2023.

La seguridad incide significativamente en la calidad de vida urbana del sector 10,

Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo 2023.

El confort incide significativamente en la calidad de vida urbana del sector 10,

Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo 2023.

El atractivo incide significativamente en la calidad de vida urbana del sector 10,

Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo 2023.

3.3 Variables:

3.3.1 Definicion conceptual de las variables

Movilidad peatonal (Variable independiente): “La movilidad peatonal o entorno
peatonal son espacios vinculados al desplazamiento a pie y a los modos alternativos de éste”

(Borst et al., (2009) citado por Talavera, Soria y Valenzuela, 2012c).

Calidad de vida urbana (Variable dependiente): “Son las condiciones favorables
que dirigen la esencia del espacio habitable. Para la conformacion de un hébitat saludable,
confortable y con la capacidad de satisfacer la vida humana en la interrelacion social del

medio urbano” (Luengo (1998) citado por Leva 2005b)

3.3.2 Definicion operacional de las variables

Movilidad peatonal (Variable independiente): La movilidad peatonal se refiere al
modo en que una persona se desplaza sin usar un medio motorizado por medio de la via

publica, analizada a través de la accesibilidad, seguridad, confort y la atraccion.
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Calidad de vida urbana (Variable dependiente): Es el estado 6ptimo donde las
sensaciones de confort, bioldgico y psicosocial de un individuo esta asociada al nivel de
satisfaccion de los servicios y a la percepcion de habitabilidad evaluados a través de

diferentes condiciones como el ambiental, material, econdmica y social.

3.3.3 Operacionalizacion de las variables



Tabla 3.1 Matriz de operacionalizacion de la variable movilidad peatonal
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Variable Definicién conceptual  Definicién operacional Dimensiones Definicion Indicadores
Pendiente
Son los aspectos relativos a la existencia de una in-
Accesibilidad fraestructura fisica peatonal. Talavera, Soria y Va-
Anchura
lenzuela (2012)
Material
“La movilidad peatonal ~La movilidad peatonal se Relacionada con el trafico. como factores de veloci- Velocidad de circula-
o entorno peatonal son refiere al modo en que g dad dad v de circulacidn, determinando la sensacidn de clon
espacios vinculadas al una persona se desplaza egunaa seguridad que tienen. Talavera, Soria v Valenzuela
desplazamiento peato-  sin usar un medio moto- (2012)
Movilidad ) ) ; :
nal v a los modos alter- rizado por medio de la Templado de trafico
peatonal : . . ega- )
nativos de éste” (Borst via publica, analizada a
et al., (2009) citado por través de la accesibili- Fisi
N e N : . isico
Talla*., erai Sozr(l]al; Va dad, selg dacL_ f:onfort ¥ vinculadas al confort climaticas que pueden ser re-
enzuela ) a atraccion. guladas por medio de elementos del disefio urbano
Confort generando sensaciones, definiendo vias v logrando
un mayor caracter. (Raggam et al , 2007) v la polu- Psicologico
cion. Talavera, Soria v Valenzuela (2012)
Fisiologico
Relacionado a los paisajes urbanos que generan re- Usos comerciales
. corridos atractivos para los peatones permitiendo la
Atraceion

intera-:ciénl entre las personas con diferentes activi-
dades. Talavera, Soria v Valenzuela (2012)

Usos Culturales




Tabla 3.2 Matriz de operacionalizacion de la variable calidad de vida urbana
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Variable Definicién conceptual

Definicion operacional

Dimensiones

Definicion

Indicadores

“Son las condiciones 6ptimas
que dirigen el comporta-
miento del espacio habitable.
Para la conformacion de un
habitat saludable, confortable
v con la capacidad de satisfa-

Calidad de vida
urbana
cer la vida humana en la in-
teraccion social del medio ur-
bano” (Luengo (1998) citado
por Lefva, 2005)

Es el estado optimo donde
las sensaciones de confort,
biolégico y psicosocial de
un individuo estd vinculada
aun grado de satisfacciéon
de los servicios y a la per-
cepcidn de habitabilidad
evaluados a través de dife-
rentes condiciones como el
ambiental, material, econo-
mica y social.

Condiciones ambien-
tales

Relacionado al medio ambiente,
referido a los aspectos fisicos y
naturales de la ciudad. (Leva
2005).

Espacios verdes publicos

Longitud de calles arbola-
das

Residuos solidos

Calidad de aire

Condiciones mate-
riales colectivos e in-
dividuales

Relacionada a las infraestructuras
y equipamientos urbanos, con las
condiciones de vida colectiva.
(Leva 2005)

Accesibilidad al servicio
de salud, educacién y cul-
tura.

Establecimientos comer-
ciales y financieros

Condiciones econd-

micas

Relacionada a los ingresos y con-
sumos de los pobladores y dife-
rentes dindmicas economicas.
(Leva 2005)

Dinamismo econémico

Condiciones sociales

Son las interacciones y participa-
ciones entre los ciudadanos, y las
dindmicas culturales. (Leva 2005)

Participacién de espec-
taculos, actividades cultu-
rales y civicos.

Seguridad por accidente
de transito




44

Capitulo IV

4. Metodologia

4.1  Método de investigacion:
El método de investigacion en este estudio es el método cientifico. La investigacion se
plantea desde la perspectiva de un enfoque cuantitativo con el objetivo de comprender la

frecuencia entre dos variables a través de la percepcion.

“El método cientifico, es una serie de procedimientos que plantean problemas

cientificos y se ponen a prueba mediante herramientas de trabajo” (Tamayo, 2004).

4.2  Tipo de investigacion

Es aplicada, porque este tipo de investigacion, lleva a la practica las teorias generales,
pretendiendo dar respuesta de manera practica a los problemas de multiples indoles de la vida
real, enfatizando en lo social. Por lo general estas investigaciones se enfocan en mejorar la

calidad de vida (Rodriguez, 2022).

Conocida como el tipo de investigacion empirica, ya que adquiere la aplicacion del
conocimiento obtenido con la idea de consolidar el saber para resolver una determinada

situacion (Rodriguez, 2022).

4.3  Nivel de investigacion
Es de nivel explicativo, (Herndndez, 2006) “donde lo principal es explicar porque se
manifiesta un fendmeno y las condiciones en la que ocurre, o porque existe relacion entre dos

0 mas variable.”
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4.4  Disefio de la investigacion

Es de tipo no experimental/ transversal/transeccional/ correlacional-causal; “El disefio
no experimental se efectia sin operar deliberadamente, es observar fenomenos tal como se dan
en su contexto natural para posteriormente analizarlo. También es transversal porque recolecta
datos en un determinado momento, un tiempo unico. La finalidad es describir variables y
analizar su repercusion en un momento determinado” (Hernandez, 1994). Ademas,
(Hernandez, 1994b) “El disefio de la investigacion es correlacional-causal, teniendo como

objetivo describir las relaciones entre dos o mas variables en un momento determinado”.

Estos disefios describen relaciones entre las variables en un momento determinado a
veces Unicamente en términos correlacionales, otras en funcion a la relacion causa- efecto

siendo estas causales.

Causa Efecto
(Movilidad Peatonal) (Calidad de Vida Urbana)
X Y

4.5  Poblacion y muestra
La poblacion esta conformada por el Sector 10 del Asentamiento Humano Justica Paz
y Vida, El Tambo. Se tomara en consideracion las vias principales del sector que se encuentran

en el sector 10 del Asentamiento Humano Justica Paz y Vida, El Tambo.

45.1 Universo

En este caso, el Universo corresponderia a toda la poblacion de El Tambo.

45.2 Poblacion

Es un grupo de sujetos del mismo tipo, determinado sobre la base de una investigacion.
“La poblacion es el total del fenomeno que se va a estudiar, estos tienen una caracteristica

comun la cual es estudiada” (Tamayo, 2004b).

Para hallar para poblacion estudiada se determin6d que era una poblacion finita, se
considerd segun la plataforma Sigrid una delimitacion del sector 10 del Asentamiento Humano

Justica Paz y Vida -El Tambo, dando una poblacion de 1086 habitantes en el sector mencionado.
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Tabla 4.3 Cantidad de poblacion del sector 10, A.A.H. H. “J. P. V.

Indicador censo nacional 2017 Absoluto %
Viviendas particulares 310 -
Poblacioén total 1086 -
Hombres 495 46%
Mujeres 591 54%

Fuente: Basado en el INEI - Elaboracidn propia - Principales indicadores del censo afio 2017

453 Muestra

La muestra es tomada de una poblacion cuantificada, si no se pueden identificar las
entidades de la poblacion, la muestra se considera representativa. La muestra revela los rasgos
mas caracteristicos de la poblacion de la que procede, lo que sugiere que es la mas

representativa. (Tamayo, 2004c).

“El tipo de muestra que se uso fue probabilistica, es decir, todos los elementos que se
pretenden estudiar cuentan la misma posibilidad de formar parte de la muestra, para ello

aleatoriamente se es escogida.”. (Herndndez, Fernandez y Baptista, 2006).
45.4 Técnicas de muestreo
Tras la seleccion de la muestra se empleard una formula que consiste en hallar la

poblacién finita:

NZ’p*q

d?(N-1)+2**p * q

n = Muestra

N = Poblaciéon

Z = Valor de Z critico o nivel de confianza, ver tabla del area de la curva normal.
p = Proporcién aproximada del fendmeno en estudio de la poblacion de referencia.

q = Proporcion de la poblacion de referencia que no presenta el fendémeno de estudio

(1-p).
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d = Nivel de precision absoluta

El valor de confianza para Z es del 95 % correspondiente a 1.96.

1086 x 1.96 2x 0.5 x 0.5
=284

0.05% x (1086-1) +1.96 x 0.5 x0.5

La muestra hallada es de 284 personas, éstas seran entrevistadas dentro del Sector 10

del Asentamiento Humano Justica Paz y Vida, El Tambo.

4.6 Técnicas e instrumentos de recoleccion de datos
Como técnica se utilizd la encuesta, “que viene siendo preguntas orales o escritas para
un determinado universo o muestra de individuos con caracteres en comun, teniendo como

objetivo la obtencion de informacion de estas”. (Briones,2002).

El instrumento que se utilizo es el cuestionario, que segun (Chasterauneuf (2009) citado
por Herndndez, 2003) “es un conjunto de items que se plantea para evaluar las variables™. Asi
mismo mediante la escala de Likert, conformadas por items que solicita la reaccion que los
individuos participantes y esta determinadas por una escala de respuestas (Hernandez et al.,

2014) se utilizo para determinar las respuestas de las encuestas.

Se evaluo la confiabilidad de los instrumentos a través de tres juicios de expertos, asi
mismo por medio del coeficiente del alfa de Cronbach, donde se utilizaron valores para medir
cada uno de los instrumentos desde un rango de confiablidad nula hasta una confiabilidad

perfecta.

Tabla 4.4 Valoracion de la confiabilidad de items a través el coeficiente de Alfa De Cronbach

Valores del alfa de

Interpretacion de los items

Cronbach alcanzados

[0.53 a menos] Confiabilidad nula
[0,54; 0,59] Confiabilidad baja
[0,6; 0,65] Conflable
[0,66; 0,71] Muy confiable
[0,72; 0,99] Excelente confiabilidad

(1]

Confiabilidad perfecta

Fuente: Elaboracion propia.
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Como instrumento para la movilidad peatonal se consigui6 un valor en el Alfa de
Cronbach de 0.87, indicando que es de “Excelente confiabilidad”, por lo que el instrumento es

adecuado.

Tabla 4.5 Instrumento de movilidad peatonal, basado en el Alfa de Cronbach

Alfa de N° de elementos
cronbach
.87 13

Fuente: SPSS 2021.- Elaboracion propia

Para el instrumento de calidad de vida urbana se consiguid en el Alfa de Cronbach un
valor de 0.81, ubicado en el rango de “Excelente confiablidad”, por lo que el instrumento es

adecuado.

Tabla 4.6 Instrumento de calidad peatonal, basado en el Alfa de Cronbach

Alfa de N° de elementos
cronbach
.81 12

Fuente: Elaboracion propia basado datos estadisticos SPSS 2021.

4.7 Técnicas de procesamiento y analisis de datos

Para el procesamiento se usaron programas como el Excel y el SPSS 2021 V.26, que
sirvieron para procesar los datos que se recopilo de los instrumentos. Asi mismo se utilizé el
coeficiente de Rho de Sperman, debido a que es un estudio explicativo donde busca medir el

grado de asociacion entre las dos variables.

4.8 Aspectos éticos de la investigacion
Se ha revisado el Cédigo de Etica de la Universidad de Los Andes Pera en cuanto a
principios y estandares. Como vera, esta investigacion se basa en la honestidad y la

responsabilidad durante todo el proceso de recopilacion de datos.
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Capitulo V

5. Resultados

5.1. Descripcion de diseiio tecnoldgico
Se utilizaron los programas SPSS y Excel como equipo tecnologico para la obtencion

de los resultados.

5.2 Descripcion de resultados

Movilidad peatonal

Tabla 5.7 Movilidad peatonal en el sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”, El Tambo.

% %
f % valido acumulado
Valido Inadecuado 204 71,8 71,8 71,8
Relativamente adecuado 77 27,1 27,1 98,9
Muy Adecuado 3 1,1 1,1 100,0
Total 284 100,0 100,0

Nota: La tabla muestra las frecuencias de la variable movilidad peatonal en el sector 10, A.A.-H. H. “J. P. V”
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Figura 5.7 Movilidad peatonal en el sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”, El Tambo.

Nota: La figura muestra las barras con el respectivo valor en porcentaje de la variable movilidad peatonal en el
sector 10 del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida.

En la figura 1 se presentan los resultados descriptivos de la movilidad peatonal en el
sector 10 del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida. Segtn el 71.8% de los encuestados,
la movilidad peatonal es considerada inadecuada, mientras que el 27.1% la percibe como
relativamente adecuada. Solo el 1.1% de los encuestados considera que la movilidad peatonal
es muy adecuada.

Dimension de la variable movilidad peatonal

a. Accesibilidad

Tabla 5.8 Accesibilidad en el sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”, El Tambo.
%

f % valido % acumuladc
Valido Inadecuado 202 71,1 71,1 71,1
Relativamente adecuado 78 27,5 27,5 98,6
Muy Adecuado 4 1,4 1,4 100,0
Total 284 100,0  100,0

Nota: La tabla muestra las frecuencias de la variable accesibilidad en el sector 10, A A.H. H. “J. P. V”.
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Figura 5.8 Accesibilidad en el sector 10, A.A.-H. H. “J. P. V”, El Tambo.

Nota: La figura muestra las barras con el respectivo valor en porcentaje de la variable accesibilidad en el sector
10, A.AAH.H. “J.P.V”.

En la figura 2 se presentan los resultados descriptivos de la accesibilidad en el sector 10
del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida. Segun el 71.1% de los encuestados, la
accesibilidad es considerada inadecuada, mientras que el 27.5% la percibe como relativamente
adecuada. Solo el 1.4% de los encuestados considera que la accesibilidad es muy adecuada.

b. Seguridad

Tabla 5.9 Seguridad en el sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”, El Tambo.

%
f % % valido acumulado

Vialido Inadecuado 84 29,6 29,6 29,6

Relativamente adecuado 152 53,5 53,5 83,1
Muy Adecuado 48 16,9 16,9 100,0
Total 284 100,0  100,0

Nota: La tabla muestra las frecuencias de la variable seguridad en el sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”.
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Figura 5.9 Seguridad en el sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”, El Tambo.

Nota: La figura muestra las barras con el respectivo valor en porcentaje de la variable seguridad en el sector 10,
A.AH. H. “J.P.V”.

En la figura 3 se presentan los resultados descriptivos de la seguridad en el sector 10
del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida. Segun el 29.6% de los encuestados, la
seguridad es considerada inadecuada, mientras que el 53.5% la percibe como relativamente
adecuada. Solo el 16.9% de los encuestados considera que la seguridad es muy adecuada.

c. Confort

Tabla 5.10 Confort en el sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”, El Tambo.

% %
f % valido acumulado
Valido Inadecuado 204 71.8 71.8 71,8

Relativamente adecuado 50 17,6 17,6 89.4
Muy Adecuado 30 10,6 10,6 100.0
Total 284 100,0 100,0

Nota: La tabla muestra las frecuencias de la variable confort en el sector 10, A.A.H. H. “J. P. V.
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Figura 5.10 Confort en el sector 10, A.A.-H. H. “J. P. V”, El Tambo.

Nota: La figura muestra las barras con el respectivo valor en porcentaje de la variable confort en el sector 10,
A.AH. H. “J.P.V”.

En la figura 4 se presentan los resultados descriptivos del confort en el sector 10 del
Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida. Segun el 71.8% de los encuestados, el confort es
considerada inadecuada, mientras que el 17.6% la percibe como relativamente adecuada. Solo
el 10.6% de los encuestados considera que la seguridad es muy adecuada.

d. Atraccion

Tabla 5.11 Atraccion en el sector 10, AL A.-H. H. “J. P. V”, El Tambo.

% %
f % valido acumulado
Valido Inadecuado 229 80,6 80,6 80,6
Relativamente adecuado 51 18,0 18,0 98,6
Muy Adecuado 4 1.4 1.4 100,0
Total 284 100,0  100,0

Nota: La tabla muestra las frecuencias de la variable atraccion en el sector 10, A.A.-H. H. “J. P. V”.
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Figura 5.11 Atraccion en el sector 10, A.A.-H. H. “J. P. V”, El Tambo

Nota: La figura muestra las barras con el respectivo valor en porcentaje de la variable atraccion en el sector 10 del
Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida.

En la figura 5 se presentan los resultados descriptivos de la atraccion en el sector 10
del Asentamiento Humano Justicia Pazy Vida. Segun el 80.6% de los encuestados, la atraccion
es considerada inadecuada, mientras que el 18% la percibe como relativamente adecuada. Solo
el 1.4% de los encuestados considera que la atraccion en el sector 10 del Asentamiento
Humano Justicia Paz y Vida es muy adecuada.

Calidad de vida urbana

Tabla 5.12 Calidad de vida urbana en el sector 10, A.A.H. H. “J. P. V” El Tambo.

% %
f % valido acumulado
Valido Malo 184 64,8 64,8 64,8

Regular 84 29,6 29.6 94,4
Bueno 16 5,6 5,6 100,0
Total 284 100,0  100,0

Nota: La tabla muestra las frecuencias de la variable calidad de vida urbana en el sector 10, A A.H. H. “J. P. V”.
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Figura 5.12 Calidad de vida urbana en el sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”, El Tambo.

Nota: La figura muestra las barras con el respectivo valor en porcentaje de la variable calidad de vida urbana en el
sector 10, A.LAH. H. “J.P.V”

En la figura 6 se presentan los resultados descriptivos de la calidad de vida urbana en el sector
10 del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida. Segun el 64.8% de los encuestados, la calidad
de vida urbana es considerada mala, mientras que el 29.6% la percibe como regular. Solo el
5.6% de los encuestados considera que la calidad de vida urbana en el sector 10 del
Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida es buena.

Dimensiones de la variable calidad de vida urbana

a. Condicion ambiental

Tabla 5.13 Condiciones ambientales en el sector 10, A. A.-H. H. “J. P. V”, El Tambo.

% %
f % valido acumulado
Vilido Malo 208 73,2 732 732
Regular 67 23,6 236 96,8
Bueno 9 3,2 3,2 100,0
Total 284  100,0 100,0

Nota: La tabla muestra las frecuencias de la variable condiciones ambientales en el sector 10, A.A.H. H. “J. P.

A%



56

g0

Porcentaje

. y P 3 2/

Malo Regular Bueno

Figura 5.13 Condiciones ambientales en el sector 10, A.A.-H. H. “J. P. V, El Tambo.

Nota: La figura muestra las barras con el respectivo valor en porcentaje de la variable condiciones ambientales en
el sector 10, A.A.H. H. “J.P.V”

En la figura 7 se presentan los resultados descriptivos de las condiciones ambientales en
el sector 10 del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida. Segun el 73.2% de las personas que
fueron encuestadas, mientras que las condiciones ambientales son considerada mala, mientras
que el 23.6% la percibe como regular. Solo el 3.2% de los encuestados considera que las
condiciones ambientales en el sector 10 del Asentamiento Humano Justicia Paz 'y Vida es buena.

b. Condiciones materiales colectivos

Tabla 5.14 Condiciones materiales colectivos en el sector 10 del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El

Tambo.
% %
f % valido acumulado
Vilido Malo 168 59,2 59,2 592

Regular 62 21,8 21,8 81,0
Bueno 54 19,0 19,0 100,0
Total 284 100,0  100,0

Nota: La tabla muestra las frecuencias de la variable condiciones materiales colectivos en el sector 10, A.A.H.

H. “J.P.V”.
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Figura 5.14 Condiciones materiales colectivos en el sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”, El Tambo.

Nota: La figura muestra las barras con el respectivo valor en porcentaje de la variable condiciones materiales

colectivos en el sector 10, A.A.-H. H. “J. P. V”.

En la figura 8 se presentan los resultados descriptivos de las condiciones materiales
colectivos en el sector 10 del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida. Segtn el 59.2% de
los participantes, asi mismo las condiciones materiales colectivos es considerada mala,
mientras que el 21.8% la percibe como regular. Solo el 19% de las personas considera que las
condiciones materiales colectivos en el sector 10 del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida

es buena.

¢. Condiciones economicas

Tabla 5.15 Condiciones econémicas en el sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”, El Tambo.

% %
f % valido acumulado
Valido Malo 120 42,3 423 42,3
Regular 148 52,1 52,1 94,4
Bueno 16 5,6 5,6 100,0
Total 284 100,0 1000

Nota: La tabla muestra las frecuencias de la variable condiciones econdmicas colectivos en el sector 10, A.A.H.

H. “J.P.V”.



58

Porcentaje

A,
y Vo B 5 I

Malo Regular Bueno

Figura 5.15 Condiciones econdmicas en el sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”, El Tambo.

Nota: La figura muestra las barras con el respectivo valor en porcentaje de la variable condiciones econdmicas
en el sector 10, A A.H. H. “J.P. V”.

En la figura 9 se presentan los resultados descriptivos de las condiciones econdmicas
en el sector 10 del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida. Segtin el 42.3% de los
individuos, mientras que las condiciones econdomicas son considerada mala, mientras que el
52.1% la percibe como regular. Solo el 5.6% de los encuestados considera que las condiciones
economicas en el sector 10 del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida es buena.

d. Condiciones sociales

Tabla 5.16 Condiciones sociales en el sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”, El Tambo.

% %
f % valido acumulado
Valido Malo 187 65,8 65,8 65,8
Regular 70 24,6 246 90,5
Bueno 27 9,5 9,5 100,0
Total 284 100,0 100,0

Nota: La tabla muestra las frecuencias de la variable condiciones sociales en el sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”.
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Figura 5.16 Condiciones sociales en el sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”, El Tambo.

Nota: La figura muestra las barras con el respectivo valor en porcentaje de la variable condiciones sociales en el
sector 10, AL A.H. H. “J.P.V”

En la figura 10 se presentan los resultados descriptivos de las condiciones sociales en
el sector 10 del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida. Segun el 65.8% de los
entrevistados, ademads las condiciones sociales son considerada mala, mientras que el 24.6%
la percibe como regular. Solo el 9.5% de los encuestados considera que las condiciones

sociales en el sector 10 del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida es buena.

5.3 Contrastacion de hipotesis

Hipotesis general

Ho: La movilidad peatonal no incide significativamente en la calidad de vida urbana

del sector 10, Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo.

Hi: La movilidad peatonal incide significativamente en la calidad de vida urbana del

sector 10, Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo.

Tabla 5.17 Incidencia de la movilidad peatonal en la calidad de vida urbana del sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”, El

Tambo.
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Mov Peatonal Cal Vida Urb

Rho de Spearman Mov_Peatonal  Coeficiente de correlacion 1,000 ,575™
Sig. (bilateral) . ,000
N 284 284
Cal Vida Urb  Coeficiente de correlacion ,575™ 1,000
Sig. (bilateral) ,000
N 284 284

** La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

La significancia establecida para la investigacion es de 0.05, lo que implica que el
valor p es del 95%.

La regla para tomar decisiones se basa en que si el valor p es mayor o igual a 0.05, se
acepta la hipotesis nula (Ho), de lo contrario se acepta la hipdtesis formulada (Ha).
En esta investigacion se aplico el estadigrafo de correlacion de Rho de Spearman de-
bido a que las variables de estudio, movilidad peatonal y la calidad de vida urbana del
sector 10, Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo, son no paramétricas.
El valor de correlacion obtenido fue de 0.575, indicando una correlacion alta. Ademas,
el valor del sig bilateral es de 0.000, menor que el valor alfa de 0.05. Por lo tanto, se
rechaza la hipdtesis nula y se acepta la hipotesis formulada.

En resumen, podemos concluir que existe una incidencia significativa entre las varia-
bles de estudio, movilidad peatonal y la calidad de vida urbana del sector 10, Asenta-

miento Humano Justicia Paz y Vida.

Primera hipdtesis especifica

Ho: La accesibilidad no incide significativamente en la calidad de vida urbana del

sector 10, Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo 2023.

Hi: La accesibilidad incide significativamente en la calidad de vida urbana del sector

10, Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo 2023.
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Tabla 5.18 Incidencia de la accesibilidad en la calidad de vida urbana del sector 10, A. A.H. H. “J. P. V”, El Tambo.

Acce Cal Vida_Urb

Rho de Spearman Acce Coeficiente de correlacion 1,000 ,162*
Sig. (bilateral) . ,006
N 284 284
Cal Vida Urb  Coeficiente de correlacion 162" 1,000
Sig. (bilateral) ,006
N 284 284

**_ La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

La significancia establecida para la investigacion es de 0.05, lo que implica que el
valor p es del 95%.

La regla para tomar decisiones se basa en que si el valor p es mayor o igual a 0.05, se
acepta la hipotesis nula (Ho), de lo contrario se acepta la hipdtesis formulada (Ha).
En esta investigacion se aplico el estadigrafo de correlacion de Rho de Spearman de-
bido a que las variables de estudio, accesibilidad y la calidad de vida urbana del sector
10, Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo, son no paramétricas. El
valor de correlacion obtenido fue de 0.162, indicando una correlacion baja. Ademas,
el valor del sig. bilateral es de 0.006, menor que el valor alfa de 0.05. Por lo tanto, se
rechaza la hipotesis nula y se acepta la hipotesis formulada.

En resumen, podemos concluir que existe una incidencia significativa entre las varia-
bles de estudio, accesibilidad y la calidad de vida urbana del sector 10, Asentamiento

Humano Justicia Paz y Vida.

Segunda hipatesis especifica

Ho: La seguridad no incide significativamente en la calidad de vida urbana del sector

10, Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo.

Hi: La seguridad incide significativamente en la calidad de vida urbana del sector 10,

Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo.

Tabla 5.19 Incidencia de la seguridad en la calidad de vida urbana del sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”, El Tambo.
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Seg Cal Vida Urb
Rho de Spearman Seg Coeficiente de correlacion 1,000 470
Sig. (bilateral) . ,000
N 284 284
Cal Vida Urb  Coeficiente de correlacion 470" 1,000
Sig. (bilateral) ,000
N 284 284

**_ La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

La significancia establecida para la investigacion es de 0.05, lo que implica que el
valor p es del 95%.

La regla para tomar decisiones se basa en que si el valor p es mayor o igual a 0.05, se
acepta la hipotesis nula (Ho), de lo contrario se acepta la hipdtesis formulada (Ha).
En esta investigacion se aplico el estadigrafo de correlacion de Rho de Spearman de-
bido a que las variables de estudio, seguridad y la calidad de vida urbana del sector
10, Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo, son no paramétricas. El
valor de correlacion obtenido fue de 0.470, indicando una correlacion moderada. Ade-
mas, el valor del sig. bilateral es de 0.000, menor que el valor alfa de 0.05. Por lo
tanto, se rechaza la hipdtesis nula y se acepta la hipdtesis formulada.

En resumen, podemos concluir que existe una incidencia significativa entre las varia-
bles de estudio, seguridad y la calidad de vida urbana del sector 10, Asentamiento

Humano Justicia Paz y Vida.

Tercera hipaotesis especifica

Ho: El confort no incide significativamente en la calidad de vida urbana del sector 10,

Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo.

Hi: El confort incide significativamente en la calidad de vida urbana del sector 10,

Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo.

Tabla 5.20 Incidencia del confort en la calidad de vida urbana del sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”, El Tambo
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Conf Cal Vida Urb
Rho de Spearman Conf Coeficiente de correlaciéon 1,000 537
Sig. (bilateral) . ,000
N 284 284
Cal Vida Urb  Coeficiente de correlaciéon ~ ,537"" 1,000
Sig. (bilateral) ,000
N 284 284

**_La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

La significancia establecida para la investigacion es de 0.05, lo que implica que el
valor p es del 95%.

La regla para tomar decisiones se basa en que si el valor p es mayor o igual a 0.05, se
acepta la hipotesis nula (Ho), de lo contrario se acepta la hipdtesis formulada (Ha).
En esta investigacion se aplico el estadigrafo de correlacion de Rho de Spearman de-
bido a que las variables de estudio, confort y la calidad de vida urbana del sector 10,
Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo, son no paramétricas. El valor
de correlacion obtenido fue de 0.537, indicando una correlacion moderada. Ademas,
el valor del sig. bilateral es de 0.000, menor que el valor alfa de 0.05. Por lo tanto, se
rechaza la hipotesis nula y se acepta la hipotesis formulada.

En resumen, podemos concluir que existe una incidencia significativa entre las varia-
bles de estudio, confort y la calidad de vida urbana del sector 10, Asentamiento Hu-

mano Justicia Paz y Vida.

Cuarta hipotesis especifica

Ho: La atraccion no incide significativamente en la calidad de vida urbana del sector

10, Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo.

Hi: La atraccion incide significativamente en la calidad de vida urbana del sector 10,

Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo.
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Tabla 5.21 Incidencia de la atraccion en la calidad de vida urbana del sector 10, A.A.H. H. “J. P. V”, El Tambo.

Atracc Cal Vida Urb

Aok

Rho de Spearman Atracc Coeficiente de correlacion 1,000 487
Sig. (bilateral) . ,000
N 284 284
Cal Vida Urb  Coeficiente de correlacion 487" 1,000
Sig. (bilateral) ,000
N 284 284

*%, La correlacion es significativa en el nivel 0,01 (bilateral).

La significancia establecida para la investigacion es de 0.05, lo que implica que el
valor p es del 95%.

La regla para tomar decisiones se basa en que si el valor p es mayor o igual a 0.05, se
acepta la hipotesis nula (Ho), de lo contrario se acepta la hipotesis formulada (Ha).
En esta investigacion se aplic el estadigrafo de correlacion de Rho de Spearman de-
bido a que las variables de estudio, atraccion y la calidad de vida urbana del sector 10,
Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, El Tambo, son no paramétricas. El valor
de correlacion obtenido fue de 0.487, indicando una correlacion moderada. Ademas,
el valor del sig. bilateral es de 0.000, menor que el valor alfa de 0.05. Por lo tanto, se
rechaza la hipotesis nula y se acepta la hipotesis formulada.

En resumen, podemos concluir que existe una incidencia significativa entre las varia-
bles de estudio, atraccion y la calidad de vida urbana del sector 10, Asentamiento Hu-

mano Justicia Paz y Vida.
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Capitulo VI

6. Analisis y discusion de resultados
En los diferentes espacios publicos es imprescindible el desarrollo de la movilidad
peatonal, esta variable afecta a la calidad de vida urbana, ya que mientras haya una adecuada

movilidad peatonal afectard de manera positiva a la calidad de vida urbana.

En el caso del sector 10 del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida, tiene en su
recorrido diferentes factores para evaluar las condiciones que se presenta cuando se desarrolla
la movilidad peatonal en la calidad de vida urbana, muchos de ellos no cumplen con una

adecuada condicion para los peatones, exponiéndolos a diversas incomodidades y peligros.

A partir de ello, se acepta la hipdtesis alterna general la cual establece que la movilidad
peatonal incide en la calidad de vida urbana del sector 10, Asentamiento Humano Justicia Paz

y Vida, El Tambo.

En el sector 10 del Asentamiento existe condiciones de la movilidad peatonal como
plantea (Talavera, Soria y Valenzuela, 2012), concordando con la teoria planteada, pero estas
son inadecuadas. Asi mismo segin menciona (Leva, 2005) también se evalu6 las condiciones

de la calidad de vida urbana resultando inadecuadas en el sector.

La movilidad peatonal como variable en el sector 10 del Asentamiento Humano Justicia
Paz y Vida da un resultado de 71.8 % siendo inadecuado para las personas, al igual que el
resultado de (Ledn y Porras, 2023) donde la variable movilidad en el sector Cc 10- 11 de la
ciudad de Huancayo tiene un 63.2 % como resultado nada adecuado, esto debido a que en su

mayoria las vias no estan aptas para desarrollar la movilidad peatonal. Asi mismo concuerda
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con la investigacion de (Moscoso, 2018) donde sefiala que es necesario la intervencion para la
mejora de la movilidad peatonal en el centro historico de Cuenca en Ecuador. Del mismo modo
con la investigacion de (Rojas y Segura, 2019), donde sefiala en los resultados que el 65.4% de
las personas opinan que es insuficiente la sefializacion es decir no son claras ni suficientes, El

82.3% no transita con seguridad ni comodidad, siendo estos expuestos a diversos peligros.

Sin embargo, estos resultados difieren de los resultados de (Vigil, 2022) donde
menciona que el 47% de personas consideran un nivel medio a la movilidad peatonal en la
ciudad de Piura (Centro Urbano). Asi como los resultados de (Pedraza, 2020) donde explica
que los resultados obtenidos a través del andlisis de la ficha de observacion muestran que la
movilidad peatonal en la zona monumental de Huancayo - 2018 es alta y no homogénea,

difiriendo asi también del resultado que se obtuvo en la presente investigacion.

En el desarrollo de la movilidad peatonal en el sector 10 del Asentamiento Humano
Justicia Paz y Vida, la accesibilidad que viene siendo la primera dimension, da un resultado de
inadecuado en un 71.1% relacionandose con los resultados de (Veli, 2023) donde se determin6
que el nivel de accesibilidad de la Av. Ferrocarril en Huancayo se ubica en una calificacion de
nivel malo bajo el promedio de los porcentajes que se analiz6 en cada uno de sus indicadores.
Esto debido a que contaba con muchos obstaculos verticales, temporales y no existia el piso

podo tactil.

Por otro lado, los resultados obtenidos de la movilidad peatonal de la presente
investigacion difieren de (Ferndndez y Hernandez, 2018) donde mencionan que la gran mayoria
de personas que transitan por el centro urbano de Cosme en Costa Rica es debido a la atraccion
que presentan dichos espacios, ademds que cuentan con diferentes mobiliarios y mayor
seguridad y comodidad. Asi mismo en el estudio de (Paydar, Roriguez y Kamani, 2022) da un
resultado de correlacion respecto a la movilidad peatonal con personas de bajos ingresos
economicos, y factores sociodemograficos, donde el 63.8% opta por caminar, la gran mayoria

que no cuenta con un vehiculo o licencia (91.7%) también opta por caminar.

En la dimension de seguridad, da un resultado relativamente adecuado en un 53.5%
relaciondndose con los resultados de (Veli, 2023) donde se determind que es de un nivel regular
bajos los porcentajes de grado de seguridad en de la Av. Ferrocarril- Huancayo que se analiz6
en cada uno de sus indicadores. Estos resultados debido a la velocidad maxima permitida en la
via, a la falta de estacionamientos en las vias ptblicas y a la inadecuada conectividad en las

aceras.
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Para la dimension de confort, da un resultado de inadecuado en un 71.8%
relacionandose con los resultados de (Veli, 2023) donde se determind que el nivel de
confortabilidad se ubica en una calificacion de nivel malo tras el andlisis que se realiz6 a los
indicadores en la Av. Ferrocarril en el Distrito de Huancayo. Estos resultados son a partir de la

inexistencia del mantenimiento al mobiliario urbano y la inexistencia del arbolado.

Finalmente, para la dimension de atraccion, da un resultado de inadecuado en un 80.6%
relacionandose con los resultados de (Veli, 2023) donde se determino que el grado de atraccion

de la Av. Ferrocarril se ubica en el nivel malo, debido a la falta de limpieza de las aceras.

Por tanto, la calidad de vida urbana como variable en el sector 10 del A. H. J. P. y V. da
un resultado de 64.8 % siendo malo para las personas, al igual que el resultado de (Leon y
Porras, 2023) donde la variable calidad de vida urbana en el sector Cc 10- 11 de la ciudad de
Huancayo tiene un 59.9 % como resultado malo, esto debido a que los entrevistados afirman
que esos espacios no brindan una correcta CVU. Del mismo modo con los resultados obtenidos
de la investigacion de (Ordava, 2023) donde menciona que el 58.7% de las personas opinan
que la calidad de vida urbana en la Av. Miguel Grau en la Provincia de Chupaca en el afio 2022
es mala, esto se debe a multiples factores con los que no cuenta este espacio publico para

satisfacer las necesidades de los usuarios.

Para el caso de (Reyes, 2018) los resultados muestran que la satisfaccion de las personas
es un espejo de las condiciones vividas, en este caso se analizaron dos espacios, la frontera

norte y sur de México, donde se difiere del estudio presentado.

En la primera dimension de calidad de vida urbana se tiene a las condiciones
ambientales, que da un resultado de 73.2% valorandolos como malo, estos resultados se
relacionan con los resultados de Leon y Porras, 2023 donde se determin6 que el confort
medioambiental en el sector 10 y 11-Huancayo es Inadecuado en un 63.2 % debido a que no
brinda el grado de satisfaccion para las personas entrevistadas. Del mismo modo ocurre con la
investigacion de (Ordava, 2023) donde menciona que el 75.96 % de las personas opinan que

las condiciones ambientales son malas en la Av. Miguel Grau de la provincia de Chupaca.

En la segunda dimension de calidad de vida urbana se tiene a las condiciones materiales
colectivas, dando un resultado de 59.2% valorandolo como malo, estos resultados tienen
relacion con la investigacion de (Ordava, 2023) donde menciona que el 63.46 % de las personas
opinan que las condiciones materiales colectivas e individuales son malas en la Av. Miguel

Grau de la provincia de Chupaca.
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Para la tercera dimension de calidad de vida urbana se tiene a las condiciones
econdmicas dando un resultado de 52.1% valorandolo como regular, coincide con los
resultados de (Ordava, 2023) donde menciona que el 57.69 % de las personas califican esta

dimension como regular en la Av. Miguel Grau de la provincia de Chupaca.

Finalmente, para la altima dimension de calidad de vida urbana se tiene a las
condiciones sociales dando un resultado de 65.8% valorandolo como malo, coincidiendo con
los resultados de (Ordava, 2023) donde menciona que el 57.81 % de las personas califican estas

condiciones como malas en la Av. Miguel Grau de la provincia de Chupaca.
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Conclusiones
Después de realizar estudios de campo y comparar los resultados con las tareas

planteadas, se concluye de la siguiente forma:

Se consiguid demostrar la incidencia significativa entre las variables de estudio,
movilidad peatonal y la calidad de vida urbana del sector 10, Asentamiento Humano Justicia
Paz y Vida después de someterse a la prueba estadistica donde se evidencio un resultado con
una correlacion alta de 0.575, de la misma forma se obtuvo un valor de sig. (bilateral) con un
0.000, siendo menor a 0.05, lo que permite rechazar la hipotesis nula y aceptar la hipotesis
alterna. Entonces se afirma que si existe incidencia significativa entre las variables de
movilidad peatonal y calidad de vida urbana en el sector 10 del Asentamiento Humano Justicia

Paz y Vida.

Existe incidencia significativa entre la accesibilidad y la calidad de vida urbana, esto se
evidencia en los valores obtenidos de 0.162 que indica una correlacion baja. El Sig (bilateral)
es de 0.006, siendo menor que 0.05 aceptando la hipotesis alterna donde si existe incidencia
significativa entre la accesibilidad y la calidad de vida urbana en el sector 10 del Asentamiento

Humano Justicia Paz y Vida.

Existe incidencia significativa entre la seguridad con la calidad de vida urbana, el valor
de la correlacion es de 0.470 indicando una correlacion moderada, el valor del sig. (bilateral)
es de 0.000 siendo menor que 0.05, por lo que se acepta la hipdtesis alterna donde si existe
incidencia significativa entre la seguridad y la calidad de vida urbana en el sector 10 del

Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida.

Existe incidencia significativa entre el confort y la calidad de vida urbana, el valor de
la correlacion es de 0.537 indicando una correlacion moderada, el valor sig (bilateral) es de
0.000 siendo menor que 0.05, por lo que se acepta la hipotesis alterna donde si existe incidencia
significativa entre el confort y la calidad de vida urbana en el sector 10 del Asentamiento

Humano Justicia Paz y Vida.

Finalmente existe incidencia significativa entre la atraccion y la calidad de vida urbana,
el valor que se obtuvo de la correlacion fue de 0.487 indicando una correlacion moderada, el
valor del sig (bilateral) es de 0.000 siendo menor a 0.05, por lo que se acepta la hipdtesis alterna
donde si existe incidencia significativa entre la atraccion y la calidad de vida urbana en el sector

10 del Asentamiento Humano Justicia Paz y Vida.
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Recomendaciones
Luego de la obtencion de resultados y la redaccion de las conclusiones, se recomienda
a futuras investigaciones que puedan indagar en el tema de la movilidad peatonal y la calidad
de vida urbana, profundizando desde diferentes perspectivas, asi como la movilidad peatonal
y espacios de estancia o la relacion con la sintaxis espacial y la calidad de vida urbana con
relacion a la satisfaccion residencial, etc., lo cual servird y serd de gran contribucion para la

sociedad.

Es de gran importancia contar con estudios como la presente investigacion enfocadas
en el desarrollo de la movilidad peatonal y el grado de satisfaccion que se tiene al momento de
transitar, esto ayudard a conocer como perciben las personas los diferentes espacios y como se

sienten al hacerlo.

Se recomienda la participacion de las personas para las cuales va dirigido la
investigacion, mejorando la calidad del espacio urbano y por lo tanto la calidad de vida urbana,

siendo asi mucho més agradable recorrer las diferentes calles y espacios publicos.

Respecto a una propuesta urbana se recomienda no solo tener los conocimientos
teodricos respecto al tema, si no llevarlo a la practica para mejorar multiples condiciones. Se
debe promover una movilidad eficiente con buena accesibilidad, seguridad, mediante rampas,
lineas de cebra, también que sea confortable con espacios que protejan del sol, lluvia, que
cuente con mobiliarios adecuados y finalmente debe ser muy atractiva para poder desear

transitar por aquellos espacios.
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Matriz de operacionalizacion de movilidad peatonal
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“La ml)?llldﬁd peatonal La mo\-'jlidad peatonal se Re]_acionada con el ‘[:ré_ﬁc(}2 Como factﬂreg de 1reloci_ VEIOC'ida‘:l_ de Cil'Cll].ﬁ.—
o entorno peatonal son refiere al modo en que S dad dad y de circulacion, determinando la sensacion de cion
espacios vinculadas al  una persona se desplaza et seguridad que tienen. Talavera, Soria y Valenzuela
. desplazamiento peato-  sin usar un medio moto- (2012)
Movilidad : : - A
Z;toln:l nal y a los modos alter-  rizado por medio de la Templado de trafico
P nativos de éste” (Borst ~ via plblica, analizada a
et al, (2009) citado por través de la accesibili- )
. PR S ; . Fisico
Taila\-eraiaSOEr‘ljal; va dad, SEigur):;a.d,. fzonforty vinculadas al confort climaticas que pueden ser re-
® ( 2 4 atraccion. guladas por medio de elementos del disefio urbano
Confort generando sensaciones, definiendo vias y logrando o
un mayor caracter. (Raggam et al , 2007) y la polu- Psicologico
cion. Talavera, Soria y Valenzuela (2012)
Fisiologico
Relacionado a los paisajes urbanos que generan re- Usos comerciales
Atraccién corridos atractivos para los peatones permitiendo la

interaccion entre las personas con diferentes activi-
dades. Talavera, Soria y Valenzuela (2012)

Usos Culturales
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Variable Definicion conceptual

Definicion operacional

Dimensiones

Definicion

Indicadores

“Son las condiciones Optimas
que dirigen el comporta-

miento del espacio habitable.

Para la conformacion de un
Calidad de vida habitat saludable, confortable
urbana v con la capacidad de satisfa-

cer la vida humana en la in-
teraccion social del medio ur-
bano™ (Luengo (1998) citado

por Leva 2005)

Es el estado optimo donde
las sensaciones de confort,
biologico v psicosocial de
un individuo esta vinculada
a un grado de satisfaccion
de los servicios vy a la per-
cepcion de habitabilidad
evaluados a través de dife-
rentes condiciones como el
ambiental material. econo-
mica y social.

Condiciones ambien-

tales

Relacionado al medio ambiente,
referido a los aspectos fisicos v
naturales de la ciudad. (Leva
2005).

Espacios verdes pblicos

Longitud de calles arbola-
das

Residuos solidos

Calidad de aire

Condiciones mate-
riales colectivos e m-

dividuales

Relacionada a las infraestructuras
¥ equipamientos urbanos, con las
condiciones de vida colectiva.
(Leva 2005)

Accesibilidad al servicio
de salud, educacion y cul-
tura.

Establecimientos comer-
ciales v financieros

Condiciones econd-
micas

Relacionada a los ingresos v con-
sumos de los pobladores v dife-
rentes dindmicas econdmicas.
(Leva 2005)

Dinatnistno economico

Condiciones sociales

Son las interacciones y participa-
ciones entre los ciudadanos, y las
dindmicas culturales. (Leva 2005)

Participacion de espec-
taculos, actividades cultu-
rales y civicos.

Seguridad por accidente
de transito
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o d Instrumento
= Definicié - Definicid - @
.ﬁ inicién concep efinicién opera Z Indicadores Reactivos
E tual cional E =
= a
- ;Qué tan accesible es para usted transitar por la
Pendiente pendiente de la calle Julian Huanay, Tramo Calle
Paracas hasta el Malecon Norte?
=
fa - ;Como considera usted el ancho que tiene la via
= de la calle Julisn Huanay?
2
7 Anchura
I ilidad ¢ - ;Como considera usted el ancho que tiene la via
y . 4 moviidad pea- - de Malecon Norte?
= “La movilidad peato-  tonal se refiere al
= nal to tonal  modo en que una - ' icid sl
= 0 entomo peal q . - ;En qué condici6n se encuentra la materialidad de
& son espacios vincula- persona se des- Material las veredas en el sector?
E das al desplazamiento  plaza sin usar un @
*E peatonal y alos mo-  medio motorizado - ;A que velocidad considera usted que transitan E
@ dos alternativos de por medio de la los vehiculos en la Av. Evitamiento? =
(=¥ N i T : & _ - - [¥]
= éste” (Borst et al_, via publica, anali- - v elacu:ad. !ile ciren ;']
_g (2009) citado por Ta- zadaatravésdela = acion - Respecto a la seguridad peatonal_ ; como consi-
ﬁ lavera, Soriay Valen-  accesibilidad, se- = dera el carril en la via de la Av. Evitamiento?
ﬁ zuela 2012). guridad, confort y Eﬁ - i —
la atraceion. 7] ¢En qué medida considera usted necesaria la im-
Templado de trifico plementacion de rompemuelles en la Avenida
Evitamiento?
- ;Como considera usted la cantidad de arbolado
‘E y/o arbustos en el Malecon Norte?
= Fisico
5 - ;En qué medida usted calificaria el ruido durante

el dia en la Avenida Evitamiento?
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Psicologico

;Qué sensacion le produce a usted al transitar por
el Malecon Norte?

Fisiologico

;Cuanta sombra aportan las viviendas o edificios
en las calles del sector?

Altraccion

Usos comerciales

Bajo su percepeidn ;En qué nivel considera ade-
cuado la cantidad de usos comerciales que existe
en las calles del sector?

Usos Culturales

Bajo su percepcidn ;En qué nivel considera ade-
cuado la cantidad de usos culturales que existe en
las calles del sector?
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calles?

*] =]
= icio Definicio 7
E Definicion N ““F“m £y Indicadores Reactivos Instrumento
= conceptual operacional =
L 5
Espacios verdes Bajo su percepcion ;En qué condicion se encuentran
publicos los espacios verdes en el sector?
(H _ , .
= Longitud de calles ;. Como califica usted las calles del sector gin la
_; arboladas presencia de arboles?
=
“Son lag Py : S
condiciones % Residuos solidos ;‘ Sc(t:(r)nrg califica usted la limpieza de las calles en su
optimas que Es el estado 6ptimo é’ )
dirigen el donde las sensaciones = ;Como calificaria usted la calidad del aire en 1a Av.
comportamiento de confort, biologico g evitamiento?
= del espacio vy psicosocial de un S Calidad de aire
E habitable. Para la individuo esta /Como calificaria usted 1a calidad del aire en el
= conformacion de | vinculada a un grado Malecon Norte? "
= un habitat de satisfaccion de los —— — 8
= - ; _ S 7
= saludable, SErVICI0S ¥ & la " " Ag:essﬁgdgéluii?gx?o ;. Como considera usted la accesibilidad a los E
- confortable v con percepeion de €8 . cultur T equipamnientos (jardin, mini hospital) de su sector? 2
< la capacidad de habitabilidad B E & =
i -4 2 =2l — . - —
% saltllsfacer la "llda evaluados a través de "E = = Establecimientos ;Como considera usted la accesibilidad a los
& . tel:'a{mna enia al ndidl_ferentes | S8 ¢ = comerciales y establecimientos comerciales (bodegas, farmacias) y
INIEraccion soct CONCICIONEs COMO € - financieros financieros (agentes de pago) de su sector?
del medio urbano™ ambiental, material, (ag pago)
(Luengo (1998) econoémica y social. L o /Como califica usted la concurrencia a los
citado por Leva 'E - Dinamismo economico estableeimientos comerciales (bodegas, farmacias,
2005) o= ¢ g restaurantes) en el sector?
g2 g Participacion de /Como es la relacion de usted con los vecinos del
:E = espectdculos, sector?
= actividades culturales y - Como considera usted la participacion de los
8 E civicos. vecinos del sector para el mantenimiento de las
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;. Como califica usted la participacion de las
actividades culturales y civicas en el sector?

Seguridad por accidente
de transito

. Como califica usted el servicio de vigilancia de
seguridad en el sector?
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UNIVERSIDAD PERUANALOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

ENCUESTA DE MOVILIDAD PEATONAL
Apellidos v nombres:

Instrucciones: Lea atentamente las preguntas y marque con un aspa (X) la respuesta que crea
conveniente.

Se presenta las siguientes preguntas para las personas que viven en el sector 10, del
Aszentamiento Humano Justicia Paz Y Vida, El Tambo.

I. Accesibilidad

1.1 ;Qué tan accesible es para usted transitar por la pendiente de la calle Julian
Huanay, Tramo Calle Paracas hasta el Malecon Norte?

Poco accesible Moderadamente Muy accesible
Accesible

1.2 ;Cémo considera usted el ancho que tiene la via de la calle Juliin Huanay?

Poco adecuado Fegularmente Muy adecuado
adecuado

1.3 ;Como considera usted el ancho que tiene la via de Malecén Norte?

Poco adecuado Fegularmente Muy adecuado
adecuado

1.4 ;En qué condicién se encuentra la matenialidad de las veredas en el sector?

Malas Regular condicidn Buenas
condiciones condiciones

II. Seouridad

2.1 ;A que velocidad considera usted que transitan los vehiculos en la Av.
Evitamiento?

Lento Moderado Rapdo

2.2 Respecto a la seguridad peatonal, jcémo considera el carril en la via de la Av.
Evitamiento?
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Poco seguro Seguro Muy seguro

2.3 ;En qué medida considera usted necesaria la implementacion de rompemuelles en
la Avenida Evitamiento?

Innecesario

Necesario

Muy necesario

I11. Confort

3.1 ;Como considera usted la cantidad de arbolado y/o arbustos en el Malecén Norte?

Poca cantidad

Cantidad
moderada

Demasiada
cantidad

3.2 ;En qué medida usted calificaria el ruido durante el dia en la Avenida

Evitamiento?

Poco ruido

Ruido moderado

MMucho rudo

3.3 ;Qué sensacion le produce a usted al transitar por el Malecén Norte?

Poco agradable

Moderadamente
agradable

Muy agradable

3.4 ;Cuanta sombra aportan las viviendas o edificios en las calles del sector?

Poca sombra

Sombra moderada

Demasiada sombra

IV. Atraccion

4.1 Bajo su percepcion jEn qué mivel considera adecuado la cantidad de usos
comerciales que existe en las calles del sector?

Inadecuado

Relativamente
adecuado

Muy adecuado

4.2 Bajo su percepcion jEn qué mivel considera adecuado la cantidad de usos
culturales que existe en las calles del sector?

Inadecuado

Relativamente
adecuado

Muy adecuado
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UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA

ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA
ENCUESTADE CALIDAD DE VIDA
Apellidos v nombres: .

Instrucciones: Lea atentamente las preguntas y marque con un aspa (X) la respuesta que crea
conveniente.

Se presenta las siguientes preguntas para las personas que viven en el sector 10, Asentamiento
Humano Justicia Paz ¥ Vida, El Tambo.

I Condiciones ambientales

1.1 Bajo su percepcion JEn qué condicion se encuentran los espacios verdes en el
sector?

Mala Regular Buena

1.2 ;Cémo califica usted las calles del sector sin la presencia de arboles?

Mala Regular Buena

1.3 ;Como califica usted la limpieza en las calles del sector?

Mala Regular Buena

1.4 ;Cémo calificaria usted la calidad del aire en la Avenida Evitamiento?

Mala Regular Buena

1.5 ;Cémo calificaria usted la calidad del aire en el Malecon Norte?

Mala Regular Buena

II. Condiciones materiales colectivos

2.1 ;Cémo considera usted la accesibilidad a los equipamientos (jardin, mini hospital)
de su sector?
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III.
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Mala Regular Buena

1.1 ;Como considera usted la accesibilidad a los establecimientos comerciales
(bodegas, farmacias) v financieros (agentes de pago) de su sector?

Mala Regular Buena

Condiciones econdémicas

2.1 ;Como califica usted la concurrencia a los establecimientos comerciales (bodegas,
farmacias. restaurantes) en el sector?

Mala Regular Buena
Condiciones sociales
3.1 ;Como es la relacion de usted con los vecinos del sector?
Mala Eegular Buena

3.2 ;Coémo considera usted la participacion de los vecinos del sector para el
mantenimiento de las calles?

Mala Regular Buena

3.3 ;Como califica usted la participacion de las actividades culturales v civicas en el
sector?

Malo Regular Buena

3.4 ;Como califica usted el servicio de vigilancia de segunidad en el sector?

Mala Regular Buena
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Constancia de aplicacion




88




89

UNIVERSIDAD PERUANA LOS ANDES
FACULTAD DE INGENIERIA
ESCUELA PROFESIONAL DE ARQUITECTURA

ENCUESTA DE MOVILIDAD PEATONAL

............................................

Instrucciones: Lea atentamente las preguntas y marque con un aspa (X) la respuesta que crea
conveniente.

Se presenta las siguientes preguntas para las personas que viven en el sector 10, del
Asentamiento Humano Justicia Paz Y Vida, El Tambo.

I. Accesibilidad

1.1 ;Qué tan accesible es para usted transitar por la pendiente de la calle Julian
Huanay, Tramo Calle Paracas hasta el Malecon Norte?

Poco accesible Moderadamente Muy accesible
Accesible

1.2 ;Coémo considera usted el ancho que tiene la via de la calle Julidn Huanay?

7

Poco adecuado Regularmente Muy adecuado
adecuado

1.3 ;Cémo considera usted el ancho que tiene la via del Malecon Norte?

Poco adecuado Regularmente Muy adecuado
adecuado

1.4 ;En qué condicion se encuentra la materialidad de las veredas en el sector?

Malas Regular condicion Buenas
condiciones condiciones

II. Seguridad

2.1 (A que velocidad considera usted que transitan los vehiculos en la Av.
Evitamiento?

Lento Moderado Rapido
AL

2.2 Respecto a la seguridad peatonal, jedmo considera el carril en la via de la Av.
Evitamiento?
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Poco seguro Seguro Muy seguro

XK

2.3 (En qué medida considera usted necesaria la implementacion de rompemuelles en
la Avenida Evitamiento?

X

I11. Confort

Innecesario Necesario Muy necesario

3.1 {Como considera usted la cantidad de arbolado y/o arbustos en el Malecén Norte?

X

Poca cantidad

Cantidad
moderada

Demasiada
cantidad

3.2 ;En qué medida usted calificaria el ruido durante el dia en la Avenida
Evitamiento?

Poco ruido

x|

Ruido moderado

Mucho ruido

3.3 {Qué sensacion le produce a usted al transitar por ¢l Malecon Norte?

X

Poco agradable

Moderadamente
agradable

Muy agradable

3.4 ;Cuanta sombra aportan las viviendas o edificios en las calles del sector?

X

Poca sombra

Sombra moderada

Demasiada sombra

IV. Atraccion

4.1 Bajo su percepcion ;En qué nivel considera adecuado la cantidad de usos
comerciales que existe en las calles del sector?

x

Inadecuado

Relativamente
adecuado

Muy adecuado

4.2 Bajo su percepcion ¢ En qué nivel considera adecuado la cantidad de usos
culturales que existe en las calles del sector?

X

Inadecuado

Relativamente
adecuado

Muy adecuado
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Confiabilidad del instrumento y validez del instrumento

Se evalud los mstrumentos a través del coeficiente del alfa de Cronbach, bazado en el
promedio de las correlaciones entre las preguntas estimando la fiabilidad del instrumento. Se
realizd a través del Excel

MOVILIDAD PEATONAL
ITEMS
R 1 Fi 3 L] 5 § 7 I[ & 10 ﬂl 1![ 13 14 15 16| A7) 1A 18] 20 sk
E1 1 1 1 1 3 1 1 1 1 1 1 1 1 15
E2 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 14
E3 1 1 1 1 2 1 i 1 F 1 1 1 1 18
E4 1 1 1 1 3 1 1 1 2 1 1 1 1 16
EZ 1 ) Fi 1 1 2 Fl 1 Fi 1 1 1 Fl 13
Ef 3 1 F 1 2 2 1 1 2 1 1 1 2 0
ET 1 1 1 1 2 1 2 2 1 2 1 1 1 17
E8 1 i 2 1 2 1 2 2 1 ] 1 1 2 19
ER 3 1 2 3 2 2 2 2 3 2 3 2 1 2
Ei0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 2 1 1 15
EN 3 2 3 1 2 2 3 2 3 3 2 2 F 30
E12 2 2 1 1 2 1 2 1 1 1 2 1 1 18
E13 1 1 1 1 1 2 2 1 2 1 2 2 1 18
E14 1 1 1 2 1 1 1 1 2 2 1 1 1 16
E1S 2 | 1 i 3 2 i 1 3 2 1 2 Fi 25
E16 1 1 2 2 2 1 2 1 2 2 1 2 2 Fil
E17 1 2 ] 2 2 2 2 1 2 3 2 1 2 25
E12 3 3 3 i 2 3 E] 2 3 3 2 3 1 n
E13 1 2 2 i 3 1 3 2 2 2 1 Fi 1 4
EX 1 1 3 1 2 1 1 1 3 1 1 2 2 20
EZ Fd 1 1 1 1 3 1 2 2 1 1 1 1 18
EX2 3 P 2 1 3 3 2 3 3 2 3 Fi 2 H
EX} 1 1 1 1 3 2 2 1 2 2 1 1 2 20
Ez4 2 1 1 2 1 2 1 1 2 1 1 1 1 T
EZS 1 1 1 1 2 2 1 1 1 1 2 1 1 18
EXS 2 1 1 1 1 1 2 1 2 2 1 1 2 18
EzT 1 1 1 1 2 1 1 1 2 1 1 1 1 15
EX 2 1 1 1 1 ) 2 1 1 1 2 1 1 7
EX2 1 1 1 1 2 1 1 1 1 2 1 1 1 15
ElD 1 1 1 1 2 1 2 1 1 1 1 1 1 15
vamasza | osaz| o2t |osir 0.490 | 0.486] 0.410) 0277 0218 0.373) o.z8m
FOMATORATE [ 132
VARIANZA D€ LA
SUMA DE LOS  [28.277
ITEMS
s 2 o Coeficiente de confiabilidad del cuestionario = 087
& = K 1— Z f li Nimero de items del instrumento - 13
E -1 5 r < ¥ o=y 5% :Sumatoria de las varianzas de los items. * 5132
571 Varianza total del instrumento. 26277
RANGO CONFIABILIDAD
0.53 a menos Confiabilidad nula
0.54 a 0.59 Confiabilidad baja
0.60 & 0.65 Conflable
0,66 a 0.71 Muy confiable
0.72 a 0.99 Excelente confiabilidad
i Confiabilidad perfecta

Fuente: Elaboracion propia en base a los datos recolectados de la variable movilidad peatonal v tratados en el
E=xcel
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CALIDAD DE VIDA URBANA
ITEMS
EWCUESTADODS 1) 2] sl 4] 8] sl d] e o] o] ] a2] a3 aa] 5] e ar] 18] 9] 0] suoma
E1 1 2 1 1 1 1 1 2 1 1 1 1 4
E2 1 1 1 1 1 2 1 2 1 1 1 1 14
E3 1 1 1 1 2 2 2 1 2 1 1 1 16
E4 1 1 1 1 2 2 1 1 2 1 2 1 16
ES 1 2 2 1 1 3 2 1 2 1 1 2 19
E6 1 1 1 2 2 2 1 2 2 1 1 1 7
E7 1 1 2 1 2 2 1 2 1 2 1 1 7
E3 1 1 1 1 1 2 1 2 1 1 1 1 14
E9 1 1 | 23] 3] z2|2]2]3|3|[z2]2 %
E10 1 1 2 1 1 2 1 2 1 2 1 1 16
E11 3 2 2 2 2 3 3 2 3 2 2 2 28
E12 2 2 1 1 1 1 1 2 El 1 1 1 17
E13 2 1 1 1 1 3 1 2 2 2 2 2 20
E14 1 1 1 2 3 1 1 2 2 1 1 1 7
E15 2 2 1 Z 2 1 1 4 2 2 2 2 Fal
E16 1 1 2 1 2 3 2 1 2 2 2 2 Fil
E1T 1 2 1 2 1 2 1 1 2 1 1 1 L]
E18 3 3 3 2 2 1 3 i 3 3 ] 3 0
E13 1 2|22 23|32z z2]2]|2]2 %5
E20 2 2 1 1 3 1 2 1 El 1 1 3 Fal
EX 2 2 1|22 s|1]z2]2]1]1]1 18
E22 3 2 2 1 3 3 2 2 El 2 3 3 29
EN 1 1 1 1 2 2 2 1 2 1 2 1 17
E24 2 1 2 1 2 2 1 2 3 1 2 2 Fil
E2% 1 1 2 1 1 2 3 F El 1 1 1 15
E25 1 2 1 1 3 1 2 1 2 2 1 1 18
E27 1 1 1 1 1 1 1 2 2 1 1 1 14
E23 1 2 1 1 2 2 1 1 2 1 1 1 16
=2 1 1 | 1|2 3|1 1] 3]1]2]1]1 17
E30 2 2 1 1 3 2 1 1 1 1 1 1 17
VARIAKZA | 0.4458 | 0.347 Jo.307|0.277| 0582 | 0.520|0.516| 0.277{0.490)0.382| 0.307 | 0.44
SUMATORIA DE |, ope
| VARIANZAS
VARIANZA DE LA
SUMA DE LOS |19.290
ITEMS
g 2 a: Coeficiente de confiabilidad del cuestionario = 081
a = K 1-— Z 1 ké Nimero de items del instrumento L 12
K -1 Sr‘ Z ima 5 Sumatoria de las varianzas de los items. = 4EEG
-5,2: Varianza total del instrumenta. —* 19299

RANGO CONFIABILIDAD

0.53 a menos Confiabilidad nula

0.54 a 0.59 Confiabilidad baja
0.60 a 0.65 Confiable
0.66 a0.71 Muy confiable

0.72a0.99 Excelente confiabilidad

1 Confiabilidad perfecta

Fuente: Elaboracion propia en base a los datos recolectados de la variable calidad de vida urbana tratados en el
Excel
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El Alfa de Cronbach utilizara valores para medir los mstrumentos desde un rango de
confiabilidad nula hasta una confiabilidad perfecta, es por ello que los resultados deben ser

superiores a 0.6 para aseverar que el instrumento es confiable.

Para la variable de movilidad peatonal se obtuvo como resultado el valor de 0.87 en el

Alfa de Cronbach ubicandose en el rango de “Excelente confiabilidad”, siendo adecuado el

mstrumento.
Alfa de N° de elementos
cronbach
87 13

Fuente: Elaboracion propia basado datos estadisticos SPSS 2021.

Para el instrumento de calidad de vida urbana se obtuvo como resultado 0.81 en el Alfa

de Cronbach, ubicandose en el rango de “Excelente confiablidad”, por lo que el instrumento es

adecuado.
Alfa de N° de elementos
cronbach
81 12

Fuente: Elaboracion propia basado datos estadisticos SPSS 2021.

De la misma manera se validaron los instrumentos por expertos:
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o FICHA JUICIO DE EXPERTOS

UPLA
I.DATOS GENERALES
APELLIDOS Y NOMBRES JHUBETEN Codrzdpsd Eimde MBEO |
GRADO ACADEMICO ARRY TECTO
LUGAR DE TRABAJO DOCEN 7= 1244

VARIABLE : MOVILIDAD PEATONAL

Ficha: Accesibilidad (pendiente, anchura, material),
Seguridad  (Velocidad de circulaciéon, Templado de trafico),
Confort (Fisico, Psicolégico, Fisiolégico), Atraccion (Usos

comerciales, Usos Culturales.

AUTOR DEL INSTRUMENTO

Juscamaita Ccanto, Juan Miguel

TESIS

Movilidad Peatonal En La Calidad De Vida Urbana Del Sector 10,

Asentamiento Humano Justicia Paz Y Vida, El Tambo 2023

II. ASPECTOS DE EVALUACION

N* | INDICADORES CONTENIDO |DEFICIENTE | REGULAR | BUENA MUy EXCELENTE
BUENA
0.5 1.0 15 20 2.5
01 | INTENCIONALIDA | El instrumento responde a los
0 objetivos de la investigacion
planteada x
02 | OBJETIVIDAD El instrumento del egresado esta
expresado en comportamientos x
observables.
03 | ORGANRZACION El orden de los items y dreas es :
adecuado. X
04 | CLARIDAD El vocabulario aplicado es
adecuado para el grupo de x
investigacion,
05 | SUFICIENCIA El nimero de items propuesto es
suficiente para medir la variable. )(
06 | CONSISTENCIA Tiene una base tedrica y cientifica
que respalda. X
07 | COHERENCIA Entre el objetivo problema y
variable a  medir  existe X
coherencia.
08 | APLCABILIDAD Los procedimientos para su

aplicaciéon y su correccién son
sencillos

1IILOPINION DE APLICABILIDAD

Si es aplicable...

IV.PROMEDIO DE VALORACION

B P P P TR P PP

V.OBSERVACIONES

.........

......

Lugary Fecha

DNIN® /98352£¢

Firma y Sella (del experto)

ceenn  HUBNCAYO v
16 de Setiembre del 2023

N° celular

V9Y253/.3¢0
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UPLA
I.DATOS GENERALES
APELLIDOS Y NOMBRES JHUBEIEN CArzbfibd Emde MiRED
GRADO ACADEMICO APLY TErT O
LUGAR DE TRABAJO DOCEN = (2 A

VARIABLE : CALIDAD DE VIDA URBANA

Ficha: Condiciones Ambientales (Espacio Verdes Publicos, Longitud
de Calles Arboladas, Residuos Sdlidos, Calidad del Aire) ,
Condiciones Materiales Colectivas e Individuales (Accesibilidad al
Servicio de Salud, Educacion y Cultura; Establecimientos
comerciales y financieros), Condiciones Econdémicas (Dinamismo
Econdmico), Condiciones Sociales (Participacion de Espectaculos,
Actividades. Cult y Civic; Seguridad por Accidente de Transito).

AUTOR DELINSTRUMENTO

Juscamaita Ccanto, Juan Miguel

TESIS Movilidad Peatonal En La Calidad De Vida Urbana Del Sector 10,
Asentamiento Humano Justicia Paz Y Vida, El Tambo 2023
Il. ASPECTOS DE EVALUACION
N° | INDICADORES CONTENIDO |DEFICIENTE | REGULAR | BUENA MUY EXCELENTE
BUENA
0.5 10 1.5 2.0 25
01 | INTENCIONALIDA | El instrumento responde a los
0 objetivos de la investigacion
planteada X
02 | OBIETIVIDAD El instrumento del egresado esta
expresado en comportamientos x
observables.
03 | ORGANIZACION El orden de los items y dreas es o
adecuado. X
04 | CLARIDAD El vocabulario aplicado es
adecuado para el grupo de )(
investigacion.
05 | SUFIOENCIA El nimero de items propuesto es
suficiente para medir la variable. )(
06 | CONSISTENCIA Tiene una base tedrica y cientifica
que respalda. X
07 | COHERENCIA Entre el objetivo problema y
variable a  medir existe X
coherencia.
08 | APLICABILIDAD Los procedimientos para su
aplicaciéon y su correccion son x
sencillos

I1I.LOPINION DE APLICABILIDAD
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IV.PROMEDIO DE VALORACION
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0 FICHA JUICIO DE EXPERTOS

UPLA
I.DATOS GENERALES

APELLIDOS Y NOMBRES LOREDO CHUPAN, CESAR ANGEL.

GRADO ACADEMICO N RO TECTD

LUGAR DE TRABAIO [N DEPEL DU I

VARIABLE : MOVILIDAD PEATONAL Ficha: Accesibilidad (pendiente, anchura, material), Seguridad
(Velocidad de circulacién, Templado de trafico), Confort (Fisico,
Psicolégico, Fisioldgico}, Atraccién (Usos comerciales, Usos
Culturales.

AUTOR DEL INSTRUMENTO Juscamaita Ccanto , Juan Miguel

TESIS Movilidad Peatonal En La Calidad De Vida Urbana Del Sector 10,
Asentamiento Humano Justicia Paz Y Vida, El Tambo 2023

Il. ASPECTOS DE EVALUACION

N° | INDICADORES CONTENIDO |DEFICIENTE | REGULAR | BUENA MUy EXCELENTE
BUENA
0.5 10 1.5 20 2.5
01 | INTENCIONAUDA | El instrumento responde a los
b objetivos de la investigacion
planteada
02 | OBIETIVIDAD El instrumento del egresado estd l/
expresado en comportamientos
observables.
03 | ORGANIZACION El orden de los items y areas es l/
adecuado.
04 | CLARIDAD El  vocabulario aplicado es
adecuado para el grupo de \/
investigacion.
05 | SUFICIENCIA El nimero de items propuesto es \/
suficiente para medir |a variable.
06 | CONSISTENCIA Tiene una base tedrica y cientifica \/
que respalda.
07 | COHERENCIA Entre el objetivo problema vy :
variable a medir existe \/
coherencia. y
08 | APLICABILIDAD Los procedimientos para su \/

aplicacion y su correccidn son

sencillos

11.OPINION DE APLICABILIDAD
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0 FICHA JUICIO DE EXPERTOS
UPLA

1.DATOS GENERALES
APELLIDOS Y NOMBRES LOREDO CHUPAN, CESAL ANGEL . |
GRADO ACADEMICO ARLUITECTT
LUGAR DE TRABAIO IAN PELPFF PO TF

VARIABLE : CALIDAD DE VIDA URBANA

Ficha: Condiciones Ambientales (Espacio Verdes Plblicos, Longitud
de Calles Arboladas, Residuos Sdlidos, Calidad del Aire) ,
Condiciones Materiales Colectivas e Individuales (Accesibilidad al
Servicio de Salud, Educacién y Cultura; Establecimientos
comerciales y financieros), Condiciones Econdmicas (Dinamismo
Econdmico), Condiciones Sociales (Participacion de Espectaculos,
Actividades. Cult y Civic; Seguridad por Accidente de Transito).

AUTOR DEL INSTRUMENTO

Juscamaita Ccanto , Juan Miguel

TESIS

Movilidad Peatonal En La Calidad De Vida Urbana Del Sector 10,
Asentamiento Humano Justicia Paz Y Vida, El Tambo 2023

Il. ASPECTOS DE EVALUACION

99

N° | INDICADORES CONTENIDO |DEFICIENTE | REGULAR | BUENA MUY EXCELENTE
BUENA
0.5 10 1.5 20 2:5.
01 | INTENCIONAUDA | El instrumento responde a los
b objetivos de la investigacion
planteada
02 | OBIETIVIDAD El instrumento del egresado estd L/
expresado en comportamientos
observables.
03 | ORGANIZACION El orden de los items y dreas es l/
adecuado.
04 | CLARIDAD El vocabulario aplicado es
adecuado para el grupo de \/
investigacion.
05 | SUFICIENCIA El nimero de items propuesto es M
suficiente para medir |a variable.
06 | CONSISTENCIA Tiene una base tedrica y cientifica \/
que respalda.
07 | COHERENCIA Entre el objetivo problema vy \/
variable a medir existe
coherencia. 725
08 | APUCABILIDAD | Los procedimientos para su \/
aplicacion y su correccidon son
sencillos
111.LOPINION DE APLICABILIDAD
Sies aplicable....................................‘?../.. .......................................................................
IV.PROMEDIO DE VALORACION ] 7 o7
V.OBSERVACIONES
B e,
Lugary Fecha DNIN® Firma y/{ella (del exp}no)
weereen . HUBNCAYO. oo /999 7/ DY ;:%::.l:——?':_ ;
16 de Setiembre del 2023 w0
N° celular D NGE.
CHUPAN
;e ARQUITECTO CAP. 372
64627222




@ FICHA JUICIO DE EXPERTOS

UPLA

I.DATOS GENERALES

100

APELLIDOS Y NOMBRES

ESPINOZA QUISPE JHONNY ANTIDORO

GRADO ACADEMICO

DOCTOR

LUGAR DE TRABAJO

UNIVERSIDAD CONTINENTAL

VARIABLE: MOBILIDAD PEATONAL

Ficha: Accesibilidad (pendiente, anchura, material),
Seguridad (Velocidad de circulacién, Templado de trafico),
Confort (Fisico, Psicoldgico, Fisiologico}, Atraccion (Usos

comerciales, Usos Culturales.

AUTOR DEL INSTRUMENTO

Juscamaita Ccanto, Juan Miguel

TESIS

Movilidad Peatonal En La Calidad De Vida Urbana Del Sector 10,
Asentamiento Humano Justicia Paz Y Vida, El Tambo 2023

Il. ASPECTOS DE EVALUACION

N® | INDICADORES CONTENIDO |DEFICIENTE | REGULAR BUEMA MUY EXCELENTE
BUENA
0.5 1.0 15 20 25
01 | INTENCIONALIDA | E| instrumento responde a los
D objetivos de la investigacion X
planteada
02 | OBIETIVIDAD El instrumento del egresado esta
expresado en comportamientos X
observables.
03 | ORGANIZACION El orden de los items y &reas es "
adecuado.
04 | CLARIDAD El wocabulario aplicado es
adecuado para el grupo de X
investigacion.
05 | SUFICIENCIA El nimero de items propuesto es
suficiente para medir la variable. X
06 | CONSISTENCIA Tiene una base tedrica y cientifica X
que respalda.
07 | COHERENCIA Entre el objetivo problema vy
variable a medir existe X
coherencia.
08 | APLICABILIDAD Los procedimientos para su
aplicacion y su correccién son X
sencillos

IIILOPINION DE APLICABILIDAD

IV.PROMEDIO DE VALORACION

16.5

V.OBSERVACIONES

Lugary Fecha

DNI

No

Huancayo 22
de octubre del 2023

20719791

N° celular

964868607




@ FICHA JUICIO DE EXPERTOS

UPLA

I.DATOS GENERALES

APELLIDOS Y NOMBRES ESPINOZA QUISPE JHONNY ANTIDORO
GRADO ACADEMICO DOCTOR
LUGAR DE TRABAJO UNIVERSIDAD CONTINENTAL

VARIABLE: CALIDAD DE VIDA
URBANA

Ficha: Condiciones Ambientales (Espacio Verdes Publicos, Longitud de Calles
Arboladas, Residuos Sdlidos, Calidad del Aire) , Condiciones Materiales
Colectivas e Individuales (Accesibilidad al Servicio de Salud, Educacién y
Cultura; Establecimientos comerciales y financieros), Condiciones Economicas
(Dinamismo Econémico), Condiciones Sociales (Participacion de Espectaculos,
Actividades. Cult y Civic; Seguridad por Accidente de Transito).

AUTOR DEL INSTRUMENTO

Juscamaita Ccanto , Juan Miguel

TESIS

Movilidad Peatonal En La Calidad De Vida Urbana Del Sector 10, Asentamiento
Humano Justicia Paz ¥ Vida, El Tambo 2023

1. ASPECTOS DE EVALUACION

INDICADORES

CONTENIDO

DEFICIENTE

REGULAR

BUENA

MUY
BUEMNA

EXCELENTE

0.5

1.0

15

20

25

01

INTEMCIOMNALIDAD

El instrumento responde a los
objetivos de la inwvestigacion
planteada

02

OBJETIVIDAD

El instrumento del egresado
esta expresado en
comportamientos observables.

03

DORGANIZACION

El orden de los items y dreas es
adecuado.

04

CLARIDAD

El vocabulario aplicado es
adecuado para el grupo de
investigacion.

05

SUFICIENCIA

El numero de items propuesto
es suficiente para medir la
variable.

06

CONSISTENCIA

Tiene una base tedrica vy
cientifica que respalda.

a7

COHEREMCIA

Entre el objetivo problema vy
variable a medir existe
coherencia.

08

APLICABILIDAD

Los procedimientos para su
aplicacion y su correccion son
sencillos

11I.OPINION DE APLICABILIDAD

cisssssennnns SE SUGIERE APLICAR EL INSTRUMENTO

IV.PROMEDIO DE VALORACION

16

V.OBSERVACIONES

Lugar y Fecha DNIN® Firma y Sella (del experto)
Huancayo 22 20719791
de noviembre del 2023
N° celular

964868607
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Data de procesamiento de datos

MOVILIDAD PEATONAL
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92
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140
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186
187
188
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215
216
217
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219
220
221
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232
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276
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CALIDAD DE VIDA URBANA

Variable de Estudio

CONDICIONES SOCIALES

CONDI

5

MICAS

CONDICIONES | CIONE
MATERIALES

COLECTIVAS |ECONO

CONDICIONES AMBIENTALES

10
11
12
13
14
15
16
17

19
20
21
22
23
24
25
26
27

29

3l
32
33

35
36
37

39

41

42
F]

3

45
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206
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CONSENTIMIENTO INFORMADO

I. DATOS GENERALES DEL BACHILLER:

1.1 APELLIDOS Y NOMBRES DEL AUTOR: Juscamaita Ccanto Juan Miguel
1.2 CENTRO DE ESTUDIOS: Universidad Peruana los Andes
1.3 FACULTAD: Facultad de Ingenieria - Escuela Profesional de Arquitectura

II. DATOS GENERALES DEL TRABAJO DE INVESTIGACION:

2.1 TITULO DEL PROYECTO:

MOVILIDAD PEATONAL EN LA CALIDAD DE VIDA URBANA DEL SECTOR
10, ASENTAMIENTO HUMANO JUSTICIA PAZ Y VIDA, EL TAMBO 2023

2.2 ASESORES:
- Mg. Fenato Edu Barzola Gomez
- Arq. Gordillo Sanchez Carlos

# Declaro que he leido el Reglamento de titulacion por la modalidad de taller de TESIS.,
aprobado segin Resolucion N° 0302-2012-CU-Vrac de fecha 13.03.2012.

# He contado con el tiempo v la oportunidad para realizar preguntas v plantear las dudas
que poseia. Todas las preguntas fueron respondidas a mi entera satisfaccion.

» Se me ha asegurado que se mantendra la confidencialidad de mis datos v la investiga-
cion realizada es clara v veraz.

# El consentimiento lo otorgo de manera voluntaria.

DOY mi consentimiento para la participacién en este TALLER DE TITULACION

o«

6M: 70242117

Huancayo 2023
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Fotografias de la aplicacion del instrumento
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ASENTAMIENTO HUMANO

“JUSTICIA PAZY
VIDA”

RENOVACION URBANA SECTOR 10

EL TAMBO - HUANCAYO



LOCALIZACION ANALISIS DEL CONTEXTO

Estudio Nivel Macro 118

_)‘_.

SAN AGUSTIN
DE CAJAS

_C)_

COCHAS

SICAYA

PILCOMAYO \Uz e

CHUPACA

HUANCAYO
HUAMANCACA

Foto: Valle del Mantaro HUANCAN

El Asentamiento Humano Justicia Paz
y Vida se encuentra situado en la
region Junin, Provincia de Huancayo, JUSTICIA PAZY VIDA D
Distrito de El Tambo.
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ASPECTOS GENERALES DEL S-10 DEL AA. HH “JPV”

UBICACION
SECTOR 10 ’
" { =
NUMERO DE MANZANAS i L7 L
NUMERO DE VIVIENDAS b 232
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ASENTAMIENTO HUMANO JUSTICIA PAZ Y VIDA-EL
TAMBO

UBICACION

121

SOV

3250 m
VIA INDEPENDENCIA

o

3228,3238. 3241 m
la: 400 m Ganancia/Pérd. de elev.: 9.59 m, -144 m

100.m 400 m

c
POKRAS &
=

SYONVNH SO1

W 00LE

Gréafico: Min.. Prom.. Max. Elevacion: 3237, 3239, 3240 m
Totales clel rango: Distancia: 156¢ Ganancia/Pérd. de elev.: 3.93 m, -1.6 m

100 m 150 m

Gréafico: Min.. Prom.. Max. Elevacién: 21,3231, 3236 m
Totales del rango: Distancia: 250 m Ganancia/Pérd. de elev.: 18.6 m, -8.13 m

o A N 2 1 50 m 81.3m 100m 250 m
Saunni®

e En el S-10 Del AA. HH — “J.P.V” la topografia
viene definida por una superficie semi llana en la
parte alta, con una leve pendiente de 3 a 5 metros
cada 200 metros.

e Lainclinacion leve en la topografia hace que pueda

| ser accesible, para llegar a los diferentes equipa-
mientos y vias dentro del sector sin alterar el des-
plazamiento peatonal.




ASOLEAMIENTO EN EL S-10 AA. HH “JPV” EL TBO

ANALISIS

name: SunEarthTools.com - 21/12/2023 Duracion del dia
1 -12.0866122 po
T -75.2335167

- 21‘./65!‘2023

Elevation
I
]

21 fpr-fug

21 May-Jul
21 Jun solstice

Duracion de |a noche

Enero  Febrero  Marzo Abril Maya Junio Julio Agosto  Septiem  Octubre  Nowviemb  Diciembr
CRADE NG LN
i i i i i i i i
[ ST oo o/ /by 6 & &
E F M A M J J). A s o NERD
SunEarthTools.com - 21/12/2023
- 01/12/2023
350° - 21/06/2023
340° 20°
330° 1 1 30°
1 1 ,’
9 | A i
g
320° \ i / d0°
"‘ .l 13 ;1 ,
b x " 1 £ &
X
310° ‘.‘ s 2 0 o pd 50
* \\ \‘ h ] , /’ -
) s 4 1 i ’ ra
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300° ; %o - e \ \‘ r # ’ I A hhi - 60°
Y ~ N W A 7 L% -
> b x LS £y 1! £ - L
I 21 Jin  solstice
a1 R S PEL May-Jul
///'/’/'
L3

TEMPERATURA La Temperatura promedio en el sector S-10
tiene un rango de los 6°c. a los 20°c.

A
frescos i calurosos
40°C : 40°C
35°C i 35°C
30°C i 30°C
25°C 12junzfejal |+ 18seti—200ck —9dic. 25°C
20 °C [—— — (0aC 10N bt 2t C s 71 -
15°C : 15°C
10°C | 10°C
La carta solar muestra que el mes mas cilido es noviembre 5°C 5°C
con una temperatura promedio de 20°c y la minima de 6°c, 9% T 9°¢
I3 0 - 5°C -5°C
ademas el desplazamiento solar proyecta un angulo de jetin et
elevacion de 55° a 87° durante el afio, mientras que la 5°C -15°C
duracion del dia es mas prolongada entre los meses de 20°C 0%

octubre hasta el mes de enero.




VIENTOS EN EL S-10 AA. HH “JPV” EL TBO

ANALISIS
123
VIENTOS EL MES CON MENOS EL MES CON MAS VIENTO PRECIPITACION
VIENTO ES EN ES EN SETIEMBRE CON A
MAYO CON VIENTOS VIENTOS DE HASTA 11 EL MES CON LATEMPORADA
DE HASTA :39 KM/H _o KWH MAS DE LLUVIA DURA
, ! PRECIPITACION 4.7 MESES
; Venosos ES FEBRERO
20 km/h ; —i— - 20 km/h ®
18 km/h i == 18 km/h
16 km/h i : 16 km/h T
14 km/h 14 km/h | —_
12 km/h A 4 12 km/h 60 mm
10 km/h —— 3. | —— 10km/h : 2 50 mm
8 km/h — ~ 8km/h i 40 mm
6 km/h - !ﬁ 6 km/h =, | _430mm
— - 1= & abr. i W
dkmmh = | 4xmnm . 13mm  20mm
" | ! ‘ ’ | " . 2jun. 31 jul. Lgn 10 it
2 km/h i | = 2 km/h = imm. - 1mm 0 o
hora 0mm s 0mm
. Feb. g . May. 5 l. ; : . Nov. ic.
D/ Ene. Feb. Mar. Abr. May. Jun. Jul. Ago. Set. Oct. Nov. Dic 9 kol = el P YLk Ago. el O o |0
-------------- ® EMPIEZANEL 16 DENOVIEMBRE o______
HASTA EL 5 DE ABRIL |
N
NNW e — NNE
\ S e 4
N e NE
1000
WNW ENE

é'—'i.‘_—/
— ‘
— ]
— &\

ESE

® >5 ® >12 ® >19
@® >50 ® >61km/h
meteoblue

La Rosa de Vientos muestra las horas con mas
predominancia de viento durante el afio, en la
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VIAPRINCIPAL | VIAALTERNAS

La accesibilidad dentro del espacio estd impulsada por

dos ejes principales, mediante accesos secundarios, uno VIA SECUNDARIA \ * EQUIPAMIENTOS
de ellos el Malecon Norte donde se tiene vista

panoramica de Pilcomayo, y la segunda la via principal

Av. Evitamiento, la cual comparte accesos a los ' MALECON

equipamientos aledafios.
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ACTIVIDADES DIARIAS - NECESARIAS

e Desplazarse a su centro de labores ............... (A) -(I)-

o Salir al mercado a comprar ........ccceeeeveeennes B)
o Retornar a sus viviendas .........ccoeveivniinneninnns ©)
o Desplazarse a sus Instituciones educativas ...... D)

5
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Jugar en grupo v L TR SR AT e B \
Contemplar el paisaje » (
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VIA INDEPENDENCIA
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e Son Viviendas Dormitorio N
?)
e Baja Actividad Econémica :
- . oz S PJE. LAS AYMARAS
e Estan en proceso de consolidacion Logxw@ £
e Predominio de lotes rectangulares - S
. . > >
e Predomino del adobe como material SSOR0S 2 >
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constructivo POKRAS
| - >
| X C
\)XE.\—OC’ POY\R
) )
‘{_
1 2
) %,
| nPRC { ﬂ;
I ‘\\;\NCO CAY '\ \\ \ 2
_ ' \
l 1 :
2 . x‘pNo
\ MO
65 MOrC"“C'\s e
u \ (
o
aend \
. . . - WA S
e Se realizan actividades econémicas \ &
r . \ “
e Las manzanas estan consolidadas g ©
. o e OS N;\‘L(',\ E
e Se caracterizan por tener viviendas 3 =
. > R Z
mixtas o e
. 8-q 3 N\P\“‘P‘N %
e Existe predominio de lotes rectangula- z ) vV
Fa L
res 2
. . . . m
e La incidencia comercial se encuentra en QPN@S
oa : )
las calles Julian Huanay y la Av. Evita- \
miento.
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l e Las manzanas estan en proceso de con-
solidacion
e Baja actividad econémica
e Viviendas dormitorio

e Predomino de viviendas rectangulares

SYIANVNH <M



VIAS Y CONDICIONES CLIMATICAS DEL S-10 AA. HH
“JPV” EL TBO

ANALISIS

L.

J
[

PJE.LAS AYMARAS o J ) l
\-—-ﬁ- A ;.—1 f— \ r 'J

x 3 .

= {0

Ig 2 _._,.1 | | =

= == —y

e -
~
5
>y

POKRAS

P AES

EQUIPAMIENTOS

ZONA COMERCIAL

'VIA EXPRESA

ik \\

¢ VIENTOS

VIA COLECTORA

VIA ARTERIAL

VIALOCAL | |
“"
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POTENCIALIDADES
e [ as manzanas estan en pro-

ceso de crecimiento e La via Evitamiento Genera
e El sector cuenta con espacios actividades economicas

para la recreacion pasiva o g e Via Expresa (Av. Evita-
e El sector cuenta con un male- ' T miento? ’

con de vista paisajistica

o El sector presenta baja diver-
sidad de uso de suelo

o Inadecuados espacios para el
desplazamiento peatonal

e Baja participacion en accio-
nes que reinventen los espa-
cios

o El sector cuenta con reduci-
dos espacios verdes

o Las calles no estan pavimen-
tadas

e No existe sefaléticas

e No hay presencia de mobilia-
rios urbanos

e Escasa presencia de plantas

e Contaminacion por resi-
duos en las calles

e No hay vigilancia.

e Conlflicto en calles (inter-
secciones)

e Accesibilidad reducida por
la obstruccion de vehiculos
menores

e No existe la presencia de
reductores de velocidad en
la via Evitamiento

e Poca cantidad de usos co-
merciales en las calles del

sector
das



VIAS EN EL S-10 AA. HH “JPV” EL TBO

ANALISIS

130

Existen problemas de circulacion
Obstruccion de las calles por la presencia
de vehiculos y ausencia de direccionales
viales

Falta de espacio para el desplazamiento
peatonal.

Conflicto entre la calle Pje. Evitamiento y
Malecon Norte. ©)

Conflicto entre la calle Manco Cépac y
Julian Huanay. @
Conflicto entre la calle M. Elena Moyano
Y Julian Huanay. @
Conflicto entre la calle Mariano Melgar y
Julian Huanay. @

Conflicto entre la calle Paracas y Julian

Huanay. ®

Conflicto en la calle Julioan Huanay (8)

Conflicto entre las calles Malecon norte y

Julian Huanay. @

Conflicto entre la calle Hugo Pariona y

Malecon Norte.

VIAMUY TRANSITADA
VIAS TRANSITADA “‘1’4 i3
VIA TRANSITADA
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DESPLAZAMIENTO HACIA LOS EQUIPAMIENTOS

@ IGLESIA Q
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MERCADO MICAELA BASTIDAS -Q

VIA INDEPENDENCIA VIA INDEPENDENCIA
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FLUJO DE MAYOR DESPLAZAMIENTO FLUJO DE MAYOR DESPLAZAMIENTO

~~A  FLUIOS DE DESPLAZAMIENTO PEATONAL < J» FLUIOS DE DESPLAZAMIENTO PEATONAL \




FLUJOS VIALES EN EL S-10 AA. HH “JPV” EL TBO

ANALISIS

133

DESPLAZAMIENTO HACIA LOS EQUIPAMIENTOS
Q ] ﬁ L.E NINO JESUS DE PRAGA O
ﬁﬁ LOCAL COMUNAL

Eoﬁ MINI HOSPITAL MEDICO DE FAMILIA LE LUIS AGUILAR ROMANI
VIA INDEPENDENCIA VIA INDEPENDENCIA
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CORTES DE LAS SECCIONES VIALES EN EL S-10 AA. HH
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LP LP
EJE DE VIA

PJE. LOS XAUXAS

tp L
EJE DE VIA
c
oD DY
1.00 755 1.00

CALLE. MANCO CAPAC

LP LP
EJE DE VIA

“JPV” EL TBO

LP LP
EJEDE VIA

u:mr—s:\:n_
1.00 295 1.00
015 0.5
525

PJE. LOS UROS

LP LP
EJE DE VIA

=

PJE. MARIA ELENA MOYANO

LP
EJE DE VIA

LP

135

LP LP
EJEDE VIA

PJE. LOS POKRAS

Lp LP
EJEDEVIA
c
YD oY
1.00 6.58 1.00
0.15 0.15

JR. MARIANO MELGAR

LEYENDA
LP LIMITE DE PROPIEDAD

V' VEREDA
C CALZADA

D DRENAIJE
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ANALISIS

ZONIFICACION

ESTRATEGIAS PROYECTUALES EN EL S-10 AA. HH “JPV” EL TBO ESQUEMA DE

ZONA COMERCIAL
ZONA RECREATIVA
ZONA DEPORTIVA

VIA EXPRESA

La zona comercial se ubica en el tramo
Julidn Huanay, desde la calle Manco
Cédpac, hasta la calle Malecén Norte,
relaciondndose directamente con Ia
zona recreativa, en esta zona se
encuentran las viviendas mixtas o
viviendas comercio, las cuales el primer
piso en la mayoria de viviendas
destinada a tiendas de comestibles y
souvenirs de la zona.

La zona recreativa se ubica en el tramo Malecdn
Norte que tiene mirada al panorama de Pilcomayo,
relaciondndose directamente con la zona
comercial e indirectamente con la via expresa
evitamiento, en esta zona se encuentran los
espacios de relajo y distraccién, asi como

pequefias plazoletas para socializar y reunir
pequefios grupos de personas, ademds de contar
con un espacio destinado a la lectura y descanso,
incluyendo también un mirador con privilegiosa
vista panordmica.

La zona deportiva se ubica en el tramo del
circuito Malecén Norte entre el Pje. Maria
Elena Moyano y el Pje. los Nazcas que tiene
un frente panordmico de Pilcomayo,
relaciondndose directamente con la zona
recreativa que incluye un trayecto forestal
natural, en este espacio se encuentra
maquinas de ejercicio para impulsar la salud
y resistencia del cuerpo.

La zona de equipamientos
vinculada con la zona
comercial y con las vias
alternas del sector.

137

La Via Expresa Evitamiento
conecta gran parte del sector
con otras vias principales, lo
que impulsa la integracion del

sector 10 con

los distritos

adyacentes del AA. HH “JPV”.

Zona de tratamiento
asfaltico en el sector 10
dado que las calles del
sector 10 con sefalizacion
y mobiliarios urbanos.
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IMPLEMENTACION CONEXION DIRECTA A
VINCULACION ENTRE LA AV, DE POSTES LED EN LOS EQUIPAMIENTOS
IMPLEMENTACION EVITAMIENTO, Y LA CALLE LAS VIAS DEL VIEDIANTE LOS
DE ARBOLES NETOS MALECON NORTE, MEDIANTE SECTOR 10 IMPLENTACION  DEL CIREUITOS
DE LA ZONA EN LAS UN CIRCUITO PEATONAL IMPLEMENTACION D URBANISMO TACTICO PEATONALES
AREAS VERDES i SEMAFOROS EN LAS VIA i APLICADO A  LAS TR AT A M PR Sl )
IMPLEMENTACION | PRINCIPALES PARA , gy, VIAS, ADECUADAS PARA EL
DE SENALETICAS EN i MEJORAR LA SEGURIDAD i TN AL AT DESPLAZAMIENTO DE LAS
EL SECTOR 10 ’ ; : , : PERSONAS
LEYENDA
‘ BOTES DE BASURA
‘ SEMAFOROS
' POSTES DE LUZ LED
. ARBOLADO
] ZONA COMERCIAL

IMPLEMENTACIO
N DE BOTADEROS
DE DESECHO EN

\ | IMPLEMENTACION

IMPLEMENTACION - : DE ESPACIOS PGl;gl];‘liliiTA o DIFERENTES '

DE  MOBLILIARIO AUMENTO DE LAS SOCIALES ] IMPLEMENTACION it MEJORAMIENT
DESTINADO AL OCIO ACTIVIDADES ! MALECON O DEL LOCAL

Y LA LECTURA ECONOMICAS A DE ELEMENTOS DE COMUNAL DEL O DE LA POSTA

IMPLEMENTACION DE UN MEJORA DE SALUD FAMILIA
MIRADOR PANORAMICO EN LA POBLACION

VIVIENDAS COMERCIO




APLICACION PLANTEAMIENTO GENERAL DEL S-10 AA. HH “JPV” EL TBO
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/ \ K AUMENTO DE LAS ACTIVIDADES \ f \ K VINCULACION ENTRE LAS CALLES\
IMPLEMENTACION DE ARBOLES DE LA ECONOMICAS EN EL SECTOR URBANISMO TACTICO AV. EVITAMIENTO Y MALECON
ZONA QUINUAL, CIPRES, SAUCE NORTE
GRACIAS A LAS VIVIENDAS COMERCIO RECUPERACION DEL ESPACIO,
SE ESTAN CONSIDEANDO PLANTAS Y LAS ACTIVIDADES ECONOMICAS SERAN PEATONALIZACION DE LAS VIAS MAS LA CALLE JULIAN HUANAY SERA EL
ARBUSTOS NETOS DE LA ZONA TALES IMPULSADAS, PORQUE CONTARAN CON FRECUANTADAS POR LOS TRANSEUNTES, 7
, ESPACIO INTERMEDIARIO QUE UNIRA
COMO EL QUINUAL, EL CIPRES EL SAUCE NEGOCIOS DE DIVERSAS ALTERNATIVAS UNIENDO VARIOS PUNTOS IMPORTANTES,
LAS DOS VIAS, MEDIANTE UN
LLORON, Y LOS ALAMOS PARA FEL PUBLICO. EN LA VIA GENERANDO ALTERNATIVAS DE ACCESO
! e S g CIRCUITO PEATONAL INTEGRANDOSE
K j ARTICULADORA JULIAN HUANAY I ADEMAS CON LOS EQUIPAMIENTOS
\ J N - DEL SECTOR.

W

[ 3 ACCESIBILIDAD A LOS EQUIPAMIENTOS

EL URBANISMO TACTICO GRACIAS A SU
RAPIDA IMPLEMENTACION, CONECTARA
LAS VIAS PEATONALES CON LAS VIAS
SECUNDARIAS 'Y ESTA A SU VEZ DE
MANERA DIRECTA A LOS EQUIPAMIENTOS
DEL SECTOR

S /

/IMPLEMENTACION DE ESPACIOS\

SOCIALES / \
. : L5 ! - it { Iy B IMPLEMENTACION DE POSTES
IMPLEMENTACION  DE =~ AREAS  |------d--mmmmmmmmmmmmmooeeoo o MY o i SR - - ==~ —— ’ o = . LUMINICOS
DESTINADAS A LA REACREACION W | aay - G A 7 Y B & : Im™ _ 3
PASIVA Y ACTIVA, ESPACIOS DE ' ¥ - f V& | ] ! | i e | SE IMPLEMENTARON POSTES LED
EJERCICIOS, ESPACIOS DE OCIO Y / o \ ‘ — 2 ) ~—— ] QUE ILUMINAN TODAS LAS CALLES
LECTURA DEL SECTOR 10 Y SEAN

CONFORTABLES PARA LOS
TRANSEUNTES DURANTE SU

QESPLAZAMIENTO j

. ¥

K PROPUESTA GENERAL DEL MALECON \

4 e )

IMPLEMENTACION DE
VERTEDEROS DE BASURA

ELMALECON INTEGRARA MASALSECTORY |- !
TAMBIEN OTROS SECTORES CON LOS
ATRIBUTOS IMPLEMENTADOS PaRA || e RN
MEJORAR LA CALIDAD DE VIDA DE LOS
POBLADORES.

i — : IMPLEMENTACION DE MEDIANOS
Y. ouEe {  CONTEINERS Y TACHOS DE BASURA
: UBICADOS EN ZONAS VENTILADAS

DEL SECTOR

AREAS PASIVAS

\AREAS ACTIVAS J

( MEJORAMIENTO DEL LOCAL \
COMUNAL DEL SECTOR

REDISENO DEL LOCAL COMUNAL

/ \ DANDOLE MAS ENFASIS EN LA / \
IMLEMENTACION DE INTEGRACION SOCIAL, UN ESPACIO MEJORAMIENTO DE LA POSTA MEDICO
SENALITECAS EN EL SECTOR ADECUADO PARA LAS REUNONES DE FAMILIA
) . VECINALES, Y/O ACTIVIDADES
SE UBICARAN SENALIZACIONES, SOCIALES LA POSTA MEDICA AHORA ES MAS
SEMAFOROS PARA FACILITAR EL \ j ACCESIBLE PARA LOS HABITANTES
ACCESO A LOS DIFERENTES DEBIDO A LA ACCESIBILIDAD, MEDIANTE
ESPACIOS DEL SECTOR, CALLES, PEATONALIZADAS QUE
DIFERENCIADOS POR NOMBRES Y CONECTAN UN ESPACIO PUBLICO CON

QEAN SEGUROS j KOTRo J
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