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RESUMEN

La presente investigacion respondiéo al siguiente problema; ¢Qué
diferencias existe en los imaginarios urbanos en las estaciones ferroviarias de
las provincias de Huancayo y Jauja?, el objetivo general fue: Determinar la
diferencia que existe entre los imaginarios urbanos en las estaciones ferroviarias
de las provincias de Huancayo y Jauja, la hipotesis general fue; Existe una
diferencia significativa entre los imaginarios urbanos en las estaciones

ferroviarias de las provincias de Huancayo y Jauja.

Se aplic6 como método general, el método cientifico. Esta investigacion
es de tipo no experimental, nivel descriptivo comparativo y disefio comparativo.
La técnica utilizada fue la observacion, cuyo instrumento fue la encuesta de
Imaginarios Urbanos. Se considerd una poblacién infinita para la provincia de
Huancayo y Jauja, el muestreo utilizado es el probabilistico. Para el analisis de
datos se utilizé la estadistica descriptiva e inferencial. Se valid6 el instrumento
utilizando el alfa de Cronbach cuyo resultado para Huancayo fue 0,643 y para

Jauja 0,879; por consiguiente, el instrumento es aceptable.

La hipotesis general obtuvo el valor Sig. Asintética de 0.034 siendo menor
gue 0.05 por ende se rechazd la hipotesis nula y se acepto la hipotesis planteada;

finalmente se aplic6 la U de Mann-Whitney para la prueba de hip6tesis

Respecto a la variable Imaginarios Urbanos, el 22.1% de huancainos
manifiestan que tiene muy presente la estacion ferroviaria, el 38.2% de jaujinos
manifiestan lo mismo. El 77.9% de huancainos y 58.8% de jaujinos manifiestan

gue tienen presente la estacion ferroviaria.

Palabras claves: Imaginarios Urbanos. Estacién ferroviaria. Evocacion. Espacio

vivido.

La Autora.



ABSTRACT

The present investigation responded to the following problem; What
differences exist in the urban imaginaries in the railway stations of the provinces
of Huancayo and Jauja ?, the general objective was: To determine the difference
that exists between the urban imaginaries in the railway stations of the provinces
of Huancayo and Jauja, the general hypothesis It was; There is a significant
difference between the urban imaginaries in the railway stations of the provinces

of Huancayo and Jauja.

The scientific method was applied as a general method. This research is
of a non-experimental type, comparative descriptive level and comparative
design. The technique used was the observation, whose instrument was the
survey of Urban Imaginaries. It was considered an infinite population for the
province of Huancayo and Jauja, the sampling used is the probabilistic one. For
the data analysis, descriptive and inferential statistics were used. The instrument
was validated using the Cronbach's alpha, whose result for Huancayo was 0.643

and for Jauja 0.879; therefore, the instrument is acceptable.

The general hypothesis obtained the Sig. Asymptotic value of 0.034 being
less than 0.05, therefore the null hypothesis was rejected and the hypothesis was

accepted; finally the Mann-Whitney U was applied for the hypothesis test

Regarding the Urban Imaginaries variable, 22.1% of Huancainos state that
they have very much in mind the railway station, 38.2% of jaujinos show the
same. 77.9% of Huancainos and 58.8% of Jaujinos state that they have the

railway station in mind.

Keywords: Urban Imaginaries. Railway station. Evocation. Living space.

The author.
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INTRODUCCION

Las estaciones ferroviarias de Huancayo y Jauja fueron dos de las
estaciones principales en el recorrido del Ferrocarril Central desde su llegada a
Huancayo a comienzos del siglo pasado. Su funcionamiento generé una
dinamica social, econémica y cultural decisivo en el desarrollo de las provincias;
asi como un impacto urbano manifestado y diversificado con mucha intensidad.
Todos estos hechos se inscribieron en circunstancias cuya zona de alojamiento

son los imaginarios urbanos, que sumados componen la memoria colectiva.

Fueron acontecimientos que quedaron impregnados en la memoria de
cada poblador y mediante la informacion recopilada se pudo obtener la
construccion de los hechos pasados, historias, vivencias, sentimientos y anhelos

sobre las estaciones ferroviarias de cada ciudad.

La presente investigacion rescat0, registré y clasifico estos imaginarios
de modo que pueden dimensionarse a un nivel comparativo, siendo los
escenarios de analisis Huancayo y Jauja como las dos estaciones principales en
el recorrido del Ferrocarril Central;, para lo cual se consideré importante la
opinion, percepcion, sensibilidad y experiencia de cada poblador ya que para

poder realizar una intervenciéon urbana se necesita del punto de vista del usuario.

El trabajo se dividi6 en seis capitulos, complementado con las

conclusiones, recomendaciones, referencias bibliograficas y los anexos.

Capitulo I: El problema de investigacion; se presenta el planteamiento del
problema describiendo el origen de esta, posteriormente se realiza la formulacién
y sistematizacion del problema general y problemas especificos, se plantea la
justificacion, se expone la delimitacién del problema y las limitaciones, se define

el objetivo general y los objetivos especificos.

Capitulo Il: Marco Te0rico; se realiza la descripcion de los antecedentes,
el marco conceptual, se exponen la definicion de terminos, se plantea la hipétesis
general y la hipotesis especifica, se expone la definicion conceptual de la variable
y la definicion operacional de la variable, se realiza la operacionalizacion de la

variable.

12



Capitulo Ill: Metodologia; se describe el método de investigacion, tipo,
nivel, disefio, por otro lado, se caracteriza la poblacion y muestra, se describe
las técnicas e instrumentos de recoleccion de datos que se utilizé en la presente
investigacion, se determina el procesamiento de datos, técnicas y analisis de
datos.

Capitulo IV: Resultados; se presenta los resultados obtenidos de los datos
recopilados, se llega a una conclusion estadistica y se realiza el contraste con
las hipotesis que se planted, este contraste nos permitio verificar que las

hipoétesis formuladas son aceptadas.

Capitulo V: trata sobre la discusion de resultados, donde se comparo los
resultados de la investigacion y la metodologia aplicada con los antecedentes y

se contrasté el marco tedrico con la realidad investigada.

Se realiz6 las respectivas conclusiones llegando a determinar que hay
diferencia significativa entre los imaginarios urbanos en las estaciones
ferroviarias de las provincias de Huancayo y Jauja siendo el valor de significancia
0.034, por otro lado también existen diferencias significativas en el espacio vivido
en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y Jauja siendo el
valor de significancia 0.041 y existen diferencias significativas de la evocaciéon
urbana en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y Jauja

teniendo como valor de significancia 0.026.

Finalmente, se expusieron las recomendaciones sobre la investigacion
dirigidas a la poblacién y las autoridades para fomentar y promover su
participacion en proyectos urbanos ya que es un tema de interés para una
adecuada ciudad; ademas se debe fortalecer, conservar y mantener los
imaginarios urbanos y por ultimo se recomendoé a los directivos y administracion
de Ferrovias Central Andina S.A. actual concesionario de la estacion ferroviaria,
comprometerse con la poblacion para que este espacio sea publico ya que las

personas extrafian hacer uso de la estacion ferroviaria.

13



CAPITULO |
EL PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1.Planteamiento del problema

El Ferrocarril Central, promovido por el presidente José Balta y Montero
inicio el proyecto gigantesco el 1 de enero de 1970, esta obra seria continuado
por gobiernos sucesivos hasta culminar, el 24 de septiembre de 1908 lleg6 el
ferrocarril al Valle del Mantaro durante el gobierno del presidente José Pardo,
genero el desarrollo de toda la region del centro impulsando las transformaciones
socioeconémicas antes que la carretera central. Movilizé a todos los sectores
sociales, intensificd el intercambio cultural entre la Sierra y la Costa, incremento
la productividad e integracién evitando las largas y penosas travesias de 20 dias

de viajeros y comerciantes con riesgos de enfermedad, accidente y muerte.

La edificacion de las estaciones ferroviarias de Huancayo y Jauja fueron
el simbolo emblematico de la modernidad, lugares muy vitales de concentracion
de pasajeros de llegada o salida para asuntos laborales, comerciales, turisticos

y encuentro ciudadano.

El Ferrocarril Central se disefié originalmente para movilizar 30 millones
de toneladas de productos de la poblacién en general, pero debido a diversos
factores de manejo politico y econdémico, en la actualidad solo opera a la décima

parte de su capacidad.

La pocay sesgada dinamica comercial y baja funcionalidad ocasiona que
las estaciones emblematicas de Huancayo y Jauja se hayan convertido en
locaciones para alquiler, terminales de vehiculos, depésitos de mercancias e
incluso se hayan producido desmembramientos y ventas a externos. Al
concesionarse al sector privado, las empresas operadoras y concesionarias del
Ferrocarril Central han demostrado no interesarse en el valor histérico que

representa ni en el impacto social y cultural de los inmuebles ferroviarios.

Todo ello pone en peligro nuestra herencia histérica. En la actualidad se

desconoce todo el valor histérico, pasado, memoria que marca nuestra identidad

14



cultural. Lo que somos en la actualidad proviene de ese gran movimiento que

genero el Ferrocarril Central en Huancayo y Jauja.

Es necesario reconstruir todo este imaginario, registrarlo, clasificarlo y
generar espacios donde puedan preservarse. Las historias ocurridas generan
imaginarios que luego se convertiran en memoria, el acceso a estos registros
afianzara nuestra identidad al ser aprendido por nifios, jovenes y toda la

poblacion en general.

1.2.Formulacién y sistematizacion del problema

1.2.1. Problema general
¢, Qué diferencia existe entre los imaginarios urbanos en las estaciones

ferroviarias de las provincias de Huancayo y Jauja?

1.2.2. Problemas especificos

a. ¢Como se diferencian el espacio vivido en las estaciones

ferroviarias?

b. ¢Qué diferencias existe entre la evocacion urbana en las

estaciones ferroviarias?

1.3. Justificacion

La memoria histérica compuesta por imaginarios es un legado colectivo,
comun y propio que nos vincula con el pasado y lo actualiza, haciéndolo
accesible y tangible. Posee un importante valor de identidad, es limitado, no
renovable, vulnerable y fragil a pesar de ser también valioso y util. Si se les quita
a los individuos, pueblos y naciones su memoria historica, se les quita lo que

son.
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Se justifica por ello recuperar y documentar la historia reciente, registrar
lo que acontecid, no permitir el olvido, pues el pasado es el conformador de

nuestro presente.

Los imaginarios componen la historia de los pueblos, vistos de manera
aislada no se entienden ni se valoran, pero su estudio en conjunto nos permitié
una interpretacion completa de la realidad. Recopilar y preservar el saber, la
historia, el arte, la cultura, lo bueno y lo malo ocurrido genera la funcionalidad
para mejorar la actual condicion de la realidad. Siendo los imaginarios urbanos
un patrimonio inmaterial que actla como epicentro de acercamiento entre los
objetos, lugares, experiencia y expresiones que Vvisualizan realidades para
mejorarlas, es plenamente justificable la intencion de generar los espacios para

estos registros.

Habiendo sido las estaciones ferroviarias de Huancayo y Jauja lugares
muy vitales de dindAmica urbana en todos los aspectos de las manifestaciones
sociales generador por tanto de valiosos tejidos historicos, fue necesario la
dotacion de las locaciones para su registro, conservacion y muestra a los jévenes

y toda la poblacion en general.

1.3.1. Préctica o social

La presente investigacion sirvio para que los organismos del estado y
particulares interesados en preservar nuestro patrimonio inmaterial cuenten con
un material recopilado sobre el que se fundamenten nuevos estudios de nuestra

memoria y pasado.

El presente estudio sirvié para generar estandares comparativos de las
dindmicas sociales econémicas y culturales de las poblaciones de Huancayo y
Jauja; que ayudd de base como apoyo a sucesivos estudios demograficos o

antropologicos.
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1.3.2. Metodoldgica

La metodologia que se aplicd siguid los siguientes pasos; primero se
realizo la observacion de la probleméatica de las provincias de Huancayo y Jauja;
después se realiz6 el planteamiento del problema generandose una hipétesis.

Para poder saber si la hipétesis era valida se trabajé en funcién a la
poblacion, siendo el grupo de estudio por edad de caracteristicas demograficas
e idiosincrasia de dos poblaciones distintas a través de la comparacion de sus

imaginarios urbanos.

Finalmente se lleg6 a una conclusion sobre la investigacion, verificando la

validez de la hipotesis.

1.4.Delimitacion del problema

1.4.1. Delimitacion espacial

La investigacion se realizé en el departamento de Junin, Provincia de
Huancayo y Provincia de Jauja exactamente en las estaciones ferroviarias de
dichas provincias, las cuales son: estacién ferroviaria de Huancayo y estacion

ferroviaria de Jauja.

Estas estaciones ferroviarias se conectan mediante el Ferrocarril Central
que llegd en 1908 antes que la carretera, genero el desarrollo de toda la region
del Centro y movilizé a todos los sectores sociales, siendo los puntos de llegada

las estaciones ferroviarias de cada provincia.

1.4.2. Delimitacion temporal

Esta delimitacion estuvo en funcién al tiempo de estudio, puesto que la

investigacion se inicio6 la primera semana de marzo y concluyo a fines del mes
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de junio del afio en curso, los hechos que se presentan posterior a la fecha no

son del alcance de la investigacion.

La investigacion se realiz6 mediante encuestas que nos proporcioné
informacion sobre la opinidn de la poblacion adulta y adulta mayor de 50 afios
de edad a mas, nos basamos en sus vivencias y conocimientos de la historia de
estas personas de la provincia de Huancayo y Jauja sobre los imaginarios
urbanos de las estaciones ferroviarias de dichas provincias, ademas contamos
con fichas de registro bibliografico con la finalidad de comparar cada dimension

de las estaciones ferroviarias que se realizo en el periodo 2018.

1.4.3. Delimitacion econ6mica

La delimitacion econ6mica de la presente investigacion fue auto

financiada, el monto planificado que se invirti6 ascendid. Ver anexo 5.

1.5.Limitaciones

Las limitaciones que se manifestaron durante la investigacion fueron seis

principales puntos y estan son:

La limitacion tedrica es la caracteristica principal de esta investigacién, ya
gue existen escasos estudios sobre imaginarios urbanos en la provincia de
Huancayo y Jauja, por ende, la investigacion recolectada para el marco teérico
de referencia nacional es insuficiente, pero no es desmerecedora ya que aporta
a la investigacion. Sin embargo, se llegd a realizar la comparacion de los

imaginarios urbanos de las dos estaciones ferroviarias.

No se encontraron informacion sobre el tema de “imaginarios urbanos” en

la biblioteca de la Universidad ni en las bibliotecas locales.
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El estudio de imaginarios urbanos presenta un grado de dificultad
metodoldgica ya que existe un importante nivel de subjetividad, sin embargo, se

pudo realizar un analisis cuantitativo.

El imaginario de la poblacion de Huancayo y Jauja es muy diverso ya que

tenemos un Valle muy intercultural.

La muestra para poder recopilar informacion sobre los imaginarios
urbanos de la poblacibn de Huancayo y Jauja en las estaciones de dichas
provincias fue limitada ya que los sujetos fueron adultos y adultos mayores de
50 afios en adelante, la encuesta estaba dirigida a esta poblacion ya que se
recopil6 informacién del pasado, presente y anhelos de un futuro; mediante esta
encuesta los pobladores pudieron expresar sus experiencias, deseos, rechazos
y preferencias, por ello la poblacién joven no podria responder la encuesta

utilizada.

La duracion para la realizacion de la presente investigacion fue muy corta;

se quiso ejecutar a detalle ya que la magnitud de la investigacion lo ameritaba.

1.6.Objetivos

1.6.1. Objetivo General

Determinar la diferencia que existe entre los imaginarios urbanos en las

estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y Jauja.
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1.6.2. Objetivos Especificos

a. Conocer la diferencia del espacio vivido en las estaciones

ferroviarias.

b. Determinar el grado de diferencia que existe en la evocacion

urbana en las estaciones ferroviarias.
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CAPITULO Il
MARCO TEORICO

2.1. Antecedentes:

Paniagua (2016), realiz6 la tesis para optar el grado de Maestria en
Ciencias en Arquitectura y Urbanismo: “Imaginarios Urbanos vy literarios en la
colonia Roma. Memoria e Identidad Urbana frente al arribo de la Posmodernidad”
en la Escuela Superior de Ingenieria y Arquitectura - Seccion de Estudios de
Posgrado e Investigacion del Instituto Politécnico Nacional - México. El objetivo
de la investigacion fue “demostrar, mediante el estudio de los imaginarios
urbanos y literarios, que las colonias porfiristas aln conservan una memoria y una
identidad que nacen aparentemente en la modernidad, pero que pueden

remontarse incluso a antecedentes prehispanicos”. Paniagua, (2016, p. 9)

Esta investigacion propuso el impulso de los modelos “culturalistas”, este
modelo esta basado en el uso y abuso del uso del suelo, estos modelos
representan una perspectiva retrograda, esta perspectiva no facilita la solucion
de los problemas que aquejan a la ciudad de ahora. La ciudad con un grado de
espiritualidad guarda huellas y marcas antropolégicas, contribuyendo al
concepto del habitante y de la poblacion interesada en preservar la memoria e
identidad; este seria el punto mas cercano de la memoria y la esencia de los

habitantes de cualquier ciudad.

“Estudiar imaginarios urbanos, (...) imaginarios literarios, pareciera una
labor ajena a los procesos de urbanizacion, es necesario considerar que, bajo el
enfoque “culturalista” de las ciudades, (...) ayudan a reforzar la memoria y la

identidad de colonias y barrios.” Paniagua, (2016, p. 222).

La investigacién llegé a la conclusién; que debe de reforzarse primero los
vinculos identitarios del residente hacia si mismos, hacia los demas y hacia el
lugar para poder generar maneras de apropiacion ya que es elemental reforzar
los imaginarios urbanos; y para la Roma Norte se pudo aplicar los imaginarios

literarios y artisticos.
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La Roma Norte es un espacio privilegiado y auténtico, motivo por el cual
es necesario poder reforzar sus huellas manteniendo la identidad y rescatando

la memoria colectiva de los ciudadanos.

“Es decir, es importante la Memoria Poética Urbana como reafirmacion
profunda de las identidades y de la Memoria socio-cultural”’; Paniagua, (2016, p.
224).

Para Paniagua, (2016, p. 225). Se debe “Replantear la importancia del
valor simbdlico de las ciudades por encima de su valor econdmico, un valor (éste
altimo), que puede llevarnos en cualquier direccion excepto a la de solucionar la

crisis urbana que enfrentan barrios, colonias y ciudades (...)".

Por otro lado, De Alba, (2010) En el articulo que realizd “Sentido del lugar
y memoria urbana: envejecer en el Centro Histérico de la Ciudad de México”
Expone los resultados de una investigacidon sobre las representaciones sociales
del Centro Histérico de la Ciudad de México, esta investigacion estuvo dirigida a
una muestra de adultos mayores de 60 afios, ciudadanos que viven varias
décadas en el lugar. Estas representaciones son parte de la memoria viva de
cada habitante, asi también el aspecto histérico-monumental del Centro
Historico. La investigacion se realiz6 con el objetivo de recuperar la memoria del
lugar que construye las representaciones que dan sentido a los espacios del
Centro Histdrico, por lo que se considero principalmente la experiencia de cada

anciano que tienen del lugar.

Es necesario recordar que este estudio de corte cualitativo buscé dar
preferencia a la comprension de los significados y de las representaciones
sociales del Centro Histérico. La subjetividad conduce a los recuerdos de

vivencias llena de emociones, valores y significados.

“El recurso de los mapas mentales y de las narraciones libres de los
sujetos nos parece adecuado para acercarnos a un conocimiento detallado de la

memoria social de un espacio tan marcado por la historia oficial”; De Alba, (2010)

“El trabajo intenta recuperar la memoria de lugar que construye las

actuales representaciones que dan sentido al espacio de vida de las personas
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gue han atestiguado su transformacion por haber envejecido en él”; De Alba,
(2010)

No parte de la idea de que los ancianos, por haber residido largo tiempo
en un lugar, son los mejores cronistas del sitio. El principal interés es en conocer
de qué manera el lugar de residencia significa, a partir de una amplia experiencia
de vida en él. Se impuso algunas preguntas concretas al tratar el tema: “;qué
recuerdos dardn sentido a la representacion socio-espacial presente del barrio
de pertenencia?, ¢,como emerge el pasado en la representacion del lugar vivido
en la cotidianidad?, ¢como se materializa esta memoria en la representacion del
espacio?, ¢a qué "memoria urbana" estamos haciendo referencia?”; De Alba,
(2010)

La experiencia de los adultos mayores que vivieron en el Centro Histérico
alrededor de 40 afios esta marcada ya que el lugar adquirié significados en todo
este tiempo ademas los habitantes desarrollaron cada uno su propia historia
personal. El centro histérico es el lugar donde ha transcurrido diversas historias

asi mismo es un lugar que concede identidad y ensefianzas.

En la investigacion de Correa, (2014) “Imaginarios Urbanos y Arquitectura
de Nostalgia Transferencias Formales y Permeacion de Elementos Histéricos de
Centro a Periferia. Morelia 1980 — 2010” tesis para obtener el grado de: Maestra
en Urbanismo realizado en la Universidad Nacional Autbnoma de México -
Programa de Maestria y Doctorado en Urbanismo — México. Al transcurrir el
tiempo los habitantes no llegan a recordar cual es la historia exacta de la ciudad;
los habitantes solo conocen a la ciudad como una “ciudad colonial” siendo el
centro histérico una muestra fisica de belleza y riqueza cultural, algunos

habitantes desconocen la historia y solo reproducen lo que dicen sus familiares.

“Se observa de la ciudad no es en muchos de los casos, la imagen que
se tenia desde su fundacion, pues ha sido resultado de muchas intervenciones

fisicas recientes y de un pasado cercano”; Correa, (2014, p. 115).
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‘Las imagenes permanecen en la memoria y se funden en diferentes
contextos en la ciudad, por ello podemos encontrarnos con imagenes que nos

remiten a otra temporalidad”; Correa, (2014, p. 117).

El investigador pudo observar en la ciudad de Morelia elementos formales
propios del centro histérico adheridas a la arquitectura contemporanea esto
conllevo a que el investigador plantee criticas: “se observaba que en muchos de
los casos las intervenciones en arquitectura no podian expresar disefios

contemporaneos de manera total”; Correa, (2014, p. 119).

La critica que también se hizo fue sobre las construcciones que por algun
motivo no estuvo dirigido por un profesionista de la arquitectura y presentaban
elementos formales que refieren al centro historico; este hecho trajo inquietud.
Con todos estos datos la investigacion se volvié mas compleja y se dividio en los
aristas: para comenzar en torno a los imaginarios urbanos y al modo de

responder en los sondeos.

De acuerdo a las respuestas de los encuestados se puedo observar que
algunos no tienen el conocimiento de la historia pero las representaciones que
tienen dentro de la ciudad, el apego y nostalgia son sentimientos; estos
sentimientos también afloran por motivos personales y experiencias que hacen
historia. La otra parte de la critica refiere a los arquitectos y personas gque estan
a cargo de la imagen arquitecténica de los edificios embleméaticos de la ciudad.
Ya que se limitaba a imitar un acueducto y arcos en doble nivel utilizando

materiales constructivos de la época moderna.

La idea fue “generar una arquitectura moderna bien en el sentido de los
materiales constructivo y al mismo tiempo retomar elementos formales como el
acueducto para las fachadas, los colores blanco y gris no se relacionan con

ningun aspecto de analisis de composicion”; Correa, (2014, p. 121).

La investigacion también destaca dos aspectos de acuerdo a los
imaginarios de la poblacion; el primero es que se observo que los encuestados
tenian poco conocimiento real de la historia y existia publicidad sobre la ciudad

como un lugar historico e inclusive colonial; este aspecto conllevo a no tener una
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base sélida a la justificacion del aprecio como imagen histérica. El otro aspecto
es sobre la conformacion del imaginario referente a la publicidad del sector
turistico y del gobierno municipal, puesto que pretenden emitir por medios de

comunicacién la imagen tradicional de la ciudad.

Segun las respuestas de la poblacion pocos de ellos expresaron que el
apego que tienen, tenga relaciébn con ver la publicidad; sin embargo este
elemento influye en nuestra actitud; Silva destaca que existe una fuere relacién
entre las expresiones graficas, la publicidad, cartelones con respecto a los

imaginarios urbanos que mantienen en el recuerdo la poblacion.

Correa, (2014, p. 123) “la ciudad posee una historia y una base de orgullo
local en lo que refiere a tradiciones, muchas de estas constantes repeticiones nos
graban con mayor magnitud una imagen de la ciudad”; el imaginario de la
poblacion enaltece la imagen tradicional de su arquitectura y la morfologia

urbana.

A patrtir del sondeo realizado a la poblacién se puede afirmar que “el
rechazo hacia una arquitectura abiertamente contemporanea se conforma por
multiples circunstancias y personas: los urbanistas, arquitectos, los dirigentes
gubernamentales, los empresarios y sobre todo por la poblacion”, fueron
contundentes la opinién que “dan prioridad como lugar de aprecio al centro
histérico”; Correa, (2014, p. 127). Es valido realizar una “arquitectura

conservadora y no abrir paso a nuevos lenguajes”; Correa, (2014, p. 127).

Para Correa, (2014, p. 128) “En la denominada ciudad patrimonial cobran
gran peso los significados histéricos, las emociones y sentimientos de apego e

identidad, asi como el imaginario colectivo que los envuelve.”

Se menciona también que existe una investigacion de tesis realizado por
Casas para optar el grado académico de Maestro en Arquitectura mencion:
Urbanismo, (2017) “Los imaginarios Urbanos y el Espacio Publico del Area
Central de la Ciudad de Huancayo” de la Unidad de Posgrado de la Facultad de
Arquitectura - Universidad Nacional del Centro del Peru; describe y relaciona el

imaginario urbano del poblador huancaino y el espacio publico del centro de la
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ciudad, indagando la experiencia urbana de la poblacion. La investigacion resalté
que la opinién de los pobladores es importante ya que se puede tener una mejor
comprension del espacio publico, ya que los imaginarios los representan dandole

sentido; por ello fue trascendental estudiar los imaginarios urbanos.

En la investigacion se concluye; la dimension fisica y la dimension
simbdlica, asociadas dan significado y sentido a las préacticas habituales en el
espacio publico; estas practicas generaron experiencias particulares de vivir en

estos espacios.

“Se determind que la relacién de las evocaciones urbanas y el espacio
publico del &rea central de Huancayo es significativa” Casas, (2017, p. 132); para
los huancainos experimentar vivencias en los espacios publicos es importante,
ya que estas experiencias traen consigo recuerdos agradables y desagradables,

sentimientos que para ellos permiten representar los espacios publicos.

2.2. Marco Conceptual

Podemos citar principalmente a Armando Silva y a Alicia Lindén ya que
estos autores permiten analizar los aspectos generales de los imaginarios
urbanos, ademas se exponen conceptos de distintos autores que aportan con el

analisis de la investigacion.

Para Silva, (2006) afirma que existe un urbanismo sin ciudad, por tanto,
se requiere cambiar el modo de aproximarse al estudio. Los imaginarios urbanos
se volvieron importantes para poder construir la realidad afectada fuera del
marco racional, mediante los sentimientos, los deseos y fantasias de los

ciudadanos que manifiestan de manera colectiva.
Los imaginarios urbanos no estan “lejos de ser uno de sus parientes

cercanos al exponer los deseos colectivos de ciudadanos con formas sociales

gue emergen, dibujando unas figuras del ser social” Silva, (2006, p. 9).
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El propésito del autor no es analizar los elementos fisicos de la ciudad,
tan solo intenta “comprender algo mas abstracto, pero también, ojala asi sea,
algo mas emocionante, como aquello que tiene que ver con el uso e
interiorizacion de los espacios y sus respectivas vivencias, por parte de unos
ciudadanos dentro de su intercomunicacion social” Silva, (2006, p. 25). Se

deberia reconocer a la ciudad como un escenario de evocaciones y anhelos.

‘La relacién entre cosa fisica, la ciudad, vida social, su uso, y
representacion, sus escrituras van parejas, una llamando a lo otro y viceversa,
entonces vamos a concluir que en una ciudad lo fisico produce efectos en lo
simbadlico (...)” Silva, (2006, p. 26).

“‘Representaciones que se hagan en la urbe, (...), afectan y guian su uso
social y modifican la concepcién del espacio. (...), una ciudad se hace por sus
expresiones. No solo esta la ciudad sino la construccién de una mentalidad
urbana’. Silva, (2006, pp. 26 - 27)

Para Lindon, (2007) las ideas iniciales sobre los imaginarios urbanos
fueron presentandose en los imaginarios sociales, mediante estudios culturales.
“Tal vez seria mas preciso plantear que los estudios culturales (en  sentido
amplio), de tanto analizar lo cultural en circunstancias localizadas en las
ciudades, se fueron encontrando con la ciudad misma como cristalizacion de la
cultura”. Lindoén, (2007, p. 7).

Manifiesta que la mirada de los estudios urbanos también ha ido
cambiando de direccibn hacia los imaginarios urbanos, han iniciado la
construccion de abordajes urbanos que han ido incluyendo dimensiones socio-

simbodlicas.

“En ese olvido precisamente se aloja la clave de buena parte de todo lo
gue no logran descifrar estas miradas acerca de la ciudad y la vida urbana.
Basicamente, se trata de las componentes socioculturales asociadas al espacio
urbano”. Lindon, (2007, p. 7).
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Los estudios urbanos y los estudios culturales se unieron en torno a los
imaginarios urbanos; esta convergencia permiti6 que los estudios culturales
concedan una sensibilidad para poder entender las dimensiones simbdlicas de
la vida social; por otro lado, los estudios urbanos permiten disponer informacién
sobre la ciudad en cuanto a su materialidad y en cuanto a temas socio-

econdmicos.

Garcia, (2007) sefala que se debe considerar a la ciudad como un lugar
para habitarlo y para imaginarlo. “Las ciudades se construyen con casas y
parques, calles, autopistas y sefiales de transito. Pero las ciudades se configuran
también con imagenes” Garcia, (1997, p. 109). Esto refiere a que la ciudad
también es considerada como un lugar que se configura por planos que las
ordenan; también se toma en consideracién las vivencias que dan sentido a la
vida dentro de la ciudad siendo imaginadas dandose a conocer por relatos, por
canciones o peliculas; es asi que la ciudad se llena de diversos imaginarios.
“La urbe programada para funcionar, disefiada en cuadricula, se desborda y se
multiplica en ficciones individuales y colectivas”. Garcia (1997, p. 109).

Para Hiernaux, (2007) citado por Lind6n, (2007, p. 8). “¢A que
denominamos imaginarios urbanos? (...) las claves tedricas para dilucidar la
pregunta previa: imaginarios, imagenes y representaciones”. Daniel Hiernaux
trata de recuperar la tradicion de Gilbert Durant, propone una manera de poder
resolver la esencia tedrica que es importante para los imaginarios urbanos “las
percepciones se transforman en representaciones y estas, por un proceso
simbdlico se constituyen en imaginarios”. Para Hiernaux, (2007) citado por
Lindén, (2007, p. 8).

Lindon, (2007, pp. 9 - 10) sefala que los imaginarios son colectivos y se
comparten socialmente, “(...),lo que no deberia asumirse como un caracter
universal. Pueden estar anclados y ser reconocidos por pequefios circulos
sociales o por extensos mundos sociales,pero siempre son un producto de la
interaccidn social entre personas”; ya que se pueden construir comenzando con

discursos y practicas sociales.
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Los espacios de representacion es el espacio vivido, este espacio es de
los habitantes y de toda aquella persona que describe y solo aspira a describir.
Son espacios dominados y experimentados, que la imaginacion desea cambiar
y tomar. Lefebvre, (2013).

Cuando se habla de evocacion se asocia a recuerdos, al no poder
expresar estos recuerdos, recurren a las anaforas para indicar que existe un
vacio o que las expresiones no son lo que se quiere decir, como son las frases

incompletas con caracter simbdlico. Silva, (2006)

2.3. Definicion de Términos

Se presenta a continuacion una aproximacion a los términos y
perspectivas mas importantes sobre el tema, también se dan a conocer
conceptos de distintos autores que contribuyen con el significado de los términos
logrando reconocer semejanzas Yy diferencias en referencia al tema de

investigacion.

Espacio Vivido

“Se trata del espacio dominado, esto es, pasivamente experimentado, que

la imaginacion desea modificar y tomar. Recubre el espacio fisico utilizando

simbdlicamente sus objetos”. Lefebvre, (2013, p. 98).

“Los espacios de una ciudad donde lo propiamente fisico y palpable es

vivido desde la clonacion tecnolégica”. Silva, (2006, p. 322).

Usos de la Ciudad

Acciones mas sustentadas en expresiones empiricas con la ciudad: trazar

algunas rutas, construir ciertos senderos, visitar zonas de la ciudad con alguna
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frecuencia, calificar servicios como el transporte o gestiones civicas, asistir a
ciertos sitios o conocer la distribucion zonal de la ciudad. En este caso se trata
de reconocimiento de croquis urbanos por categorias sociales, sexuales o de
otra indole, y que en su hacer marcan un modo de asumir los recorridos urbanos.
Silva, (2006, p. 157).

Ruta de los Pobladores

“‘Aqui se habla en concreto de la creacion de mojones en el uso

reconocido de la ciudad y la formacion de sectores que en muchas ocasiones

coinciden con la construccion de ciertos territorios urbanos”. Silva, (2006, p. 209).

Visitas

Por visitas entiendo el desplazamiento a un lugar, pero también en cuanto

a espacio en donde se realizan algunas actividades de la vida cotidiana. Ya no

se trata de un croquis mental, sino de un sitio que se usa sin mayor conciencia

de su evocacion imaginaria. Silva, (2006, p. 213).

Actividad

La RAE expone, (Real Academia Espariola ) actividad es el conjunto de

operaciones o tareas propias de una persona o entidad.

Evocacion

Segun la RAE (Real Academia Espafiola ) evocacion significa recordar

algo o a alguien, o atraerlos a la memoria.

Dicho de una cosa: traer algo a la imaginacion por asociacion de ideas.
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“‘Cuando hablamos de evocacién se piensa en recuerdos o0 bien en
imagenes retorizadas, que siempre expresan algo distinto de lo que hablamos:
cicatriz esencial del lenguaje que, al no poder expresar sus silencios, cuando
precisamente habla, lo hace mediante otros subterfugios mentales...de caracter
simbdlico, que requieren un tratamiento enunciativo antes que solo sintactico o

gramatical. Silva, (2006).

Acontecimientos

Acontece algo cuando se piensa que sucedié o que ocurrié de una u otra
manera. Entonces es del acontecer ciudadano creer en un personaje que
identifica la ciudad, el recuerdo de los hechos que marca su historia o ver la
ciudad desde un lugar donde ocurrié algin suceso de marca histérica. Silva,
(2006, p. 171).

Identidades

Entiendo por identidad la evocacion hecha hacia un modo de caracterizar
la urbe, sobre el supuesto de diferenciarla de otras, o bien como particularidad
concreta que se asume y se define. Identifica la ciudad los sitios que conmemora,
su escala cromatica imaginada, su caracter y clima, el lugar elegido para hacer
citas o sus simbolizaciones, las palabras que retorizan sus calles, el origen

asumido por los pobladores, (...). Silva, (2006, p. 176).

Ensofaciones

En este punto la evocacion vive un mayor descontrol y los ciudadanos se
remiten a imagenes de fuerte proyecciéon fantastica, por los cual se trata del
capitulo donde mas se identifica la respuesta ciudadana con un modo de ver
imaginario. Las diferentes proyecciones se presentan agrupadas en cuatro sub

temas: belleza, aromas callejeros, seguridad y peligro ciudadano, ademas los
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ruidos de la ciudad. (...). Silva, (2006, p. 185).

Recojo en este aparte las proyecciones que se fundamentan sobre un
punto de vista de la belleza, la sexuacién de la calle, los olores imaginarios, la
retérica en la evocacion de algunas calles con fuerte marca ciudadana, la
inseguridad, los croquis de las calles peligrosas y las necesidades (...). En
comparacion con las identidades, las ensofiaciones tienen mayor caracter
evocativo y responden a construcciones de imposible constatacion empirica,
como decir que una calle es mas femenina o masculina que otra. Silva, (2006, p.
253).

Identidad Colectiva

La identidad real es el resultado de la union entre la identidad autodefinida
y la identidad reconocida. “De modo analogo, la identidad colectiva implica la
diferenciacion entre los grupos y los colectivos con base en la diversidad y
especificidad de sus respectivos proyectos y legados culturales compartidos”.
Para Giménez, (2011) citado por Cabrera (2017, pp. 35 - 36).

Imagen

Para la RAE, (Real Academia Espafola ) imagen significa figura,

representacion, semejanza y apariencia de algo.

‘La imagen tiene siempre una cualidad mental y el medio siempre una

cualidad material, incluso si en nuestra impresion corporal ambos se presentan

como una sola unidad”. Para Belting, (2006) citado por Cabrera, (2017, p. 26).

Imaginario

Segun explica la RAE, (Real Academia Espafiola ) llama imaginario a “lo
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que solo existe en la imaginacion”.

El imaginario aporta un complemento de sentido a las representaciones,
las transforma simbodlicamente para ser tanto guias de andlisis como guias de
accion. (...) el imaginario crea imagenes actuantes, imagenes — guias, imagenes
que conducen procesos y no solo representan realidades materiales o
subjetivas. Para Hiernaux, (2007) citado por Cabrera, (2017, p. 30).

‘Lo imaginario remite a un campo de imagenes diferenciadas de lo
empiricamente observable. Los imaginarios corresponden a elaboraciones
simbdlicas de lo que observamos o de lo que nos atemoriza o deseariamos que
existiera”. Canclini, (2007, p. 90).

Punto de Vista

“Serie de estrategias discursivas por medio de las cuales los ciudadanos
narran las historias de su ciudad, aun cuando tales relatos pueden, ser

representados en imagenes visuales”. Silva, (2006, p. 45).

Operaciéon de mediacion: aquella entre el cuadro o imagen y su
observador real. El punto de vista, por esto, implica un ejercicio de vision, el
captar un registro visual, pero también compromete la mirada, esto es, al sujeto
de emociones que se proyecta y se "encuadra” en lo que mira. Silva, (2006, p.
48).

Mapas y Croquis

Segun expone la RAE (Real Academia Espafola ) los mapas es la

representacion geografica de la Tierra o parte de ella en una superficie plana.
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El mapa marca “los limites oficiales o reconocidos legalmente por una
comunidad, llamese pais, departamento, ciudad o municipio”. (Silva, 2006, p.
66).

Connoly, (2012) citado por Cabrera (2017, p. 28) caracteriza el empleo del
mapa como poder para representar ciertos aspectos seleccionados de la
realidad de acuerdo con el punto de vista de algo o de alguien y, con ellos, poder
para proyectar la percepcion social del espacio. Los mapas no solo reflejan la
realidad geografica, la construyen.

El croquis es “representar tan solo limites evocativos o metaféricos,
aquellos de un territorio que no admite puntos precisos de corte por su expresion
de sentimientos colectivos o de profunda subjetividad social”. (Silva, A., 2006, p.
66).

Fantasmas Urbanos

Para Silva, (2006, p. 113) es aquella presencia indescifrable de una marca
simbdlica en la ciudad, vivida como experiencia colectiva, de todos o de una
parte significativa de sus habitantes, por la cual nace o se vive una referencia de
mayor caracter imaginario que de comprobacion empirica. O sea que en la vida
ciudadana existen hechos, ideas o proyectos que dan un mayor margen para la
produccién imaginaria que otros. Silva, (2006, p. 113).

2.4. Hipotesis

2.4.1. Hipotesis General

Existe una diferencia significativa entre los imaginarios urbanos en las

estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y Jauja.
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2.4.2. Hipotesis Especificas

a. Hay diferencias significativas del espacio vivido en las estaciones

ferroviarias.

b. Hay diferencias significativas de la evocacion urbana en las

estaciones ferroviarias.

2.5. Variables

2.5.1. Definicién Conceptual de la Variable

Imaginarios Urbanos

Los imaginarios urbanos pretenden captar la expresion de esos
sentimientos colectivos. (...) para enmarcar los sentimientos, los deseos
ciudadanos, las fantasias de lo inesperado que se manifiestan como
promesa de manera colectiva. (...). Y lo es cuando entendemos los
imaginarios como construccion de la realidad afectada. (...), no estan
entonces los imaginarios urbanos lejos de ser uno de sus parientes
cercanos al exponer los deseos colectivos de ciudadanos como formas

sociales que emergen, dibujando unas figuras del ser social. Silva, (2007).

2.5.2. Definicion Operacional de la Variable
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Imaginarios Urbanos

Los imaginarios urbanos son las construcciones mentales de
momentos vividos en un determinado lugar, se reconstruyen las
representaciones socio culturales ligados a espacios fisicos con valor
histérico; estan conformados por dimensiones como el espacio vivido y la
evocacion urbana que aportan en la investigacion, tratando de alcanzar la
recuperacion, reconstruccion de memoria urbana compuesta por los

imaginarios urbanos de la poblacion.

2.5.3. Operacionalizacion de la Variable
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Operacionalizacion De La Variable

IMAGINARIOS
URBANOS

DEFINICION DEFINICION

CONCEPTUAL OPERACIONAL DIMENSIONES INDICADORES REACTIVOS
Los imaginarios | Los imaginarios ¢, Con qué frecuencia utiliza el entorno de la estacion ferroviaria
urbanos urbanos son las RUTA DE LOS como ruta habitual?
pretenden captar | construcciones POBLADORES Si usted tendria que ir a la estacion, ¢cémo califica la
la expresion de | mentales de accesibilidad a esta?
esos sentimientos | momentos vividos ¢,Con que frecuencia visitaba la estacion ferroviaria de la
colectivos.  (...) | en un VISITAS A LA ciudad?
para enmarcar los | determinado ESTACION ¢ Cual era el motivo de su visita a la estacion ferroviaria dela
sentimientos, los | lugar, se ESPACIO ciudad?
deseos VIVIDO

ciudadanos, las
fantasias de o
inesperado que se
manifiestan como
promesa de
manera colectiva.
(--)- Y lo es
cuando

entendemos los
imaginarios como
construccioén de la
realidad afectada.

(...); no estan
entonces los
imaginarios

urbanos lejos de
ser uno de sus

reconstruyen las
representaciones
socio  culturales
ligados a espacios
fisicos con valor
histérico; estan
conformados por

dimensiones
como el espacio
vivido y la

evocacion urbana
que aportan en la
investigacion,

tratando de
alcanzar la
recuperacion,

reconstruccion de
memoria urbana

ACTIVIDADES EN
LA ESTACION

¢ Se realiza actividades civicas - culturales en la estaciéon
ferroviaria de esta ciudad?

¢ Se realiza actividades recreativas en la estacion ferroviaria de
esta ciudad?

¢,Como califica la estacion ferroviaria para un lugar de
actividades civicas - culturales? - ¢Por qué?

¢, Considera usted que el uso original de la antigua estacién ha
cambiado a la actualidad?

¢, Coémo considera el cambio de uso a través del tiempo de la
estacion ferroviaria de la ciudad?

ACONTECIMIENTOS
EN LA ESTACION

Diria usted que extrafia los sucesos o0 eventos que acontecian
en la estacion ferroviaria, de ser asi, ¢en qué medida? - ¢ Cual
o cudles son los eventos 0 sucesos?

¢Usted esta de acuerdo que la estacion ferroviaria se asocia a
algun acontecimiento importante? - ¢ Cual o cuales fueron los
acontecimientos?

Para usted ¢ Qué personaje cree que identifica la estacién
ferroviaria de esta ciudad? ¢ ¢ Por qué?
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parientes
cercanos al
exponer los

deseos colectivos
de ciudadanos

como formas
sociales que
emergen,

dibujando  unas

figuras del ser
social. Silva,
(2007).

compuesta por los
imaginarios
urbanos de la
poblacién.

EVOCACION
URBANA

IDENTIDADES DE
LA ESTACION

¢, Qué grado de significancia tiene la estacion ferroviaria de
esta ciudad a través de su historia? - ¢ Por qué?

Para usted, ¢,qué color identifica la estacion ferroviaria de esta
ciudad? - ¢Por qué?

¢ Qué elementos materiales — fisicos (bancas, techos, paredes,
piso, columnas, etc.) le recuerda a la estacion ferroviaria de
esta ciudad?

¢,Con qué espacio de la estacion ferroviaria se identifica? -

¢ Por qué?

¢,Como calificaria las instalaciones dedicadas a la atencion del
viajero (restaurantes - zonas comerciales) que complementan
la estacion ferroviaria cuando esta funcionaba como tal?
¢,Como calificaria la recepcion — sala de espera de la estacién
ferroviaria cuando funcionaba como tal? - ¢ Por qué?

¢ Cémo califica el estado actual de conservacion del area libre
gue rodea la estacion ferroviaria de esta ciudad?

Cree que la existencia de area verdes de la estacion ferroviaria
en la actualidad con respecto a la antigua estacion ferroviaria:
¢,Como calificaria el entorno de la estacién ferroviaria cuando
funcionaba como tal? - ¢ Por qué?

ENSONACIONES
DE LA ESTACION

Desde su punto de vista, califique la belleza de la estacion
ferroviaria de la ciudad, siendo 1 el valor minimo y 4 el valor
maximo: - ¢ Por qué le d& esa calificacién?

Desde su punto de vista, el olor o0 aroma de la estacion
ferroviaria es:

¢,Con que palabra califica la estacién ferroviaria de esta
ciudad?

¢,Coémo califica el nivel de seguridad de la estacion ferroviaria
de esta ciudad?

¢En qué momento del dia cree que hay mayor inseguridad en
la estacion ferroviaria de esta ciudad?

¢,Como calificaria el nivel de seguridad de la estacion
ferroviaria cuando esta funcionaba como tal?

¢ Estaria de acuerdo con la apertura de la estacion ferroviaria y
con el uso original que tenia?
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CAPITULO IlI
METODOLOGIA

3.1. Método de Investigacion

El método que se utilizé en la investigacion fue el método a nivel cientifico
ya que es un procedimiento para tratar un conjunto de problemas en este caso
sobre los imaginarios urbanos; se aplico al problema general y a los problemas

especificos los cuales necesitaron un conjunto de métodos.

3.2. Tipo de Investigacion

El tipo de investigacion fue Aplicada, este tipo de investigacion se
diferencia por tener propositos practicos inmediatos bien definidos, esto quiere
decir que se investiga para poder actuar, transformar, modificar o producir

cambios en un establecido sector de la realidad.

La presente investigacién se bas6 en resolver los problemas practicos
como es el imaginario urbano que existen en las estaciones ferroviarias de

Huancayo y Jauja.

3.3. Nivel de Investigacion

El nivel de esta investigacion fue descriptivo - comparativo, ya que, se
describié la presencia del imaginario urbano en pobladores de las provincias de
Huancayo y Jauja, asi mismo el espacio vivido y la evocacién urbana; fue
comparativo porque se comparo la presencia del imaginario urbano en ambos

campos de estudio.
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3.4. Disefio de Investigacion

Este trabajo se elabord bajo el disefio comparativo. En la mencionada
investigacion, las dos poblaciones fueron comparadas, al final de recopilar la
informacion de los imaginarios urbanos de las estaciones ferroviarias de

Huancayo y Jauja.

M,

\0
M,

Donde:
M1: Muestra 1: sujetos de la estacion ferroviaria de Huancayo.
M2: Muestra 2: sujetos de la estacion ferroviaria de Jauja.

O: Imaginarios urbanos.

3.5. Poblacién y Muestra

Poblacién

La poblacién de interés son sujetos especificamente de 50 afios de edad
en adelante ya que esta poblacion guarda recuerdos y afioranzas de la estacion

ferroviaria de Huancayo y Jauja.

e Poblacion adulta — adulta mayor de la provincia de Huancayo

e Poblacion adulta — adulta mayor de la provincia de Jauja.
De acuerdo a la poblacion de interés que presentd cada provincia fue

denominada como poblacion infinita ya que no se sabe con exactitud la cantidad

de sujetos que usaron en algin momento la estacion ferroviaria y tienen un
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imaginario urbano sobre este, pueden ser sujetos nacidos en cada provincia

como también sujetos inmigrantes
Muestra

El tipo de muestra que se utilizo fue probabilistica ya que todos los elementos de

la cada poblacién tienen la misma posibilidad de ser escogidos.

_Zl*p*g

by r 5

Doénde:

r= nivel de confianza

Z=1.96 La seguridad es del 95%

p=0.05 Proporcién esperada 5%

g=0.95 (1 - pesdecirl-0.05=0.95)

d =0.05 Precision (5%) “solamente este valor puede
cambiar”

n = 68.0058437 Resultado es decir nimero de elementos

n: Namero de elementos de la muestra

N: Numero de elementos de la poblacion o universo

p/q: Probabilidades con las que se presenta el fenbmeno

Z2: Valor critico correspondiente al nivel de confianza elegido; siempre se
opera con valor zeta 2, luego Z=2

E: margen de error permitido (determinado por el responsable del estudio)

Cuando el valor de P y de Q sean desconocidos o cuando la encuesta
abarque diferentes aspectos en los que estos valores pueden ser desiguales, es

conveniente tomar el caso mas adecuado, es decir, aquel que necesite el
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maximo tamafio de la muestra, lo cual ocurre para P=Q=50%, luego, P=50% y
Q=50%

De acuerdo con los datos obtenidos se determiné lo siguiente; el resultado
de la muestra que fue estudiada para la provincia de Huancayo es de 68 sujetos

y la muestra para la provincia de Jauja es de 68 sujetos.

3.6. Técnicas e Instrumentos de Recoleccion de Datos

Para Abanto, (2014, pag. 47) las técnicas “son procedimientos
sistematizados, operativos que sirven para la solucion de problemas practicos.
Las técnicas deben ser seleccionadas teniendo en cuenta lo que se investiga,
porqué, para qué y cOmo se investiga. Las técnicas pueden ser: la observacion,

(...) la encuesta”.

“La observacion Es la técnica de recoleccidon de datos a través de la

percepcion directa de los hechos educativos.” Abanto, (2014, pag. 47).

‘La encuesta Persigue indagar la opinién que tiene un sector de la

poblacion sobre determinado problema”. Abanto, (2014, pag. 49).

Para Pardinas (2005), la observacion “es la accion de observar, de mirar
detenidamente”, el investigador que observa o que mira detalladamente realiza

una accion que se puede catalogar como la experiencia del investigador.

“‘Observacion significa también el conjunto de cosas observadas, el
conjunto de datos y conjunto de fenOmenos. En este sentido, que pudiéramos
llamar objetivo, observacién equivale a dato, a fenbmeno, a hechos”. Pardinas,
(2005, p. 89).

La técnica que se utilizé para la presente investigacion fue la técnica de
la observacién para poder describir tal y como se presenta las situaciones dentro

de las estaciones ferroviarias de la provincia de Huancayo y Jauja y la encuesta
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para obtener la opinion y apreciacion del poblador de cada provincia ya que eran

importantes para el estudio del imaginario urbano.

Para Abanto, (2014, pag. 47) define a los instrumentos como “medios
auxiliares para recoger y registrar los datos obtenidos a través de técnicas y
pueden ser: Guia de Observacion, Ficha de Observacion, Guia de Entrevista,
Cuestionario de Entrevista, Guia de Analisis de Documentos, Escalas Tipo

Likert, Diferencial Semantico, Test, Cuestionario”.

“Cuestionario conjunto de preguntas formuladas por escrito a ciertas

personas para que opinen sobre un asunto”. Abanto, (2014, pag. 49)

En esta investigacion el instrumento que se utilizd para poder recopilar

datos fueron los siguientes:

¢ Fichas de registro bibliografico.

¢ Encuesta.

La encuesta que se realiz6 para la poblacién de la provincia de Huancayo
y Jauja estuvo formulado por 28 preguntas entre preguntas cerradas y abiertas.
Las preguntas cerradas permitieron obtener datos fijos con las cuales se pudo
categorizar y calificar cada item segun lo ameritaba; las preguntas abiertas
complementaron las preguntas cerradas con la opinion de las personas
encuestadas, ya que pudieron dar su punto de vista con total libertad, obteniendo

respuestas que eran necesarias saber a profundidad.

La encuesta estuvo estructurada de la siguiente manera; para comenzar
se pidi6 datos de la edad y tener conocimiento desde hace cuantos afios vive en
la ciudad de la que proviene; prosiguiendo con la encuesta se encontr
preguntas relacionadas al espacio vivido y finalmente la ultima parte de las

preguntas estuvieron relacionados a la evocacion urbana.

Para poder hallar la medicion de confiabilidad se realizé una prueba piloto

con 10 sujetos para cada provincia; se aplico el coeficiente alfa de Cronbach (a).
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La validacion del instrumento fue aprobada por cuatro personas expertas

en el tema de investigacion, estas personas evaluaron el instrumento dando el

siguiente puntaje de valoracion:

NOMBRE Y APELLIDOS GRADO OPINION DE PUNTAJE DE
ACADEMICO | APLICABILIDAD | VALORACON
Maria Cristina Casas Vasquez Arquitecto Aplicable 17.00
Carlos Alberto Santa Maria Chimbor |  Arquitecto Aplicable 16.50
Ricardo Cebrian Mayco Arquitecto Aplicable 16.00
Luis Samalvides Santillana Arquitecto Aplicable 16.00

Nota 1: Nombres de los expertos que validaron el instrumento utilizado para la presente

investigacién con los respectivos puntajes de valoracion.

3.7. Procesamiento de la Informacién

Se determinaron los indicadores de cada dimension para poder
estructurar la encuesta entre los items se tomé en consideracion la ruta de los
pobladores, visitas a la estacion, actividades en la estacion, acontecimientos de
la estacion, identidades de la estacion y ensofiaciones de la estacion.

Se utilizé la encuesta y la observacién como técnica para la recoleccion
de datos; esta informacion fue realiza a 68 sujetos de la provincia de Huancayo

y 68 sujetos de la provincia de Jauja.

En la encuesta se presentaron preguntas cerradas y abiertas. Las
respuestas de las preguntas abiertas fueron el resultado de la informacion mas
precisa sobre la opinidén del poblador, estas respuestas fueron diversas ya que
se obtuvo datos méas profundos sobre el punto de vista y percepcion de cada

poblador sobre preferencias, colores, calificaciones, caracterizacion sobre la
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estacion ferroviaria por tal motivo estos datos se utilizaron para la determinacién

del proyecto.

El procesamiento de la informacion para las preguntas cerradas fue por
medio del programa SPSS 22. Método Estadistico: descriptivo e inferencial.

Se proceso toda la informacién obtenida de las encuestas realizadas a la
poblacion de Huancayo y Jauja, obteniendo el resultado en tablas y gréficos los

mismos que fueron dirigidos al software MS Excel para un mejor entendimiento.

3.8. Técnicas y Analisis de Datos

Para Abanto, (2014, pag. 50) “se especifican como van a ser tratados los
datos. Esta tarea puede hacerse mediante tablas de frecuencia y gréaficos con

sus correspondientes analisis e interpretaciones”.

e Tablas de frecuencia: sirve para separar la informacion presentada en
categorias o frecuencias.

e Gréficos: los graficos son formas evidentes de presentar los datos. Los
graficos posibilitan observar las caracteristicas de manera sencilla y
rapida los datos. Los graficos pueden ser lineales, piramide de edad,
diagramas superficiales, representaciones cartograficas o mapas y
pictogramas.

e Estadisticos: distribuye las frecuencias, media aritmética, desviacion

estandar, “t” Student Z, Chi-cuadrado, F.r de Pearson.

En la mencionada investigacion el procesamiento de los datos recopilados
se analizara mediante:
e Cuadros.
e Tablas de frecuencia.

e Gréaficos.
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Para poder realizar la contrastacion de la hipotesis se realizdé por medio

de la prueba de la “media aritmética”.

La discusién de resultados se desarroll6 mediante la comparacion de las
conclusiones de las tesis expuestas en el capitulo Il “marco tedrico” dentro del
item de “antecedentes”.

Las conclusiones se manifestaron considerando el objetivo general y los

objetivos especificos planteados en la presente investigacion.

46



CAPITULO IV
RESULTADOS

Se determind la comparacion entre la poblacion de la provincia de
Huancayo y Jauja; motivo por el cual se explican los resultados obtenidos; estos
resultados estan organizados primero mostrando los resultados de la variable,
segundo los resultados obtenidos de las dimensiones , tercero se exponen los
resultados obtenidos de los indicadores de cada dimension; mostrandose en
tablas y figuras producto del proceso estadistico y para finalizar se muestra la

contrastacion de la hipotesis general y las hipotesis especificas.

1. Resultados descriptivos de la variable:

Imaginarios urbanos en las estaciones ferroviarias de las provincias

de Huancayo y Jauja

Tabla N° 1

Imaginarios urbanos en las estaciones ferroviarias de las provincias de
Huancayo y Jauja

PROVINCIA
HUANCAYO JAUJA
Muy Frecuencia 15 26
presente Porcentaje 221 38.2
Imaginarios bresente Frecuencia 53 40
urbanos Porcentaje 77.9 58.8
PoCoO Frecuencia 0 2
Presente Porcentaje 0 3
Frecuencia 68 68
Total Porcentaje 100,0% 100,0%

Fuente: Ordenador, SPSS 22.
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Grafico N° 1

Imaginarios urbanos en las estaciones ferroviarias de las provincias de
Huancayo y Jauja
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Fuente: datos de la Tabla N° 01

Segun la Tabla N°01 y el Grafico N° 01; donde se muestra los resultados
de la variable Imaginarios urbanos en las estaciones ferroviarias de las
provincias de Huancayo y Jauja, el 22.1% de los pobladores de Huancayo
manifiestan que tiene muy presente los imaginarios urbanos en la estacién
ferroviaria, mientras que el 38.2% de los pobladores de Jauja manifiestan lo
mismo. El 77.9% de los huancainos manifiesta que tiene presente los
imaginarios urbanos en la estacion ferroviaria y 58.8% de jaujinos de la misma
manera. Por ultimo, solamente el 3% de la poblacién jaujina tiene poco presente

los imaginarios urbanos en la estacion del tren.

2. Resultados descriptivos de las dimensiones

a) Dimension; espacio vivido
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Espacio vivido en las estaciones ferroviarias de las provincias

de Huancayo y Jauja

Tabla N° 2

Espacio vivido en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y
Jauja

PROVINCIA
HUANCAYO JAUJA
Muy Frecuencia 29 32
Frecuente Porcentaje 42.6 47.1
Es_pgcio Erecuente Frecuencia 34 28
Vivido Porcentaje 50 41.2
Poco Frecuencia 5 8
Frecuente Porcentaje 7.4 11.8
Frecuencia 68 68
Total Porcentaje 100,0% 100,0%

Fuente: Ordenador, SPSS 22

Gréafico N° 2

Espacio vivido en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y
Jauja
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Fuente: Datos de la Tabla N° 02
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Segun la Tabla N°02 y el Grafico N° 02; donde se muestra los resultados
de la dimension Espacio Vivido en las estaciones ferroviarias de las
provincias de Huancayo y Jauja, el 42.6% de los pobladores de Huancayo
manifiestan que es muy frecuente el recuerdo del espacio vivido, mientras que
el 47.1% de los pobladores de Jauja manifiestan lo mismo. Por otro lado, el 50%
de los huancainos manifiesta que es frecuente el recuerdo del espacio vivido y
41.2% de jaujinos de la misma manera. Finalmente, el 7.4% de la poblacion
huancaina manifiesta que es poco frecuente el recuerdo del espacio vivido en la
estacion ferroviaria mientras que el 11.8% de la poblacion jaujina manifiesta lo

mismo.

b) Dimension; Evocacion Urbana

Evocacion urbana en las estaciones ferroviarias de las provincias de

Huancayo y Jauja

Tabla N° 3

Evocacion urbana en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo
y Jauja

PROVINCIA
HUANCAYO JAUJA
_ Frecuencia 8 19
Muy intenso Porcentaje 11.8 27.9
Evocacion ntenso Frecuencia 59 49
Urbana Porcentaje 86.8 72.1
PoCoO Frecuencia 1 0
Intenso Porcentaje 15 0
Frecuencia 68 68
Total Porcentaje 100,0% 100,0%

Fuente: Ordenador, SPSS 22

50



Grafico N° 3

Evocacion urbana en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo
y Jauja
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Fuente: Datos de La Tabla N° 03

Segun la Tabla N°03 y el Grafico N° 03; donde se muestra los resultados
de la dimension Evocacion Urbana en las estaciones ferroviarias de las
provincias de Huancayo y Jauja, el 11.8% de la poblacién huancaina
manifiestan que es muy intenso la evocacion urbana, mientras que el 27.9% de
los pobladores de Jauja manifiestan lo mismo. Por otro lado, el 86.8% de los
huancainos manifiesta que es intenso la evocacion urbana y el 72.1% de la
poblacion jaujina de igual manera. Por ultimo, solo el 1.5% de la poblacién de

Huancayo es poco intenso la evocaciéon urbana.

3. Resultados descriptivos de los indicadores de la dimension: Espacio

Vivido

a) Indicador; Ruta de los pobladores
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Ruta de los pobladores en las estaciones ferroviarias de las

provincias de Huancayo y Jauja

Tabla N° 4

Ruta de los pobladores en las estaciones ferroviarias de las provincias de
Huancayo y Jauja

PROVINCIA
HUANCAYO JAUJA
Muy Frecuencia 18 2
Frecuente Porcentaje 26.5 3
Frecuencia 42 54
Ruta de los Frecuente -
pobladores Porcentaje 61.8 79.4
Poco Frecuencia 8 12
Frecuente Porcentaje 11.8 17.6
Frecuencia 68 68
Total Porcentaje 100,0% 100,0%

Fuente: Ordenador, SPSS 22

Gréafico N° 4

Ruta de los pobladores en las estaciones ferroviarias de las provincias de
Huancayo y Jauja
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Fuente: Datos de la Tabla N° 04
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Segun la Tabla N°04 y el Grafico N° 04; donde se muestra los resultados
del indicador Ruta de los Pobladores en las estaciones ferroviarias de las
provincias de Huancayo y Jauja, el 26.5% de los pobladores de Huancayo
manifiestan que es muy frecuente la ruta de los pobladores, mientras que el 3%
de los pobladores de Jauja manifiestan lo mismo. Por otro lado, el 61.8% de los
huancainos manifiesta que es frecuente la ruta de los pobladores y 79.4% de
jaujinos de la misma manera. Finalmente, el 11.8% de la poblacion huancaina
manifiesta que es poco frecuente la ruta de los pobladores en la estacion

ferroviaria mientras que el 17.6% de la poblacion jaujina manifiesta lo mismo.

b) Indicador; Visitas a la estacion

Visitas ala estacion ferroviaria de las provincias de Huancayo y Jauja

Tabla N° 5

Visitas a la estacion ferroviaria de las provincias de Huancayo y Jauja

PROVINCIA
HUANCAYO JAUJA
Frecuencia 6 0
Muy Frecuente Porcentaje 8.9 0
Visitas a las Erecuente Frecuencia 50 60
estaciones Porcentaje 73.5 88.2
PoCoO Frecuencia 12 8
Frecuente Porcentaje 17.6 11.8
Frecuencia 68 68
Total Porcentaje 100,0% 100,0%

Fuente: Ordenador, SPSS 22
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Grafico N° 5

Visitas a la estacion ferroviaria de las provincias de Huancayo y Jauja
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Fuente: Datos de la Tabla N° 05

Segun la Tabla N°05 y el Grafico N° 05; donde se muestra los resultados
del indicador Visitas a la Estacion, solamente el 8.8% de los pobladores de
Huancayo manifiestan que era muy frecuente las visitas a la estacion ferroviaria.
El 73.5% de los huancainos manifiesta que era frecuente las visitas a la estacion
ferroviaria y 88.2% de jaujinos de la misma manera. Por ultimo, el 17.6% de la
poblacion huancaina manifiesta que era poco frecuente las visitas a la estacién
ferroviaria mientras que el 11.8% de la poblacién jaujina manifiesta lo mismo.

c) Indicador; Actividades en la estacion

Actividades en las estaciones ferroviarias de las provincias de

Huancayo y Jauja
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Tabla N° 6

Actividades en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y
Jauja

PROVINCIA
HUANCAYO JAUJA
Frecuencia 18 26
Muy Frecuente Porcentaje 26.5 38.2
Actividades Frecuencia 45 34
esetgc!%n Frecuente Porcentaje 66.2 50
Poco Frecuencia 5 8
Frecuente Porcentaje 7.4 11.8
Frecuencia 68 68
Total Porcentaje 100,0% 100,0%

Fuente: Ordenador, SPSS 22

Grafico N° 6

Actividades en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y
Jauja

70 66.2
60
50
50
38.2
40
30 26.5
20
11.8

10 7.4

. L .

Muy Frecuente Frecuente Poco Frecuente

B Huancayo M Jauja

Fuente: Datos de la Tabla N° 06

Segun la Tabla N°06 y el Gréafico N° 06; donde se muestra los resultados
del indicador Actividades en la Estacion, el 26.5% de los huancainos

manifiestan que es muy frecuente las actividades en la estacién ferroviaria,
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mientras que el 38.2% de los pobladores de Jauja manifiestan lo mismo. Por otro
lado, el 66.2% de la poblacion de Huancayo manifiesta que es frecuente las
actividades en la estacion ferroviaria y el 50% de la poblacion jaujina de la misma
manera. Finalmente, el 7.4% de la poblacién huancaina manifiesta que es poco
frecuente las actividades en la estacion ferroviaria y el 11.8% en la poblacion de

Jauja respectivamente.

4. Resultados descriptivos de los indicadores de la dimension:

Evocacién Urbana

a) Indicador; Acontecimientos en la Estacion

Acontecimientos en las estaciones ferroviarias de las provincias de

Huancayo y Jauja

Tabla N° 7

Acontecimientos en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y
Jauja

PROVINCIA
HUANCAYO JAUJA
Frecuencia 2 10
Muy Presente Porcentaje 59 147
Acontecimi Presente Frecuenc.ia 52 54
entos Porcentaje 76.5 79.4
Frecuencia 14 4
Poco Presente Porcentaje 206 59
Frecuencia 68 68
Total Porcentaje 100,0% 100,0%

Fuente: Ordenador, SPSS 22
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Grafico N° 7

Acontecimientos en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y
Jauja
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Fuente: Tabla N° 07

Segun la Tabla N°07 y el Gréfico N° 07; donde se muestra los resultados
del indicador Acontecimientos en la Estacién, el 2.9% de los pobladores de
Huancayo manifiestan que esta muy presente los acontecimientos en la estacion
ferroviaria de la ciudad, mientras que el 14.7% de los pobladores de Jauja
manifiestan lo mismo. Por otro lado, el 76.5% de los huancainos manifiesta que
esta presente los acontecimientos en la estacion ferroviaria de la ciudad y 79.4%
de jaujinos de la misma forma. Finalmente, el 20.6% de la poblacién huancaina
manifiesta que esta poco presente los acontecimientos en la estacion ferroviaria

de la ciudad mientras que el 5.9% de la poblacion jaujina manifiesta lo mismo.

b) Indicador; Identidades en la Estacion

Identidades en las estaciones ferroviarias de las provincias de

Huancayo y Jauja
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Tabla N° 8

Identidades en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y
Jauja

PROVINCIA
HUANCAYO JAUJA
Muy Frecuencia 10 30
\rlipresentati Porcentaje 14.7 44.1
Ider;tli'dlgdes representai Frecuenc-ia 48 30
estacion vo Porcentaje 70.6 44.1
Poco Frecuencia 10 8
\r/%presentati Porcentaje 14.7 11.8
Frecuencia 68 68
Total Porcentaje 100,0% 100,0%

Fuente: Ordenador, SPSS 22

Grafico N° 8

Identidades en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y
Jauja
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Fuente: Datos de la Tabla N° 08

Segun la Tabla N°08 y el Grafico N° 08; donde se muestra los resultados
del indicador Identidades en la Estacion, el 14.7% de los pobladores de

Huancayo manifiestan que es muy representativo las identidades en la estacion
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ferroviaria, mientras que el 44.1% de la poblacién de Jauja manifiesta de igual
manera. El 70.6% de los huancainos manifiesta que es representativo las
identidades en la estacion ferroviaria y 44.1% de jaujinos de la misma manera.
Por altimo, el 14.7% de la poblacibn huancaina manifiesta que es poco
representativo las identidades en la estacion ferroviaria mientras que el 11.8%

de la poblacion jaujina manifiesta lo mismo.

¢) Indicador; Ensofiaciones en la Estacion

Ensofiaciones en las estaciones ferroviarias de las provincias de

Huancayo y Jauja

Tabla N° 9

Ensofiaciones en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y
Jauja

PROVINCIA
HUANCAYO JAUJA
Frecuencia 4 2
Muy Intenso Porcentaje 5.9 3
Ensofiacion Frecuencia 51 50
ei?a?:?olr‘?l:s A veces Porcentaje 75 73.5
Frecuencia 13 16
Rara vez Porcentaje 19.1 235
Frecuencia 68 68
Total Porcentaje 100,0% 100,0%

Fuente: Ordenador, SPSS 22
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Grafico N° 9

Ensofiaciones en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y
Jauja
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Fuente: Datos de la Tabla N° 09

Segun la Tabla N°09 y el Grafico N° 09; donde se muestra los resultados
del indicador Ensofiaciones en las Estaciones ferroviarias de las provincias
de Huancayo y Jauja, el 5.9% de la poblacién huancaina manifiestan que es muy
intenso las ensofiaciones en la estacion ferroviaria de la ciudad, mientras que el
3% de los jaujinos manifiestan lo mismo. Por otro lado, el 75% de los huancainos
manifiesta que es intenso las ensofiaciones en la estacién ferroviaria de la ciudad
y el 73.5% de la poblacién jaujina de igual manera. Finalmente, el 19.1% de la
poblacion de Huancayo es poco intenso las ensofiaciones en la estacion

ferroviaria de la ciudad y el 23.5% de la poblacion de Jauja respectivamente.

2. Contrastacion de Hipotesis:

Para Cortés e Iglesias, (2004), “(...) una hipétesis estadistica es una
aseveracion o conjetura con respecto a una o mas poblaciones. Las hipétesis se

pueden aceptar o negar, una hipétesis se acepta simplemente cuando los datos
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no dan suficientemente evidencia para rechazarlas.”

a) Contrastacion de hipétesis para la Hipotesis General:

Hipotesis General de Investigacion:

Hipotesis Nula (Ho): No existe una diferencia significativa entre los
imaginarios urbanos en las estaciones ferroviarias de las provincias de

Huancayo y Jauja. Ho: p=0

Hipdtesis Alterna (Hi): Existe una diferencia significativa entre los
imaginarios urbanos en las estaciones ferroviarias de las provincias de

Huancayo y Jauja. Hi: p # 0

Tabla N° 10

Imaginarios urbanos en las estaciones ferroviarias de las provincias de
Huancayo y Jauja

IMAG_URBANOS

U de Mann-Whitney 2095.000
W de Wilcoxon 4441.000
Z -0.946

0.034

Sig. asintética (bilateral)

a. Variable de agrupacion: ESTA_FERR

Nivel de Significacion o riesgo:

Para la investigacion se aplico el valor p de 95% de confiabilidad con un

error maximo de 5%, por lo tanto, el valor a es 0.05
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Regla de decision:

p = 0.05: No se rechaza Ho

p < 0.05: Se rechaza Ho

En la tabla N° 10, se observa que el valor Sig. Asintética (Bilateral) es
0.034, por lo tanto 0.034 < 0.05, este resultado permite rechazar la hipotesis nula,

de que las medianas de las muestras son diferentes.

Decision Estadistica

Sabiendo que el valor p = 0.05 y mayor que el Sig. Asintética (Bilateral)
que es 0.034; entonces afirmamos que se rechaza la hipétesis nula y aceptamos
la hipotesis formulada. Por lo tanto, afirmamos que hay diferencias significativas
entre los imaginarios urbanos en las estaciones ferroviarias de las provincias de

Huancayo y Jauja.
Conclusion Estadistica
Existe evidencia estadistica para afirmar que hay diferencia significativa

entre los imaginarios urbanos en las estaciones ferroviarias de las provincias de
Huancayo y Jauja. (0.05 = 0.034).

b) Contrastacion de hipotesis para la Hipotesis Especifica 01.:

Hipotesis Nula (Ho): No existen diferencias significativas del espacio
vivido en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y Jauja.
Ho:p=0
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Hipotesis Alterna (Hi): Existen diferencias significativas del espacio
vivido en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y Jauja.
Hi: p#0
Tabla N° 11
Espacio vivido en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y

Jauja

ESPACIO VIVIDO

U de Mann-Whitney 2212.000
W de Wilcoxon 4558.000
Z -0.438

0.041

Sig. asintotica (bilateral)

a. Variable de agrupacion: ESTA_FERR

Nivel de Significacién o riesgo:
Para la investigacion se aplic el valor p de 95% de confiabilidad con un

error maximo de 5%, por lo tanto, el valor a es 0.05

Regla de decision:

p = 0.05: No se rechaza Ho

p < 0.05: Se rechaza Ho
En la tabla N° 11, se observa que el valor Sig. Asintética (Bilateral) es

0.041, por lo tanto 0.041 < 0.05, este resultado permite rechazar la hipotesis nula,

de que las medianas de las muestras son diferentes.

63



Decision Estadistica

Sabiendo que el valor p = 0.05 y mayor que el Sig. Asintética (Bilateral)
que es 0.041; entonces afirmamos que se rechaza la hipétesis nula y aceptamos
la hipotesis formulada. Por lo tanto, afirmamos que hay diferencias significativas
en el espacio vivido en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo

y Jauja.

Conclusiéon Estadistica

Existe evidencia estadistica para afirmar que hay diferencias significativas
en el espacio vivido en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo
y Jauja. (0.05 = 0.041).

c) Contrastacion de hipoétesis para la Hipotesis Especifica 02:
Hipdtesis Nula (Ho): No existen diferencias significativas de la evocacion
urbana en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y Jauja.
Ho:p=0
Hipdtesis Alterna (Hi): Existen diferencias significativas de la evocacion

urbana en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y Jauja.
Hi: p#0
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Tabla N° 12

Evocacion urbana en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo
y Jauja

EVOCACION URBANA

U de Mann-Whitney 1803.000
W de Wilcoxon 4149.000
z -2.220

Sig. asintética (bilateral) 0.026

a. Variable de agrupacion: ESTA_FERR

Nivel de Significacién o riesgo:

Para la investigacion se aplico el valor p de 95% de confiabilidad con un

error maximo de 5%, por lo tanto, el valor a es 0.05

Regla de decisién:

p = 0.05: No se rechaza Ho
p < 0.05: Se rechaza Ho

En la tabla N° 12, se observa que el valor Sig. Asintética (Bilateral) es
0.026, por lo tanto 0.026 < 0.05, este resultado permite rechazar la hipotesis nula,

de que las medianas de las muestras son diferentes.

Decision Estadistica

Sabiendo que el valor p = 0.05 y mayor que el Sig. Asintética (Bilateral)
gue es 0.026; entonces afirmamos que se rechaza la hipétesis nula y aceptamos
la hipétesis formulada. Por lo tanto, hay diferencias significativas de la evocacién

urbana en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y Jauja.
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Conclusion Estadistica
Existe evidencia estadistica para afirmar que hay diferencias significativas

de la evocacion urbana en las estaciones ferroviarias de las provincias de
Huancayo y Jauja. (0.05 = 0.026).
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CAPITULO V
DISCUSION DE RESULTADOS

La investigacion se enfocO en la construccion de los imaginarios
urbanos de la poblacion de Huancayo y Jauja sobre las estaciones ferroviarias
de dichas provincias; recopilando datos sobre la frecuencia de las rutas de los
pobladores, las visitas que realizaban a las estaciones ferroviarias, las
actividades que se realiza, la presencia de los acontecimientos en las
estaciones ferroviarias, identidad de las estaciones ferroviarias y las
ensofiaciones que proyectan la poblacién de dichas provincias llegando a un
nivel de comparacion, a partir de los hallazgos encontrados aceptamos la
hipotesis formulada existe una diferencia significativa entre los imaginarios

urbanos en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y Jauja.

La presente investigacion es de disefio descriptivo - comparativo y se
maneja una sola variable “Imaginarios Urbanos” con dos muestras M1: La
estacion ferroviaria de Huancayo y la M2: La estacion ferroviaria de Jauja, siendo
el objetivo determinar la diferencia que existe entre los imaginarios urbanos en
las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y Jauja; mientras que
en la investigacion de Casas (2017) es de un alcance correlacional para poder
conocer la relacién o poder asociar las dos variables que tiene Vx: Imaginarios
Urbanos y Vy: Espacio Publico siendo su objetivo determinar la relacion del
imaginario urbano del ciudadano huancaino con el espacio publico del area
central de Huancayo; el valor de relacion de estas dos variables es 0.00 siendo
significativa; sin embargo podemos notar las similitudes del manejo de

dimensiones.

Para la presente investigacion una dimensién fundamental dentro de los
imaginarios urbanos es el espacio vivido, segun los resultados obtenidos un gran
porcentaje de huancainos manifiestan que es frecuente el recuerdo del espacio
vivido, mediante la frecuencia de ruta de los pobladores, frecuencia de visitas a
la estacién ferroviaria siendo el principal motivo por viajes turisticos, viajes por
visita a sus familiares, motivos laborales, o por distraccion para ver la llegada del

tren, por ultimo la frecuencia de actividades que se realizan en la estacion del
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tren calificando la estacion como un lugar poco adecuado ya que esta
abandonado — deteriorado, el lugar no tiene suficiente espacio o no tiene buena

infraestructura.

La poblacion jaujina en mayor porcentaje manifiesta que el espacio vivido
es muy frecuente en Jauja por la frecuencia de ruta de los pobladores, frecuencia
de visitas a la estacién ferroviaria por motivos de viajes turisticos, visita a
familiares, motivos de trabajo, por distraccion para ver la llegada del tren o
porque transitaban por la estacion y la frecuencia de actividades en la estacion
ferroviaria calificandola como un lugar poco adecuado por ser antiguo, pequefio

y por tener una infraestructura inadecuada.

Estos resultados fueron comparados con la investigacion de Casas
(2017), que también habla del espacio vivido, pero con otro termino siendo este
el uso de la ciudad, este uso se verifico con las actividades frecuentes que se da
en los espacios publicos, desplazamiento por el espacio publico, frecuencias de
visitas al espacio publico, grado de reconocimiento como un lugar de
entretenimiento y como califican estos espacios publicos mediante el uso; esta
investigacion permitié recapacitar sobre como perciben, como viven los espacios

usados; existe una similitud en los indicadores que miden el uso o espacio vivido.

La investigacion determind que las evocaciones urbanas en la poblacién
huancaina y jaujina es intensa, esta intensidad se vio reflejada en las entrevistas
gue se realiz6 a cada poblador contando los acontecimientos en la estacion, de
qué manera identifican a la estacion ferroviaria y cuéles son las ensofaciones

de la estacion ferroviaria.

Se encontrd similitud con la investigacién de Casas (2017) ya que esta
investigacion realizé la relacion de las evocaciones urbanas con el espacio
publico del area central de Huancayo y para ello estructuré la evocacion
mediante el grado de satisfaccion de la estética del entorno fisico de espacio
publico del area central, espacio publico que identifica el area central, espacio
publico elegido para citas y sus simbolizaciones, escala cromatica imaginada,
grado de belleza del espacio publico, aromas del espacio publico, palabra que

define el espacio publico, el nivel de seguridad y peligro ciudadano. Al final los
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indicadores usados en las dos investigaciones fueron similares ya que se tomo
como referente el libro “Imaginarios Urbanos” de Silva (2006), sin embargo, se

tiene en cuenta el disefio de cada investigacion.

Los imaginarios urbanos de los pobladores de Huancayo y Jauja estan
presentes en la memoria, este ejercicio de poder recordar se realizé mediante
las encuestas con preguntas cerradas — semicerradas y preguntas abiertas, se
pudo observar que cada poblador evocé sus experiencias, sentimientos, deseos
y afloranzas del espacio vivido en este caso de las estaciones ferroviarias de

Huancayo y Jauja para luego comparar el imaginario urbano de cada poblacion.

Por otro lado el articulo de De Alba (2010), el ejercicio que realiz6 fue con
los mapas mentales y las narraciones libres de los sujetos, este tipo de ejercicio
le parecio adecuado al investigador para acercarse a un conocimiento detallado
de la memoria social de un espacio tan marcado por la historia, se pudo observar
que la poblacién reconoce al Centro Historico como un espacio de fuerte arraigo
identitario social y nacional, como un sitio que ha otorgado identidad y ciertas

enseflanzas.

Los resultados de este articulo guarda relacién con el resultado que se
quiso obtener con la investigacion ya que se deseaba conocer los imaginarios
urbanos de los sujetos, entonces estos dos instrumentos usados de distinta
forma pueden ser validos para el tema de imaginario y asi obtener los datos

requeridos.

La poblacién que se consideré para la presente investigacion fue adultos
y adultos mayores de 50 afios en delante de la provincia de Huancayo y Jauja
siendo 68 sujetos para cada provincia, se requirié este tipo de muestra porque
se deseaba reconstruir los imaginarios urbanos en las estaciones ferroviarias y
los jévenes no podian responder a la encuesta ya que las dimensiones eran
sobre el espacio vivido y la evocacion urbana; preguntas del presente, pasado y
anhelos a futuro por tal motivo no fue valido para la presente investigacion la

opinion de la poblacién joven de Huancayo y Jauja.

69



Asi también el articulo de De Alba (2010) trabaja con la poblacion adulta
mayor siendo 18 adultos mayores de 60 afios residentes del lugar entre varones
y mujeres, era necesario que los entrevistados residen en los perimetros Ay B
del centro Histérico desde hace mas de 45 afios desde la década de los sesenta
siendo testigos de los cambios y transformaciones que ocurrieron en este
espacio. Por otro lado, la investigacion de Casas (2017) realiza sus encuestas a
384 sujetos siendo mujeres y varones entre 18 afios a 80 afios de edad ya que
para Casas (2017) es la esta poblacion de interés segun la investigacion que

realizé.

La investigacién sobre imaginarios urbanos se enfoca en reconstruir los
recuerdos, experiencias, sentimientos, anhelos que provoca las estaciones
ferroviarias entre los huancainos y jaujinos recuperando la identidad para luego
llegar a un nivel de comparacion entre las dos poblaciones. Asi mismo la
investigacion de Paniagua (2016) propone los modelos “culturistas”
comprendiendo que la ciudad es un producto cultural, asi es posible entender
que los imaginarios urbanos son una serie de relaciones e interacciones

subjetivas entre los pobladores y la ciudad.

La presenta investigacion toma en consideracion como parte primordial el
punto de vista del poblador destacando las preferencias, experiencias, rechazos,
ensofiaciones sobre la estacion ferroviaria de la provincia en la que vive para

luego proseguir con la comparacién del imaginario de cada poblacion.

Mientras que, en la investigacion de Correa, (2014) toma como parte
fundamental para su investigacion el punto de vista que tienen sobre el centro
histérico ya que expresaron el apego que tienen gracias la publicidad esto
conllevo a que la poblacion tenga poco conocimiento de la historia y no tenga un
conocimiento solido; otro aspecto que se consideré fue el rechazo a la
arquitectura contemporanea realizada por especialistas, ya que valoran la

esencia del centro historico.
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CONCLUSIONES

1. La presente investigacion sobre los imaginarios urbanos en las estaciones
de Huancayo y Jauja nos dio la informacion necesaria para poder conocer el
sentir de las personas en base a sus experiencias, recuerdos, preferencias,
rechazos y anhelos; estos datos son importantes ya que si se propone re
valorar la identidad y preservar la historia entre la poblacion se podria reunir
todos los datos obtenidos y segun sus necesidades realizar una propuesta

arquitectonica para el bien de la sociedad.

2. Se determiné que hay diferencia significativa entre los imaginarios urbanos
en las estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y Jauja siendo
el valor de significancia 0.034; considerando que p = 0.05: No se rechaza
Ho, p < 0.05: Se rechaza Ho; por lo tanto 0.034 < 0.05; en consecuencia,
este resultado permite rechazar la hipétesis nula aceptando la hipoétesis

alterna.

3. Se determiné que hay diferencias significativas en el espacio vivido en las
estaciones ferroviarias de las provincias de Huancayo y Jauja; siendo el valor
de significancia 0.041; de tal modo que p = 0.05: No se rechaza Ho, p < 0.05:
Se rechaza Ho; asi que 0.041 < 0.05; el resultado permite rechazar la

hipotesis nula, de que las medianas de las muestras son diferentes.

4. Se determind segun la evidencia estadistica que hay diferencias
significativas de la evocacién urbana en las estaciones ferroviarias de las
provincias de Huancayo y Jauja teniendo como valor de significancia 0.026;
segun la regla de decision p = 0.05: No se rechaza Ho, p < 0.05: Se rechaza
Ho; teniendo en cuenta que 0.026 < 0.05; se rechaza la hipdtesis nula y se

acepta la hipotesis formulada.
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RECOMENDACIONES

Dar importancia a los imaginarios urbanos de la poblacion, ya que es un tema
esencial para poder conocer la opinion y el sentir de las personas con respecto
al espacio del que se habla; asi poder realizar intervenciones urbanas pensando

en el bienestar del usuario mas no en el interés particular.

Fomentar y promover la participacion de la poblacion para los proyectos urbanos
ya que es interés de todos y para todos, estando comprometidos la poblacion y

las autoridades a la misma vez se podra proyectar una adecuada ciudad.

Para poder fortalecer, preservar, conservar y mantener los imaginarios urbanos
presentes en las provincias de Huancayo y Jauja; es importante proponer
eguipamientos que cooperen con el objetivo de la investigacion para la ciudad

teniendo en cuenta la opinion de la poblacion para mejorar la calidad de vida.

A los directivos y administracion de Ferrovias Central Andina S.A. actual
concesionario de la estacion ferroviaria, comprometerse con la poblacién para
gue este espacio sea publico ya que las personas extrafian hacer uso de la
estacion ferroviaria calificAndolo como un lugar olvidado, descuidado,
abandonado sin desmerecer que aun conservan otra parte de la poblacién la

representacion de un patrimonio cultural histérico desaprovechado.
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ANEXO 1

MATRIZ DE CONSISTENCIA



“IMAGINARIOS URBANOS EN LAS ESTACIONES FERROVIARIAS DE LAS PROVINCIAS DE HUANCAYO Y JAUJA - 2018”

PROBLEMA

OBJETIVOS

HIPOTESIS Y VARIABLE

METODOLOGIA

PROBLEMA GENERAL:

¢, Qué diferencia existe en los
imaginarios  urbanos en las
estaciones ferroviarias de las

provincias de Huancayo y Jauja?

PROBLEMAS ESPECIFICOS:

1. ¢Como se diferencian el
espacio vivido en las
estaciones ferroviarias?

2. ¢Qué diferencias existe
entre la evocacion urbana
en las estaciones
ferroviarias?

OBJETIVO GENERAL.:
Determinar la diferencia que existe
entre los imaginarios urbanos en las
estaciones ferroviarias de las
provincias de Huancayo y Jauja.

OBJETIVOS ESPECIFICOS:

1. Conocer la diferencia del
espacio vivido en las
estaciones ferroviarias.

2. Determinar el grado de
diferencia que existe en la
evocacion urbana en las
estaciones ferroviarias.

HIPOTESIS GENERAL:
Existe una diferencia significativa
entre los imaginarios urbanos en
las estaciones ferroviarias de las
provincias de Huancayo y Jauja.

HIPOTESIS ESPECIFICAS:

1. Hay diferencias significativas
del espacio vivido en las
estaciones ferroviarias de las
provincias de Huancayo y
Jauja.

2. Hay diferencias significativas
de la evocacion urbana en las
estaciones ferroviarias.

VARIABLE:

VARIABLE 1: Imaginarios Urbanos

TIPO DE ESTUDIO:
Aplicada

NIVEL DE INVESTIGACION:
Descriptivo — Comparativo

DISENO:
Comparativo
M,
\ 0
M,
Donde:

M1: Muestra 1: sujetos de la estacién
ferroviaria de Huancayo.

M2: Muestra 2: sujetos de la estacién
ferroviaria de Jauja.

O: Imaginarios urbanos.

POBLACION:
v" Poblacién: adulta — adulta
mayor de Huancayo (infinita)
v' Poblacién: adulta — adulta
mayor de Jauja (infinita)

MUESTRA:

v Poblaciéon: adulta — adulta
mayor de Huancayo (68
sujetos)

v Poblacion: adulta — adulta

mayor de Jauja (68 sujetos)

INSTRUMENTO:
v Fichas de registro bibliografico
v Encuestas




ANEXO 2

RUBRICA DE LA ENCUESTA USADA EN EL PROCESO DE RECOLECCION DE DATOS



ENCUESTA SOBRE IMAGINARIOS URBANOS EN LAS ESTACIONES FERROVIARIAS DE LAS PROVINCIAS
DE HUANCAYO Y JAUJA

Edad: ¢ Hace cuantos afos vive en esta ciudad?;

ESPACIO VIVIDO:

RUTA DE LOS POBLADORES:
1. ¢Con qué frecuencia utiliza el entorno de la estacion ferroviaria como ruta habitual?
Muy frecuente|:| Frecuente|:| Medianamente frecuente|:| Poco frecuente|:|
2. Siusted tendria que ir a la estacion ferroviaria, ¢,cémo califica la accesibilidad a esta?
Excelente|:| Bueno|:| Regular|:| Malo|:|
VISITAS A LA ESTACION:
3. ¢Con que frecuencia visitaba la estacion ferroviaria de la ciudad?
Muy frecuente|:| Frecuente|:| Medianamente frecuente|:| Poco frecuente|:|

4. ¢ Cudl era el motivo de su visita a la estacién ferroviaria de la ciudad?

ACTIVIDADES EN LA ESTACION:

5. ¢Se realiza actividades civicas - culturales en la estacién ferroviaria de esta ciudad?

Siempre|:| Casi siempre|:| A veces|:| Nunca|:|

6. ¢Se realiza actividades recreativas en la estacion ferroviaria de esta ciudad?

Siempre |:| Casi siempre|:| A veces|:| Nunca|:|

7. ¢Como califica la estacion ferroviaria para un lugar de actividades civicas - culturales?
Muy adecuado|:| Adecuad0|:| Poco adecuado|:| Inadecuado|:|

¢ Por qué?

8. ¢Considera usted que el uso original de la antigua estacion ha cambiado a la actualidad?
Ha cambiado completamente|:| Ha cambiado significativamente|:|
Ha cambiado poco|:| Esta igual

9. ¢Como considera el cambio de uso a través del tiempo de la estacion ferroviaria de la ciudad?

Muy sustancial|:| Sustancial|:| Poco sustancial|:| Nada sustancial|:|

EVOCACION URBANA:




ACONTECIMIENTOS EN LA ESTACION:

10. Diria usted que extrafia los sucesos o eventos que acontecian en la estacion ferroviaria, de ser asi, ¢en
gué medida?

Extrafio Much0|:| Extraﬁo|:| Extrafio Poco|:| No Extraﬁo|:|

¢ Cuadl o cuales son los eventos o sucesos?

11. ¢ Usted esta de acuerdo que la estacion ferroviaria se asocia a algin acontecimiento importante?
Totalmente de acuerdo|:| Medianamente de acuerdo|:| Poco de acuerdo|:| Desacuerdo|:|

¢ Cudl o cudles fueron los acontecimientos?

12. Para usted, ¢ qué personaje cree que identifica la estacion ferroviaria de esta ciudad? ¢ Por qué?

IDENTIDADES DE LA ESTACION:
13. ¢ Qué grado de significancia tiene la estacion ferroviaria de esta ciudad a través de su historia?
Altamente significativo|:| Significativo|:| Medianamente significativo|:| Poco significativo|:|

¢Por qué?

14. Para usted, ¢ qué color identifica la estacion ferroviaria de esta ciudad? ¢ Por qué?

15. ¢ Qué elementos materiales — fisicos (bancas, techos, paredes, piso, columnas, etc.) le recuerda a la
estacion ferroviaria de la ciudad?

16. ¢ Con qué espacio de la estacion ferroviaria se identifica? ¢Por qué?

17. ¢Como calificaria las instalaciones dedicadas a la atencién del viajero (restaurantes - zonas comerciales)
que complementaban la estacién ferroviaria cuando esta funcionaba como tal?

Excelente|:| Bueno|:| Regular|:| Malo|:|

18. ¢ Como calificaria la recepcion — sala de espera de la estacion ferroviaria cuando funcionaba como tal?

Excelente|:| Bueno|:| Regular|:| Malo|:|

¢Por qué?

19. ¢Como califica el estado actual de conservacion del area libre que rodea la estacion ferroviaria de esta
ciudad?

Excelente|:| Bueno|:| Regular|:| Malo|:|



20.

21.

Cree que la existencia de areas verdes de la estacion ferroviaria en la actualidad con respecto a la
antigua estacion ferroviaria:

Ha mejorado bastante|:| Ha mejorado|:| Esta igual |:| Ha empeorad0|:|
¢ Coémo calificaria el entorno de la estacion ferroviaria cuando funcionaba como tal?

Excelente|:| Bueno|:| Regular|:| Malo|:|

¢Por qué?

ENSONACIONES DE LA ESTACION:

22.

23.

24.

25.

26.

27.

28.

Desde su punto de vista, califique la belleza de la estacion ferroviaria de la ciudad, siendo 1 el valor
minimo y 4 el valor maximo:

4] 3 ] 2[ ] 1]

¢ Por qué le da esa calificacion?

Desde su punto de vista, el olor o0 aroma de la estacion ferroviaria es:
Muy Agradable|:| Agradable|:| Poco Agradable|:| Desagradable|:|

¢, Con qué palabra califica la estacién ferroviaria de esta ciudad?

¢, Coémo califica el nivel de seguridad de la estacién ferroviaria de esta ciudad?

Excelente|:| Bueno|:| Regular|:| Malo|:|

¢En qué momento del dia cree que hay mayor inseguridad en la estacion ferroviaria de esta ciudad?
Durante la maﬁana|:| Durante el medio dia|:| Durante la tarde|:| Durante la noche|:|

¢, Como calificaria el nivel de seguridad de la estacién ferroviaria cuando esta funcionaba como tal?
Excelente|:| Bueno|:| Regular|:| Malo|:|

¢ Estaria de acuerdo con la apertura de la estacion ferroviaria y con el uso original que tenia?

Totalmente de acuerdo|:| Medianamente de acuerdo|:| Poco de acuerdo|:| Desacuerdo|:|



ANEXO 3

VALIDACION



INFORME DE JUICIO DE EXPERTOS

DATOS DEL INFORMANTE

1.1. Apellidos y nombres

1.2. Grado académico

1.3. Cargo e institucion donde labora

ASPECTOS DE VALIDACION

2.1. Nombre de instrumento

2.2. Autor del instrumento

2.3.
DE LOS ITEMS
Valoracién
Inadecuado Modificar Regular Mas o menos Adecuado
adecuado
1 2 3 4 5
N items Valoracién _ Observacion ;
5| 4| 3| 2| 1| (sesugierecomo deberia ser)

1 ¢,Con qué frecuencia utiliza el entorno de la estacion

) ferroviaria como ruta habitual?
> Si usted tendria que ir a la estacion ferroviaria,

) ¢ Cémo califica la accesibilidad a esta?
3 ¢,Con qué frecuencia visitaba la estacion ferroviaria

) de la ciudad?
4 ¢,Cual era el motivo de su visita a la estacion

) ferroviaria de la ciudad?
5 ¢ Se realiza actividades civicas - culturales en la

) estacion ferroviaria de esta ciudad?
6 ¢ Se realiza actividades recreativas en la estacion

) ferroviaria de esta ciudad?

¢,Cbémo califica la estacion ferroviaria para un lugar
7. de actividades civicas - culturales?
¢Por qué?

8 ¢ Considera usted que el uso original de la antigua

) estacion ha cambiado a la actualidad?
9 ¢ Cémo considera el cambio de uso a través del

tiempo de la estacion ferroviaria de la ciudad?

Diria usted que extrafia los sucesos o eventos que
10 acontecian en la estacion ferroviaria, de ser asi, ¢en
" | qué medida?

¢.Cudl o cudles son los eventos 0 sucesos?

¢ Usted esta de acuerdo que la estacion ferroviaria se
11. | asocia a algun acontecimiento importante?
¢ Cudl o cuales fueron los acontecimientos?

Para usted, ¢qué personaje cree que identifica la
12. | estacion ferroviaria de esta ciudad?
¢Por qué?

¢ Qué grado de significancia tiene la estacion
13. | ferroviaria de esta ciudad a través de su historia?
¢ Por qué?

Para usted, ¢ qué color identifica la estacion
14. | ferroviaria de esta ciudad? ¢ Por qué?

¢, Qué elementos materiales — fisicos (bancas, techos,
15. | paredes, piso, columnas, etc.) le recuerda a la
estacion ferroviaria de la ciudad?




16.

¢Con qué espacio de la estacion ferroviaria se
identifica? ¢ Por qué?

17.

¢ Cémo calificaria las instalaciones dedicadas a la
atencion del viajero (restaurantes-zonas comerciales)
gue complementaban la estacion ferroviaria cuando
esta funcionaba como tal?

18.

¢ Como calificaria la recepcion — sala de espera de la
estacion ferroviaria cuando funcionaba como tal?
¢ Por qué?

19.

¢ Cémo califica el estado actual de conservacion del
area libre que rodea la estacion ferroviaria de esta
ciudad?

20.

Cree que la existencia de areas verdes de la estacion
ferroviaria en la actualidad con respecto a la antigua
estacion ferroviaria:

21.

¢ Cémo calificaria el entorno de la estacion ferroviaria
cuando funcionaba como tal?
¢ Por qué?

22,

Desde su punto de vista, califique la belleza de la
estacion ferroviaria de la ciudad, siendo 1 el valor
minimo y 4 el valor maximo:

¢Por qué le da esa calificacion?

23.

Desde su punto de vista, el olor o aroma de la
estacion ferroviaria es:

24,

¢,Con qué palabra califica la estacion ferroviaria de
esta ciudad?

25,

¢,Coémo califica el nivel de seguridad de la estacion
ferroviaria de esta ciudad?

26.

¢En qué momento del dia cree que hay mayor
inseguridad en la estacion ferroviaria de esta ciudad?

27.

¢, Como calificaria el nivel de seguridad de la estacion
ferroviaria cuando esta funcionaba como tal?

28.

¢ Estaria de acuerdo con la apertura de la estacion
ferroviaria y con el uso original que tenia?

IV.  DEL INSTRUMENTO

Deficiente Regular Bueno Muy bueno Excelente
Indicadores Criterios
0 0.5 1 15 2
Claridad Esta formulado con lenguaje apropiado
Objetividad Esta expresado en preguntas objetivas-observables
Actualidad Esté adecuado al avance de la ciencia y la

tecnologia

Organizacion

Tienen una organizacion légica

Suficiencia

Comprende los aspectos en calidad y cantidad

Intencionalidad

Responde a los objetivos de la investigacion

Consistencia

Esta basado en aspectos tedricos, cientificos y
técnicos

Entre las dimensiones, indicadores, preguntas e

Coherencia P

indices
Metodologia Responde a la operacionalizacion de la variable
Pertinencia Es util para la investigacion




V. OPINION DE APLICABILIDAD: (factibilidad)

VI.  PUNTAJE DE VALORACION

Correo eleCtrOnNiCO: ..o

Lugary Fecha:.................. e Lo, [eoiiiiinn.



ANEXO 4

SABANA DE DATOS



BASE DE DATOS ENCUESTAS APLICADAS EN JAUJA

!12345678910111213141516171819202122

1/2|3|4|3|4|3(4|3|3|4|3(4|4|3|3[|4|3|4|4|2/3|3

214|13|4|3(4/3/4|3|3|3|3|3|3|3|3|4(2|4]|4|4/3]|1

311(3(2(3|2|3|2|3|3|4|3|4|3(3|4|4|1/2|2|4|3]|1

4 1413|4|3|4(3|4|3|3|3|3|3(3[3(3(4|4|4|14/4|3|1

5|1/1|1(1|1/1}1|1(1(4|4|3|4|3|3|2|1]1|1|3|3|1

6 11/2|1(2|1(2]1|2(2|3|3|4|3|4|3(4(4|1|1|2|2|1

71413|4(3|4|3/4|3(3|3|3|4|3|4(3(4(2|4|4|4|3|1

812(3|2(3|2(3(2|3(3|3|3|2|13(2(3[|2|2|2|2|4,2|2

912/3|4(3|4|3/4|3(3|4|3|4|3|4|3(4(4|4|4|2|3)|3

10|14(3|4|3(4|3(4|3|3|4|1|1|1|1|1|1({3|4|4|4|3|1

1111(3|2|3|2(3(2|3|3|2|2(1,3|4|3[4|3|4]|2|4|3]|1

12|3|3|3|3|3|3(4(2|2|1|3(4,3|4|3[4|3|4|1|4|3|3

13|4|3|4|3|3|4(4|3|3|4|3(2|3|2|3[|2|3|2|4|4|3]|1

1413|3|3|3|3|3(4(2|2|1|3(4|3|4|3[4|3|4|1|2|2]|1

15|/4(4|3|3|4|3(4|3|4|4|3|4|1|1|1|1(1|1|2|4|3|1

16|3(3|2|3(4|3(4|3|4|2|3|2|2|1|2|1|2|1|1|4|2]|2

1713(4|3|4|3|4(2|3|2|2|4|2|3|4|3|4(3|4|4|4]|2]|1

18|3(4|3|4|3|4(4|3|4|4|2|4|3|2|3|2(3|2|1|4]1]|1

1913(2(3|2(3|2(1|1(1{3|3|3|3|4|3|4(3|4|4|4]|2]|1

2013(4|3(4(|3|4|1|2{1|4|3|4|3(4[3|4|3|4|2|4|3|4

2111|1|1(1|1(1|4|3(|4|4|3|4|2|1]|2|1|2]|1|2|4|3|2

22|12|1|2(1|2(1|2|3({2|1|4|1|3(4[3|4|3|4|4|12|3]|1

23|3|4|3|4(3|4|4|3|4|3|33(3|2|3|2[3|2|3|4|2]|2

241312|3|2|3(|2|4|3|4|4|34|3|4|3(4(3|4]|4|4/3]|1

HUANCAYO

!12345678910111213141516171819202122

BASE DE DATOS ENCUESTAS APLICADAS EN

1/2|2|1|3|1(3(21(4|3|2(4|3|3|2|1(4|3|3|4|2]|2

21412|12|3(2(3|2|3|3|4|1|3|1|4]|1|3|1|2|1|1]4|1

3|4|12|4|3(4(3|2|4|4|3|2|4|3|3|2|4(4|3|3(4|3|2

4 (13|3|3[3|3(3|3|3|3|3|1(3(3(3|1(3|3|3|3|4|2|2

5141412(2|2|2|4|3|3|4|1|3|4|14(1(3[|3|2|4|1|4]|1

6 |14(3|4(2|4|12|3|4(4|2|2|4|12|2(2]4]4]3|3|1|3]|1

7141411(4|1|14/4]|1(1|4|1)|1|414(1]1]1(4|4|1|4]|1

814/3|/4(3|4|3|3|4(4|3|3|4|3|3(3[4(4|3|1|3|4]|3

912/4/1(3|1/3{4|1(1|3|2|1|3|3(|2(1(1|3|3|4|3|4

10|4|4|4a|4|4|4|4|3]3]4]1|3]|4|4|1|3]|3|2|4|2|4]|12

11|1|2(1|4(1|4|2|1|1|(4|1|1|4|4|2|1|1(3|4]4|2]|1

1211|12(3|4|3|4|2(3|3|4]1|3|4|4|1|3|3|2|1]|14)|1

13|4|2(4|1(4|1|2|4|4|1|1|4|2|2|2|4|4|3|3|3|3]|1

1414|1413|4|3|4|4(3|3|4]1|3|4|4|1|3|3|3|2|4|2]|1

15(413(2|3|2|3|3|2(2|3|2|2|3|3|2|2|2|1|4|4|1]|1

16|4|3/1|1(4|1|3|1|1(3|2|1|3|3|2|1|4|1(2]|1|1|2

1712|1413|3|3|3|4(3|3|4]1|3|4|4|1|3|3|2(4]14]|1

18/3|3|3|4|3|4|3[3|3|4]1|3|4|4|1|3|3|3|2|4/4]|1

19(4|13(4|2|4|2|3(4|4(2(2|4|2|2|2|4|4|43]3|3]|2

2012(2|1|13/1|3(2|1(1{3|2|1|3|3|2|1]1(3|3|4|2]|2

2114(2|2|3(2|3(2|2|2|3|2|2|3|3|2|2|2|2|2|4]|2]|2

2214\2|4|3|4|3(2(4|4|3|2(4|3|3|2|4(4|3|3|4/3|2

2313|3(3|3|3|3(3[3|3|3|1(3|3|3|1(3(3|3|3|4|2|2

2414(412|1212|2|4|3|3[4|1|3|4|4|1|3[3[|2|2|1|4]|1




BASE DE DATOS ENCUESTAS APLICADAS EN JAUJA

1{2(3|4|5|6|7|8|9|10(11|12(13|14(15|16|17|18|19|20|21|22

25|3|4|3|4(3]/4(4|2|3|3|33|3|4|3(4(3|4|3|4|2]|1

26|3|4|3|4(3/4|2|4|4|3|4/3|3|4|4/3(4|3|3(2|3|3

27|413|3(3(|3|3|3|3(3|2|3|2|2(3|3|2|3|2|2|2|2|2

28|4|3|4|3(4|3|3|4|3|4|34|4|3|3(4(3|4|4]|4/3]|1

29(2(3|2(3|2|3|2|3(3|2|3|2|2(3[3|2|3|2|2|3|2|1

30(2(3|2(3(|2(3|2|3(3|2|3|2|2(3[3|2|3|2|2|4|3|2

31(2|3|4(3|4(3|4|3(3|4|3|4|4(3[3|4|3|4|14,2|3|3

32|4|3|4|3|4|3|4|3[3|3|3|3|3(3[|3|4|2|4|4|4|3|1

33(1(3|2(3|2|3|2|3[|3|4|3|4|3|3|4|4|1|2|2|4|3|1

34|(4|3|4|3|4|3|4|3[3|3|3|3|3(3[3|4|4]|4|4,4|3|1

35(1|1|1j1|1(1|1(1{1|4|4,3|4(3|3|]2|1|1|1,3|3|1

36(1(2|1(2|1(2|1|2{2|3|3|4|3(4[|3|4|4|1|1|2|2|1

37|4|3|4|3(4|3|4|3|3|3|34(3|4|3(4(2|4]|4]|4|3]|1

3812|3|2(3(2|3|2|3|3|3|3(2(3|2|3|2|2|2|2|4|2]|2

39(2|3|4(3(4|3|4|3|3|4|3/4|3|4|3(4(4|4]|14|2|3|3

40(413(4|3|4|3|4(3|3|4|1|1|1]|1|1|12|3|4|4/4|3|1

411113(2|3|2(3|2(3|3|2|2|1|3|4|3|4|3|4|24|3|1

4213]13|3|3|3|3|4(2|2|1|3|4|3[4|3|4|3|4|1,4|3|3

431413|4|3|3/4|4(3|3|4|3|2|3(2|3|2|3|2|4/4|3|1

441313|3|3|3|3|4(2|2|1|3|4|3[|4|3|4|3|4|12,2|2]|1

451414|3|3|4|3|4(3|4|4|3|4|1]1|1|1|1|1|2/4|3|1

46(3|3(2|3|4|3|4(3|4|2|3|2|2|1|2|1|2|1(1(4|2]|2

47(314|3|4|13(4|2(3|2|2|4|2|3[|4|3|4|3|4|4/4|2]|1

48|3|4(3]4|3|4|4|3|4|4|12|4|3|2|3|2|3|2|1|4|1|1

4913(2(3]2|3|2|1|1|1|3|3|3|3(4|3|4|3|4|4|4|2]|1
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BASE DE DATOS ENCUESTAS APLICADAS EN JAUJA

1{2(3|4|5|6|7|8|9|10(11|12(13|14(15|16|17|18|19|20|21|22

50(3|4|3(4(3]|4|1|2|1|4|34|3|4|3|4(3|4|2|4|3|4

51(1|1|1(1|1(1(4|3(4|4|3|4|2|1(|2|1|2]|1|2|4|3|2

5212|1|2(1(2(1|2|3|2|1|41|3|4|3|4(3|4]|4|2|3|1

53|3|4|3(4(3|4|4|3|4|3|33(3|2|3|2[3|2|3|4|2]|2

54|1312|3(2|3(2|4|3(4|4|3|4|3(4[|3|4|3|4|4|4|3|1

55(3(4|3(4(|3(4|4|2|3|3|3|3|3(4(3|4|3|4|3|4|2|1

56(3(4|3(4(|3(4|2|4(4|3|4|3|3(4[4|3|4|3|3|2|3|3

57/413|3(3|3|3|3|3(3|2|3|2|2(3|3|2|3|2|2|2|2|2

58(4(3|4|3|4(3|3|4(3|4|3|4|4(3[3|4|3|4|4|4|3|1

59(12(3|2(3|2|3|2|3[3|2|3|2|2(3[|3|2|3|2|2|3|2|1

60(2|3|2(3(2|3|2|3|3|2|32(2|3|3|2[3|2|2|4|3]|2

61|3|4|3(4(3|4|4|3|4|3|3(3(3|2|3|2[3|2|3|4|2]|2

62(3|2|3(2(3|2|4|3|4|4|34|3|4|3|4(3|4]|4]|4/3]|1

63(3|4|3(4(3]|4(4|2|3|3|33|3|4|3(4(3|4|3|4|2]|1

64|3|4|3|4(3|4|2|4|4|3|4/3|3|4|4/3(4|3|3|2|3|3

65|4|3|3(3(3|3|3(|3|3|2|3(2(2|3|3|2[3|2|2|2|2]|2

66(4(3|4(3|4(3|3|4(3|4|3|4|4(3[3|4|3|4|4|4|3|1

6723123232 |3(3|2|3|2|2(3|3|2|3|2|2|3|2|1

68(23|2(3(|2(3|2|3(3|2|3|2|2(3[3[|2|3|2|2|4|3|2

HUANCAYO

1{2(3[(4|5|6|7|8|9|10(11|12(13|14(15|16|17|18(19|20|21|22

BASE DE DATOS ENCUESTAS APLICADAS EN
50(4(3|4(2|4|2|3|4(4|2|2|4|2|2]|2|4|4|3|3|1|3|1

51/4(4|1(4|1|4|4|2(1|4|12|1|4(4|1|1|1|4|4|1|4|1

521413|4|3|4|3|3|4|4|3|3/4|3|3|3|4(4|3|2|3|4|3

53/2|4|1|3(1|3|4|1|1|3|2|1|3|3|2|1|1|3|3|4|3|4

54|4|4|4|4]a\4lalala|4|3(4|4]a|3]|a]4|3]3|4]|2]2

55/1(2|1(4|1|4|2|1({1|4|11|4(4|1|1|1|3|2|4|2|1

56/1(2|3(4|3|4|2|3({3|4|1|3|4(4]|1|3|3|2|4|1|4|1

57/412|4(1|4|1|2|4(4|1|1/4|1(1|1|4|4|3|3|3|3|1

58(4(4|13(4|3|4|4|3(3|4|1|3|4(4]1|3|3|3|4|4|2|1

59/4(3|2(3|2|3|3|3(3|4|1|3|4(4|1|3|3|2|2|1|4|1

60(4|3|4|3|4|3|3|4|4|3|2(4|3|3|2|4(4|13|2|1|2|2

61/2|4|3|3|3|3(4(3|3|3|2(3|3|3|2|3(3|2|4|3|4|1

623|3|3|4|3|4(3|3|3|4|1(3|4|4|1|3(3|3|4|4/4|1

634|3|4|2|4|2(3|4|4|2|2(4|2|2|2]|4(2|4|3|3|3|2

64|14(4(1/1/1|1(4|3|3[4|1|3|4|4|1|3[3|2|2|1|4]|1

65|4(3|4|1/4|1(3|4|4[1|3|4|1|1(3|4]4]2|2|2]|3]|1

66|2(3|4|4/4|4|3|3|3[4|1|3|4|4(1|3[|3|2|4|1]|4]|1

67|4(4|4|214|2|4|4\14]2|1|4|2|2(|1|4]4|3|4|1]|2]|1

68|4(4|4|/3/4|3(4|4/4(3|1|4|3|3|1(4]4(3|4|2|2]|3




ANEXO 5

PROYECTO APLICATIVO



CONCEPTUALIZACION O INVESTIGACION

1.1.Planteamiento del problema

De acuerdo a los resultados obtenidos en el trabajo de investigacion sobre los
“Imaginarios Urbanos En Las Estaciones Ferroviarias De Las Provincias De
Huancayo y Jauja — 2018” se pudo observar que las poblaciones tienen presente
los imaginarios urbanos en las estaciones ferroviarias de dichas provincias,
evocando el pasado, la historia, la identidad que marca el Ferrocarril Central para
Huancayo y Jauja sin embargo es necesario que ese imaginario urbano no quede
en la memoria de las personas que tuvieron vivencias, experiencias y afioranzas
sino que se pueda potenciar los valores histéricos recuperando, registrando y
clasificando para que toda la poblacion pueda conocer la historia y no dejar en
el olvido.

La unica forma de que estos imaginarios urbanos tan importantes en nuestra
historia no se diluyan en el olvido es visibilizarlos y hacerlos tangibles a través
de patrimonios materiales que puedan colectarse, conservarse, exhibirse y
difundirse dentro de un marco fisico debidamente implementado para la
sociedad.

Durante la investigacion que se realizd se vio por conveniente no dejar de lado
la necesidad cultural y social de los usuarios por ello es necesario proveer los
espacios arquitectonicos con las condiciones fisico adecuadas espaciales para
la preservaciéon de la memoria, que genere la accesibilidad de las personas al
encuentro con sus evocaciones y al aprendizaje de lo ocurrido en generaciones

anteriores.



Arbol de problemas, causas y efectos
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Arbol de objetivos, medios v fines

| : |
I I I
RS SR TR
I i i

PRESERVAR EL IMAGINARIO URBANO DE LAS ESTACIONES FERROVIARIAS EN LOS




Determinacion del proyecto como medio fundamental

Objetivo General

Objetivo Especifico

Resultados



1.7.Anédlisis del contexto

Analisis del sistema de condicionantes

Estudio del contexto ideoldgico normativo
Definicion
Museo

Para Plazola, (1977) el museo de antigiiedades es el espacio ideal para rescatar
y conservar objetos.

“El museo fue el resultado de un doble proceso de apropiacion — expropiacion,
producto de la historia escondida entre los indios, sus productos culturales
directos y los que se auto consideran sus herederos, los criollos — mestizos.”
Plazola, (1977, p. 317).

Segun la RAE, Real Academia Espafiola el museo es:

1. Lugar en gue se conservan y exponen colecciones de objetos artistico

s, cientificos, etc.

2. Institucion, sin fines de lucro, cuya finalidad consiste en la adquisicion
, conservacion, estudio y exposicion al publico de objetos de interés c

ultural.

3. Lugar donde se exhiben objetos o curiosidades que pueden atraer el i

nterés del publico, con fines turisticos.

4. Edificio o lugar destinado al estudio de las ciencias, letras humanas y

artes liberales.



Interpretacion de la normatividad

Norma A.010: Se refiere a las condiciones generales para todas las edificaciones

cuyas carteristas son la siguiente:

Articulo 4.- En este articulo presenta parametros urbanisticos para fines
edificatorios de los predios urbanos y consignar el permiso el cual deben estar
en el Plan Urbano de acuerdo a las siguientes condiciones:

a) Zonificacion.

b) Secciones de vias actuales y, en su caso, de vias previstas en el Plan Urbano
de la localidad.

c) Usos del suelo permitidos.

d) Coeficiente de edificacion.

e) porcentaje minimo de area libre.

f) Altura de edificacion expresada en metros.

g) Retiros.

h) Area de lote normativo, aplicable a la subdivisién de lotes.

i) Densidad neta expresada en habitantes por hectarea o en area minima de las
unidades que conformaran la edificacion.

j) Exigencias de estacionamientos para cada uno del uso permitido.

k) Areas de riesgo o de proteccion que pudieran afectarlo.

) calificacion de bien cultural inmueble, de ser el caso.

m) Condiciones particulares.

Articulo 8.- Las edificaciones deberan contar minimo con un acceso peatonal o

vehicular y sus dimensiones seran definidas al tipo o uso de la edificacion.

Articulo 20.- Los pozos de luz pueden estar techados con una cubierta
transparente y dejando un area abierta para ventilacion, a los lados, superior al

50% del area del pozo. Esta cubierta no reduce el area libre.



Articulo 32.- Las rampas para personas deberan tener las siguientes

caracteristicas:

a) Tendran un ancho minimo de 0.90 m entre los paramentos que la limitan.

En ausencia de paramento, se considera la seccion.

b) La pendiente maxima sera de 12% y estar4 deter- minada por la

longitud de la rampa.

C) Deberan tener barandas segun el ancho, siguiendo los mismos criterios

que para una escalera.

Articulo 48.- Los ambientes tendran iluminacion natural directa desde el exterior
y sus vanos tendran un area suficiente como para garantizar un nivel de
iluminacibn de acuerdo con el uso al que esta destinado.
Los ambientes destinados a cocinas, servicios sanitarios, pasajes de circulacion,

depdsitos y almacenamiento, podran iluminar a través de otros ambientes.

Articulo 61.- Los estacionamientos estardn ubicados dentro de la misma
edificacidbn a la que sirven, y solo en casos excepcionales por déficit de
estacionamiento, se ubicaran en predios distintos. Estos espacios podran estar
ubicados en so6tano, a nivel del suelo o en piso alto y constituyen un uso

complementario al uso principal de la edificacion.

Articulo 66.- Las caracteristicas a considerar en la pro- visién de espacios de
estacionamientos de uso publico seran las siguientes:

Las dimensiones minimas de un espacio de estacionamiento seran:

Cuando se coloquen:

Tres 0 mas estacionamientos continuos, Ancho: 2.50 m cada uno

Dos estacionamientos continuos Ancho: 2.60 m cada uno
Estacionamientos individuales Ancho: 3.00 m cada uno
En todos los casos Largo: 5.00 m.

Altura: 2.10 m.



a) Los elementos estructurales podran ocupar hasta el 5% del ancho del
estacionamiento, cuando este tenga las dimensiones minimas.

b) La distancia minima entre los espacios de estacionamiento opuestos o
entre la parte posterior de un espacio de estacionamiento y la pared de cierre
opuesta, sera de 6.50 m.

C) Los espacios de estacionamiento no deben invadir, ni ubicarse frente a las
rutas de ingreso o evacuacion de las personas.

d) No se deberan ubicar espacios de estacionamiento en un radio de 10 m.
de un hidrante ni a 3 m. de una conexion de bomberos (siamesa de inyeccion).
e) Debera considerarse en el acceso y circulacion, el ancho, altura y radio de

giro de las unidades del Cuerpo de Bomberos

Norma A.090: Servicios Comunales

Articulo 1.- Se denomina edificaciones para servicios comunales a aquellas
destinadas a desarrollar actividades de servicios publicos complementarios a las
viviendas, en permanente relacion funcional con la comunidad, con el fin de
asegurar su seguridad, atender sus necesidades de servicios y facilita el
desarrollo de la comunidad.

Articulo 2.- Estan comprendidas dentro de los alcances de la presente norma los

siguientes tipos de edificaciones:

Servicios de Seguridad y Vigilancia:
- Compaifiias de Bomberos
- Comisarias policiales

- Estaciones para Serenazgo

Proteccién Social:
- Asilos
- Orfanatos

- Juzgados



Servicios de Culto:
- Templos

- Cementerios

Servicios culturales:
- Museos

Galerias de arte

- Bibliotecas

- Salones Comunales

Gobierno:
- Municipalidades

- Locales Institucionales

Articulo 6.- Las edificaciones para servicios comunales deberan cumplir con lo

establecido en la norma A.120 Accesibilidad para personas con discapacidad.

Articulo 11.- El calculo de las salidas de emergencia, pasajes de circulacion de
personas, ascensores y ancho y nimero de escaleras se hara segun la siguiente

tabla de ocupacion:

Ambientes para oficinas administrativas 10.0 m2 por persona
Asilos y orfanatos 6.0 m2 por persona
Ambientes de reunién 1.0 m2 por persona

Area de espectadores de pie 0,25 m2 por persona

Recintos para culto 1.0 m2 por persona

Salas de exposicion 3.0 m2 por persona
Bibliotecas. Area de libros 10.0 m2 por persona
Bibliotecas. Salas de lectura 4.5 m2 por persona

Estacionamientos de uso general 16,0 m2 por persona

Los casos no expresamente mencionados consideraran el uso mas parecido.



Norma A.120: Accesibilidad Para Personas Con Discapacidad

Articulo 8.- Las dimensiones y caracteristicas de puertas y mamparas deberan

cumplir lo siguiente:

a) El ancho minimo del vano con una hoja de puerta sera de 0.90 mts.

b) De utilizarse puertas giratorias o similares, deberd preverse otra que

permita el acceso de las personas en sillas de ruedas.

C) El espacio libre minimo entre dos puertas batientes consecutivas abiertas

serd de 1.20m.

Articulo 9.- Las condiciones de disefio de rampas son las siguientes:

a) El ancho libre minimo de una rampa sera de 90cm. entre los muros que

la limitan y deberd mantener los siguientes rangos de pendientes maximas:

Diferencias de nivel de hasta 0.25 mts. 12% de pendiente
Diferencias de nivel de 0.26 hasta 0.75mts  10% de pendiente
Diferencias de nivel de 0.76 hasta 1.20 mts 8% de pendiente
Diferencias de nivel de 1.21 hasta 1.80 mts 6% de pendiente
Diferencias de nivel de 1.81 hasta 2.00 mts 4% de pendiente
Diferencias de nivel mayores 2% de pendiente

Las diferencias de nivel podran sortearse empleando medios mecanicos

a) Los descansos entre tramos de rampa consecutivos, y los espacios
horizontales de llegada, tendran una longitud minima de 1.20m medida sobre el

eje de larampa.

b) En el caso de tramos paralelos, el descanso abarcarda ambos tramos

mas el 0jo o muro intermedio, y su profundidad minima sera de 1.20m.



Articulo 16.- Los estacionamientos de uso publico deberan cumplir las siguientes

condiciones:

a) Se reservara espacios de estacionamiento para los vehiculos que
transportan o son conducidos por personas con discapacidad, en proporcion a la

cantidad total de espacios dentro del predio, de acuerdo con el siguiente cuadro:

NUMERO TOTAL DE EST. EST. ACCESIBLES REQUERIDOS
De 0 a 5 estacionamientos ninguno
De 6 a 20 estacionamientos 01
De 21 a 50 estacionamientos 02
De 51 a 400 estacionamientos 02 por cada 50
Mas de 400 estacionamientos 16 mas 1 por cada 100 adicionales

Estudio del contexto fisico espacial
Estudio a Nivel Macro (territorio) — Ciudad de Huancayo

Clima

El clima de Huancayo es un clima estepa local. A lo largo del afio llueve en
Huancayo poco. Esta ubicacion esté clasificada como BSk por Kdéppen y Geiger.
La temperatura media anual en Huancayo se encuentra a 12.0 °C. En un afo, la

precipitacion media es 517 mm.

Climograma

" € | Altitude: 3245m Climate: BSk *C: 12.0 mm: 517
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La precipitaciéon es la mas baja en julio, con un promedio de 3 mm. Con un
promedio de 102 mm, la mayor precipitacion cae en febrero.

Diagrama De Temperatura
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A una temperatura media de 13.1 ° C, octubre es el mes mas caluroso del afio

julio tiene la temperatura promedio mas baja del afio. Es 10.2 ° C

Tabla Climética

Enero Febrera Marzo Abril Mayo Junio Julic Agosto  Septiembre Octubre MNoviembre Diciembre
Temperatura media (*C) 12.8 12.2 1.4 103 10.2 1.2

: 12.5 131 121
Temperatura min. {*C) 6.8

e i €9 ------------
Temperatura media (*F)

54.7

12.5 12.3

127

Temperatura min. (*F) 444

—

Entre los meses mas secos y mas humedos, la diferencia en las precipitaciones

es 99 mm. Durante el afio, las temperaturas medias varian en 2.9 ° C



Topografia

La topografia es accidentada por pertenecer al Valle del Mantaro.

En funcidén de su estructura geomorfoldgica, la clasificacion del suelo en el valle
del Mantaro varia de acuerdo a factores de erosion, permeabilidad, pendiente,
textura, pedregrosidad, salinidad, fertilidad, condiciones de humedad, nivel

freatico, clima, etc.

Estudio a Nivel Micro (terreno)

La provincia elegida para poder realizar la propuesta arquitecténica es la
provincia de Huancayo y el sector elegido es Ramiro Priale donde se encuentra
ubicado la estacion del Ferrocarril Central area elegida para la intervencion.

Orientacion

OU: Otros Usos
R6: Residencial Densidad Alta (6 pisos)
Cl: Zona Comercio Intensivo (6 pisos)

CM: Zona de Comercio Metropolitano (8 pisos)

El terreno elegido se encuentra en OU siendo el area
del terreno de 11 365.62 m2 y el perimetro es de
541.97 ml.




Direccion del Viento

El viento esta soplando desde el Suroeste (SO) para el Noreste (NE).

Vistas

Av. Ferrocarril



Av. Ferrocarril

Jr. Pachitea

Av. Giraldez



Vista Aérea

Estructura Urbana

Sistema vial




AVENIDA FERROCARRIL
De Puente Giraldez a Jr. loa (Tratamlento especial con rejas)

E.F LINEAFERREA
EJE II|)E VIA

LP LP  Rejametalica h=3.00 ml.
FERROCARRIL FERROCARRL
CENTRAL v CENTRAL

+
15.90 - 35,00 {(VARIABLE}

SECCION E2-E2

De Calle Real a Jr. San Martin de Porres [Diasiio especlal Con Porlales)
AVENIDA GQIRALDEZ (23.60 ml.)

De Calle Real a Jr. Ancash [(SIn Portales]

AVENIDA QIRALDEZ (22.60 ml.})

De Jv. Anoash haeta ol Jr. Amazonas (Dieafic Eapacial Con Portalas)

AVENIDA GIRALDEZ (25.00 ml.)

De Jr. Amazonas a la Av. Ferrocarril(Diseno especial con Portales)

PORTAL
DEUSO
PUBLICO

PORTAL | 2
DEUSO | 3
PUBLICO

4,60

3.50 |_ 3.50 2.0 | 7.20 | 2.0 3.50 |_ 3.50

T VARIABLE q 12.00 1 VARIABLE 1

26.00 ML VARIABLE (*)

SECCION pp

(*) PARA VIA CON PORTALES
Para Via de 26.00 ml de Seccién - Calzada de 7.20 ml, vereda jardin 3.50 ml a cada lado
Para Via de 22.60 ml de Seccién - Calzada de 7.20 ml, vereda jardin 1.80 ml a cada lado
Para Via de 25.00 ml de Seccién - Calzada de 7.20 ml, vereda jardin 3.00 ml a cada lado
(*) PARA VIA SIN PORTALES
Para Via de 23.60 ml de Seccion - Calzada de 7.20 ml, vereda jardin 5.80 ml a cada lado

BASE LEGAL:
Resolucion de Alcaldia N° 92-A-82 de fecha 12/mayo/1992.- que aprueba el estudio y disefio
para la implementacion y construccion de portales en la Av. Giraldez y Paseo La Brefia (Ex Callao)

El terreno elegido esta conectado con una via arterial que es la Av. Ferrocarril;

una via colectora que es la Av. Giraldez; también por el Jr. Pachitea y el Jr. Ica.



Usos de suelo
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F.L= 1500 ml

ZONA DE COMERCIO I ‘j
METROPOLITANO L
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INTENSIVO ,L .

Los colindantes al terreno tienen como uso de suelo residencial densidad alta
con edificaciones maximo de 6 pisos, zona de comercio metropolitano con
edificaciones maximo de 8 pisos y zona de comercio intensivo con edificaciones

maximo de 6 pisos.

El terreno tiene equipamientos cercanos los cuales son: el centro comercial Real
Plaza, centros comerciales, tienda EFE, el mercado distrital, la iglesia
Inmaculada, el parque Inmaculada, la escuela Faustino Sarmiento, el parque 15
de Junio y Electrocentro.



El entorno del terreno estd conformado por lotes ya consolidados con

edificaciones rusticas y nobles; con uso de comercio, vivienda, iglesia, educaciéon

y parque.

Estudio del contexto socio cultural
Analisis De La Poblacion

Segun los datos obtenidos después de realizar las encuestas a las personas de
50 afios a mas, se analizé las opiniones, experiencias y sentimientos que
trasmitia cada poblador sobre el imaginario urbano en la estacion ferroviaria de
Huancayo, surgiendo necesidades culturales y sociales que se solucionara con

la propuesta arquitectonica.

Estas opiniones son importantes para poder conocer cuales son las necesidades
de los usuarios, a continuacion, se muestra cual fue el sentir de cada poblador

huancaino encuestado:



o Los usuarios frecuentaban la estacién por viajes de turismo, trabajo o
visitas a sus familiares siendo este motivo principal, también por recoger o
despedir a sus familiares, otras personas mencionaron que visitaban la estacion
ferroviaria por distraccion para ver la llegada del tren, otros por motivos de trabajo
para recoger su mercancia y compras que realizaban.

o Los pobladores huancainos recuerdan con nostalgia los acontecimientos
gue ocurrian en la estacion ferroviaria como son: la llegada del tren con los
turistas en épocas festivas como en semana santa, fiestas patrias, navidad,
fiestas patronales, aniversario de Huancayo, ferias artesanales entre otros y con
los familiares de las personas que esperaban con alegria, otra parte de los
huancainos extrafian ver pasar los vagones y coches, escuchar el sonido del
tren. Estos acontecimientos hicieron que Huancayo tenga un intercambio cultural
y comercial importante para el desarrollo de la ciudad.

o La poblacion identifica a la estacion con algunos personajes siendo este
el principal el viajero como el turista y el poblador rural del Valle; también
recuerdan a los ambulantes o negociantes, los trabajadores de la estacion: el
conductor del tren o capitan como lo nombraron, el portero, el boletero; entre
otras personas.

o Para la poblacion de Huancayo la estacién ferroviaria es representativo
porque fue un medio de transporte que fomento el desarrollo, la modernidad y
turismo a través de la historia, conectando ciudades, tradiciones, originando
intercambio cultural, este icono también recuerda a los héroes del pais; para otra
parte de la poblacion ya no es significativa porque esta sin uso, abandonado y
sin concurrencia de personas.

o El mayor porcentaje de los huancainos identifican a la estacion ferroviaria
con el color anaranjado - amarillo- crema; para ellos representa el color de los
trenes — vagones - locomotoras, recuerda también a las sefializaciones que tenia
la estacion ferroviaria, siendo un color resaltante y alegre; por otro lado el color
verde - verde petréleo que también representa el color de los trenes — maquinas,
de la naturaleza, vegetacion de la sierra, los minerales que dio mucha riqueza y
gue para ellos es un color llamativo; estos fueron los colores que identifican mejor
a la estacion ferroviaria teniendo otras opiniones entre otros colores como el

marron, azul, granate, blanco y rojo en menor porcentaje.



o Los elementos fisicos - materiales que mejor le recuerdan a la estacion
ferroviaria son las bancas de madera con estilo colonial, las columnas de madera
con detalles, los tejados con grandes aleros, pisos empedrados y de madera,
ventanas amplias, puertas de madera, la boleteria de madera en forma de “U”.
o El espacio que mejor se identifica el usuario en la estacion ferroviaria es
la plataforma de embarque — la zona de espera ya que este espacio fue un lugar
de concentracion de personas que esperaban la llegada del tren para poder
abordar, esperaban a los familiares, llegaban los viajeros y turistas, era amplio y
podian observar el tren y todas las personas podian interrelacionarse, este
espacio tenia las bancas de madera y acabados de esa época ; otro de los
espacios es el area libre ya que algunas personas preferian las areas verdes
para poder esperar a sus familiares o el patio de trenes para poder observarlos;
la boleteria es otro de los espacios que identifica al usuario porque era el lugar
donde hacian cola y compraban boletos, en menor cantidad los huancainos
identifican al tren porque viajaban mucho en él vy las rieles.

o Un gran porcentaje de la poblacion huancaina califico a la estacién
ferroviaria como un lugar olvidado, descuidado, abandonado, desaprovechada,
entre otras caracteristicas negativas como malo, tétrico, deprimente, poco
acogedora, insegura; otra parte de la poblacion calificéd a la estacién ferroviaria
como un patrimonio cultural — histérico, icono de la ciudad, monumento que
recuerda el pasado, que trajo desarrollo a Huancayo, que se convirtié en un lugar
turistico; por Ultimo en menor porcentaje califican a la estacion con
caracteristicas buenas y regulares como que era bueno, rapido o era regular
segun expresaron cada persona de acuerdo a sus experiencias, percepcion y

sentimientos que tienen.

Después de recopilar toda la informacion se clasifico y se identificd cuales fueron
los puntos clave siendo las ideas esenciales para el desarrollo del proyecto

aplicativo - museo ferroviario.



1.1.Definicion del concepto y el programa arquitectonico

Determinacion del sistema de proyecto

SENSACIONES

Y provocan

Historia, esencia del

Caminos entrecruzados que traen

Los rieles

Formado por

Linea férrea A

Elemento importante

A través de

MUSEO
FERROVIARIO LATRAVESIADELTREN | ™1

ORGANIZACION
VOLUMETRICA

TRAMA FORMADA POR LOS CRUCES DE LOS RIELES

ORGANIZACION
ESPACIAL

SENSACION DE LA TRAVESIA DEL TREN

Determinacion del proyecto como medio fundamental

Programa arquitecténico

De acuerdo al analisis que se realizo a las diversas opiniones de los pobladores,

se tomaron los siguientes criterios para el programa arquitectonico.
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<
o
= A AREA AREA SUB [AREA SUB| AREA
=
ZONA SUB ZONA AMBIENTES <Z( AREA M2 PARCIAL ZONA ZONA ZONA
(3}
secretaria general 1 9 9
RECEPCION sala de espera 1 10 10 99
ss.hh. 2 40 80
oficina 1 13 13
g DIRECCION GENERAL  |archivos 1 4 4 23
< secretaria 1 6 6
a
oficina i 13 13
ADMINISTRACION ADMINISTRACION archivo 1 4 4 19.5 205.5
< ss.hh. 1 2.5 25
oficina 1 13 13
o CONTABILIDAD Y " 7
LOGISTICA archivo logistico 1 4 4 19.5
ss.hh. 1 2.5 25
estar 1 7.5 7.5
SALA DEREUNIONES  |salén de reuniones 1 30 30 44.5
depésito 1 7 7
sala de espera 1 10 10
ss.hh. damas - varones 2 40 80
& SALA DEUSOS estar 1 8.5 8.5 2015
g MULTIPLES 2 £ :
sala de usos miltiples 1 100 100
ss.hh. discapacitados 1 3 3
o
CONTROL INTERNO control 1 7 7 387
.. " estar 1 8.5 85
o AREA DE PROFESORES 75.5
< sala de profesores 1 30 30
=) TALLERES DE ss.hh. 2 15 30 1343
FORMACION _ ) aula de ensefanza teérica 2 45 90
o AULA TEORICA 110
Deposito general 1 20 20
" Aula de taller 1 90 90
= TALLER DE CERAMICA — -
Dep6sito de materiales 1 16 16 R
o) Aula de taller 1 110 110
< TALLER DE TEXTILERIA
z Dep6sito de materiales 1 16 16 956
Plaza de acceso 1 500 500
RECEPCION Recepcion y Control 2 100 200 724
Sala de Espera 2 12 24
Exposicion temporal 1 30 30
sala de exposicion 1 130 130
EXPOSICIONES 204
Reparacion y mantenimiento 1 14 14
LESES) deposito 1 30 30
SS.HH. Damas 1 20 20
SERVICIO SS.HH. Varones 1 80 80 104
SS.HH. Discapacitado 1 4 4
salén de exposiciones 1 65 65
= PINTURAS-REPLICAS Reparacion y mantenimiento 1 10 10 90
o depésito 1 15 15
ACTIVIDADES salén de exposiciones 1 80 80 1326
a jardin de exp. ferroviaria
EST.FERROVIARIA L 1 200 200
< PERMANENTES (aire libre) 343 628
S videoteca 1 48 48
EXPOSICIONES c
FERROVIARIAS depésito 1 15 15
salén de exposicion 1 80 80
CONTEMPORANEO stands 10 10 100 195
depbésito 1 15 15
tiendas 5 15 300
TIENDAS Recibidor (area libre) 1 30 30 330
VENTAS - - 460
Patio ( area libre) 1 60 60 e
STANS stands 5 14 70
patio de comidas 1 250 250
cocina 1 28 28
RESTAURANTE despensa 1 9 9 307
bafios mujeres 1 5 10
= bafios varones 1 5 10
g cuarto de mantenimiento 1 35 35
cuarto de basura 1 8.5 8.5
CUARTO DE MAQUINAS 98.5
ol cuarto de bombas il 20 20
grupo electrégeno 1 35 35 11725
a
= deposito general 1 38 38
SERVICIOS COMPLEMENTARIOS 865.5
= DEPOSITO GENERAL
N ss.hh. personal 2 20 40 o
guardiania 1 9 9
patio de maniobras 1 80 80
ESTACIONAMIENTO estacionamiento buses 6 15 90 680
estacionamiento autos 34 15 510
plaza de eventos culturales 1 200 200
ESPACIMIENTO 350
BLICO RECREACION zona de descanso 1 150 150 1600
plaza principal 1 300 300
RECREACION PASVA 1250
alameda 1 950 950




REALIZACION PROYECTUAL

2.1. Descripcion del partido arquitectdnico
Se tomé en consideracion en el proyecto aplicativo el sentir del poblador para
con la estacion ferroviaria de Huancayo; desde ahi se considerd primordial el
punto de vista del poblador huancaino, llegando a obtener como resultados la
necesidad cultural y social que aqueja la ciudad de Huancayo; por ende, se debe
re valorar la identidad y preservar la historia, haciendo suyo la representacion de

estos espacios dedicados a la conservacion por parte de la poblacion.

SE DEBE RE VALORAR LA
IDENTIDAD

ESPACIOS QUE SEAN USADOS NETAMENTE PARA RE
VALORAR LA IDENTIDAD HUANCA'Y CONOCER EL
ORIGEN DEL DESARROLLO DE HUANCAYO

SE DEBE PRESERVAR LA
HISTORIA

MANTENER LOS ESPACIOS QUE GUARDAN UN
RECUERDO DE LA HISTORIA DE HUANCAYO,
CARACTERISTICAS CONSTRUCTIVAS Y MATERIALES DE
LA EPOCA

J

LA POBLACION ANHELA LA
ESTACION FERROVIARIA
COMO UN ESPACIO PROPIO

ESPACIOS PUBLICOS QUE INTEGREN LA ESTACION
FERROVIARIA CON LOS POBLADORES, PARA QUE LOS
USUARIOS SIENTAN SUYO EL ESPACIO Y NO QUEDE SOLO EN
LA ENSONACION Y ANHELO.




2.2. Descripcion del anteproyecto

El proyecto aplicativo “Museo Ferroviario de Huancayo” pretende recuperar la
esencia de la historia creando espacios netamente comprometidos a poder
exponer los elementos que conformaron y representaron la historia; estos
espacios estan integrados a espacios publicos que hacen que la estacion
ferroviaria se sienta parte de la vida del poblador y no sea ajena a ella.

Los espacios dedicados a exponer la historia son parte del museo, estos
espacios dan la sensacion de la travesia del tren, recorriendo espacios libres con
iluminacién natural y entrando a tuneles como parte del viaje para llegar al
destino; esta travesia del tren esta ligado al recorrido del museo ya que los
espacios de exposicion estan en el sotano y la circulacion principal para llegar
de un espacio a otro tiene una cubierta vidriada que brinda iluminacién natural;
este recorrido de estar en un ambiente completamente cerrado mostrando la
historia y luego dirigirse a otro ambiente que necesariamente tienen que pasar

por la circulacién con luz natural brinda la sensacion de la travesia del tren.

RECORRIDO DEL MUSEO

SALIDA

ENTRADA
PRINCIPAL




Zonificacion Del Museo Ferroviario

SIMBOLOGIA

W ZONA ADMINISTRATIVA

ZONA DE FORMACION Y
DESARROLLO CULTURAL

Il ZONA DE EXPOSICIONES

[ ZONA DE SERVICIOS GENERALES
I ESPACIO PUBLICO

[ CIRCULACION

PLANTEAMIENTO GENERA

e “SECUNDA PLANTA

La propuesta de zonificacion que se plante6 para el proyecto aplicativo presenta
espacios integrados por areas publicas y espacios dedicados a satisfacer las

necesidades culturales del poblador.

Se pretendi6 lograr la integracién del museo con los espacios publicos para que

los pobladores sientan el espacio como parte de su vida.
Se respeto el patrimonio cultural, caracteristicas constructivas y acabados de la
época ya que es un elemento que representa la historia y emite recuerdos a los

pobladores de la estacion ferroviaria.

Objetivo del Proyecto Aplicativo

Rescatar los recuerdos de los pobladores para poder tener presente la historia,
haciendo del proyecto aplicativo parte de la vida del poblador sin limitaciones ni
restricciones; con el fin de que visiten la estacion ferroviaria y puedan sentirse

coémodos en este espacio.



2.2.1. Aspecto funcional
El museo ferroviario de Huancayo esta conformado por la zona administrativa, la
zona de formacion y desarrollo cultural, la zona de exposiciones ferroviarias, la

zona de servicios generales y espacios publicos.

El museo ferroviario de
Huancayo cuenta con un
estacionamiento en el sétano
este sétano tiene un ascensor

gue deja a los visitantes en

una plaza principal.

Existe una plaza principal que
invita a acceder al museo por
una rampa siendo esta, parte
de toda la circulacion al

museo; el recorrido del museo

lleva a los recuerdos de un
viaje en tren ya que al
momento de ingresar a la
circulaciéon  vidriada, para
luego dirigirse a los ambientes
cerrados que muestran las

exposiciones y salir

nuevamente a la circulacion
principal con iluminacion
natural da la sensacion de una
travesia en tren; al término de
la visita netamente al museo
esta circulacion invita a poder

visitar los demas espacios.




La plaza principal invita
también a los pobladores a
ingresar a la zona de servicios
en general que esta
compuesta por el restaurante,
también se encuentra la zona
de formacion y desarrollo

cultural que esta compuesta

por el SUM que se ubican en el primer piso; mientras que en el segundo piso se

ingreso principal tiene un
recibidor que es un acceso
peatonal al area libre, mientras
las personas avanzan por este
acceso llegan al museo
admirando parte del museo
mediante un puente que esta
sobre la circulacion principal
del museo, finalizando este
recorrido los visitantes pueden
pasar por los demas espacios

libres.

encuentra taller de ceramica,
taller de textileria, aula tedrica
y area de profesores, para
poder ingresar al segundo
nivel se puede ingresar por
una escalera 0 ascensor,
llegando a un puente que

conecta a estos ambientes.




El blogue que pertenece al
patrimonio cultural esta siendo
usado en el primer piso con
stands, estos modulos de venta
son de artesanias y productos
de la zona, estos stands tienen
vista a la exposicion al aire libre
de trenes, estas vistas invitan a
pasar y conocer mas de la
historia dentro del museo
ferroviario, o por lo contrario si
ya conocen el museo no esta
demas dejar esta exhibicién al
aire libre para tener latente la
historia. En el segundo piso se
encuentra el area

administrativa.

En este mismo hall principal
existe una estacion pequefa
para un mini paseo en
locomotora, aprovechando que
existe un riel que pasa por este
hall y parte de la circulacion del

museo.



El proyecto aplicativo cuenta
con una pequefia alameda
desde el Jiron Pachitea hasta la
Avenida Ferrocarril, esta
alameda conecta esta dos vias
y la plaza principal, las
personas pueden dirigirse de
cualquiera de las dos vias hacia
el lugar de concentracion
siendo la plaza principal, esta
plaza principal cuenta con
acceso al museo ferroviario.

La alameda estd compuesta
por areas verdes, areas de
descanso, circulacion peatonal
y circulacion para ciclistas. El
trayecto trae escalones y
rampas para una mejor

circulacion.

Parte de la sub zona de
servicios complementarios, el
cuarto de maquinas, este se
encuentra en el primer piso,
tiene acceso por la Avenida

Ferrocarril.




Por el lado de Jiron Pachitea
existe una plazoleta donde se
pueden realizar eventos
culturales y las personas pueden
permanecer en los momentos de
ocio, esta plazoleta tiene acceso
a los demas espacios publicos
que brinda la estacion ferroviaria

de Huancayo.

Existen espacios publicos que
complementan el museo
ferroviario; la plaza principal que
da acceso al museo, a la zona de
formacion y desarrollo cultural, a
la zona de servicios generales, a
la zona de exposiciones y la

zona de administracion.




Por la Avenida Ferrocarril se
encuentra otro espacio publico
donde las personas pueden
descansar, observar la estacion
ferroviaria, permaneciendo en
este espacio mientras consumen
los productos que expenden las
tiendas que existen en este
espacio.

Este espacio conecta también
con los demas espacios que

existe en la estacion ferroviaria.

2.1.1. Aspecto formal

El museo ferroviario tomd la trama de los cruces de rieles, la fluidez con la que

se entrecruzan la cual forman rutas cadticas e impredecibles para llegar a los

destinos de cada viajero.

] 9eometrizando

en planta




Detalles del Proyecto Aplicativo

Se utilizaron datos segun la encuesta realizada y se identificé lo siguiente para

aplicar al proyecto Museo Ferroviario:

En mayor porcentaje

Color que identifica a la
estacion ferroviaria

| —

T— | Verde - crema

En menor porcentaje

e

e | [OjO
2P

Elementos fisicos que identifica
En mayor porcentaje

a la estacion ferroviaria

l Bancas de madera con estilo colonial | e

L —

l Columnas de madera N

|

| Tejados con aleros —

Pisos de madera y empedrados | =—t=—

L
l Ventanas amplias ——
e —
L Puertas de madera e

Boleteria de madera en forma de “U" | =t

(




ANEXOS



PLANOS
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